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Nr 172.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende Sveriges
anslutning till den internationella luftfartskonventio-
nen; gwen Stockholms slott den 19 februari 1926.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bifogade utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riksdagen
att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro,
enligt Dess nadiga beslut:

GUSTAF ADOLF.

1"iktor Larsson.

Utdrag av protokollet over kommunikationsdrenden, hdllet
wnfor Hans Maj:t Konungen t statsradet d Stockholms
slott den 19 februar: 1926.
Niarvarande:
Statsministern SANDLER, ministern for utrikes arendena Uxbpknw, statsraden
Owusson, Noruin, Svensson, Hansson, Linpers, ScaLyTER, Larssox, Wic-
FORSS, MOLLER, LEvIiNsON.

Efter gemensam beredning med ministern foér utrikes drendena och chefen
for forsvarsdepartementet anfor departementschefen, statsridet Larsson:

Den 13 oktober 1919 avsloto de vid fredskonferensen i Paris representerade
allierade och associerade makterna en konvention angéiende reglering av den inter-
nationella luftfarten. Sedan nio av signatirmakterna ratificerat konventionen
och Persien anslutit sig till densamma, tridde den i kraft den 11 juli 1922.
Sedermera hava atskilliga andra makter ratificerat eller anslutit sig till kon-
ventionen, som for nirvarande ar gillande for foljande linder:

Australiska statsforbundet, Belgien, Bulgarien, Canada, Chile, Frankrike.
Grekland, Indien, Irlindska fristaten, Italien, Japan, Nva Zeeland. Persien.
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Polen, Portugal, Ruménien, Serbo-Kroato-Slovenska Staten, Siam, Storbritau-
nien, Sydafrikanska Unionen, Tjeckoslovakien och Uruguay.

Vissa av de linder, som undertecknat konventionen, diribland Amerikas
Forenta Stater och nagra av de sydamerikanska staterna, hava underlatit att
ratificera densamma.

I konventionen stadgas, att en var av de fordragsslutande staterna forplikiar
sig att 1 fredstid medgiva luftfartyg hemmahorande i nigon annan av de for-
dragsslutande staterna rdtt att pa ofarligt sitt fardas over forstnamnda stats
omride under forutsittning att de villkor, som féreskrivas i1 konventionen,
bliva iaktlagna (art. 2).

En var av de fordragsslutande staterna #r berittigad att av militira skak
eller av hinsyn till allm#n sikerhet férbjuda luftfartyg, hemmahorande i nagon
annan av de fordragsslutande staterna, att firdas 6ver vissa omriden inom sitt
territorium vid dventyr av i statens lagstiftning bestimt straff men med for-
behdll att 1 detta hinseende samma bestimmelser skola giilla betriffande pri-
vata luftfartyg, hemmahérande i den andra férdragsslutande staten, som be-
triffande dess egna privata luftfartyg (art. 3).

Fordragsslutande stat far icke annat #n genom ett sirskilt och till tiden
begréansat tillstaind medgiva luftfart 6ver sitt omrade for luftfartyg, som icke
har nagon av de fordragsslutande staternas nationalitet (art. 5).

Luftfartyg har den stats nationalitet, 1 vars luftfartygsregister det ar infort
(art. 6).

Vid mellanstatlig luftfart skall varje luftfartyg vara forsett med luftvirdig-
hetsbevis, utstiallt eller godkint av den stat, vars nationalitet det har (art. 11).

Befilhavare, forare, mekaniker och andra medlemmar av ett luftfartygs be-
sattning skola vara forsedda med kompetens- och behorighetscertifikat, ut-
stallda eller godkinda av den stat, vars nationalitet luftfartyget har (art. 12).

Luftfartyg, hemmahérande 1 en av de férdragsslutande staterna, har ratt att
fardas over den andra statens omride utan att landa. Fartyget skall dirvid
fslja den vig, som ma vara anvisad av den stat, Gver vars omride firden dger
rum. I fa]l det krives av hinsyn till allmin sikerhet, ar luftfartyget skyl-
digt landa, direst det erhdller befallning ddrom medelst foreskrivna signaler.

Luftfartyg, som fiardas fran en férdragsslutande stats omrade till en annans,
skall, om sistnimnda stats reglementariska bestimmelser sa foreskriva, landa
pa en av de av denna stat bestimda flygplatser (art. 15).

Sasom statsluftfartyg anses:

a) militira luftfartyg; samt

b) luftfartyg, som uteslutande anvindas for nigon statens verksamhet, sésom
post, tull eller polis.

Ovriga luftfartyg anses sisom privata luftfartyg.

Alla statsluftfartyg med undantag av militir-, tull- eller polisluftfartyg
behandlas sdsom privata luftfartyg och #ro for den skull underkastade alla
bestimmelser i forevarande konvention (art. 30).
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Varje luftfartyg, som stir under befdl av dértill beordrad militidr person,
anses sasom militirt (art. 31).

Militart luftfartyg, tillhorigt en av de fordragsslutande staterna, ma varken
{ardas 6ver eller landa pa en annan fordragsslutande stats omrade utan att dar-
till hava erhallit sarskilt tillstand (art. 32).

De fordragsslutande staternas gemensamma luftfartsangeligenheter hand-
havas av en stindig internationell kommission, sammansatt av ombud for dessa
stater. Kommissionen ar stilld under Nationernas forbunds 6verinseende och
dess sekretariat dr forlagt till Paris (art. 34).

Stater, som icke deltagit 1 viirldskriget, ma kunna ansluta sig till konven-
tionen genom en till franska utrikesdepartementet avgiven notifikation (art. 41).

Vad angar ovriga bestdmmelser 1 konventionen far jag hinvisa till den vid
detta protokoll sisom bilaga fogade texten till konventionen.

Till konventionen hora 8 reglementen niamligen:

reglemente A angaende mérkning och registrering av luftfartyg,

reglemente B angédende luftvirdighetsbevis,

reglemente C angdende dagbocker,

reglemente D angdende lanternor och signaler samt luftfirdsregler,

reglemente E angiende minimifordringar for erhallande av certifikat sisom
forare eller navigator,

reglemente I angdende internationella luftfartskartor och hsjdmirken,

reglemente G angdende viderleksunderrittelser och

reglemente H angaende allminna tullféreskrifter,

I november 1919 ingick till svenska regeringen en framstillning fran brit-
tiska regeringen om anslutning till den internationella luftfartskonventionen.

Vid skilda konferenser mellan ombud for Sverige, Danmark, Finland och
Norge blevo bestimmelserna i denna konvention direfter foremil for overvi-
gande. I dessa overliggningar deltogo senare dven ombud fér Nederlinderna
och Schweiz. Darvid restes atskilliga betiankligheter mot vissa bestimmelser i
konventionen, vilka betinkligheter i synnerhet rorde art. 5. Underrittelser.
som inhédmtats om tolkningen av denna artikel, hade givit vid handen, att den
skulle komma att utgora hinder for en fordragsslutande stat att pa omsesidig-
hetens grund etablera regelbunden luftfart med icke fordragsslutande stat.
Med det radande politiska liget i Europa skulle detta innebira, att Sverige,
om det tilltridde konventionen, icke skulle kunna anordna sidan Iuftfart
exempelvis till Tyskland eller 6ver Tyskland exempelvis till Schweiz.

En annan bestimmelse, mot vilken dven betinkligheter framkommo, gillde
rostférdelningen inom den internationella luftfartskommissionen. Enligt art. 34
dar denna rostfordelning ordnad pa ett sitt, som bland annat skulle medfsra
staindig majoritet f6r Amerikas férenta stater, Brittiska riket, Frankrike, Italien
och Japan, direst dessa linder iro ense.

De framkomna betiankligheterna ansigos av ovannimnda ombud si allvar-
liga, att de betraktades som ett hinder for att tillrida anslutning till koven-
tionen, och konventionsstaterna underrittades hirom.

Gemensamma
dverliggningar
mellan de
nordiska
linderna och
vissa andra
stater i friiga
om anslatuing
till
konventionen,
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I syfte att fa luftfartsforhdllandena avtalsmissigt reglerade med narlig-
gande linder valdes pd olika hall en annan véig, namligen avslutandet
av separatoverenskommelser. Sverige ingick salunda efter hand siarskilda luft-
fartsoverenskommelser med Danmark, Nederlinderna, Norge, Polen, Stor-
britannien och Tyskland. Av dessa overenskommelser hava de med Nederldn-
derna och Polen ingéngna #nnu icke tritt i kraft.

I anledning av de framférda anmirkningarna mot art. 5 och 34 1 konven-
tionen, hava dessa artiklar andrats i syfte att méjliggora en anslutning framfor
allt fran de under kriget neutrala europeiska staternas sida.

Salunda antog den internationella luftfartskommissionen & sammantride i
London den 25 oktober 1922 ett sidant tilligg till artikel 5, att 1 konventionen
deltagande stat finge tillata luftfartyg, som ej vore hemmahérande i nagon av
de fordragsslutande staterna, att firdas over dess omrade, sivida ndmnda stat
avslutit en sarskild luftfartskonvention med det land, som fartyget tillhorde.
Bestimmelserna i denna sirskilda konvention finge dock icke inskrinka de
fordragsslutande staternas riittigheter och skulle st 1 dverensstimmelse med de
regler, som faststillts genom den internationella konventionen och dirtill horande
reglementen. Vidare beslst nimnda kommission & sammantride 1 London den 30
juni 1923 sidan #ndring i artikel 34, att varje stat tillerkiindes en rost inom
kommissionen, varvid Amerikas forenta staters, Brittiska rikets, Frankrikes,
Ttaliens och Japans intressen sirskilt tiligodosigos allenast si, att i friga om
vissa viktigare beslut, for vilka fordras tre fjirdedelars majoritet inom kom-
missionen, bestdmdes, att medverkan av atminstone tre av dessa makter skulle
erfordras for besluts giltighet. De rérande omférmilda andringar upprittade
protokollen hava undertecknats av alla de stater, foér vilka konventionen vid
ifragavarande tidpunkter var gillande, men enligt bestimmelserna 1 proto-
kollen skola #ndringarna icke trida i kraft, forrin de ratificerats av samtliga
dessa stater. Sadan ratificering har numera verkstillts av alla ifrdgakom-
mande stater, med undantag fér Portugal, som &nnu icke ratificerat indringen
av artikel 34, samt Serbo-Kroato-Slovenska Staten, som #&nnu icke ratificerat
vare sig namnda andring eller tilligget till artikel 5.

Sedan ifragavarande &ndringar beslutats, holls pd danskt initiativ i juni
manad 1925 i Kopenhamn en konferens av ombud fér Sverige, Danmark, Fin-
land, Nederlinderna, Norge och Schweiz for dverldggningar rérande en even-
tuell anslutning till konventionen i dess dndrade skick. Vid konferensen nirvar
jaimval internationella luftfartskommissionens generalsekreterare. Sedan inne-
bérden av de beslutade andringarna ingdende diskuterats, enades ombuden om
att hos sina respektive regeringar férorda anslutning till konventionen, efter det
att namnda andringar tritt 1 kraft.

Sveriges anslutning till ifragavarande konvention skulle medféra vissa ut-
gifter. Salunda stadgas i artikel 34, att kostnaderna for den internationella
kommissionen skola gildas av de fordragsslutande staterna i forhallande till
det antal réster, varover varje land forfogar. Kommissionens forvaltningskost-
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nader hava for ar 1926 upptagits till 300,000 franska francs, och enligt en av
kommissionens sekretariat uppgjord berikning skulle varje fordragsslutande
stats andel belépa sig till 12,000 franska franes med undantag betriffande
Brittiska riket, Frankrike, Ttalien och Japan, for vilka andelen jimlikt artikel
34 faststilits till dubbla beloppet eller 24.000 franska francs. Sekretariatet
har vidare meddelat, att, i hindelse av ytterligare anslutning till konventio-
nen, bidragsandelen torde komma att niagot minskas. Enligt nu gillande kurs
motsvara 12,000 franska francs omkring 1,700 kronor.

Jamlikt konventionens artikel 34 skola vidare kostnaderna for sindande av
ombud till kommissionens sammantriden bestridas av respektive stater.

Slutligen stadgas i artikel 35, att de férdragsslutande staterna skola, var och
en i vad pa den ankommer, i mojligaste man samarbeta for astadkommande av
internationella atgirder betriffande:

a) samlande och distribuerande av statistiska, fortlospande eller speciella vii-
derleksunderrittelser i enlighet med bestimmelserna 1 reglementet G;

b) offentliggorande av likartade luftfartskartor (en &versiktskarta i skalan
1 :1.000.000 och en detaljkarta i skalan 1 : 200.000) samt genomférande av ett
gemensamt system for orienteringsmirken 1 terringen i enlighet med bestim-
melserna 1 reglementet F;

¢) begagnande av radioférbindelse i luftfartens tjanst, upprittande av er-
forderliga radiostationer och iakttagande av de internationella reglerna fir
radiomeddelanden.

Sveriges anslutning till den internationella luftfartskonventionen medfir dven
behov av vissa dndringar 1 férordningen den 26 maj 1922 (nr 383) om luftfart.
betriffande vilken forordning riksdagens yttrande inhidmtats. Salunda foreskri-
ves 1 § 33 1 nimnda férordning, att for utévning av yrkesmissig luftfart, d. v. =.
befordran av passagerare eller gods mot avgift, erfordras. dir annan #n staten
skall utova driften, sdrskilt tillstaind av Konungen. I den internationella luft-
fartskonventionen stadgas blott, att f6r anordnande av internationell luftfarts-
led erfordras tillstind av stat, 6ver vars omrade leden skall framga (art. 15).
samt att en var av de fordragsslutande staterna har riatt att at dir hemmaho-
rande luftfartyg forbehdlla yrkesmissig befordran av personer och gods mellan
tva punkter inom eget omrade (art. 16). Nagot siarskilt tillstand behéves alltsa
enligt konventionen icke for att driva oregelbunden luftfart for befordran mot
avgift av passagerare eller gods mellan tvd foérdragsslutande stater. s. k.
trampfart.

Ehuru, sdsom ovan omférmilts, Sverige redan ingatt luftfartséverenskommel-
ser med en del nirbeligna linder, skulle ett tilltride till konventionen givetvis
vara till férdel for den svenska Iuftfarten. I sidant hinseende kan niamnas, att
aktiebolaget Aerotransport hos utrikesdepartementet hemstillt om avslutande
av luftfartséverenskommelser med Frankrike och Belgien. enir saknaden av
sadana vallat avbrick 1 bolagets rorelse. Vidare har fran italienska regeringen

Erforderliga
forfattnings-
dndringar,

Departement: -
chefen.
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gjorts framstiallning om avslutande av luftfartssverenskommelse mellan Sverige
och Italien. D& nagon direkt luftfart icke for nirvarande iger rum mellan
detta land och Sverige, har framstillningen fatt vila 1 avbidan pa avgorande
av frigan, huruvida Sverige komme att ansluta sig till den internationella lufi-
fartskonventionen.

Jag anser alltsd, att sadan anslutning bor d4ga rum, sa snart ovan angivna
dAndringar 1 artiklarna 5 och 34 tratt 1 kraft. Enligt uppgifi lar #ndringarnas
ratificering av de aterstiende tva linderna, Portugal och Serbo-Kroato-Slo-
venska staten, vara att forvinta inom kort. For att Sveriges anslutning skall
kunna #ga rum, si snart forutsittningen darfor foreligger, torde fragan bora
understillas redan innevarande ars riksdag.

Vad betriffar utgifterna for en anslutning till konventionen, sa torde bidraget
till den internationella kommissionens kostnader, vilka, sisom ovan antytts, icke
med nuvarande vixelkurs torde komma att overstiga 1,700 kronor, kunna ut-
betalas frin sjitte huvudtitelns ordinarie reservationsanslag & 20,000 kronor
till vigar och kommunikationer, fran vilket anslag Sveriges bidrag till den stin-
diga internationella féreningen for fragor rorande viagviasendet for nérvarande
utgdr. For nistkommande budgetdr lir detta anslag forsla till bestridande
Jamvil av den sdlunda ifragasatta nya utgiften. eniir & innevarande ars anslag
torde komma att uppsta hirfor erforderlig reservation till nista budgetar. Moj-
ligt 4r dock, att anslaget framdeles kan behéva ndgot héjas.

De utgifter, som féranledas av sindande av ombud till kommissionens sam-
mantriden, torde kunna bestridas av sjatte huvudtitelns reservationsanslag till
extra utgifter. .

Ehuru omfattningen av de férdragsslutande staternas forpliktelser enligl
artikel 30 #r ganska obestimd, torde Sverige icke bora underldata att, 1 den
man andra fordragsslutande stater vidtaga atgirder enligt bestimmelserna 1
samma artikel, jadmvidl hirutinnan soka deltaga i det internationella sam-
arbetet, direst sa ar méjligt utan f6r stora kostnader.

Vad angar atgirder for radiomeddelanden, lira sidana kunna inskriinkas
till vad som #r erforderligt for tillgodoseende av den svenska luftfarten. Ena-
handa torde &ven, atminstone till en borjan, vara férhallandet med viderleks-
underrittelser.

Betriaffande lufifartskartor har. enligt vad jag erfarit, generalstaben redan
gatt 1 forfattning om utgivande av sddana kartor pa prov med i stort sett de
beteckningar, som foreskrivas 1 reglementet F. Ehuru kartorna iro i nigot
mindre skala #n den, som férutsittes i nimnda reglemente, lira de dock kunna
vara tillfyllest.

Pa Kungl. Maj:t torde ankomma att 1 sinom tid vidtaga de #ndringar 1 for-
ordningen om luftfart, som en anslutning till konventionen kan gora erfor-
derliga. D4 forordningen 1 huvudsak ar byggd pa bestimmelserna i den inter-
nationella luftfartskonventionen. bliva dndringarna icke av storre betydenhet.

Under &beropande av vad salunda anforts far jag hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen
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att godkinna den i Paris den 13 oktober 1919 undertecknade
luftfartskonventionen, under forutsittning att de av internatio-
nella luftfartskommissionen den 25 oktober 1922 och den 30 jumi

1923 beslutade dndringarna av artiklarna 5 och 34 1 konventionen
trida 1 kraft.

Till denna av statsridets ovriga ledamoter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition i #mnet av den lydelse.
bilaga till detta protokoll utvisar, skall avlatas till riks-
dagen.

Ur protokollet:

A. C. F. v. Krusenstierna.



Convention

portant réglementation de la naviga-
tion aérienne.

Chapitre premier.
Principes généraux.

Article premier.

Les Hautes Parties Contractantes
reconnaissent que chaque Puissance
a la souveraineté compléte et exclu-
sive sur l'espace atmosphérique au-
dessus de son territoire.

Au sens de la présente Convention,
le territoire d'un Etat sera entendu
comme comprenant le territoire natio-
nal métropolitain et colonial, ensemble
les eaux territoriales adjacentes andit
territoire.

Article 2.

Chaque Etat contractant s'engage
a accorder en temps de paix, aux
aéronefs des autres Etats contractants,
la liberté de passage inoffensif au-
dessns de son territoire, pourvu que
les conditions établies dans la présente
Convention soient observées.

Les régles établies par un Etat
contractant pour 'admission, sur son
territoire, des aéromefs ressortissant
aux autres Etats contractants, doivent
étre appliguées sans distinction de
nationalité.

Article 3.

Chaque Etat contractant a le droit
d'interdire pour raison d’ordre mili-
taire on dans l'intérét de la sécurité
publique aux aéronefs ressortissant
aux autres Ftats contractants, sous
les peines prévues par sa législation
et sous réserve qu'il ne sera fait aucune
distinction & cet égard entre ses aéro-
nefs privés et ceux des autres Etats
contractants, le survol de certaines
zones de son territoire.
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Bilaga.

( éversiittning.)
Konvention

angiiende reglering av internationell
Iuftfart.

Kapitel I.
Allmiinna grundsatser.

Artikel 1.

De hoga fordragsslutande parterna
erkiinna, att varje stat har fullstindig
och uteslutande Loghetsritt i luft-
rummet over sitt territorium.

En stats territorium i den bety-
delse detta ord har i férevarande kon-
vention omfattar sivil statens egent-
liga omridde som omridet for dess
kolonier, inbegripet territorialvattnet
utmed nimnda omridens kuster.

Artikel 2.

En var av de fordragsslutande sta-
terna forpliktar sig att i fredstid med-
giva Ovriga fordragsslutande staters.
luftfartyg ritt att pa ofarligt sitt far-
das Over forstnimnda stats omride
under forutsittning att de villkor, som
stadgas i forevarande konvention, bliva
iakttagna.

Alla foreskrifter, som utfiirdats aven
fordragsslutande stat rorande ritt for
luftfartyg, hemmahéorande i annan for-
dragsslutande stat, att vinna tilltride
till dess territorium, skola tillimpas.
utan avseende & nationalitet.

Artikel 3.

En var av de fordragsslutande sta-
terna ar beriittigad att av militira skil
eller av hinsyn till allmin sikerhet
forbjuda luftfartyg, hemmahérande i
annan fordragsslutande stat, att firdas.
over vissa omriden inom sitt territo-
rium vid dventyr av i statens lagstift-
ning bestimt straff samt med forbe-
hall att i detta hinseende icke nigon
atskillnad skall goras mellan dess egna
och den andra foérdragsslutande sta-
tens privata luftfartyg.
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Dans ce cas, I'emplacement et 1'éten-
due des zones interdites seront préala-
blement rendus publics et notifiés anx
autres Etats contractants.

Article 4.

Tout aéronef, qui s’engage au-dessus
d’'une zone interdite, sera tenu, dés
qu'il s'en apercevra, de donner le
signal de détresse prévu au paragraphe
17 de l'Annexe D et devra atterrir,
en dehors de la zone interdite, le plus
tot et le plus prés possible, sur l'un
des aérodromes de 1'Etat indfiment
survolé.

Chapitre I1.
Nationalité des aéronefs.

Article 5.

Aucun Etat contractant n'admettra,
si ce n'est par une autorisation spé-
ciale et temporaire, la circulation, au-
dessus de son territoire, d'un aéronef
ne possédant pas la nationalité de
T'un des Etats contractants.

I sa fall skola liget och utstrick-
ningen av de firbjudna omridena pd
forhand offentliggéras och delgivas
ovriga fordragsslutande stater.

Artikel 4.

Varje luftfartyg, som inkommer
over ett férbjudet omride, ir skyldigt
att, si snart det fir kinnedom harom,
giva den nodsignal, som dr foreskriven
1 § 17 av reglementet D, och skall
landa utanfor det férbjudna omradet
sd snart och si nira detta omride
som mojligt pa en av flygplatserna i
den stat, Over vars omrade luftfart
olovligen igt rum.

Kapitel 11,
Luftfartygs nationalitet.

Artikel 5.

Fordragsslutande stat méiicke annat
in genom ett sirskilt och till tiden
begrinsat bemyndigande medgiva luft-
fart over sitt omride for luftfartyg,
som icke har ndgon av de fordrags-
slutande staternas nationalitet.

Av internationella luftfartskommissionen den 25 oktober 1922 heslutad

indrad lydelse av art. 5.

Aucun Etat contractant »'admettra,
st ce west par une autorisation spéciale
et temporaire, la circulation au-dessus
de son territoire d’un adronef me possé-
dant pas la nationalité de Pun des Etats
contractants, 4 mowns qu'zl % ait conclu
une convention particuliére avec U Etat
dans lequel cet aéronef est tmmatriculé.
Les stipulations de cette convention parti-
cultére ne devront pas porter atteinte
aux droits des Parties contractantes a
la présente Convention et devront étre
conformes aux régles établies par ladite
Convention et ses Annexes. Cette Con-
vention particuliére sera communiquée @
la Commussion Internationale de Navi-
gation Aérienne qui la notifiera aur
autres Etats contractants.

Fordragsslutande stat mi icke annat
dan genom ett sdrskilt och till tiden be-
gransat bemyndigande medgiva lufifart
over sitt omrdde for luftfartyg, som icke
har ndagon av de fordragssiutande sta-
ternas nationalitet, sivida icke forst-
namnda stat avslutat en sdrskild overens-
kommelse med det land, 7 vars luftfartyqgs-
register fartyget ar infort. Bestdmmel-
serna t denna sdrskilda overenskommelse
ma dock icke inskrinka de fordragssi-
tande staternas rdttigheter enligt fore-
varande konvention och skola vara 7
overensstammelse med de ¢ namnda kon-
vention och ddrtidl hérande reglementen
Jaststillda regler. Denna sarskilda dver-
enskommelse skall delgivas internationella
luftfartskommissionen, som skall med-
dela ovriga fordragsslutande stater wn-
derrdttelse om densamma.
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Article 6.

Les aéronefs ont la nationalité de
U'Etat, sur le registre duquel ils sont
immatriculés conformément aux pres-
criptions de la Section I de I’Annexe A.

Article 7.

Les aéronefs ne seront immatri-
culés dans un des Etats contractants
gue s'ils appartiennent en entier &

es ressortissants de cet Etat.

Aucune Société ne pourra &tre
enregistrée comme propriétaire d'un
aéronef que si elle posséde la natio-
nalité de I'Etat dans lequel l'aéronef
est immatriculé, si le Président de la
Société et les deux tiers au moins
des administrateurs ont cette méme
nationalité et si la Société satisfait i
toutes autres conditions qui pourraient
8tre prescrites par les lois dudit Etat.

Article 8.

Un aéronef ne peut &tre valable-
ment immatriculé dans plusieurs
Etats.

Article 9.

Les Etats contractants échangeront
entre eux et transmettront chaque
mois, & la Commission Internationale
de Navigation Aérienne prévue &
I'article 34, des copies des inscriptions
et radiations d'inscription, effectuées
sur leur registre matricule daus le
mois précédent.

Article 10.

Dans la navigation internationale,
tout aéronef devra, conformément aux
dispositions de l'Annexe A, porter une
marque de nationalité et une marque
d'immatriculation, ainsi que le nom
et le domicile du propriétaire.

Chapitre III.
Certificats de navigabilité et brevets
@’aptitude.

Article 11.

Dans la navigation internationale,
tout aéronef devra, dans les conditions
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Artikel 6.

Luftfartyg har den stats nationali-
tet, i vars luftfartygsregister det iir
infért 1 Overensstimmelse med fore-
skrifterna i avdelning I av reglemen-
tet A.

Artikel 7.

Luftfartyg ma icke inféras i en
fordragsslutande stats luftfartygsre-
gister, sivida det icke i sin helhet till-
hor undersatar i denna stat.

Aktiebolag md icke registreras si-
som #gare av luftfartyg, sivida det icke
har den stats nationalitet, i vars luft-
fartygsregister fartyget ir infort, sivida
icke ordféranden 1 bolagets styrelse
och tva tredjedelar av 6vriga styrelse-
ledamo6ter hava nimnda stats nationa-
litet och sdvida icke bolaget uppfyller
alla Ovriga bestimmelser, som mi
kunna vara foreskrivna i ifrigavarande
stats lagar.

Artikel 8.

Luftfartyg ma icke med giltig verkan
vara registrerat i flera stater.

Artikel 9.

De fordragsslutande staterna skola
méanatligen sinsemellan utvixla och
till den i artikel 34 omférmilda inter-
nationella luftfartskommissionen Gver-
sinda utdrag av luftfartygsregistret,
innehéllande forteckning & de fartyg,
som under den forflutna méinaden in-
forts i eller avidrts ur registret.

Artikel 10.

Under internationell luftfart skall
varje luftfartyg enligt bestimmelserna
i reglementet A vara férsett med natio-
nalitets- och registreringsmirke, dven-
som med uppgift om tHgarens namn
och hemort.

Kapitel I11.
Luftviirdighetsbevis och certifikat for
besiittning.

Artikel 11,

Under internationell luftfart skall
luftfartyg, i enlighet med bestimmel-



Kungl. Maj:ts proposition nr 172,

prévues 4 Annexe B, étre muni d'un
certificat de navigabilité, délivré ou
rendu exécutoire par 1'Etat, dont
I'aéronef posséde la nationalité.

Article 12.

Le commandant. les pilotes, les méca-
niciens et autres membres du per-
sonnel de conduite d'un aéronef doi-
vent étre pourvus de brevetsd’aptitude
et de licences délivrés, dans les con-
ditions prévues & I’Annexe E, ourendus
exécutoires par 1'Efat, dont 'aéronef
posséde la nationalité.

Article 13.

Le certificat de navigabilité, les
brevets d'aptitude et les licences dé-
livrés ou rendus exécutoires par 1'Etat
<dont l'aéronef posséde la nationalité,
et établis conformément aux régles
fixées par les Annexes B et E et, dans
la suite, par la Commission Interna-
tionale de Navigation Aérienne, seront
reconnus valables par les autres Etats.

Chaque Etat a le droit de ne pas
reconnaitre valables, pour la circula-
tion dans les limites et au-dessus de
'son propre territoire, les brevets d'ap-
titude et licences conférés & l'un de
ses ressortissants par un autre Etat
contractant.

Article 14.

Aucun appareil de télégraphie sans
fil ne pourra étre porté par un aéronef
sans une licence spéciale délivrée par
I'Etat, dont l'aéronef posséde la na-
tionalité. Ces appareils ne pourront
-étre employés que par des membres
de V'équipage munis & cet effet d'une
licence spéciale.

Tout aéronef affecté & un transport
public et susceptible de recevoir au
moins dix personnes, devra étre muni
d’appareils de télégraphie sans fil
{émission et réception), lorsque les
modalités d'emploi de ces appareils
auront été déterminées par la Com-
mission Internationale de Navigation
Aérienne.

Cette Commission pourra ultérieu-
rement étendre l'obligation du port
d’'appareils de télégraphie sans fil &
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serna i reglementet B, vara forsett
med luftviirdighetsbevis, utfirdat eller
godkiint av den stat, vars nationalitet
luftfartyget har.

Artikel 12.

Befilhavare, forare, mekaniker och
andra medlemmar av luftfartygs be-
sittning skola vara férsedda med kom-
petens- och behérighetscertifikat, som
atfirdats i enlighet med bestimmel-
serna 1 reglementet E eller godkiints
av den stat, vars nationalitet luft-
fartyget har.

Artikel 13.

Luftvirdighetsbevis, kompetens- ochi
behorighetscertifikat, vilka utfirdats
eller godkints av den stat. vars natio-
nalitet luftfartyget har, och vilka upp-
riittats jimlikt bestimmelser, som fast-
stillts i reglementena B och E och
sedermera av internationella luftfarts-
kommissionen, skola av de §vriga sta-
terna erkiinnas sasom giltiga.

Varje stat har ritt att, nar fraga
ir om luftfird inom dess egna grin-
ser och Over dess eget omrade. vigra
att erkiinna ett for en av dess egna
medborgare av annan stat utfirdat
kompetens- och behirighetscertifikat.

Artikel 14.

Luftfartyg mi ej hava radioanligg-
ning utan sirskilt tillstind av den
stat, vars nationalitet luftfartvget har.
Radioanliggning ma endast begagnas
av medlem av besittningen, som iri
besittning av sirskilt for indamalet
utstillt certifikat.

Luftfartvg, som anvindes for yvrkes-
miissig luftfart och iristand att med-
fora minst tio personer, skall vara for-
sett med radioanliggning (utsiindnings-
och mottagningsapparat), si snart
regler f6r anviindande av sddana appa-
rater faststillts av internationella luft-
fartskommissionen.

Kommissionen mi sedermera, en-
ligt de bestimmelser, som den ma
komma att faststilla, till alla andra
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toutes autres catégories d'aéronefs,
dans les conditions et suivant les
modalités qu'elle déterminera.

Chapitre 1V,

Admission & la navigation aérienne
au-dessus d’un territoire étranger.

Article 15.

Tout aéronef ressortissant & un Etat
contractant a le droit de traverser
l'atmosphére d'un autre Etat sans
atterrir. Dans ce cas, il est tenu de
suivre litinéraire fixé par I'Etat sur-
volé. Toutefois, pour ces raisons de
police générale, il sera obligé d'atterrir
81l en regoit l'ordre au moyen des
signaux prévus & l'annexe D.

Tout aéronef qui se rend d'un Etat
dans un autre Etat doit, si le régle-
ment de ce dernier l'exige, atterrir
sur un des aérodromes fixés par lui.
Notification de ces aérodromes sera
donnée par les Etats contractants i la
Commission Internationale de Naviga-
tion Aérienne, qui transmettra cette
notification & tous les Etats contraec-
tants.

L'établissement des voies interna-
tionales de navigation aérienne est
subordonné i l'assentiment des Etats
survolés.

Article 16.

Chaque Etat contractant aura le
droit d'édicter,au profit de ses aéronefs
nationaux, des réserves et restrictions
concernant le transport commercial de
personnes et de marchandises entre
deux points de son territoire.

Ces réserves et restrictions seront
immédiatement publiées et communi-
quées a la Commission Internationale
de Navigation Aérienne, qui les noti-
fiera aux autres Etats contractants.

Article 17.

Les aéronefs ressortissant 4 un Etat
contractant, ayant établi des réserves

Kungl. Maj:ts proposition nr 172,

slags Iuftfartyg utstriicka skyldigheten
att hava radioanliggning.

Kapitel IV.

Tillstind till Juftfart Sver utliindskt
omride.

Artikel 15.

Luftfartyg, hemmahoérande i en av
de fordragsslutande staterna, har riitt
att fiirdas 6ver annan férdragsslutande
stats omride utan att landa. Fartyget
skall darvid folja den vig, som mi vara
anvisad av den stat, over vars omride
fairden dger rum. I fall det krives av
hiinsyn till allmin siikerhet, ar luft-
fartyget dock skyldigt landa, direst det
erhdller befallning dirom medelst de i
reglementet D foreskrivna signalerna.

Luftfartyg, som firdas frin en stats.
omride till en annans, skall, om sist-
nimnda stats reglementariska bestim-
melser s& foreskriva, landa pd en av
de av denna stat bestimda flygplatser.
Uppgift om dessa flygplatser skall av
de fordragsslutande staterna limnas.
internationella luftfartskommissionen,
som dirom skall underritta alla f6r-
dragsslutande stater.

For anordnande av internationell
luftfartsled erfordras tillstind av de
stater, over vilkas omride leden skall
framgi.

Artikel 16.

En var av de fordragsslutande sta-
terna har ritt att till {6rmén f6r in-
hemska luftfartyg utfirdabestimmelser
om forbehall och inskrinkningar betrif-
fande yrkesmiissig befordran av per-
soner och gods mellan tvd punkter
inom eget omride.

Sédana forbehill ochinskrinkningar
skola omedelbart offentliggéras och
delgivas internationella luftfartskom-
missionen, som dirom skall underratta
Ovriga fordragsslutande stater.

Artikel 17.

Luftfartyg, hemmahorande i en for-
dragsslutande stat, som faststiallt for-
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et restrictions conformément 4 I'article
16, pourront se voir opposer les mémes
réserves et restrictions dans tout autre
Etat contractant, méme si ce dernier
Etat n’impose pas ces réserves et res-
trictions aux autres aéronefs étrangers.

Article 18.

Tout aéronef passant ou transitant
3 travers I'atmosphére d'un Etat con-
tractant, y compris les atterrissages et
arréts raisonnablement mnécessaires,
pourra étre soustrait i la saisie pour
contrefagon d'un Dbrevet, dessin ou
modeéle, moyennant le dépot d'un
ccautionnement dont le montant, &
défaut d’accord amiable, sera fixé dans
le plus bref délai possible par 'autorité
compétente du lieu de la saisie.

Chapitre T

Regles a observer au départ, en cours de
route et a Datterrissage.

Article 19.

Tout aéronef se livrant & la naviga-
tion internationale doit étre muni de:

a) Un certificat d'immatriculation,
conformément 3 1’Annexe A;

b) Un certificat de navigabilité, con-
formément 4 I'Annexe B;

¢) Les brevets et licences du com-
mandant, des pilotes et des hommes
d’'équipage,conformémenti]l Annexe E;

d) g’il transporte des passagers: la
liste nominale de ceux-ci;

e) S'il transporte des marchandises:
les connaissements et le manifeste;

f) Leslivres de bord, conformément
A I'Annexe C;

g) S'il est muni d'appareils de télé-
graphie sans fil: la licence prévue i
Iarticle 14.

Article 20.

Les livres de bord seront conser-
vés pendant deux ans & dater de la
derniére inscription qui y aura été
portée.

Article 21.

Au départ et a l'atterrissage d'un

aéronef, les autorités du pays auront,
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behall och inskrinkningar i enlighet
med artikel 16, m4 underkastas samma
forbehall och inskrinkningar i varje
annan fordragsslutande stat, iven om
denna icke piligger andra frimmande
luftfartyg samma forbehill och in-
skrinkningar,

Artikel 18,

Luftfartyg. som firdas 6ver en for-
dragsslutande stats omrade, dirunder
inbegripet av forhillandena nodvin-
diggjorda landningar och uppehéll, ma
kunna befrias frin beslag pa grund av
intrang i ritt till patent, ritning eller
monster genom stiallande av sikerhet,
vars storlek i saknad av godvillig
overenskommelse snarast mojligt skall
bestimmas av vederborande myndig-
het & den ort, dir beslaget iigt rum.

Kapitel T
Fireskrifter, som skola iakttagas vid av-
ging, under fird och vid landning.

Artikel 19,

Varje luftfartyg, som anvindes i
internationell luftfart, skall vara for-
sett med:

a) registreringsbevis
mentet A;

b) luftvirdighetsbevis enligt regle-
mentet B;

c) certifikat for befilhavare, forare
och ovrig besittning enligt regle-
mentet E;

d) om luftfartyget befordrar passa-
gerare, forteckning Gver deras namn;

e) om luftfartyget medfor gods, kon-
nossement och godslista;

f) dagbocker enligt reglementet C;
och

g) om luftfartyget bar radioanligg-
ning, tillstind foreskrivet i artikel 14.

enligt regle-

Artikel 20.

Dagbécker skola forvaras under tva
ir, riknat fran den dag, di sista an-
teckningen inférdes i desamma.

Artikel 21.

Vid luftfartygs avgng och landning
iro vederborande lands myndigheter
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dans tous les cas, le droit de visiter
I'aéronef et de vérifier tous les docu-
ments dont il doit &tre muni.

Article 22.

Les aéronefs des Etats contractants
auront droit, pour l'atterrissage, no-
tamment en cas de détresse, aux mé-
mes mesures d'assistance que les
aéronefs nationaux.

Article 23.

Le sauvetage des appareils perdus
en mer sera réglé, sauf conventions
contraires, par les principes du droit
maritime.

Article 24.

Tout aérodrome d'un Etat contrac-
tant, s’il est ouvert, moyennant paye-
ment de certains droits, 4 l'usage
public des aéronefs nationaux, sera
ouvert dans les mémes conditions anx
aéronefs ressortissant aux autres Etats
contractants.

Pour chacun de ces aérodromes, il
y aura un tarif unique d’atterrissage
et de séjour, applicable indifféremment
aux aéronefs nationaux et étrangers.

Article 25.

Chacun des Ktats contractants
s'engage & prendre les mesures propres
A assurer que tous aéronefs naviguant
au-dessus de son territoire ainsi que
tous aéronefs portant la marque de
sa nationalité et en quelque lieu qu'ils
se trouvent, se conformeront aux ré-
glements prévus a I'Annexe D.

Chacun des FEtats contractants
s'engage & assurer la poursuite et les
punitions des contrevenants.

Chapitre VI,
Transports interdits.

Article 26.

Le transport, par aéronef, des ex-
plosifs, armes et munitions de guerre
est interdit dans la navigation inter-
nationale. Il ne sera permis & aucun
aéronef étranger de transporter des
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under alla forhéllanden berittigade att
visitera fartyget och att granska de
handlingar, med vilka det skall vara
forsett.

Artikel 22.

De fordragsslutande staternas luft-
fartyg hava vid landning och sirskilt
i fall av nod ratt till samma hjilp-
medel som inhemska luftfartyg.

Artikel 23.

Birgning av luftfartyg, som gjort
haveri 4 sjon, skall, sd vitt ej annor-
lunda 6verenskommits, ske i enlighet
med sjorattens grundsatser.

Artikel 24.

Varje flygplats i en fordragsslutan-
de stat, som mot erliggande av vissa
avgifter ar oppen for dir hemmaho-
rande luftfartyg, skall pa enahanda vill-
kor vara 6ppen for luftfartyg, hemmaho-
rande i 6vriga fordragsslutande stater.

For var och en av dessa flygplatser
skall en enda taxa for landning och
uppehall vara faststilld, vilken utan
atskillnad skall tillampas & inhemska
och utlindska luftfartyg.

Artikel 25,

En var av de fordragsslutande sta-
terna forpliktar sig att triffa anstalter
for att sikerstilla, att varje luftfartyg,
som firdas inom dess omride, och
varje luftfartyg, som for dess natio-
nalitetsmarke, skall, var det an befin-
ner sig, iakttaga de regler, som iro
foreskrivna i reglementet D.

En var av de fordragsslutande
staterna forpliktar sig att atala och
bestraffa den, som oOvertrider dessa
regler.

Kapitel VI.

Fioremil, som icke m& befordras.

Artikel 26.

Befordran i luftfartyg av explosiva
varor, krigsvapen eller krigsammuni-
tion drforbjudeniinternationellluftfart.
Utlindskt luftfartyg mé icke befordra
varor av detta slag fran ett stalle till
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articles de cette nature d'un point &
un autre du territoire d’'un méme Etat
" contractant.

Article 27.

Chaque Etat peut, en matiere de
navigation aérienne, interdire ou régler
le transport ou l'usage d'appareils
photographiques. Toute réglementa-
tion de ce genre devra étre immédia-
tement notifiée & la Commission Inter-
nationale de Navigation Aérienne, qui
communiquera cette information aux
autres Etats contractants.

Article 28.

Pour des raisons d’ordre public, le
transport des objets, autres que ceux
mentionnés aux articles 26 et27, pourra
étre soumis & des restrictions par tout
Etat contractant. Cette réglementation
devra étra immédiatement notifiée i
la Commission Internationale de Na-
vigation Aérienne, qui en donnera
communication aux autres Etats con-
tractants.

Article 29.
Toutes les restrictions mentionnées
a larticle 28 doivent s’appliquer in-
différemment aux aéronefs nationaux
et étrangers.

Chapitre VII.

Aéronefs @’Etat.

Article 30.

Seront considérés comme aéronefs
d’Etat:

a) Les aéronefs militaires;

b) Les aéronefs exclusivement affec-
tés a un service d'Etat, tel que: Postes,
Douanes, Police.

Les autres aéonefs seront réputés
aéronefs privés.

Tous les aéronefs d'Etat, autres que
les aéronefs militaires, de douane ou
de police, seront traités comme des
aéronefs privés et soumis, de ce chef,
4 toutes les dispositions de la présente
Convention. g
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ett annat inom en och samma fordrags-
slutande stats omride. )

Artikel 27.

Varje stat md forbjuda eller ut-
farda foreskrifter om medforandet eller
anvindandet av fotografiapparater &
luftfartyg. Alla bestimmelser av detta
slag skola omedelbart delgivas inter-
nationella luftfartskommissionen, som
dirom skall underritta ovriga fordrags-
slutande stater.

Artikel 28.

En var av de fordragsslutande sta-:
terna mi av hinsyn till allmin ord-
ning underkasta befordran av andra
foremil an dem, som omfoérmilas i
artiklarna 26 och 27 inskrinkande
bestimmelser. Sadana bestimmelser
skola omedelbart delgivas internatio-
nella luftfartskommissionen, som dair-
om skall underriitta 6vriga fordrags-
slutande stater.

Artikel 29.
Alla inskrinkande bestimmelser av
i artikel 28 nimnd art skola gilla i
samma omfattning betriffande inhem-
ska och utlindska luftfartyg.

Kapitel VII.

Statsluftfartyg.

Artikel 30.
Sasom statsluftfartyg anses:

a) militira luftfartyg; samt

b) luftfartyg, som uteslutande an-
vindas for nigon statens verksamhet
sisom for post-, tull- eller polisvisendet.

Ovriga luftfartyg anses sisom pri-
vata luftfartyg.

Alla statsluftfartyg med undantag
av militir-, tull- eller polisluftfartyg
skola behandlas sisom privata luft-
fartyg och #ro for den skull under-
kastade alla bestimmelser i foreva-
rande konvention.
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Article 31.

'Tout aéronef commandé par un
militaire commissionné i cet effet est
considéré comme aéronef militaire.

Article 32.

Aucun aéronef militaire d'un Etat
.contractant ne devra survoler le ter-
ritoire d'un autre Etat contractant ni
y atterrir, s'il n'en a regu l'autorisa-
tion spéciale. Dans ce cas, 1'aéronef
militaire, & moins de stipulation con-
traire, jouira, en principe, des privi-
léges habituellement accordés aux
bitiments de guerre étrangers.

Un aéronef militaire forcé d’atter-
rir, ou requis ou sommé d'atterrir,
n'acquerra, par ce fait, aucun des
privileges prévus i l'alinéa 1°r,

Article 33.

Des arrangements particuliers,
conclus séparément entre les Etats
détermineront dans quels cas les
aéronefs de police et de douane pour-
ront &tre autorisés & passer la fron-
tiere. En aucun cas, ils ne bénéficie-
ront des privileges prévus i 'article 32.

Chapitre VIII.

Commission internationale de navigation
aérienne.

Article 34.

I1 sera institué, sous le nom de
Commission Internationale de Navi-
gation Aérienne, une Commission
internationale permanente placée sous
lautorité de la Société des Nations
et composée de:

Deux représentants pour chacun
des Etats suivants: Etats-Unis d’Amé-
rique, France, Italie et Japon;

Un représentant pour la Grande-
Bretagne et un pour chacun des Do-
minions Britanniques et pour I'Inde;

Un représentant pour chacun des
autres Etats contractants.

Chacun des cinq premiers Etats
(la Grande-Bretagne, avec ses Domi-
nions et I'Inde, comptant & cette fin
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Artikel 31.

Varje luftfartyg, som stir under
befil av dartill beordrad militir per-
son, anses sdsom militirt.

Artikel 32.

Militirt luftfartyg, tillhorigt en av
de fordragsslutande staterna, ma var-
ken firdas over eller landa pi annan
fordragsslutande stats omride utan
att dartill hava erhallit sirskilt till-
stdnd. Foreligger siadant tillstind, it-
njuter det militira luftfartyget, sivida
icke annorlunda bestimts, 1 princip de
forminer, som vanligen tillkomma
fraimmande krigsfartyg.

Militirt luftfartyg, som #r nédsakat
att landa eller som uppfordras eller
beordras landa, mé icke till f61jd hirav
gora ansprik pi de forméner, som av-
ses 1 forsta stycket.

Artikel 33.

Genom siirskilda avtal, som triffas
mellan de olika staterna, skall be-
stimmas, i vilka fall polis- och tull-
luftfartyg ma erhalla tillstand att over-
skrida grinserna. I intet fall skola
de Atnjuta de forméiner, som avses i
artikel 32.

Kapitel V111,
Internationella luftfartskommissionen.

Artikel 34.

Under benimning den internatio-
nella luftfartskommissionen skall upp-
rittas en internationell kommission,
vilken skall std under Nationernas for-
bunds ledning och bestd av:

tvi ombud for var och en av f6l-
jande stater: Amerikas Forenta Stater,
Frankrike, Italien och Japan;

ett ombud for Storbritannien och
ett for varje brittisk dominion och for
Indien;

ett ombud f6r var och en av ovriga
fordragsslutande stater.

Var och en av de fem forstnimnda
staterna (Storbritannien med dess
dominions och Indien riknas hirvid
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comme un KEtat) aura le plus petit
nombre entier de voix tel que, ce
nombre étant multiplié par cing, le
résultat obtenu dépasse d'au moins
une voix le total des voix de tous les
autres Etats contractants.

Tous les Etats autres que les cinq
premiers auront chacun une voix.

La Commission Internationale de
Navigation Aérienne déterminera les
régles de sa propre procédure et le
lieu de son siége permanent, mais
elle sera libre de se réunir en tels
endroits qu'elle jugera convenable. Sa
premiére réunion aura lieu & Paris.
La convocation pour cette réunion
sera faite par le Gouvernement fran-
¢ais, aussitdt que la majorité des
Etats signataires lui auront notifié
leur ratification de la présente Con-
vention.

Cette Commission aura les attribu-
tions suivantes:

a} Recevoir les propositions de tout
Etat contractant, ou lui en adresser,
i 'effet de modifier ou d’amender les
dispositions de la présente Conven:
tion; notifier les changements adoptés;

b) Exercer les fonctions qui lui sont
dévolues par le présent Article et par
les Articles 9, 13, 14, 15, 16, 27, 28,
36 et 37 de la présente Convention;

¢) Apporter tous amendements aux
dispositions des Annexes A & G:

d) Centraliser et communiquer aux
Etats contractants les informations de
toute nature concernant la navigation
aérienne internationale;

e) Centraliser et communiquer aux
Etats contractants tous les renseigne-
ments d’ordre radiotélégraphique, mé-
téorologique et médical, intéressant
la navigation aérienne;

f) Assurer la publication de cartes
pour la navigation aérienne, conformé-
ment aux dispositions de I’Annexe F;

g) Donner des avis sur les ques-
tions que les Etats pourront soumettre
4 son examen.

Toute modification dans les disposi-
tions de l'une quelconque des Annexes

Bikang till riksdagens protokoll 1926
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sisom en stat) skall hava si minga
roster,attdesammasantal, multiplicerat
med fem, med minst en rést overstiger
samtliga de Ovriga fordragsslutande
staternas roster.

Alla andra stater in de fem forst-
namnda skola vardera hava en rost.

Internationella luftfartskommissio-
nen skall sjilv faststiilla reglerna for
sin verksamhet och bestimma den ort.
dir den skall hava sitt site, men den
ir oforhindrad att sammantrida pa
sidan aunnan ort, som den m#& finna
lamplig. Dess forsta sammantride
skall hallas 1 Paris. Kallelse till
detta sammantride skall utfirdas av
franska regeringen, si snart denna
fran mer ian hilften av de stater, som
undertecknat forevarande konvention,
erhillit underrittelse att de ratificerat
samma konvention.

Det aligger kommissionen:

a) att fran de fordragsslutande sta-
terna emottaga eller hos dem fram-
stilla forslag om indring av bestim-
melserna 1 forevarande konvention
och att tillkiinnagiva antagna for-
indringar;

b) att fullgéra de dligganden. som
tilldelats kommissionen genom fore-
varande artikel samt artiklarna 9, 13,
14, 15, 16, 27, 28, 36 och 37 i f('jre-
varande konvention;

¢) att vidtaga dndringar i bestim-
melserna i reglementena A - G;

d) att samla och meddela de for-
dragsslutande staterna alla slags under-
rittelser angiende internationell luft-
fart;

e) att samla och meddela de for-
dragsslutande staterna alla upplys-
ningar angiende radiotelegrafi, vider-
lekstjinst och likarvetenskap, som
hava intresse for luftfart;

f) att ombesorja utgivandet av kartor
for luftfart i enlighet med bestimmel-
serna 1 reglementet F; och

g) att avgiva utlitande i fragor. som
staterna ma kunna understilla dess
provning.

Andring av bestiimmelserna i nagot
av reglementena mé verkstillas av

1 saml. 147 hajt. (Nr 172.) 34826 2
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pourra étre apportée par la Commis-
sion Internationale de Navigation
Aérienne, lorsque ladite modification
aura été approuvée par les trois quarts
du total possible des voix, c'est-d-dire
du total des voix qui pourraient étre
exprimées si tous les Etats étaient
présents.  Cette modification aura
plein effet dés qu’elle aura été noti-
fiée, par la Commission Internationale
de Navigation Aérienne, & tous les
Etats contractants.

Toute modification proposée aux
articles de la présente Convention sera
discutée par la Commission Inter-
nationale de Navigation Aérienne,
qu'elle émane de 1'un des Etats con-
tractants ou de la Commission elle-
méme. Aucune modification de cette
nature ne pourra é&tre proposée i
l'acceptation des Etats contractants,
si elle n'a été approuvée par les deux
tiers au moins du total possible des
voix.

Les modifications apportées aux
articles de la Convention (exception
faite des Annexes) doivent, avant de
porter effet, étre expressément adop-
tées par les Htats contractants.

Les frais d'organisation et de fonc-
tionnement de la Commission Inter-
nationale de Navigation Aérienne se-
ront supportés par les Etats contrac-
tants, au prorata du nombre des voix
dont ils disposent.

Les frais occasionnés par l'envoi
de délégations techniques seront sup-
portés par leurs Etats respectifs.
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internationella luftfartskommissionen,
om nimnda dndring gillas av tre fjirde-
delar av hogsta mojliga antalet roster,
d. v. s. av det sammanlagda antal
roster, som kunde avgivas, darest samt-
liga stater vore niirvarande. Andringen
trider i kraft, si snart den genom
internationella luftfartskommissionen
delgivits samtliga fordragsslutande
stater.

Varje indring, som foreslis i ni-
gon av forevarande konventions ar-
tiklar, skall dryftas av internatio-
nella luftfartskommissionen, vare sig
indringen framstillts av en av de
fordragsslutande staterna eller av kom-
missionen sjilv. Ingen &ndring av
detta slag m4 for godkiinnande under-
stillas de fordragsslutande staterna,
sivida den icke gillats av minst tvd
tredjedelar av hogsta mdjliga antalet
roster.

Andringar, som vidtagas i konven-
tionens artiklar (med undantag avregle-
mentena) skola, innan de trida i kraft,
hava uttryckligen godkiints av de for-
dragsslutande staterna.

Kostnaderna for internationella luft-
fartskommissionens organisation och
verksamhet skola bestridas av de for-
dragsslutande staterna 1 férhallande
till det antal roster, varéver de forfoga.

Kostnader, som foranledas av sin-
dande av tekniska ombud, skola be-
stridas av vederborande stater.

Av internationella luftfartskommissionen den 30 juni 1923 beslutad andrad

lydelse av artikel 34.
Il sera institué,
chacun des autres Etats contractants.
Chaque Etat représenté i la Commus-
sion (la Grande-Bretagne avec ses Do-
menions et U'Inde comptant & cette fin
pour un Etat) awra chacun une voix.
La Commission Internationale de
Navigation Aérienne déterminera —
sur les questions que
les Etats pourront soumettre & son
examen.
Toute modification dans les dispo-
sitions de l'une quelconque des an-

Under benimning
de Ovriga fordragsslutande staterna.

Varje © kommissionen foretradd stat
(Storbritannien med dess dominions och
Indien raknas harvid sasom en stat) har
en rost.

Internationella luftfartskommissio-
nen bestimmer — —
fragor, som staterna mi kunna under-
stalla dess provning.

- — — —1

Andring av bestimmelserna i nigot
av reglementena mé& kunna verkstil-
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nexes pourra étre apportée par la
Commission Internationale de Navi-
gation Aérienne, lorsque ladite modi-
fication aura été approuvée par les
trois quarts du total possible des voix
qui pourraient étre exprimées si tous
les Etats étaient présents Cette majo-
rité dott, en outre, comprendre aw moins
trots des cinq Etats suivants.: Etats-Unis
&’ Amérique, Empire britannique, Fran-
ce, Italie, Japon. Cette modification
aura plein effet dés qu'elle aura été
notifiée, par la Commission Inter-
nationale de Navigation Aérienne, i
tous les Etats contractants.

Toute modification
— par les Etats contractants.

es frais d’organisation et de fonc-

tionnement de la Commission Inter-
nationale de Navigation Aérienne se-
ront s?portés par les Etats contrac-
tants. Le total en sera réparty & rason
de deux parts powr les FElats-Unis
d’ Amérique, U Empire britannique, la
France, UItalie et le Japon et dune
part pour chacun des autres Etats.

Les frais occasionnés — — — —
— -— seront supportés par leurs Etats
respectifs.

Chapitre IX.
Dispositions finales.
Article 35.

Les Hautes Parties Contractantes
s'engagent, chacune en ce qui la
concerne, & coopérer autant que pos-
sible aux mesures internationales
relatives i:

a) la centralisation et la distribu-
tion des informations météorologiques,
soit statistiques, soit courantes ou
spéciales, conformément aux disposi-
tions de I'Annexe G;

b) la publication de cartes aéronau-
tiques unifiées, ainsi que 1l'établisse-
ment d'un systéme uniforme de repéres
aéronautiques, conformément aux dis-
positions de 1'Annexe F;

¢) 'usage de laradiotélégraphie dans
la navigation aérienne, I'établissement
des stations radiotélégraphiques né-
cessaires, ainsi que lobservation des
réglements radiotélégraphiques inter-
nationaux.
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las av internationella luftfartskommis-
sionen, darest nimnda dndring gillas av
tre fjirdedelar av hégsta mojliga antal
roster, d.v.s. av det sammanlagda antal
roster, som kunde avgivas, direst samt-
liga stater vore nirvarande. Denna
majoritet bor dessutom wnnefatta minst
tre av filjande fem stater: Amertkas
Forenta Stater, Brittiska riket, Frank-
rike, Italienoch Japan. Andringen trider
1 kraft, si snart den genom internatio-
nella luftfartskommissionen delgivits
samtliga fordragsslutande stater.

Varje dndring
av de fordragsslutande staterna.

Kostnaderna f6r internationella juft-
fartskommissionens organisation och
verksamhet skola bestridas av de for-
dragsslutande staterna. Totalbeloppet
Jordelas ¢ lika delar & samiliga for-
dragsslutande stater, dock att dmerikas
Forenta Stater, Brittiska riket, Frank-
retke, Italien och Japan skola erldgga
dubbelt sa stor andel som var och en av
de dvriga staterna.

Kostnader, som foranledas — — —
— — — skola bestridas av vederbo-
rande stater.

Kapitel IX.

Slutbestiimmelser.
Artikel 35.

De hoga fordragsslutande parterna
forbinda sig, var och en i vad den-
samma angar, att i mojligaste man
samarbeta for dstadkommande av in-
ternationella atgirder betriffande:

a) samlande och distribuerande av
statistiska, fortlopande eller speciella
viderleksunderrittelser i enlighet med
bestimmelserna i reglementet G;

b) offentliggorande av likartade luft-
fartskartor samt genomférande av ett
gemensamt system f6r orienterings-
mirken i terrdngen i enlighet med be-
stammelserna i1 reglementet F;

¢) anvandande av radioforbindelse
1 luftfartens tjinst, upprittande av er-
forderliga radiostationer och iaktta-
gande av de internationella reglerna
for radiomeddelanden.
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Article 36.

Des dispositions générales relatives
aux douanes, en ce qui concerne la
navigation aérienne internationale,
font Pobjet d'un accord particulier
figurant comme Annexe H & la pré-
sente Convention.

Rien, dans la présente Convention,
ne pourra é&tre interprété comme
s'opposant & ce que les Etats con-
tractants concluent, conformément aux
principes établis par la Convention
elle-méme, des protocoles spéciaux
d’'Etat & Etat relativement aux Doua-
nes, 4 la Police, aux Postes ou & tous
autres objets d'intérét commun con-
cernant la navigation adérienne. Ces
protocoles devront étre immédiate-
ment notifiés & la Commission Inter-
nationale de Navigation Aérienne, qui
en donnera communication aux autres
Etats contractants.

Article 37.

En cas de dissentiment entre deux
ou plusieurs KEtats relativement &
I'interprétation de la présente Conven-
tion, le litige sera réglé par la Cour
Permanente de Justice Internationale
qui sera établie par la Société des
Nations et, jusqu'a l'organisation de
cette Cour, par voie d'arbitrage.

Si les parties ne s'entendent pas
directement sur le choix des arbitres,
elles procéderont comme il suit:

Chacune des parties nommera un
arbitre, et les arbitres se réuniront
pour désigner le surarbitre. Si les
arbitres ne peuvent se mettre d’accord,
les parties désigneront chacune un
Etat tiers et les Etats tiers ainsi
désignés procéderont i la nomination
du surarbitre, soit d'un communaccord,
soit en proposant chacun un nom, puis
en laissant au sort le soin de choisir
entre eux.

Les dissentiments relatifs aux reé-
glements techniques annexés & la pré-
sente Convention, seront réglés par
la Commission Internationale de Na-
vigation Aérienne, & la majorité des
VOIX.

Au cas ou le différend porterait
sur la question de savoir si l'inter-
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Artikel 36.

Allménna bestimmelser rorande
tullviisendet, i vad angir den inter-
nationella luftfarten, dro foremal for
siarskilt avtal, vilket sisom reglemente
H ir fogat till f6revarande konvention.

Inga bestiimmelser i forevarande
konvention mé tolkas sisom utgérande
hinder for de férdragsslutande staterna
att i enlighet med de i konventionen
faststillda grundsatserna sinsemellan
avsluta sirskilda avtal betriffande
tull-, polis-, post- eller andra ange-
ligenheter, som dro av gemensam be-
tydelse for luftfarten. Dessa avtal
skola omedelbart delgivas internatio-
nella luftfartskommissionen, som dér-
om skall underritta Ovriga fordrags-
slutande stater.

Artikel 37.

I hiindelse av meningsskiljaktighet
mellan tvi eller flera stater anghende
tolkningen av forevarande konvention,
skall tvisten avgdras av den fasta
mellanfolkliga domstol, som skall upp-
rattas av Nationernas forbund och,
innan denna domstol borjar sin verk-
samhet, genom skiljedom.

Om parterna icke direkt kunna
komma overens om val av skiljemin,
skola de forfara pd foljande sitt:

Var och en av parterna utser en
skiljeman och skiljeminnen samman-
trida for att utse ordforande. Om
skiljeminnen icke kunna enas, skall
vardera parten utse en tredje stat
och de silunda utsedda staterna skola
vialja ordforande i skiljendmnden an-
tingen i samfdrstind eller si att var
och en foreslir en person och lotten
sedermera avgor, vilken av dessa per-
soner som skall vara utsedd.

Meningsskiljaktigheter betriffande
de tekniska reglementen, som hora
till férevarande konvention, skola av-
goras av den internationella luftfarts-
kommissionen, med enkel majoritet.

Om tvisten avser fragan, huruvida
det giller en tolkning av sjdlva kon-
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prétation de la Convention elle-
méme, ou celle d'un des réglements
est engagée, il appartiendra au tri-
bunal arbitral, prévu au paragraphe
Ier du présent article, de statuer sou-
verainement.

Article 38.

En cas de guerre, les stipulations
de la présente Convention ne porte-
ront pas atteinte & la liberté d'action
des Xtats contractants, soit comme
belligérants, soit comme neutres.

Article 39.

Les dispositions de la présente
Convention sont complétées par les
Annexes A 4 H, qui, sous réserve de
la disposition de I'article 34, alinéa ¢},
ont la méme valeur et entreront en
vigueur en méme temps que la Con-
vention elle-méme.

Article 40.

Les Dominions britanniques et
I'Inde seront considérés comme des
Etats, aux fins de la présente Con-
vention.

Les territoires et les ressortissants
des Pays de protectorat ou des Terri-
toires administrés au nom de la Société
des Nations seront, aux fins de la
présente Convention, assimilés aux
territoires et aux ressortissants de
de 1'Etat protecteur ou mandataire.

Article 41.

Les Etats, qui n'ont pas pris part
a la guerre de 19141919, seront admis
4 adhérer i la présente Convention.

Cette adhésion sera notifiée par la
voie diplomatique au Gouvernement
de la République francaise, et par
celui-ci & tous les Etats signataires
ou adhérents.

Article 42.

Tout Etat ayant pris part 4 la guerre
de 1914 —1919 et n’étant pas signataire
de la présente Convention, ne pourra
étre admis & y adhérer que s'il est
Membre de la Société des Nations
ou, jusqu'au 1° janvier 1923, si son

ventionen eller ett av dess reglemen-
ten, tillkommer det den i forsta stycket
av denna artikel omformilda skilje-
domstolen att triffa slutgiltigt avgé-
rande.

Artikel 3R
I hindelse av krig skola bestim-
melserna 1 forevarande Lonvention
icke inskrinka de fordragsslutande
staternas handlingsfrihet vare sig sé-
som krigférande eller sisom neutrala.

Artikel 39.

Bestimmelserna i férevarande kon-
vention kompletteras av reglementena
A—H, vilka under forbehall av be-
stimmelsen i artikel 34 mom. ¢) hava
samma giltighet som och skola trida i
kraft samtidigt med sjilva konven-
tionen.

Artikel 40.
Brittiska dominions och Indien
betraktas sisom stater i vad angir
forevarande konvention.

Protektoratslinders eller i Natio-
nernas férbunds namn férvaltade terri-
toriers omraden och undersatar skola,
i vad angar denna konvention, lik-
stillas med skydds- eller mandatsta-
ternas omraden och medborgare.

Artikel 41.

De stater, vilka icke deltagit i kriget
1914—1919, mi kunna ansluta sig till
forevarande konvention.

Denna anslutning skall pi diploma-
tisk vig delgivas franska republikens
regering och genowm denna alla stater,
som undertecknat eller anslutit sig till
konventionen.

Artikel 42.

Stat, som deltagit 1 kriget 1914 —
1919 och icke undertecknat forevarande
konvention, skall icke knnna ansluta
sig till densamma, savida icke ifraga-
varande stat ir medlem av Nationernas
forbund eller, till den 1 januari 1923,
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adhésion obtient le consentement des
Puissances alliées et associées signa-
taires du Traité de paix conclu avec
ledit Etat. Aprés le 1¢f janvier 1923,
cette adhésion pourra étre admise, si
elle est agréée par les trois quarts au
moins des Etats signataires et adhé-
rents votant dans les conditions pré-
vues i l'article 34 de la présente Con-
vention.

Les demandes d'adhésion seront
adressées au Gouvernement| de la
République frangaise qui les commu-
niquera aux autres Puissances con-
tractantes. A moins que I'Etat requé-
rant soit admis de plein droit com-
me membre de la Société des Nations,
le Gouvernement francais recevra les
suffrages desdites Puissances et leur
fera connaitre le résultat du vote.

Article 43.

La présente Convention ne pourra
étre dénoncée avant le 1°7 janvier 1922,
En cas de dénonciation, celle-ci devra
étre notifiée au (Gouvernement de la
République frangaise, qui en donnera
communication aux autres Parties
contractantes. Elle n'aura d'effet qu'un
an au moins aprés ladite notification
et vaudra seulement au regard de la
Puissance qui y aura procédé.

La présente Convention sera rati-
fiée.

Chaque Puissance adressera sa ra-
tification au Gouvernement francais,
par les soins duquel il en sera donné
avis aux autres Puissances signataires.

Les ratifications resteront déposées
dans les archives du Gouvernement
francais.

La présente Convention entrera en
vigueur, pour chaque Puissance si-
gnataire, vis-i-vis des autres Puissances
ayant déja ratifié, quarante jours aprés
le dépdt de sa ratification.

Dés la mise en vigueur de la pré-
sente Convention, le Gouvernement
frangais adressera une copie certifiée
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sivida icke de allierade och associerade
makter, vilka undertecknat den med
ifrigavarande stat avslutade fredstrak-
taten limna sitt samtycke till anslut-
ningen. Efter den 1 januari 1923 mi
dylik anslutning kunna #iga rum, direst
den genom omrostning i enlighet med
det i art. 34 i forevarande konvention
stadgade forfaringssittet, medgives av
minst tre fjirdedelar av de stater, som
undertecknat eller anslutit sig till kon-
ventionen.

Framstillning om anslutning skall
stillas till franska republikens rege-
ring, som dirom skall underritta ov-
riga fordragsslutande makter. Sévida
icke den stat, som gor framstéillnin-
gen, i egenskap av medlem av Natio-
nernas forbund 4r utan vidare behérig
att tilltrada konventionen, skall franska
regeringen mottaga nimnda makters
roster och for dem tillkéinnagiva resul-
tatet av omréstningen.

Artikel 43.

Forevarande konvention md icke
uppsigas fore den 1 januari 1922. T
hiandelse av uppsigning, skall denna
delgivas franska republikens regering,
som dirom skall underritta ovriga
fordragsslutande parter. Uppsigningen
skall icke trida i kraft, forrin minst
ett ar forflutit efter nimnda delgivning,
och skall giilla blott betriffande den
stat, som verkstillt uppsigningen.

Forevarande konvention skall rati-
ficeras.

Varje makt skall 6verlimna sin
ratifikation till franska regeringen,
genom vars forsorg underrittelse dar-
om skall limnas 6vriga signatirmakter.

Ratifikationerna skola deponeras i
franska regeringens arkiv.

Forevarande konvention skall for
varje stat, som undertecknat densam-
ma, trida i kraft gent emot andra
stater, vilka redan ratificerat konven-
tionen, fyrtio dagar efter depone-
ringen av ifrdgavarande stats ratifika-
tion.

S4& snart forevarande konvention
tritt 1 kraft, skall franska regeringen
oversitnda en bestyrkt avskrift av kon-
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de celle-ci aux Puissances qui, en
vertu des Traités de paix, se sont
engagées & appliquer des régles de
navigation aérienne conformes i celles
de ladite Convention.

Fait & Paris, le treize octobre mil
neuf cent dix-neuf, en un seul exem-
plaire, qui restera déposé dans les
archives du Gouvernement de la Ré-
publique francaise, et dont des copies
authentiques seront remises aux Etats
contractants. Ledit exemplaire, daté
comme il est dlt ci-dessus, pourra
étre signé jusqu'au douze avril mil
neuf cent vingt inclusivement.

En foi de quoi, les Plénipoten-
tiaires ci-aprés, dont les pouvoirs ont
été reconnus en bonne et due forme,
ont signé la présente Convention dont
les textes frangais, anglais et italien
auront méme valeur.
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ventionen till de makter, vilka pa grund
av fredstraktaterna forbundit sig att
tilllimpa luftfardsregler, ov erensstim-
mande med dem, vilka faststillts
1 nimnda konvention.

Som skedde i Paris den trettonde
oktober nittonhundranitton i ett enda
exemplar, som skall vara deponerat i
franska regeringens arkiv, och varav
bestyrkta avsknifter skola tillstiillas
de fordragsslutande staterna. Nimnda
exemplar, dagtecknat sisom hir ovan
ir sagt, ma kunna undertecknas till
och med den tolfte april nittonhundra-
tjugu.

ill bekriiftelse hirav hava nedaun-
stiende befullmiktigade ombud, vilkas
fullmakter befunnits vara i god och
behorig form, undertecknat foreva-
rande konventlon vars franska, en-
gelska och italienska texter skola hava
samma giltighet.



