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Nr 170.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med firslag till
Sforordning om firdelning av automobilskattemedel;
given Stockholms slott aen 20 februari 1926.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
rddsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riks-
dagen antaga hirvid fogade forslag till férordning om foérdelning av auto-
bilskattemedel.

Under Hans Maj:ts

Min allerniddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Viktor Laysson.
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Forslag
till
Forordning

om firdelning av automobilskattemedel.

Hirigenom forordnas som foljer:

1 &

Av de under visst ir jimlikt forordningarna om automobilskatt, om
sirskild skatt & automobilgummiringar och om sirskild skatt & bensin
och motorsprit eller jimlikt de sirskilda bestimmelser, Konungen enligt
18 § i forstnimnda forordning md hava meddelat, influtna skattemedel
(automobilskattemedel) skola tjugu procent tillfalla rikets stider for att an-
vindas for dessas gatu- och vighdllning samt &ttio procent landsbygden
for att anvindas foretridesvis till forbéttring och underhall av fér den
allminna samfirdseln sirskilt betydelsefulla vigar och broar.

2 8§

Av den stiderna tillkommande andel av skattemedlen skola attio procent
fordelas mellan de sirskilda stiderna i forhallande till de belopp, som
fran dem influtit i automobilskatt.

Angiende fordelningen av aterstiende tjugu procent forordnar Konungen.

3 8.

1 mom. Av landsbygdens andel av skattemedlen fordelas attiofem procent
pad foljande satt:

a) Till vighillningsdistrikt, vars samtliga vigar Overtagits till underhall
medelst vigkassan, utgir bidrag med en tiondel av distriktets verkliga
kostnad under &ret nist fore det, varunder automobilskattemedlen influtit,
for vigunderhdll och vintervighillning, dirvid i nimnda kostnad jimvil
inbegripes all forvaltningskostnad, som icke uppenbarligen avser byggande
av vig. Sadant bidrag utgir dock icke, med mindre vigunderhillet hela
det &r, varunder automobilskattemedlen influtit, &legat vigkassan; och
skall bidraget, dir vigunderhdllet ej jimvdl hela det dirforut forflutna
dret alegat viigkassan, sivitt angdr vigunderhallet beriknas 4 den jimlikt
46 § i lagen den 23 oktober 1891 angiende vighallningsbesvirets ut-
gorande p& landet uppskattade kostnaden.

Till grund fér beriknandet av ovan berorda verkliga kostnad skola
liggas p& foreskrivet sitt forda och granskade rikenskaper. Forsummar
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viaghéllningsdistrikt att forebringa ndéjaktig utredning om storleken av
samma kostnad, mi, i den ordning Konungen bestimmer, vighallnings-
distriktets ratt till nu omférmélt bidrag forklaras forverkad.

b) Vad av omformilda Aattiofem procent Aaterstir skall tillgodokomma
de sirskilda ldnen i forhallande till de belopp, som influtit i automobil-
skatt frin respektive lins landsbygd, dérvid iakttages, att Kalmar lins
landstingsomriden betraktas sdsom sirskilda lan.

2 mom. Av Aterstiende femton procent mi ett belopp, motsvarande
hogst en procent av landsbygdens andel av skattemedlen, enligt Konungens
forordnande anvindas till understédjande av sidana forsknings- och under-
sokningsarbeten, som anses i synnerlig grad befrimja ett dndamélsenligt
anviandande av ifrigavarande skattemedel, och aterstoden mellan linen for-
delas pa sitt Konungen forordnar.

18§

Konungen iger att av skattemedel, som enligt 3 § 1 mom. b) och
2 mom. skola tillgodokomma visst ldn, arligen bevilja bidrag till forbitt-
ring av for automobiltrafiken sirskilt viktiga vigar och broar inom linet
samt till underhall av sidana av vederbérande viigkassa underhallna viigar
och broar, vilkas underhill pad grund av automobiltrafik i synnerlig grad
forsvaras, dvensom till sddan vinterviighillning, som ir till sdrskilt gagn
for automobiltrafiken. Vad av ladnet tillkommande skattemedel ej atgar
till beviljade bidrag skall besparas, intill dess silunda uppkommet over-
skott bliver i enahanda ordning utdelat eller om dess anvindning annor-
ledes forordnas.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1927, frin och med
vilken dag férordningen den 20 juni 1924 (nr 258) om férdelning av auto-
mobilskattemedel upphor att gilla.
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Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten ¢
statsrddet @ Stockholms slott den 20 februari 1926.

Nirvarande:

Statsministern SanpLEr, ministern for utrikes drendena Unpfw, statsraden
Orssox, NorHIiN, Svensson, Hawsson, ScHLYTER, LarssoN, WiaForss,
Mo6LLER, LEVINSON.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anmiiler
departementschefen, statsrddet Larsson, vickt friga om #ndring i férord-
ningen den 20 juni 1924 (nr 258) om fordelning av automobilskattemedel
samt anfor:

Enligt forordningen den 20 juni 1924 (nr 258) om férdelning av automobil-
skattemedel skola av automobilskatten, gummiringskatten samt bensin- och
motorspritskatten 20 procent tillfalla rikets stider for att anvindas fér deras
gatu- och vighillning samt 80 procent landsbygden for att anvindas fore-
tridesvis till forbittring och underhall av for den allminna samfiirdseln sir-
skilt betydelsefulla vigar och broar. Av stidernas andel i skattemedlen for-
delas 80 procent mellan de olika stiderna i férhillande till de belopp, som
frin dem influtit i automobilskatt, under det att iterstiende 20 procent for-
delas mellan stiderna pi sitt Kungl. Maj:t forordnar. Sistnimnda foreskrift
har féranletts dirav, att den antagna delningsgrunden — beloppet av frin
varje stad influten automobilskatt — icke ansetts i alla fall kunna bereda
fullt rattvis férdelning mellan de olika stiderna, varfor viss del av skatte-
medlen stéllts till Kungl. Maj:ts forfogande i utjimningssyfte.

Av landsbygdens andel uti ifrigavarande skattemedel skola 80 procent
tillkomma de sirskilda linen i forhillande till den automobilskatt, som in-
flutit frin vederbérande lins landsbygd, under det att av Aterstiende 20
procent ett belopp, motsvarande héogst 1 procent av landsbygdens andel av
skattemedlen, md anvindas till vissa for vigvisendet gagneliga forsknings-
och undersdkningsarbeten samt &terstoden fordelas mellan linen pa sitt
Konungen férordnar. Sistnimnda foreskrift har, liksom motsvarande be-
stimmelse betriffande stiderna, tillkommit i utjimningssyfte. Av de skatte-
medel, som silunda tillkomma linen, beviljar Kungl. Maj:t bidrag till for-
bittring av for automobiltrafiken sirskilt viktiga vigar och broar samt till
underhill av sidana av vederbérande vigkassa underhillna vigar och broar,
vilkas underhall pi grund av automobiltrafik i synnerlig grad forsvaras,
avensom till sidan vintervighallning, som dr till sirskilt gagn for automobil-
trafiken.

Automobilskattemedlen uppgé numera till hogst betydande belopp; i arets
statsverksproposition har stidernas andel dirav foér nistkommande budgetir
beriknats till 3,800,000 kronor och landsbygdens andel till 15,200,000 kronor
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eller sammanlagt 19,000,000 kronor. Landsbygdens andel av automobil-
skattemedlen har hittills huvudsakligen anviints sisom bidrag till vigfor-
bittringsarbeten samt allenast i mindre utstriickning till vigunderhall. An-
ledningen hirtill har givetvis varit den, att landets viigniit varit och alltjimt
ar i tringande behov av forbittring for att kunna mota den stegrade motor-
fordonstrafiken. Den nodvindigaste omsorgen maste vara att utfora grund-
forbiittringar 4 de vigar, som utan sidan forbittring skulle komma att draga
oproportionerligt hoga underhéllskostnader.

Emellertid har frin de vighéillningsskyldigas sida framhallits, att automobil-
skattemedlen borde i storre utstrickning anvindas for att direkt bringa latt-
nad i den alltjamt vixande vigunderhillstungan. I den skrivelse (nr 326).
varigenom 1924 ars riksdag anmilde, att riksdagen antagit nu gillande for-
ordning om automobilskattemedel. anférde riksdagen att motionsvis fram-
hallits, hurusom vid fordelningen av de & de olika landstingen belépande
anslagen automobiltrafikens intressen av vigforbittringar kommit att skjutas
i forgrunden pi bekostnad av vederbérande vighdllningsskyldigas krav pa
bidrag till sjilva vigunderhillet. Enligt riksdagens mening kunde dessa
silunda framforda synpunkter icke frankénnas berittigande. Visserligen borde
icke underskattas de stora och i min av automobilvisendets utveckling allt-
mer framtridande behoven av ombyggnads- och férbittringsarbeten a vigarna
i olika trakter av landet. Men sisom fullt jimbordiga med dem torde bora
betraktas de fran de sirskilda vighéllningsskyldiga foreliggande anspriken
pa att genom bidrag frin automobilskattemedel erhilla en vilbehovlig latt-
nad i den genom automobiltrafikens starka tillvixt betydligt utékade och
betriffande vissa vigstrickor synnerligen betungande vighillningsbordan.
I anslutning hirtill beslot riksdagen for sin del en redaktionsindring i 4 §
av det av Kungl. Maj:t framlagda forfattningsférslaget i dmnet for ernéende
av en Onskvird storre trygghet for att de vighallningsskyldigas intressen
skulle vid automobilskattemedlens fordelning vinna tillborligt beaktande.

Vid 1925 ars riksdag vicktes 1 bida kamrarna lika lydande motioner (I: 34
och II:43), i syfte att av den andel av automobilskattemedlen, som tillkomme
landsbygden, erforderligt belopp skulle stillas till forfogande for att be-
triffande de vighallningsdistrikt inom landet, dir samtliga vigar Overtagits
till underhall medelst vigkassan, anvindas for tilldelning av ett ytterligare
vighallningsbidrag & 15 procent utover det ordinarie bidrag av 30 procent,
som nu utginge enligt gillande viglag. Hirtill skulle komma ett ytterligare
tilliggsbidrag att utgd efter vissa angivna grunder till siadana siirskilt be-
tungade vighallningsdistrikt, vilkas samtliga viigar Overtagits till underhall
medelst vigkassan.

I skrivelse nr 6 A, punkt 12, anférde riksdagen i anledning av motionerna
bland annat:

»Att automobilskattemedlen béra komma till anvindning jimvil for att
bereda ldttnader i sjilva vigunderhallet och for tickande av de merutgifter,
som automobiltrafiken otivelaktigt medfért for de underhallsskyldige, ir
av riksdagen redan tidigare fastslaget. 1 detta avseende far riksdagen erinra
bland annat om en vid senaste riksdag vidtagen fordindring i gillande for-
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fattning, varigenom avsags att &t kraven pd bidrag till sjilva vigunderhallet
bereda full likstillighet med de foreliggande intressena av att fran automobil-
skattemedlen limnades understod till ombyggnads- och forbittringsarbeten.
Otvivelaktigt har vid den forsta och enda fordelning av automobilskatte-
medlen, som hittills fgt rum, den stérsta anparten av dessa gitt till for-
biattrande dtgirder. Fran sakkunnigt hall har emellertid framhillits, huru
som detta forklarades dirav, att vigstyrelserna vid sina ansékningar om
bidrag satt i forgrunden behovet av att till en borjan séka grundforbittra
vigarna, s& att de Over huvud taget kunde ftrafikeras av motorfordon
utan oskiligt hoéjande av underhallskostnaden. Genom en forbittrad av-
dikning och en forstirkning av viigbanan bleve ndmligen det framtida
underhallet billigare. Pi detta sitt komme alltsi de till forbattringar
anslagna medlen indirekt viigunderhillet till godo i1 en icke ringa utstrick-
ning. Det vore siledes av den allra stérsta betydelse, att automobilskatte-
medlen sirskilt under dessa forsta ar till overvigande del komme forbitt-
rinésarl)etena till godo och dirmed indirekt underhillsarbetena.
entemot motionirernas yrkande kan vidare framhillas, att genom den all-
minna fordelning Over landets viigunderhillsdistrikt av viss del av automobil-
skattemedlen, som i motionerna foreslagits, visserligen ett allmiint okat
bidrag till viigunderhillet skulle erhillas, men knappast siikerhet vinnas for
att just de vighillningsdistrikt, som #dro siirskilt betungade av exempelvis
en stor genomlopande automobiltrafik, erhélle den diiremot svarande littnad
i viigunderhdllet, som fir anses vara ett huvudsyfte med automobilskatte-
medlen. Pivisats har ocksd, hurusom en tilldelning till viigdistrikten av
grundbidrag pé det sitt, motionirerna tinkt sig, skulle medfora, att fér vissa
lin detta grundbidrag bleve stérre an linets hela andel av automobilskatte-
medlen. Detta giiller aitminstone med de hitintills utdelade skattebeloppen och
skulle antagligen iven bliva fallet for vissa lin med de hidanefter tillkom-
mande skatteandelarne. Norrbottens lins andel utgjorde exempelvis dr 1924
omkring 77,000 kronor, under det att den ytterligare andelen av 15 % av vig-
underhillskostnaden, som enligt i motionerna angiven norm skulle falla pa
detta lin, borde kunna approximativt angivas till 300,000 kronor.
andra sidan torde ett genomfirande av det motionsvis framforda f6r-
slaget innebira en storre sdkerhet for att vid fordelningen av antomobil-
skattemedlen sjilva vigunderhéllet komme att erhilla sin vederbérliga an-
part. Iitt beslut 1 av motiondrerna angiven riktning torde ocksi, enligt
vad frén sakkunnigt hill vitsordats, bidraga till Gkad trygghet for viigdistrik-
tens ekonomi samt 6kat intresse for Overging till ett mera tidsenligt under-
hill genom vigkassorna och hiirigenom 1 stort sett till en besparing for
landet i sin helhet 1 avseende i vigutgifter. Hirigenom skulle fiven under-
littas fordelningen av medlen samt Overvakandet av deras rittu anvind-
ning. D4 underhillsmedlen pd detta siitt efter bestiimda berikningsgrunder
komme att tilldelas vigkassorna, bleve det nimligen icke lingre nidvin
digt att som hittills Gvervaka att tilldelade belopp anvindes till vissa be-
stamda vigars underhill efter pa férhand uppgjord plan, utan kunde kou-
trollen inskrankas till att avse, huru viigstyrelsen i stort sett tekniskt skotte
distriktets vigunderhall.
De ovan antydda betiinkligheterna ur synpunkten av en rittvis férdelning
4 skilda landsdelar och inom skilda vigdistrikt, i olika hog grad betungade
av automobiltrafik, torde ocksi kunna foérminskas genom att i motionerna
angiven fordelningsprocent siinktes frin 15 till exempelvis hogst 10 procent,
varvid ytterligare utjimningsbidrag i av motionirerna foreslagen form ej
skulle utgd. I samband dirmed torde den allminna, nu till 20 procent be-
stimda och till Eders Kungl. Maj:ts forfogande stillda utjimningsandelen
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kunna sinkas. Ett allmint medgivande av ritt till visst bidrag till vigunder-
hillet fran automobilskattemedlen innebir nimligen, sisom ovan visats, i och
for sig en utjimning av dessa skattemedel till formén for de hardast betungade
landsdelarna, oberoende av vad fran dessa landsdelar influtit 1 skatt. For
att icke till ett dylikt okat allmint underhallsbidrag alltfor stor del av
automobilskattemedlen skulle komma att disponeras. torde vidare en maximi-
grins bora sittas for vad som totalt i forhéllande till influtna dylika medel
finge hiirfor disponeras, si att exempelvis under inga forhallanden finge pd
detta sitt till okat vigunderhallsbidrag utbetalas mer in 30 procent av vad
som for ett visst ar funnes sammanlagt i automobilskattemedel disponibelt
for landsbygden.»

Pa grund av vad silunda anforts forklarade riksdagen sig finna vissa
billighetsskiil tala for ifrdgavarande motionsvis framforda forslag och jimvil

hysa den uppfattningen, att detsamma med vissa — pi grundval av verk-
stillda nodiga utredningar — vidtagna modifikationer skulle kunna inne-

bira en godtagbar grund for istadkommande av en bittre fordelning och
utjimning av automobilskattemedlen. Med hinsyn till vissa anforda om-
stindigheter ansidg dock riksdagen motionerna icke di béra pikalla nigon
sirskild atgird frin riksdagens sida, men forklarade riksdagen sig vilja fram-
halla angeligenheten av att vid skeende fordelningar av automobilskatte-
medel tillbérligen beaktades de vighillningsskyldigas krav att erhilla en
rittvis littnad i en genom automobiltrafikens tillvixt betydligt okad vig-
hallningsborda.

Genom brev den 22 maj 1925 anbefallde Kungl. Maj:t viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att verkstills utredning betriffande frigan, i vad méan
kraven att medelst automobilskattemedel erhilla storre littnad i vigunder-
hallet skulle kunna tillgodoses.

Sedan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, med hinsyn till onskvardheten
for styrelsen att for arendets allsidiga behandling kunna samrdda med inom
det praktiska vigvisendet erfarna personer, hemstillt om tillkallande av
nigra pi omridet sakkunniga med uppdrag att gemensamt med styrelsen
avgiva det infordrade forslaget, uppdrog jag, efter erhillet bemyndigande,
4t ledamoterna av riksdagens forsta kammare Anders Olof Friindén, Carl
Petrus Valdemar Nilsson i Grinebo och landshovdingen Axel Wilkelm
Teodor von Sneidern samt ledaméterna av riksdagens andra kammare An-
ders Andersson i Rastock och Gustaf Henning Andersson i Rasjon att i
egenskap av sakkunniga bitriida vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vid verk-
stillande av utredning av fragan om revision av gillande bestimmelser ro-
rande automobilskattemedlens foérdelning.

Den 14 november 1925 hava vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och de
sukkunniga avgivit betinkande med forslag till forordning om fordelning av
automobilskattemedel samt till kungorelse med nirmare bestimmelser an-
giende fordelningen av automobilskattemedel.

Over betinkandet hava yttranden avgivits av linsstyrelserna i samtliga
lin, statskontoret, riksrikenskapsverket, svenska vigforeningen, kungl. auto-
mobilklubben och svenska landskommunernas forbund.
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Jag oOvergir nu till en redogérelse for det huvudsakliga innehillet av
betinkandet.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och de sakkunniga hava ansett sig bira
foresld endast sidana jaimkningar av nu gillande grunder f5r automobilskatte-
medlens fordelning, som kunna vara fignade att tills vidare och i avvaktan pa
ytterligare erfarenhet i fragan tillmotesgi i skillig utstrickning de 6nskemal,
som hittills framkommit. Till stéd for denna uppfattning hava styrelsen och
de sakkunniga anfort:

De skil, som av 1925 ars riksdag anfordes for uppskov med faststillan-
det av nya grunder for en bittre fordelning och utjimning av automobil-
skattemedlen, hiinforde sig i huvudsak till angeligenheten av att i friga om
nu gillande grunder erni storre erfarenhet #n vad hittills vunnits samt att
1 vissa hinseenden, vilka berdrde det nuvarande vigvasendet, verkstilla ut-
redningar och undersokningar. Ytterligare erfarenhet i hiir foreliggande av-
seenden hade endast i ringa grad kunnat vinnas under den korta tid, som
forflutit, sedan frigan behandlades av riksdagen. For att hirutinnan vinna
en sidan kiinnedom, att dirpd kunde grundas ett slutligt omdome i fragan,
krivdes utan tvivel nigra drs erfarenheter angiende sivil den verkliga
skattefordelningen som de forefintliga anslagsbehoven. Frinsett frigan om
de foreslagna utredningarnas betydelse for andamilet maste likaledes dessa
kriva en tid, som ingalunda stitt till styrelsens och de sakkunnigas for-
fogande vid avgivande av det nu begirda utlitandet. Nagon verklig utred-
ning om automobiltrafikens omfattning i de olika linen och & rikets olika
vigar, denna trafiks faktiska &verkan & vigarna samt det foreliggande be-
hovet av vigforbittringar och viigunderhall kunde givetvis innu e] anses
foreligga. De hirfor oundgingliga trafikrikningarna vore innu endast i vissa
lin igingsatta, det enhetliga bearbetandet av desamma aterstode i regel,
och den ur jimforelsesynpunkt erforderliga sammanstillningen for hela ri.
ket kunde siledes innu ej pi ritt avsevird tid emotses. Vad sirskilt un-
derhéllskostnaderna anginge, si syntes, sisom av riksdagen i dess skrivelse
dven erinrades, ett enhetligt bedomande hiirav forutsitta genomforandet av
den likartade bokforing for samtliga vigdistrikt, varom utredning paginge,
men vilken ej syntes kunna genomféras forr én tidigast fran och med vii-
kenskapsiret 1927. Och vad slutligen anginge de underhalls- och forbitt-
ringsplaner for viss tid framat — s. k. flerirsplaner, om vilkas behov riks-
dagen erinrat, si skulle dessa icke endast av vigstyrelserna uppgoras och
av linsstyrelserna granskas, utan iven for hela riket sammanstillas och be-
arbetas till dtminstone huvudsaklig ekonomisk och trafikteknisk jamférbarhet.

Aven ur andra synpunkter syntes ett uppskov med denna friga vara be-
fogat. Frigan om indrade skattegrunder for hela viighallningsbesviret pit
landsbygden lige for nirvarande under utredning i samband med kommu-
nalskattefrigan,” och det syntes icke opikallat att i nigon mén avvakta ut-
vecklingen av dessa viktiga sporsmal, innan grunderna for de till sin stor-
lek avsevirda automobilskattemedlens anviindning bleve definitivt indrade.

Styrelsen och de sakkunniga hava erinrat, att det for erhallande av bi-
drag av automobilskattemedel enligt nu gillande bestimmelser (1924 : 170)
vore nodvindigt att uppritta plan och kostnadsberikning betriffande fore-
taget. Grunderna for arbetets utférande och bidragets utbetalning skulle
faststiillas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som iven hade att utbetala
medlen samt kontrollera och godkinna arbetet. Tillika vore foreskrivet, att
bidrag ej finge utga till arbete, som paborjats, innan grunderna for arbetets
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utforande blivit faststillda. Angdende upprittandet av arbetsplanen och
kostnadsberiikkningen skulle styrelsen meddela erforderliga anvisningar. Dessa
bestimmelser hade visserligen méjliggjort en effektiv kontroll éver att auto-
mobilskattemedlen komme till god och avsedd anviindning men hade varit for-
enade med viss oligenhet, niir det giillt bidrag till det Iopande underhillet. Att
ddrvid fixera bidraget till nigon viss arbetsstricka, att for dennas ordinarie
underhall uppgora siirskild arbetsplan samt att for foretaget faststilla viss
kostnadsberiikning, som sedermera skulle genom utdrag ur de allmiinna un-
derhéllsrikenskaperna verifieras. vore visserligen formellt mdojligt. men inne-
bure dock en praktisk oligenhet, som mingenstides ansetts betungande
och onédig. Krav hade diirfor framkominit, att det formella behandlingssiittet
av bidrag direkt till vigunderhillet skulle foérenklas. Detta krav. vilket ju
bland annat fiven tagit sig uttryck vid den nu forevarande frigans behand-
ling i riksdagen, hade styrelsen och de sakkunniga av praktiska skil funnit
onskvirt att tillmotesgi.

Styrelsen och de sakkunniga framhilla vidare, att krav framstiillts, att
bidrag skulle limnas ej blott utan féregiende upprittande av plan och kost-
nadsberikning utan iven utan foregiende ansékan, vilket krav diven vunnit
understéd hos 1925 irs riksdag. Styrelsen och de sakkunniga hava funnit
en sadan anordning limplig och hava i sidant avseende anfort:

Principen om bidrag av automobilskattemedel till vigunderhallsarbeten hade
redan funnit ett klart och otvetydigt uttryck i nu gillande forfattningar, och
en del vigdistrikt hade idven begagnat sig av denna mdojlighet, Visserligen
hade detta icke skett i nigon storre omfattning, men tiilgiingliga statistiska
siffror i detta avseende kunde ¢j betraktas sisom uttémmande, di grinsen
mellan verkliga underhillsarbeten och vigférbiittringar ofta vore vansklig att
uppdraga. Den relativa aterhillsamheten med avseende pa direkta under-
hallsbidrag syntes dock knappast kunna beriiknas fortfara; i den man auto-
mobilskattemedlen kades och deras anviindande enligt nu gillande bestim-
melser komme att stiilla allt higre krav pa viigdistriktens egna ekonomiska
uppoffringar, si torde viigstyrelserna ej underlita att erni storsta mojliga
lattnad i sin skatteborda genom att i regel begiira si stort bidrag till det
direkta vigunderhillet, som férhillandena medgive. Styrelsen och de sak-
kunniga ansige visserligen, att det ur vissa synpunkter varit limpligt. om
dessa ansokningar alltjamt kunnat provas frin fall til] fall. Med den ut-
veckling, som enligt det ovanstiende kunde emotses, skulle emellertid savil
for vigdistrikten som for de provande och granskande myndigheterna beredas
stor littnad och férenkling i arbetet, om vad som for normala fall kunde an-
ses skiligt att tilldela vigdistrikten i rent underhallsbidrag. tilldelades dem
utan foregiende ansokun, upprittad arbetsplan och kostnadsberiikning. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och de sakkunniga ville dirfor foresls. att sidana
bidrag skulle utgi.

Vid overviigande av de grunder, som hiirvid borde tillimpas, framstode det
givetvis som ett Gnskemil att i enlighet med gillande forfattning kunna direkt
limna bidraget till sddant viigunderhill, som pa grund av automobiltrafik i
synnerlig grad forsvirats och till sddan vinterviighillning, som vore till siir-
skilt gagn for automobiltrafiken. Erforderligt underlag for att sakligt beddma
dessa bada forhéillanden saknades emellertid finnu. De enhetligt genomforda
trafikriikkningar, som erfordrades for att kunna franskilja ett for motortrafiken
sirskilt viktigt viigniit, kunde ej under nirmaste tid beriknas slutforda och
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tor bedomande av automobiltrafikens siirskilda slitning & véra vigar foreldge
innu ej slutgiltiga erfarenheter och rén. Vad siirskilt vinterviighdllningen
anginge, si hade erfarenheten redan visat, att ett frinskiljande ur en modern
vinterviighallning av den del av besviret, som vore av sirskilt gagn for
motortrafiken, vore hart nir omd&jligt. A andra sidan torde redan nu motor-
trafiken inom vart land hava vunnit den utvecklingen, att de i forfattningen
angivna distinktionerna i viss mén utplanats. Motorfordonet hade redan nu
vunnit en si vidstrickt anvindning, att storre delen av virt viignit i storre
eller mindre min toges i ansprak av detsamma. Den utan tvekan visent-
ligaste delen av kostnaderna for landets viigunderhill toges i ansprik f6r av
motorfordon befarna viigar.

Diirest det vighallningsdistriktet tilldelade bidraget till underhill hollesinom
mattliga granser, ridde dirfor intet tvivel om, att biade betriffande sommar-
och vinterviighallningen bidraget endast komme att ticka sidan okad under-
hallskostnad. som vore fororsakad av automobiltrafik. Till stod for detta pé-
stiende torde vara tillriickligt att hinvisa till att det totala viigunderhallet
under de sista aren visat en e] ringa kostnadsiokning; silunda hade enbart frin
1922 till 1923 den totala underhillskostnaden stigit fran i runt tal 21,7 mil-
joner kronor till 24,9 miljoner kronor eller med omkring 15 %, utan at
nigon motsvarande prisindexhojning di kunde pavisas.

TFor att finna den limpligaste formen for det ifragasatta underhillsbidra-
vet hava styrelsen och de sakkunniga undersokt atskilliga alternativ, som
askadliggjorts i sex vid betinkandet fogade tabeller, betriffande vilkas inne-
hall torde fi hiinvisas till handlingarna. Vid de verkstillda berikningarna
har man betriffande underhallskostnadernas storlek och fordelning utgitt
fran uppgifterna i 1923 ars statistik. Vidare har antagits, att samtliga vig-
distrikt definitivt Overgivit naturavighallningen samt att denna Gverging
kunnat i genomsnitt for hela landet ske inom kostnadsramen for foreliggande
uppskattningar. Vad automobilskattemedlen angir, si hava de i tabellerna
inforts med det belopp, som for innevarande budgetir upptagits i riksstaten
for landsbygden eller 12,000,000 kronor.

Betriffande frigan om vilka kostnader som bora tagas i betraktande vid
bidragets berikning anfora styrelsen och de sakkunniga:

Vid beriknande av olika tilliggsbidrag till vigdistrikten att utga i viss pro-
portion till dessas verkliga kostnader for vigunderhallet hade styrelsen och de
sakkunniga ansett sig bora rikna med distriktens totala underhillskostnader
d. v. s. for sivil sommar- och vinterunderhill som iven fér den del av for-
valtningen, som ej direkt tillhér vighygenaderna. Vad forvaltningskostna-
den anginge, si vore ju numera dess inraknande medgivet vid bestammande
av det ordinarie statsbidraget till viigunderhillets verkliga kostnad, varfor
dess medtagande iven i nu forevarande berikningar syntes fullt befogat.
Vad vinterunderhallet betriiffade, si torde det med dess sirskilda betydelse
for den kontinuerliga motortrafiken vara fullt skiligt, att detsamma med-
riknades i det nuvarande vigunderhillet. D4 denna princip — redan hivdad
av 1911 ars vigkommission och av 1920 ars vigsakkunniga — upptogs i
1922 ars proposition till ny viglag, si hade densamma ansetts nu bora
vinna tillimpning.

Styrelsen och de sakkunniga hava till en borjan undersokt méjligheten
att berikna bidraget i proportion till varje lins egen automobilskatteandel,
vilket alternativ askadliggjorts & den vid handlingarna fogade tabell I. Sty-
relsen och de sakkunniga anfora hirom:
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Tabellen visar, att om t. ex. 10 procent av liinets egen andel av automobil-
skattemedel anvindes till direkt underhallsbidrag for viigdistrikten inom
linet, si skulle distrikten i exempelvis Vistmanlands lin hirigenom erhalla
ett tillskott av i runt tal 9 procent av det ordinarie statsbidraget. under det
att 1 grannlinet, Uppsala lin, samtliga distrikt skulle erhalla 1 runt tal 63
procent Okning av det ordinarie bidraget. Hiirtill kan da liggas, att den
totala viigunderhallsbérdan i Uppsala lin i genomsnitt kan beriknas till
cirka 11 6re men i Vistmanlands lin uppgir till cirka 43 6ve per viigfyrk.
Overhuvud taget synes av tabellen framgi, att enligt detta berikningssitt
for de olika linen skulle uppsté si avseviirda ojimnheter i det totala under-
hillsbidragets storlek utan rimligt sammanhang med den verkliga under-
hillsbérdan, att den angivna grunden icke lirer kununa ifrigakomma for det
indamal, som hir avses.

For undvikande av de silunda anmirkta ojimnheterna hava styrelsen och
de sakkunniga funnit bidraget endast kunna grundas pi de olika vighall-
ningsdistriktens kostnader for viigunderhall, vinterviighallning och forvalt-
ning. A en vid handlingarna fogad tabell IT') har iskidliggjorts, huru stora
belopp, som for varje lin skulle behova tagas i ansprik av automilskatte-
medlen, under forutsittning att bidraget utginge med vissa i tabellen an-
givna procenttal. Av tabellen framgér, att for utdelande av det av riksdagen
ifrdgasatta tilliggsbidraget & 10 procent till samtliga viigdistrikt skulle atga
sammanlagt foér hela riket omkring 2,463,000 kronor eller i runt tal 20.s
procent av de for innevarande budgetir i riksstaten upptagna skattemedlen
for landsbygden.

Huru detta belopp enligt tabellen skulle komma att tordela sig pa de olika
linen framgir av kol. f i hirvid fogade bilaga A. Av omférmilda tabell IT
framgir vidare, att direst dylikt bidrag utginge efter respektive 15 och 5
procent av underhillskostnaden, skulle dirfor atgi omkring 3,700,000 respek-
tive 1,230,000 kronor motsvarande 30 respektive 10 procent av landsbygdens
automobilskattemedel for budgetiret 1925—1926.

Styrelsen och de sakkunniga hava hiirefter behandlat den av motionirer
vid 1925 irs riksdag berdrda fragan om beredande av — utdver ett proportio-
nellt bidrag av ovan angiven beskaffenhet — jiimvil ett utjiimningsbidrag.
byggt enligt samma grunder som utjimningsbidraget i 1922 ars viglagspro-
position nr 100, d. v. s. utgiende med viss procent av den del av varje
vigdistrikts totala underhillskostnad, som per vigfyrk riknat overstiger
medeltalet fér hela riket. For att nirmare belysa denna bidragsgrund
hava styrelsen och de sakkunniga i tabell IIT verkstilllt en for varje viig-
distrikt i riket genomférd berikning av det utjimningsbidrag. som borde
tillkomma distriktet, samt det belopp, som for detta éindamil skulle behova
tagas 1 ansprik av automobilskattemedel. Av tabellen framgir, att. om till
viigdistrikten skulle i enlighet med 1925 irs motioner utdelas 30 procent av
distriktens underhéllsborda utéver medeltalet for riket, s& skulle hiirfor atga
omkring 1,676,000 kronor for lela landet eller cirka 14 procent av lands-
bygdens andel av automobilskattemedel. Enligt samma forutsittning skulle
exempelvis Norrbottens lin, som ar 1923 erhill omkring 185,000 kronor i
statsbidrag frin anslaget till synnerligt betungade viighallningsdistrikt, hava

1) Se bilaga A.
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i direkt riksutjimning erhallit omkring 299,000 kronor. Hiarutover hava
styrelsen och de sakkunniga undersokt tskilliga andra alternativ, och fir
jag hirutinnan hinvisa till handlingarna i irendet.

Betriiffande fragan om det av automobilskattemedel utgiende bidragets
storlek hava styrelsen och de sakkunniga till en borjan erinrat om olika
framstillningar angiende héjning av det enligt viiglagen utgiende bidraget,
som tid efter annan gjorts men som ej foranlett ndgon atgird. Styrelsen
och de sakkunniga anféra vidare:

»Anledningen till att dessa framstillningar om 6kade underhéllsbidrag icke
lett till positivt resultat, torde framst fi sokas i det statsfinansiella liget,
som ej ansetts medgiva ifrigasatt hojning av bidraget, varjimte torde hava
bidragit framstillda anmirkningar mot jimnheten och tillforlitligheten av de
gjorda uppskattningarna & underhallskostnaderna. Automobilskattemedlens
ovintat hastiga Okning har emellertid nu Sppnat en mdjlighet att med an-
litande av dessa medel bereda viaghallningsdistrikten en Liijning av bidraget
till underhall och di som ovan visats automilskattemedlen med fasthallande
av gillande principer fér deras anvindning kunna for indamalet tagas 1
bruk, finna vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och de sakkunniga i vad nu
anéérts ett ytterligare skiil for tillstyrkande av det automatiskt utgiende
bidraget.

Angiende dettas storlek kan erinras om hur dels vid tidigare tillfillen
foreslagits statsbidragets hojning med 10 procent, dels arets riksdag ifriga-
satt bidragets utgiende med 10 procent, dels gjorda berikningar visa, att
ett 10 procents bidrag pa limpligt sitt haller sig inom den till 20 procent
bestimda utjimningsandelen av de for landsbygden avsedda automobil-
skattemedlen.»

Under é&beropande av vad silunda anforts hava styrelsen och de sak-
kunniga foreslagit, att bidraget for nirvarande métte begrinsas till tio pro-
cent.

Styrelsen och de sakkunniga hava emellertid ansett, att det ifrigasatta
bidraget endast bor tillkomma vigdistrikt, dir vigunderhéllet helt Gvertagits
av viigkassan, och erinra, att denna uppfattning till synes enhilligt kommit
till uttryck vid behandlingen av denna friga. Styrelsen och de sakkunniga
anfora vidare:

Enligt senast infordrade uppgifter hade vigunderhillet overtagits av vig-
kassan inom ej mindre i#n 215 av rikets 379 vagdistrikt, under det att ytter-
ligare 71 distrikt overtagit underhéllet partiellt. Det vore att forvanta, att
de distrikt, som innu ej helt Gvertagit vigunderhallet, nu finge anledning
att aterkomma till eller upptaga denna friga. Den 6kade tunga detta over-
tagande mangenstides ansiges innebdra for jordbruksfastigheterna kompen-
serades i viss man genom det foreslagna tilliggsbidraget, vilket vil i regel
torde undanrdja forefintliga betiinklig%leter. Styrelsen och de sakkunniga
holle salunda for sannolikt, att i och med den hir foreslagna bestimmelsen
det oOverviigande flertalet av nu éterstiende vigdistrikt komme att snarast
overfora underhallet 4 sina vagkassor.

Styrelsen och de sakkunniga hava foreslagit, att det silunda ifrigasatta
underhalisbidraget skulle utgi av landsbygdens utjimningsandel av automobil-
skattemedlen, och hava harutinnan anfort:
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»Det #r uppenbart, att det tilliggsbidrag av 10 procent & viigdistriktens
totala underhallskostnad, som styrelsen och de sakkunniga funnit skiligt
foresld, kommer att, i den mén samtlign vigdistrikt Gvertaga underhallet. i
och for sig innebira en ej obetydlig utjiimning mellan de olika linen. Denna
utjimning torde iven nira ansluta sig till de grunder, som i gillande forfatt-
ning (kungl. kungorelsen 470/1924; § 2) angivas for den utjimning. som skall
ske genom férdelning mellan linen av den s. k. utjimningsandelen. Ur denna
utjimningsandel, utgérande 20 procent av landsbygdens andel av auto-
mobilskattemedlen, tillkommer det nimligen Eders Kungl. Maj:t att tilldela
fyllnadsbelopp till lin, vilka genom sina ordinarie linsandelar anses hava
bekommit mindre in vad & lanet skilligen bort belopa med hiinsyn bland
annat till omfattningen av automobiltrafiken inom linet och av dylik trafik
framkallat behov av underhillsarbeten & allmiinna viigar; uppenbarligen finnex
automobiltrafikens inverkan pa vigarna ett av sina biista uttrvek 1 de totala
underhallskostnader, som enligt det foregiende skulle ligga till grund fér
tilliggsbidraget. Det kan under dessa forhallanden givetvis irigasiittas.
huruvida utjimning mellan linen skall ske savil genom den vanliga utjim-
ningsandelen & 20 procent av landsbygdens medel som ock genom de siir-
skilda tilliggsbidragen till viigunderhillet. Uppgi dessa senare. sasom i tabell
VI angives, till cirka 10 procent av landsbygdens sutomobilskattemedel, si
skulle forfarandet i verkligheten innebira, att man i stillet for nu gillande
uppdelning i 80 procent sisom ordinarie linsandel och 20 procent sisom
utjimningsandel skulle erhilla en utjimningsandel & 80 procent. under det
att endast 70 procent skulle utgi till linen i forhallande till de belopp.
som frin dem inflyta i automobilskatt. Nigot viigande skiil for en dylik
forskjutning i fordelningen synes ej kunna uppvisas. Visserligen synas, en-
ligt frdn viig- och vattenbyggnadsstyrelsen limnad uppgift. hittills verkstiillda
fordelningar av automobilskattemedlen tyda pi, att nagon forskjutning 1
proportionen mellan 80 procent och 20 procent i syfte att nagot éka utjim-
ningsandelens storlek skulle, i min av motortrafikens stigande interprovin-
siella karaktiir, visa sig befogad, men nigon sidan pataglig erfarenhet, att
darpd kan grundas en indring av nu gillande bestimmelser, foreligger dock
ej. I riksdagens skrivelse framhilles iiven sisom sannolikt, att den till
Eders Kungl. Majts forfogande stillda utjiimningsandelen av 20 procent
skulle siinkas, om siirskilda tilliggsbidrag till viigunderhallet inforas.

Verkningarna av den av styrelsen och de sakkunniga foreslagna fordel-
ningsmetoden har askidliggjorts & en av dem upprittad tabell IV, vilken
torde fi bifogas sisom bilaga B.

Angiende den ifrigasatta anordningens tridande i tillimpning hava sty-
relsen och de sakkunniga anfirt:

Ett tilliggsbidrag & 10 procent av den totala underhillskostnaden skulle
enligt forut omférmilda tabell TI for landets samtliga viigdistrikt kriva ett
belopp av omkring 2,463,000 kronor. Om bestimmelse hiirom antoges av
1926 &rs riksdag, skulle det forsta utbetalandet kunna ske efter automobil-
skattemedlens redovisning pa unyiret 1927 samt skulle di avse de verkliga
kostnaderna for de vigdistrikt, som fran och med ar 1925 helt Overtagit
vigunderhallet & vigkassorna, varjimte till de distrikt, som overtagit under-
hillet av samtliga vigar frin och med ingingen av ir 1926, skulle ut-
betalas tilliggsbidrag efter den uppskattade kostnaden for detta ar. Da stor-
leken av det underhdll, som frin den 1 januari 1926 Overtagits av vig-
distrikten, kunde beriknas uppgd till omkring 57 procent av det totala un-
derhillet, si torde, iven om de verklign kostnaderna overstege de uppskat-
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tade, 1927 ars tilliiggsbidrag, enligt tabell VI upptagna till i runt tal 1,390,000
kronor, dock komma att understiga det angivna beloppet av i runt tal
2,500,000 kronor. Enligt den i riksstaten for budgetiret 1925—1926 angivna
beriikningen uppginge vidare landsbygdens andel av automobilskattemedlen
till 12,000,000 kronor, men komme 1 verkligheten att uppgi till avsevirt
mer, samt vore for budgetiret 1926—1927 i forslag till riksstaten beriikknad
till 14,000,000 kronor, varfor landsbygdens utjimningsandel skulle vid 1927
ars fordelning komma att uppgd till omkring 2,800,000 kronor. Ingen svi-
righet forelige alltsd att bestrida tilliggsbidraget till viigunderhillet ur linens
utjimningsandel.

Betriiffande dispositionen av den del av landsbygdens automobilskatte-
medel, som icke komme att tagas i ansprik for det ifrigasatta underhaills-
bidraget, hava styrelsen och de sakkunniga anfort:

For sadana bidrag av automobilskattemedel, som icke utginge enligt ovan
foreslagna bestimmelser, skulle alltjimt gilla, att kostnadsberikning skulle
foreligga samt att bidraget ej finge utgd med mer in i regel tvi tredjedelar
av den beriknade kostnaden. Det hade ofta erinrats, att denna bestimmelse
kunde komma att pia vigdistrikten ligga bérdor, som minga av dem finge
svart att biira, att mdojligheten att begagna sig av automobilskattemedlen
diirigenom kunde komma att bliva de rikare distrikten i oskilig grad for-
behallen samt att en hojning av den angivna anparten ofta kunde befinnas
befogad. Styrelsen och de sakkunniga ville erinra, att hogre bidrag ién */,
redan med nu gillande bestimmelser vore mojligt och #ven i vissa fall
funnit tillimpning. De anforda onskemilen syntes dock infor den alltjimt
stigande automobilskatten vara virda okat beaktande, varfor styrelsen och
de sakkunniga ansett sig boéra dels framhilla vikten av att vederborande
linsstyrelser vid provningen av inkomna ansdkningar om bidrag av automo-
bilskattemedlen noga undersikte, huruvida bidrag borde limnas till mer in
%/, av den beriikknade kostnaden, dels ock foresli sidan komplettering av nu
gallande forfattning, att dirav klart framginge befogenheten ay statsbidragets
okning for sidana arbetsforetag, som vore for de darav berdrda vighallnings-
distrikten sirskilt betungande.

I de avgivna yttrandena har forslaget att av automobilskattemedel utan
ansokning utdela ett bidrag av 10 procent i kostnaden for vigunderhall
m. m. till sddana vigdistrikt, som helt Gvertagit viigunderhillet, med fi
undantag tillstyrkts. Hir nedan redogéres i korthet for yttrandenas inne-
hall allenast i den min anmiirkningar av storre vikt framstiillts.

Liinsstyrelsen i Uppsala lin anser det principiellt oriktigt, att automobil-
skatten, vilken inforts for att kunna bereda ersittning for den genom auto-
biltrafiken villade kostnadsikningen, tages i bruk for okning av statsbidraget
till viigunderhallet, oberoende av om detta Gkats genom automobiltrafik eller
ej. Ett vigdistrikt, dir allenast de med automobiler mest befarna vigarna
overtagits till underhdll, kunde vara lika berittigat till bidrag, som ett
distrikt, vilket helt Gvertagit underhallet. Linsstyrelsen forordar en prov-
ning av bidragsbehovet frin fall till fall under enklare former in hittills.

Ednsstyrelsew i Jonkipings lin avstyrker bestimmelsen, att bidraget skall
tillgodokomma allenast viigdistrikt, som helt Gvertagit underhillet. Aven de,
som blott Gvertagit de stora strikvigarna, borde fa sidant bidrag.

Lénsstyrelsen « Malmihus lin avstyrker forslaget och anfor bland annat:

»Fordelning av automobilskattemedel enligt sidan grund, att vigunder-
hallskostnaden for distrikten skulle bliva bestimmande. forutsitter prinei-
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piellt, att automobiltrafiken paverkar nimnda kostnad nigorlunda likartat i
hela riket. T sitt forslag hava viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och de sak-
kunniga efter att hava berort svirigheterna att bedéma den sirskilda slit
ning 4 vara vigar, som automobiltratiken medfir, vilket bedémande forut-
sitter trafikrikningar, framhallit, at/ motorfordonet redan nu vunnit en si
vidstrickt anvindning att storre delen av vart viigniit i storre eller mindre
mén tages 1 ansprik av detsamma, att den otvivelaktigt viisentligaste delen
av kostnaderna for landets viigunderhill tages i ansprak fér av motorfordon
befarna vigar samt att, direst det vighallningsdistriktet tilldelade bidraget
till underhall hélles inom mattliga griinser, intet tvivel radde om att betriif-
fande bide sommar- och vinterviighillningen bidraget endast komme att
ticka sidan 6kad underhillskostnad, som vore fororsakad av automobiltrafik.

Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande finner fér sin del intet av de
nyss angivna skilen vara birande, nir det giller att bevisa, att automobil-
skattemedel bora kunna anvindas till utjiimning av vigskattebordan i all-
miinhet. Att motorfordonen i storre eller mindre min taga i ansprak storre
delen av vignitet ir otvivelaktigt, och siirskilt giiller det om Malméhus liin,
dir endast ett par allménna viigar iro undantagna frin automobiltrafik. men
vad som hir ir av betydelse ir givetvis, ¢ velken man sidan trafik diger rum.
Likaledes m& medgivas, att den viisentligaste delen av kostnaderna for lan-
dets vigunderhill faller p4 av motorfordon befarna viigar. men det ir givet-
vis utan nimnviird betydelse f6r underhéllet av en viss viig, om automobiler
di och d& trafikera vigen, under det att forhillandet ir motsatt, om viigen
har att mottaga en omfattande och tung sidan tratik. Slutligen férmenar
Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande att det for denna fraga iir utan be-
tydelse, om ifrigavarande utjamningsandel under alla forhallanden e éver
stiger vad vighillningsdistriktet betalar fér genom automobiltrafik &kad
underhallskostnad; vad som borde vara av vikt vore, att viighallningsdistrikten
erhilla nigorlunda lika andel i proportion till den 6kade kostnaden ..

Linsstyrelsen framhéller vidare, att inom linet verkstillda trafikrikningar
visa, att inom olika vigdistrikt férhallandet mellan den av automobiltrafiken
fororsakade okningen i vigunderhillskostnaden, & ena. samt distriktens hela
vigunderhallskostnad, & andra sidan, vore vixlande, varfor totala vigunder-
hillskostnaden icke vore en tillférlitlig miitare av omfoérmilda kostnadsik-
ning. Linsstyrelsen anser vidare, att skil saknas att frin bidrag utestinga
distrikt, som Gvertagit allenast huvudviigarna.

Svenska vdgforeningen anser, att mojligheten att lita bLidraget utga i viss
proportion till varje lins andel av automobilskattemedlen bér ytterligare
undersckas. De siffror, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och de sakkunniga
dberopat for att visa, att denna fordelningsgrund vore utesluten, bevisade
intet, da de uppskattade kostnaderna for vigunderhillet vore synnerligen
missvisande.

Aven styrelsens och de sakkunnigas forslag, att det ifrAgasatta under-
hallsbidraget skulle utgd av landsbygdens utjimningsandel av automobil-
skattemedlen, har i flertalet av yttrandena limnats utan erinran. Emellertid
hava i atskilliga utlitanden framhallits det betinkliga i att utjimningsandelen
hirigenom kunde bliva alltfor hirt anlitad, si att den ej kunde fvlla sitt
egentliga indamail.

Ldnsstyrelsen ¢ Jonkopings lin har silunda anfort:

Liinsstyrelsen kunde icke tillstyrka, att bidraget utginge frin utjimnings-
andelen. Enligt linsstyrelsens mening borde denna del allt fortfarande an-
vindas till forbiittrings- och underhillsarbeten i allmiinna viigar inom sidana
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delar av landet, vilka vid den allminna fordelningen av antomobilskatte-
medlen bekommit mindre in vad dird skiligen bort belopa med hiinsyn
sirskilt till omfattningen av automobiltrafiken. En sidan del av landet
vore Jonkopings lin, som vore beliget inuti landet och diir stark genom-
gingstrafik figde rum i flera olika riktningar. Om, sisom foreslagits, de tio
procenten skulle tagas av utjimningsandelen, kunde denna komma att dirav
anlitas si hart, att nyssnimnda landsdelars berittigade intressen att fi del
diirav kunde komma att kriinkas. Till undvikande hirav syntes den utvigen
limpligen kunna anlitas, att de tio procenten frinriknades landsbygdens
andel av automobilskattemedlen, innan denna andel uppdelades pé sitt i
3 § av forordningen om fordelning av automobilskattemedel stadgades.

Liinsstyrelsen ¢ Kronobergs lin framhéller, att det syntes vara att forvanta,
att forslagets geuomforande skulle for de vigdistrikt, dir naturaviighallet
innu funnes kvar, verka som en kraftig sporre for overgang till underhall
medelst vigkassan. Diirfor torde snart nog nistan hela utjimningsandelen
tagas i ansprik for det ifrigasatta underhillsbidraget. Eventuellt komme
densamma ej att bliva tillricklig for tickande av den stadgade bidragspro-
centen, varvid en reduktion av procentsatsen forutsalts skola iga rum. Det
syntes emellertid linsstyrelsen tveksamt, huruvida ej under alla forhallanden
nagon mindre del — forslagsvis 20 procent — av utjimningsandelen borde
héllas reserverad for att av Kungl Maj:t disponeras i utjimningssyfte for
sarskilt missgynnade lin.

Liinsstyrelsen ¢ Kalmar ldn foreslir en omliggning av bestiimmelserna i
syfte att det foreslagna underhillsbidraget gores oberoende av utjimnings-
andelen samt fixeras till tio procent av underhallskostnaden - - alltsi utan
reduktion av procentsatsen aven om bidragets belopp skulle overskrida
landsbygdens utjimningsandel.

Lénsstyrelsen © Hallands lin yttrar, att de foreslagna bestimmelserna skulle
kunna hava till f6ljd, att inga medel aterstode att av Kungl. Maj:t i utjim-
ningssyfte disponeras for vagarbeten i mindre gynnade lin. Liinsstyrelsen
foreslar darfor, att tillsvidare allenast hilften av landsbygdens utjimnings-
andel méa fa anvindas till det ifrigasatta bidraget. Komme bidraget hari-
genom att alltfér mycket understiga 10 procent av underhillskostnaden,
kunde utjamningsandelen okas.

Linsstyrelsen [ Gdéteborgs och DBohus ldn framhaller sasom antagligt, att
niir viigdistrikten i storre utstriickning 6vertagit viigunderhallet, stérsta delen
av utjzmningsmedlen komme att tagas i ansprak for bidrag till underhallet.
Liinsstyrelsen ansige emellertid i hog grad angeliget, att ett betydande be-
lopp stode till forfogande for att tilldela lin, som med den pa linet belo-
pande ordinarie andelen icke bekommit det belopp, som med hinsyn till
forhallandena kunde anses skilligt. For Goteborgs och Bohus lins vid-
kommande vore detta av synnerligen stor betydelse. Beligenheten inom
linet av storstaden (f6teborg, dir det Overvigande flertalet av linets auto-
mobiler vore hemmahérande, maste naturligen medféra en synnerligen stark
slitning av linets viigar, detta jimvil dérigenom att storstaden soge trafik
till sig fran orter utom lLinet. S& vore givetvis forhallandet med Svriga
stider och hamnar utmed havet, och overhuvud méste linets egenskap av
kustlandskap betriffande automobiltrafiken iga en stor betydelse, di den
trafik, som dragits ned mot havet, dir maste viinda och &nyo framforas pa
linets vigar. Slutligen kunde icke bortses frin det forhillande, att linets
lige medforde en icke ringa genomgingstrafik frin Norge. Linsstyrelsen
ville dirfor ifragasiitta antingen att utjiimningsandelen mitte hdjas eller ock
att det sirskilda bidraget till underhillet matte utgi, innan 20 procent av
landsbygdens automobilskattemedel avsattes siisom utjiimningsun(%el.
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Liéinsstyrelsen ¢ Gdvleborgs ldn siger sig dven befara att utjiimningsandelen,
efter det underhillsbidraget dirav utgitt, skulle bliva otillriicklig for att
pd ett verkligt effektivt sitt tillgodose sitt egentliga dndamal. D3 linssty-
relsen ansige utjiimningsandelens anviindande till férman for lin., som i
forhillande till sina automobilskattemedel vore sirskilt betungade av auto-
mobiltrafik, vara av stor allmiin betydelse, ansige linsstyrelsen det liimpligt
att siikerstilla detta indamil genom att hdja utjimningsandelen till for-
slagsvis 25 procent av landsbygdens andel av automobilskattemedlen.

Vid automobilskattens inférande och meddelandet av bestiimmelserna an-
giende automobilskattemedlens fordelning framhoélls, att den angelignaste
uppgiften for viigvisendets héjande vore att genom forbittringsarbeten siitta
vigniitet 1 stdnd att tila den starka péfrestningen frin automobiltrafiken.
Denna uppfattning, som iven fick uttryck i de forsta férdelningsforeskrif-
ternas avfattning, har icke jivats av erfarenheten under den tid, som direfter
forflutit. Alltjimt méste det anses vara av synnerlig vikt att i man av Dbe-
hov genom erforderliga forstirkningsarbeten forsitta viigarna i sidant skick,
att de kunna i skilig omfattning motsti trafikens averkan. Ur ekonomisk
synpunkt ir detta av stor betydelse, eniir man, da trafiken nitt en viss utveck-
ling, endast pa sidant siitt kan Aviigabringa en rimlig begrinsning av underhalls-
kostnaderna. Hiirtill kommer behovet att genom riitning av viigkrikar och
breddning av alltfér smala vigar soka minska riskerna f6r automobiltrafiken.
Sedan automobilens anvindning blivit allmiin inom alla delar av riket och
inom alla samhiillslager, har automobiltrafik i allt storre utstriickning tillatits 4
vigar, dir sidan trafik férut var férbjuden, si att dylika forbud numera hora
till undantagen. Med den okade trafiken har givetvis filjt en betydande
Okning av kostnaden for vigunderhillet och dirmed iven klagomil Gver att
kostnadsokningen icke i motsvarande grad ersiittes genom tilldelning av
automobilskattemedel. I viss man kunna dessa klagomail icke frankiinnas
beriittigande. Automobilskattemedlen hava hittills givetvis i forsta hand
mist anvindas till forbittring av de f6r den hirdaste trafiken utsatta strik-
vigarna. Den av automobiltrafiken framkallade kostnadsokning, som icke
fitt ett mera patagligt uttryck i viigforbattringar, har mera sillan utjlimnats
genom bidrag av automobilskattemedel. Av allt att déma hava de silunda
foljda princtperna varit riktiga och iignade att for framtiden minska under-
hallskostnaderna. Med den fortgiende forbiittringen av landets vignit och
den rikligare tillgingen pi automobilskattemedel kan man emellertid — givet-
vis med iakttagande av nddig forsiktighet — 1 storre utstriickning iin forut
anviinda automobilskattemedel for att direkt lindra den okade underhills-
tungan.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens och de sakkunnigas forslag innebiir,
att till viigdistrikten utan féregiiende ansckan skall av automobilskattemedel
utgd ett bidrag motsvarande 10 procent av distriktets verkliga kostnader for
vigunderhdll, vinterviighdllning och forvaltning, som ej avser byggande av
vig. Med utgingspunkt fran att den 1 januari 1926 omkring 57 procent av
vigunderhillet overtagits av viigdistrikten hava de sakkunniga enligt vid-
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fogade tabell VI beriknat 1927 ars underhallshidrag till omkring 1,390,000
kronor. Man méaste dock riikkna med att i hiindelse av bifall till nyssnimnda
forslag jamvil aterstiende vigdistrikt komme att inom kort overtaga viig-
underhallet. 1 sidant fall skulle enligt nyssniimnda tabell underhallsbidraget
uppgd till i runt tal 2,500,000 kronor. Emellertid dr det att mirka, att upp-
skattningarna av kostnaderna f6r vigunderhillet, pa vilka styrelsen och de
sakkunniga i brist pd Dbiittre material méast bygga sina berikningar, icke
giva nagot tillforlitligt uttryck for den verkliga kostnaden. Troligen kom-
mer det vid en Gverging att visa sig, att de verkliga kostnaderna avsevirt
overstiga de uppskattade. Med hinsyn till att minga uppskattningar verkstillts
under kristiden, under det att andra kvarstd ofériindrade sedan ling tid till-
baka, iro emellertid dessa forhillanden ytterst vanskliga att bedoma. Uti
innevarande #rs statsverksproposition ir landsbygdens andel av automobil-
skattemedlen for budgetiret 1926-—1927 beriknat till 15,200,000 kronor. For-
slagsvis skulle man kunna riikkna med att, sedan allt viigunderhill 6vertagits
av viigdistrikten, en femtedel av landsbygdens andel av automobilskattemed-
len skulle komma att tagas i ansprak for det ifrdgasatta underhillsbidraget.
I den méan automobilskattemedlen i framtiden Gkas kraftigare éin underhélls-
kostnaderna eller tvirtom, skulle givetvis forhillandet #ndras.

Forslaget har i allmiinhet tillstyrkts av de hérda myndigheterna. Aven
mig synes forslaget i stort sett innebira en god 16sning av forevarande fraga,
1 det att vigdistrikten enligt detsamma skulle utan omging och kostnader for
upprittande av plan och kostnadsforslag erhilla en dnskvird och vilbefogad
lindring i vighallningsbesviiret.

I nigra av yttandena har ifrigasatts, att det foreslagna bidraget skulle
tillgodokomma jimvil vigdistrikt, som icke helt Gvertagit vigunderhillet.
Pa de skil, som legat till grund for statsmakternas redan tidigare intagna
stindpunkt i denna friga, finner jag ej anledning att foresli avvikelse hirut-
innan fran det foreliggande forslaget. Alltjimt synes viigkassans fullstindiga
overtagande av vigunderhillet bora betraktas sisom en nddvindig garanti
for att underhillsbidraget skall bliva till avsedd nytta for vigvisendet. Att
antaga ir dven, att viigkassornas oGvertagande av underhallet kommer att pa-
skyndas av ett bifall till forevarande forslag.

Enligt forslaget skulle underhéllsbidraget utgd av landsbygdens utjamnings-
andel. Efter gjorda berikningar (férut omférmilda tabeller II och VI) skulle
det dr 1927 utgiende bidraget taga i ansprik ungefir hilften av utjimnings-
andelen, och diirest samtliga distrikt vertoge viigunderhéllet, skulle hela utjim-
ningsandelen dtgd for indamdilet. Styrelsen och de sakkunniga hava ocksd
mist foresli viss reduktion av bidragsprocenten, for det fall att utjamnings-
andelen icke skulle forsla till ett bidrag av 10 procent av underhallskostna-
den. Emellertid &r hirvid att mérka, att styrelsen och de sakkunniga vid
dessa berikningar utgitt frin det i riksstaten for budgetiret 1925—1926
upptagna beloppet & landsbygdens andel av automobilskattemedlen 12,000,000
kronor samt riknat med de uppskattade kostnaderna for vigunderhallet.

Styrelsens och de sakkunnigas forslag i denna del synes bottna i den
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uppfattningen, att det foreslagna underhallsbidraget skulle fylla samma
indaméil som utjimningsandelen och alltsi kunna gora denna overfiodig.
En sidan uppfattning kan jag icke dela, och jag nodgas i det f6ljande nagot
utforligt motivera denna min stindpunkt.

Utjiimningsandelens #ndaml ar att utjimna de orvittvisor vid fordel-
ningen av automobilskattemedlen, som kunna bliva en foljd av den valda
fordelningsgrundens ofullkomlighet. Dirvid har sirskilt tagits sikte pa
det forhallandet, att den kring en storre stad liggande landsbygden kan
f& sina vigar sonderkérda av automobiler frin staden, men att lands-
bygden vid skattemedlens fordelning dock icke far tillgodorikna sig den
frin stadens automobiler influtna skatten. Det till fordelningsgrund tagna
skattebeloppet for allenast landsbygdens automobiler blir i detta fall icke
tillrackligt uttryck for den genom automobiltrafiken férorsakade Skningen i
vigslitningen. Men &ven andra anledningar till ojimnhet vid férdelningen
finnas. Salunda fir ett lin med jimforelsevis fi automobiler och en stark
genomgiende trafik frin andra lin for liten andel av automobilskattemedlen.
dérest ej fyllnad limnas. Det #r utjimningsandelens férnimsta uppgift att
bereda fyllnad i de fall, d4 en lansfond pa grund av delningsgrundens ofull-
komlighet icke erhdllit s& stor tilldelning som skiiligen svarar mot den av
automobiltrafiken framkallade kostnadsékningen i vighéillningen. 1 § 2 av
kungorelsen den 21 november 1924 (nr 470) med nirmare bestimmelser an-
giende fordelningen av automobilskattemedel har nimnda foérhillande ut-
tryckts sd, att Kungl. Maj:t av landsbygdens och stidernas utjimningsan-
delar tilldelar fyllnadsbelopp at lin eller stad, som vid den av statskontoret
verkstillda fordelningen 1 jamforelse med annat lin eller annan stad be-
kommit mindre &n vad dird skiiligen bort belopa med hinsyn sirskilt till
omfattningen av automobiltrafiken inom lénet eller staden och av dylik trafik
framkallat behov av forbittrings- och underhillsarbeten 4 allminna vigar
och gator.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens och de sakkunnigas mening, att det
ifrigasatta underhalisbidraget, i den min samtliga viigdistrikt 6vertoge under-
hillet, 1 och fOr sig innebure en ej obetydlig utjimning mellan de olika
linen, har motiverats dirmed, att automobiltrafikens inverkan pd vigarna
uppenbarligen funne ett av sina basta uttryck i de totala underhallskost-
nader, som skulle ligga till grund f6r tilliggsbidraget. Jag vill givetvis icke
forneka, att omformiilda bidrag kan verka utjimnande i forevarande avseende,
men fall kunna ocksi tinkas, di bidraget &n mera skiirper en vid den forsta
fordelningen uppkommen ojimnhet. Man fir i detta sammanhang ej bortse
fran att dven annan trafik dn automobiltrafiken kan utéva en betydande och i
olika vagdistrikt vixlande inverkan pa vigdistriktets totala underhillskostnad,
exempelvis virkes- och bettransporter med anspannsfordon, en inverkan som
stringt taget ej bor fi inverka pi automobilskattemedlens fordelning.

For vinnande av nigon jimférelse mellan utjimningsandelens disposition
4 ena sidan enligt hittills tillimpade grunder och 4 andra sidan genom den
ifrigasatta utdelningen av underhallsbidrag har inom kommunikationsdeparte-
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mentet upprittats vidfogade, sdsom bilaga C betecknade tabell. Tabellen
utgir frin den forutsittningen, att samtliga distrikt Gvertagit vigunderhillet.
Di den fordelade utjimningsandelens storlek vixlar i de i tabellen behand-
lade fallen, ir det foretriidesvis procenttalen, som erbjuda intresse. Av ta-
bellen framgér, att under det Stockholms och Uppsala lin &r 1924 erhéllo
9.7 respektive 4.2 procent av utjimningsandelen, skulle samma lin bekomma
allenast 4.9 respektive 1.4 procent av det till underhallsbidrag utgiende be-
loppet. Vistmanlands lin, som aren 1923 och 1924 erh6ll allenast 1,5 procent
av utjimningsandelen, skulle bekomma 5.6 procent av underhillsbidragets
totala belopp. Dessa siffror vittna ej om underhillsbidragets formiga att
ersitta utjimningsandelen. Nigon siker jimforelse kan emellertid ej goras,
d& underhallsbidraget utriiknats pa grundval av de uppskattade kostnaderna.
Salunda kan med stor sannolikhet antagas, att den fér Vistmanlands lin
anforda siffran 5.6 procent komme att visa sig for hog.

Av vad ovan anférts torde framgi, att utjiimningsandelen har en viktig
uppgift att fylla, iven om det foreslagna underhallsbidraget infores. 1 den
mén trufikrikningar komma att allmint 4ga rum och man dirigenom erhiller
en klarare uppfattning om trafikens storlek och beskaffenhet, 6kas dven for-
utsittningarna for ett fullt rittvist och indamalsenligt fordelande av utjim-
ningsmedlen. Flera av de hoérda myndigheterna hava fven betonat vikten
av att utjimningsandelen komme till anvindning f6r sitt ursprungliga inda-
mal. Under forutsittning av att underhallsbidraget skulle utgd av utjim-
ningsandelen, hava dessa myndigheter féreslagit en 6kning av denna.

En i stort sett tillfredsstillande 10sning synes mig kunna vinnas genom
att lita underhillsbidraget utgd av den efter utjimningsandelens av-
sittande forefintliga aterstoden av landsbygdens andel i antomobilskatte-
medlen, innan sagda aterstod fordelas pa linsfonder. Héirigenom synes det
mojligt att i huvudsak ernid samma resultat, som styrelsen och de sakkun-
niga asyftat med den av dem féreslagna anordningen, och samtidigt undvika
vissa dirmed forenade oligenheter. Utjimningsandelen skulle enligt denna
16sning anvindas for sitt ursprungliga indamal. Aterstoden skulle fordelas
enligt tva frin varandra fristdende fordelningsgrunder: den del, som mot-
svarade 10 procent av vigdistriktens sammanlagda kostnader fér vigunder-
hall m. m., i proportion till nimnda kostnader, och aterstoden i proportion
till den frin linens landsbygd influtna automobilskatten. Hirigenom skulle
vinnas den fordelen, att nigon reduktion av bidragsprocenten icke skulle
behova dga rum for det fall, att summan av underhillsbidragen komme att
overstiga utjimningsandelen, och vidare att utjimningsandelens storlek icke
bleve beroende av de till bidrag berittigade underhiliskostnadernas vixlande
belopp.

D4 jag nu forordar en sidan 16sning, anser jag mig samtidigt bora foresli
nigon nedsittning av utjimningsandelens storlek. Under forutsittning att
summan av underhillsbidragen komme att motsvara en femtedel av lands-
bygdens andel av skattemedlen och att utjimningsandelen bibeholles vid ofir-
andrad storlek, skulle de medel, som fordelas i forhallande till influten auto-
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mobilskatt, minskas fran fyra femtedelar till tre femtedelar av landsbygdens
skatteandel eller siledes med en fjirdedel. For verkstillande av utjimning
1 samma grad som forut vid fordelning efter samma férdelningsgrund, skulle
alltsi erfordras en utjimningsandel likaledes minskad med en fjirdedel.
Under forutsittning vidare att behov av sirskild utjimning icke foreligger
i frign om de medel, som skulle utdelas sisom underhallsbidrag, skulle
alltsi icke erfordras storre utjimningsandel in 15 procent av landsbygdens
andel av skattemedlen. En undersékning av utjimningsandelens hittills-
varande anvindning (se bilaga C.) har bibragt mig den uppfattningen, att
en sidan nedsiittning icke ir ignad att vicka betinkligheter, varfér jag vill
fororda densamma. Aterstdende 85 procent av landsbygdens andel av skatte-
medlen bor fordelas pa sidant sitt, att dirav forst utgar bidrag till vig-
distrikten med 10 procent av underhéllskostnaden samt aterstoden, forslags-
vis uppskattad till 65 procent av landsbygdens skatteandel, sisom hittills
uppdelas pd linsfonder i proportion till den frin de siirskilda liinens lands-
bygd influtna automobilskatten.

Med hinsyn till att ett genomfoérande av forevarande forslag medfor ind-
ving av flertalet paragrafer i nu gillande férordning om automobilskatte-
medlens férdelning, har det ansetts limpligt att utarbeta {orslag till helt
ny forfattning i dmnet. Detta forslag ansluter sig emellertid i stort sett
till gillande forordning. Betriffande forslagets detaljer mé anforas fol-
jande.

De for automobilskattemedlens fordelning grundliggande bestimmelserna
11§ av gilllande forordning hava oférindrade ingatt i forslaget. I 2 § har
ingen annan avvikelse skett in att orden »av statskontoret> utgitt. Anled-
ningen hiirtill dr att det ansetts Onskviirt, att statskontorets befattning med
automobilskattemedlens bokforing och fordelning skulle helt upphéra och
overflyttas pi vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Siirskild foreskrift hirom
lirer bora meddelas i den administrativa forfattning i forevarande iimne,
som Kungl. Maj:t i hindelse av bifall till forslaget, lirer komma att ut-
firda.

3 § innefattar den egentliga forfattningsindringen. I 1 mom. a) meddelas
bestimmelserna angéende utdelning av underhillsbidraget. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen och de sakkunniga hava foreslagit, att till grund for be-
rikningen av det ar 1927 utgdende bidraget skola liggas verkliga kostna-
derna fér vigunderhdll och vintervighillning under ar 1925, eller siledes
aret niist fore det, varunder automobilskattemedlen influtit. Uppenbarligen
vore det Onskligt att till grund for fordelningen kunna ligga kostnaderna
for det ar, varunder skattemedlen influtit, eller ivet nist fore det fordel-
ningen verkstilles sisom fallet ir med statsbidraget enligt 60 § viiglagen.
Med hiinsyn till 6nskvirdheten att undvika alltfor langt framskjutande av bi-
dragets fordelning synes det likvil vara férsiktigast att i detta hiinseende f6lja
styrelsens och de sakkunnigas forslag. Diirest vigdistriktet utfort viigunder-
hillet under hela det ir automobilskattemedlen influtit men ej under aret
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darforut, synes, i enlighet med styrelsens och de sakkunnigas forslag, sist-
nimnda &rs uppskattade kostnad for vigunderhillet bora jamte verkliga
kostnaden f6r vintervighallning och forvaltning liggas till grund for bidra-
gets beriknande.

Riksdagen har vid foreghende tillfallen uttalat, att ett enhetligt och ra-
tionellt ordnande av vigdistriktens bokforing bleve av allt storre vikt ju
mera medel, som stilldes till viagdistriktens forfogande. Forslag i sidant
syfte foreligger utarbetat och #r, sedan vederbérande myndigheters yttrande
ddrover numera inkommit, f6remél for handlaggning inom kommunikations-
departementet. For dstadkommande av ordning och reda i vigdistriktens
rikenskaper och dirmed en garanti for att ett tillforlitligt underlag vinnes
for bidragets beriknande har i 3 § 1 mom. a) andra stycket stadgats att
till grund {16r beriknandet av vigdistriktets verkliga kostnad skola liggas
pé foreskrivet sitt forda och granskade rikenskaper, och lirer Kungl. Maj:t,
i handelse av bifall till forslaget, framdeles komma att hirom utfirda er-
forderliga foreskrifter. Sistnimnda foreskrifter torde komma att givas till-
limpning frin och med ingingen av ar 1927. Klart &r alltsi, att pa fore-
skrivet sitt forda ridkenskaper icke kunna komma att ligga till grund for
beriknandet av verkliga kostnaderna for aren 1925 och 1926, men detta synes
s& uppenbart, att sirskild Overgdngsbestimmelse i fOrevarande avseende
ansetts onddig.

For det oférmodade fall, att nigot” vigdistrikt skulle undandraga sig att
forebringa utredning om distriktets verkliga kostnad och bidrag alltsi icke
skulle kunna utdelas till distriktet, har ansetts bora givas mojlighet att for-
klara bidraget forverkat, pid det att medlen skola kunna komma till nyttig
anvindning. Aven utan vigdistriktets forskyllan kan det emellertid intriffa,
att vid den tid, d& underhallsbidraget bor utdelas och uppdelning av automo-
bilskattemedlen pa linsfonder bor ske, full klarhet dock icke foreligger an-
gaende vagdistriktets verkliga kostnad, som hér avses, exempelvis pa grund
av ford klagan Over vigstimmas beslut i anledning av revisionsanmirkning.
I sddant fall maste tydligen ett belopp motsvarande det hogsta, vartill vig-
distriktets bidrag skéligen kan beriiknas uppgé, avsittas i avvaktan pé sakens
slutliga provning.

3 § 1 mom. b) innehaller foreskrift om automobilskattemedlens uppdelning
pé lansfonder och Gverensstimmer betriffande delningsgrunden med géllande
bestimmelser.

3 § 2 mom. #r lika med andra punkten av motsvarande paragraf i gillande
forordning utom dari, att utjimningsandelen nedsatts fran 20 till 15 pro-
cent av landsbygdens andel av skattemedlen.

I 4 § har allenast &ndrats en hinvisning till néstforegiende paragraf.
Betriffande sddana bidrag till landsbygdens vighillning, som komme att
utgd jamlikt 4 §, skulle enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens och de
sakkunnigas forslag alltjimt fordras arbetsplan med kostnadsberéikning, och
skulle sdsom hittills bidraget i regel ej utgd med mer &n tvd tredjedelar
av den beriknade kostnaden. Med anledning av framkomna erinringar, att
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sistnimnda bestimmelse kunde medféra, att de mindre barkraftiga vig-
distrikten finge svirt att tillgodogora sig automobilskattemedlen, hava sty-
relsen och de sakkunniga framhallit, att det iiven enligt giillande bestim-
melser vore mdéjligt att erhilla bidrag overstigande tva tredjedelar av kost-
naden for foretag, men hava tillika hemstillt om visst fortydligande i detta
hiinseende av gillande administrativa forfattning i iimnet. Styrelsen och
de sakkunniga hava vidare framhallit vikten av att vederborande linssty-
relser vid prévningen av inkomna ansékningar om dylika bidrag noga under-
s6ka, huruvida bidrag boér limnas med mer &n tvi tredjedelar av den be-
riknade kostnaden. Vad styrelsen och de sakkunniga silunda anfort synes
beaktansviirt, och torde i sinom tid, pi satt ifrigasatts, limplig jimkning
bora dga rum i den administrativa forfattning i imnet, som kan komma att
utfirdas.

Pa sitt statskontoret i sitt yttrande hemstiillt torde forordningen bora
trida i kraft den 1 januari 1927,

Departementschefen uppliser hirefter ovanberérda inom departementet
utarbetade forslag till férordning om foérdelning av automobilskattemedel
och hemstiller, att detsamma méitte genom proposition foreliggas riksdagen
till antagande.

Till denna av statsridets 6vriga ledaméter bitridda hem-
stillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten
limna bifall och férordnar, att proposition av den lydelse,
bilaga till detta protokoll utvisar, skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
A. C. F. ¢v. Krusenstierna.
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Tabell 1I.

Kungl. Maj:ts proposition nr 170,

Ilaga A.

Tillliggsbidrag till viigunderhillet, att ntgd ur automobilskattemedlen med viss for alla
viigdistrikt lika procent av den totala underhillskostnaden.

i_ 8 | b ! ¢ | d | [\ | R l g |
l Tilldggsbidrag av bilmedel till vigunder-
St héll med
ats- _ B
| Vigdistrik- verkets Summa
i . tots egen | o o0e ordinarie 'l'otal“
Lin kostnad . | utgift for | r g
for allt | MRES” |y nderhall unoder- | 15 % av 10 % av o % av
under- kostnad enligt hiills- den totala den totala | den totala
han 60 § kostnad ‘ underhdlls- anderhélls- underhdlls-
. | kostnaden d | kostnaden d | kostnaden d
viglagen
| kr. ! kr, | kr. | kr. kr. kr. kr,
- 1 i ‘
Stockholms 389,870 | 50,941 | 271.843 | 1,212,654 181,898 121,265 60,633
Uppsala ... ....... g 265,888 | 17 186 | 60,436 343,510 51,627 34,351 17,176
S¢dermanlands .| 599,893 | 23,851 | 198,137 821,881 | 123,282 82,188 41,094
Ostergdtlands ... ... 727,770 | 382,907 276,868 | 1,037,54H 155,632 103,755 51,877
J8nkdpings 640,483 | 24,748 @ 299.231 964,462 144,669 96,446 48,223
Kronobergs 439,203 | 15,219 | 136,230 590,652 88,598 59,065 29,5633
Kalmar ... . 5H8.380 | 33.768 193,265 785,413 117.812 78,541 39,271
Gotlands 155,646 5,636 l 32,086 193,368 29,005 | 19,337 9,668
Blekinge 228,622 | 12,863 ' 89,963 331,348 49,702 33,135 16,567
Kristianstads . ...... 904.517 | 36,820 254,832 | 1,196,169 179,426 119,617 59,809 |
Malmoéhus ... ....... 1,268,653 | 77,658 592,274 | 1,938,485 290,772 193,848 96,924 |
Hallands | ........ 766,049 | 27,178 257,301 | 1,031,028 154,664 103,103 51,551 [
Goteborgs och Bohus 582,844 | 54,142 186,182 823,168 123475 | 82,317 41,158
Alvsborgs ........ 975,297 | 45,703 319,866 | 1,340.866 201,130 134,087 67,043
Skaraborgs . .......... | 708,082 | 32,451 349.673 | 1,090,206 163,531 109,021 54,610
Virmlands...... ....... 813,974 | 66,090 309,833 | 1,189,897 178,485 118,990 59,495
Orebro ......... ...... 541,106 | 32.046 149,942 723,094 108,464 | 72,309 36,155
Vistmanlands 980,024 | 28,786 375774 | 1,384,684 207,687 138.458 69,229 |
Kopparbergs 712,924 | 57,837 200,755 971,516 ‘ 145,728 97,152 48,576
Gévleborgs 628,680 | 25,727 156,687 811,094 121,664 81,109 40,555 |
Visternorrlands .. ... 1,370,713 | 58,182 311,874 | 1,740,769 | 261,116 174,077 87,039
Jimtlands ... 660,891 | 31.619 214,371 906,881 136,032 90,688 45,344
Vasterbottens = ..... | 953.823 | 43,027 352,490 | 1,349,340 I 202,401 134,934 67,467
Norrbottens ... ...\ 1,878,979 | 72,472 409,894 = 1,856,345 | 278,451 185,634 9817 |
| 1 {
Summa 17,747,611 | 906,857 | 5,979,807 (24,634,275 | 3,695,141 | 2463427 | 1231714 |
| | 1=30.79 % av/—=20.53 % av=10.36 % av’
12,000,000 12,000,000 12,000,000 |
kr.? kr 2 kr. ?

! Statsbidrag till synunerligt betungnde distrikt icke frandraget
2 12.000.000 kr. = landsbygdens andel av hilskattemedlen under bhudgetiret 1925-—1926.




Tabell VI.

Automobilskattemedlens fordelning mellan linen enligt dels

och dels

Kungl. Maj:ts proposition nr 170,

Bilaga B.

de nu tillimpade
de av styrelsen och de sakkunniga féreslagna grunderna.

a

: b

c d

e

I riksstat fér budgetiret 1926 —1927 foreslagen

andel for landsbygden: 14,000.000 kr,,

94

I riksstaten utgdende med
for budget-
dret 1925 — 20 procent utjimningsandel
1926 upp- att utgd med
taf;en andel | g procent —
Lin for lands- ordinarie 10 procent
bygden linsandel, | tilliggsbidrag fylinadsbelopp,
12‘900:000 kvl fordelad i | till vig- sd utmitta, S
fordelaq L proportion | distrikt, som | att 1925 &re tmma
proportion till 1925 senast frin proportion
mot 1925 &rs | 4rg ordinarie [och med 1926| mellan ldnen ||
fordelning linsandelar helt &ver- | i huvudsak
fagit under- | bibehdlles
héllet |
| Il |
kr. kr. kr. kr. kr.
Stockholms....... ... 989,000 881,000 76,000 177,000 1,134.000
Uppsala v 379.000 328,000 20,000 86,000 434.000
Sédermanlands . ... ... 512,000 467.000 43,000 77,000 587,000
Ostergttlands...... . 537,000 508,000 14,000 94.000 616.000
Jonkdpings......... ... 395,000 364,000 - 89,000 453,000
Kronobergs......... . 296,000 297,000 47,000 — 344.000
Kalmar.. ...... 407,000 377,000 29,000 61,000 467.000
Gotlands ................ 94,000 94,000 - 13,000 107.000
Blekinge ........... 150,000 133,000 15,000 24,000 172.000
Kristianstads . ......... 591,000 644.000 120 000 — 764.000
Malmshus . ....... 1.053,000 1,025,000 17,000 165,000 1.207.000
Hallands Sad e e T 292,000 211,000 45,000 78,000 334.000 |
Gdteborgs och Bohus.. 388,000 223,000 66,000 155,000 444,000
Alvsborgs - 563,000 512,000 74,000 59,000 645,000
Skaraborgs 550,000 595,000 16,000 19,000 630.000
Viarmlands ... 670,000 734,000 116,000 — 850.000
Orebro I 558,000 606,000 60,000 — 666.000
Vastmanlands... 348,000 363,000 11,000 25.000 3499.000
Kopparbergs .... 881,000 858,000 92,000 60,000 1,010,000
Givleborgs ... ... 610,000 664,000 81,000 s 745000 |
Visternorrlands. 586,000 511.000 95,000 65,000 671,000
Jémtlands ..., . 350,000 299.000 83.000 20,000 402.000
Visterbottens. .. 410.000 275,000 132,000 64.000 471.000
Norrbottens .. .... 391,000 231,000 141,000 76,000 448,000
Summa | 12,000,000 | 11,200,000 1,393,000 1,407,000 ' 14,000,000 |
Bihang till riksdagens protokoll 1926. 1 saml. 142 haft. (Nr 170.) 36226 3
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Kungl. Maj:ts proposition nr 170.

Bilaga C.

Hittills verkstiilld tordelning av Iandsbygdens utjimningsmedel i jimforelse med
tilliggsbidrag ay 10 procent av totala underhillskostnaden.

a b | c | d e f
Tilliggsbidrag
Landsbygdens utjimningsandel ay toltglapi:cg::h;lvls-
automobilskattemedel for &r k
ostnadon
for &r 1924
o (inklusive vinter-
Lo viighdllning och
1923 1924 fgrvaltning)
i% av i% av i% av
sum- gum- sum-
kr. kr. kr.
man av man av man av
] a) c) o)
Stockholms 100,000 98 195.000 9.7 121,265 4.9
Uppsala 46,000 4.5 83,000 4.2 34,351 14
Stdermanlands 49,000 4.8 95,000 4.1 52,188 3.3
Ostergdtlands ... .. 50,000 4.9 85,000 42 103,755 4.2
Jonkdpings ... 37,000 3.6 70,000 3.5 96,446 3.9
Kronobergs : . 15,000 1.5 35,000 1.7 59,065 2.4
Kalmar . .......... ... 28,000 2.8 70,000 3.5 78,541 32
Gotlands .... . 4,000 0.4 10,000 0.5 19,837 0.8
Blekinge ...... 15,000 1.5 30,000 1s 33,135 ls
Kristianstads ...... 15,000 15 30,000 1.5 119,617 49
Malmohus............... .. 80,000 7.8 145,000 7.2 193,848 7.9
Hallands .... .............. .. 40,000 43 95,000 4.7 103,103 4.2
Goteborgs och Bohus .. 90,000 8.8 170,000 8.4 82,317 3.4
Alvsborgs ...... S iR e 51,000 5.0 105,000 5.2 134,087 5.4
Skaraborgs ...........coocooeeene 10,000 1.0 30.000 15 109,021 4.¢
Virmlands... ... 10,000 Lo 30,000 15 118,990 4.8
rebro ... ... 15.000 15 30,000 1.5 72,309 2.9
Viéstmanlands ..................... 15,000 1.5 30,000 15 138,458 5.6
Kopparbergs .......cc..... oo .n. 70,000 6.9 120,000 6.0 97,152 4.0
G#vleborgs ... . ... 14,000 1.4 30,000 1.5 81,109 3.3
Visternorrlands 64,000 6.3 125,000 6.2 174,077 71
Jimtlands...... . ... 38,000 8.1 80,000 4.0 90,688 3.1
Visterbottens ...... 79,000 7.1 160,000 7.6 134,934 5.6
Norrbottens ...... 75,000 7.3 l 167,000 | 8.3 185,634 7.6
Summa | 1,019,000 1100.0 I 2,010,000 |100.0 | 2,463,427 |100.0

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1926.



