Kungl. Maj:ts proposition nr 123, 1

Nr 123.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag
for anliggning av tillfartsvigar till inlandsbanan;
gwen Stockholms slott den & februari 1926.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden f6r denna dag, foresli riksdagen
att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF.

Viktor Larsson.

Utdrag ac protokollet dver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms
slott den § februari 1926.

Nirvarande:

Statsministern SaxpLER, ministern for utrikes &drendena Unp#Nn, stats-
riden NorHIx, SvewxssoN, Hansson, Linpers, ScHLYTER, Larsson,
Wicrorss, MOLLER, LEvVINSON.

Departementschefen, statsridet Larsson anfor:

I statsverkspropositionen till arets riksdag har Kungl. Maj:t under sjitte
huvudtiteln, punkt 22, foreslagit riksdagen att i avbidan pd den proposition,
som kunde komma att avlatas i #mnet, for anliggning av tillfartsvigar till
inlandsbanan for budgetiret 1926—1927 beridkna ett extra reservationsanslag
av 150,000 kronor.

Jag anhiller att nu fi &nyo anmila ifrigavarande rende for aviitande
till riksdagen av den sdlunda bebiddade propositionen.

I tva vid 1925 &rs riksdag vickta motioner hemstéilldes, att riksdagen
mitte for budgetiret 1925—1926 anvisa medel for piborjande av utfartsviigar
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till inlandsbanan. D4, sisom i motionerna pévisades, i utredningarna angd-
ende jirnvigsbyggnader i lappmarken upprepade ginger framhallits vikten
av att omkringliggande bygd genom viganliggningar sattes i forbindelse med
jarnvigen och det silunda redan frin borjan forutsatts, att ett vignit skulle
komma att anknyta sig till inlandsbanan, fann riksdagen motionirernas yr-
kande till syftet behjirtansvirt. Riksdagen ansig sig dock icke kunna di
fatta definitiv stdndpunkt till frigan; ett dylikt stillningstagande forutsatte
nitmligen, att en nirmare plan utarbetades rorande sittet och ordningen for
de ifrigasatta viganliggningarnas &astadkommande med sirskilt hansynsta-
gande till mojligheterna att for indamalet erhalla bidrag fran vigh&lnings-
distrikt eller landsting. Med anledning héirav hemstillde riksdagen i sin
skrivelse nr 6 A under punkten 21, att Kungl. Maj:t matte lita foranstalta
om utredning rorande behovet av utfartsvigar till inlandsbanan frén de
vister om banan beligna bygderna, samt for riksdagen framligga det for-
slag i dmnet, vartill utredningen kunde giva anledning. Riksdagen framholl
darvid tillika, att vid utarbetandet av planer fér vigforetagen i fraga borde
beaktas vikten av att viigarna erhélle ett enkelt utférande, som svarade mot
deras allminna karaktir av forbindelseleder genom glest befolkade trakter,
samt att i Ovrigt sidana anordningar triffades, att byggnadskostnaderna i
mojligaste man kunde begrinsas.

Den 22 maj 1925 uppdrog Kungl. Maj:t at vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen att efter samrid med vederbdrande linsstyrelser verkstilla den av riks-
dagen begiirda utredningen.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelse den 9 november 1925,
varvid fogats infordrade utlitanden frin linsstyrelserna i Norrbottens, Vaster-
bottens och Jimtlands lin, framlagt resultaten av den av styrelsen i imnet
gjorda undersckningen.

Sésom i viss min ett bidrag till forevarande frigas utredning kan be-
traktas det yttrande, som den 7 januari 1925 avgivits av linsstyrelsen i
Visterbottens lin o6ver en framstillning frin ett flertal hemmansigare och
kronodbor inom Sorsele socken om byggande av vig fran Sorsele kyrkoby
till Gillisnuoleforsen.

Sisom i hog grad vigledande vid bedémande av behovet av det ifriga-
satta anslaget torde till en borjan fi itergivas de forslag till vigbyggnader,
som vid den verkstillda utredningen framkommit.

I sitt av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen infordrade utlitande i dmnet
har linsstyrelsen i Norrbottens lin anfort foljande:

»Som bekant beslét 1917 ars riksdag, att inlandsbunan & bandelen mellan
Sorsele och Jokkmokk skulle framdragas efter den nordligare av da ifriga-
satta strickningar med korsning av Skellefteiilvens vattensystem vid Kasker.
Redan vid denna tid ridde stora meningsskiljaktigheter i frigan, och utveck-
lingen under de gingna &ren torde fi anses hava givit 6kat stod it de be-
tankligheter, som anforts mot den faststillda strickningen. Med hénsyn hér-
till torde innan inlandsbanebygget fortsittes mot norr en revision av 1917
ars beslut angiende strickningen bliva ofrinkomlig.
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Under sadana forhillanden och si linge banans strickning inom linet
icke kan anses vara definitivt faststéilld, torde det icke vara mojligt att ut-
forma nagon detaljerad plan for erforderliga tillfartsviigar. Uppenbart ir
likvil, att vilken striickning som in kommer att givas it banan de paborjade
eller planerade 0debygdsviagarna i dessa trakter, vilka i huvudsak f6lja flod-
dalarna, i sinom tid komma att tjiina som huvudtillfartsviigar fran de vister
om banan beligna bygderna. Bland dessa viigar torde, jimte den redan
utforda vigen Junkarbillan—Iuvos, viigarna Arjeplucg—dJdckvik och Vajki-
jaur—Bjorkholmen—Kuvikkjokk fi anses vara de viktigaste jimvil ur nu ifriga-
varande synpunkt.

Pi grund av vad silunda anforts har linsstyrelsen sasom sin mening
uttalat. att arbetet pa skapande av tillfartsviigar till inlandsbanan for nir-
varande borde koncentreras pa fullfoljande av de nimnda ddebygdsvigarna,
vilka under alla forhallanden bleve av betydelse, samt att med uppgorandet
av mera detaljerade planer for viigniitets utformande i dessa bygder borde
ansta, till dess klarhet vunnits i friga om inlandsbanans definitiva strickning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i anledning hiirav erinrat, att de
bada av linsstyrelsen avsedda odebygdsviigforetagen nimligen Arjepluog—
Jickvik och Vajkijaur—Bjorkholmen—Kvikkjokk redan paborjats med bidrag
frin anslaget till 6debyvgdsvigar, samt anfor hirefter:

Vigen Arjepluog—dJickvik, lingd 86.87 kilometer, bredd 3 meter, berak-
nades kosta omkring 590,000 kronor. De pi denna viig nedlagda kostnaderna
jimte for tiden till den 1 juli 1926 reserverade medel uppginge till i runt
tal 175,000 kronor. Utdver sistnimnda belopp erfordrades silunda till viigens
firdigstillande omkring 415000 kronor. Betriffande vigen Vajkijour— Bjirk-
holmen— Krikkjokk si hade viigdelen Vajkijaur—Bjorkholmen, for vilken for-
beredande arbetsplan funnes upprittad, med en viiglingd av 43.16 kilometer
och en vigbredd av 2.5 meter, beriknats kosta 219,000 kronor. Ior denna
del av foretaget hade av tillgingliga medel reserverats 50,000 kronor, och
erfordrades sialunda ytterligare 169,000 kronor for densammas firdigstillande.
For aterstiende stricka mellan Bjorkholmen och Kvikkjokk, viglingd om-
kring 85 kilometer, hade nigon undersékning dnnu ej verkstillts, men syntes
kostnaden for densammas utférande kunna uppskattas till omkring 425,000
kronor.

Till utférande av ovannimnda vigféretag dtginge sammanlagt 1,009,000
kronor. Till de under arbete varande viigarna hade vederborande viighill-
ningsskyldiga av linsstyrelsen redan alagts att bidraga med 10 procent av
den for foretagen beriknade anliggningskostnaden.

Liinsstyrelsen i Visterbottens ldn har i sitt av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen infordrade utlatande anfort, att viganlaggningar borde i forevarande
sammanhang komma till utforande & fdljande strickor, nimligen Voymdns
jarnvdgsstation— Vogmsjoms ovre dnda (Dikands), Ldangvatinets by— Forsmarks
by, Luspen—=Slussfors samt Sorsele kyrkoby— Gillisnuole. Betriffande fragan
om dessa viigars nirmare strickningar samt forefintliga kostnadsforslag m. m.
hinvisar linsstyrelsen i ovrigt till sitt ovanberdrda yttrande den 7 januari
1925, 1 vilket linsstyrelsen anfér bland annat f6ljande:

Betriiffande alla de nu behandlade vigforslagen giiller, att de utgora ovre

lappmarkens forbindelseleder till inlandsbanan. Genom deras byggande
unnderlittas — for att ej siga mojliggéres — godstrafik till och fran banan
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under de tider, di dngbatstrafiken & sjéarna &r instdlld. Vigarna i fraga
kunna darfor sagas utgora ett led i det program for trafikfragornas ordnande
i lappmarken, vars fornamsta och viktigaste punkt utgjordes av inlands-
banans byggande.»

Liinsstyrelsen har slutligen framhillit, att den radande depressionen gjorde
det 1 hog grad onskvirt, att de allméinna arbeten, som igingsattes, bleve s&
jimnt fordelade som mojligt. De foreslagna vigarna borde dirfér pibérjas
samtidigt,

I friga om de av linsstyrelsen omnimnda vagforetagen har vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen anfort foljande:

Till vigen Voymdns jarnvdgsstation—Dikands, vilken enligt linsstyrelsens
mening borde forliggas lings Vojmsjon och byggas med en bredd av 3,0
meter samt som odebygdsvig, hade forslag upprittats, enligt vilket viigen,
med en lingd av 71.28 kilometer och med nyssnimnda vigbredd skulle be-
tinga en kostnad av 258,500 kronor.

idare hade forslag upprittats for anligening av 6debygdsvigen Ldng-
vattnets by—Forsmarks by. Enligt detta forslag skulle anliggningskostnaden
for vaigen med en langd av 63.10 kilometer och en bredd av 2.5 meter, uppgad
till 306,300 kronor.

Vidare funnes forslag upprittat for vagen Luspen—Slussfors. Vigen, med
en lingd av 62.71 kilometer och en bredd av 4.0 meter, skulle enligt detta
forslag betinga en anliggningskostnad av 659,300 kronor. Vid upprittandet
av ifrigavarande forslag hade for vigarbetets ntforande tillimpats samma
arunder, som gillt for viaganliggningen Tarna—Slussfors, vilken helt utforts
med statsmedel genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg. Sivil
vigstyrelse och vigstimma 1 Stensele vighillningsdistrikt som landsfiskalen
i Stensele hade emellertid enstimmigt uttalat, att viigen borde byggas som
odebygdsvig, en mening, som #ven bitriitts av linsstyrelsen. Direst vagen
Luspen—Slussfors silunda komme att utfoéras sisom 6debygdsvig, torde
kostnaden kunna begrinsas till omkring 325,000 kronor.

Vad betriiffade vagen fran Sorsele kyrkoby till Gillisnuole ¢ Sorsele socken
forelige ej nagot forslag. Vigen, som skulle f4 en lingd av omkring 60 kilo-
meter syntes kunna beriknas draga en kostnad av omkring 300,000 kronor.

Den sammanlagda kostnaden for ovan berérda viganliggningar i Vister-
bottens lin uppgir i runt tal till 1,190,000 kronor for en sammanlagd vig-
lingd av omkring 257 kilometer.

Slutligen har linsstyrelsen i Jimtlands kin uppgivit de viigar, linsstyrelsen
ansett bora tagas i betraktande vid den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
verkstillda utredningen. Lansstyrelsen har dirvid medtagit dven vissa vigar,
som anknyta till annan jirnvigsstricka inom linet &n inlandsbanan. De av
lansstyrelsen angivna foretagen iiro:

Vig mnorr om Kuvarnbergsvatinet i Frostvikens socken med utgingspunkt
frin den befintliga viigen mellan Giaddede och Jorm och strackning till
Frostviken i nirheten av norska grinsen. Viglingd omkring 25 kilometer.
Undersokning av 6debygdsvig i den angivna riktningen beslutad, men innu
icke verkstilld. Kostnader omkring 200,000 kronor. Vigen tillgodoser ett
flertal byar utmed Kvarnbergsvattnet med tillhopa omkring 450 invinare.

Vig fran Ankarede kapell till Ankarvatinets by i Frostvikens socken, i fort-
sittning av den beslutade édebygdsvigen fran Jorm 6ver Blisjon till Ankarede
kapell; bereder utfartsvig for Ankarvattnets by samt ovanfor liggande girdar
Lejpikvattnet, Raukasjo, Storjola m. fl. Undersokning dnnu icke verkstilld.
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Vay fran Harrsjons by 1 Alaniis socken till allmiinna viigen mellan Alanis
och Lidsjoberg, bor anliggas sisom debygdsviig, varom begiiran foreligger.
Forundersokningar hava verkstillts.

Vig Hedningsflokdlen— Alghallen— Ojarn— Kdarrndset i Stroms socken. Vig-
lingd omkring 13 kilometer och kostnad omkring 70,000 kronor.

Vg Stirasen—Klumpen— Raftsjihojden i Féllinge och Géxsjo socknar.
Viigen bor anliggas efter 3debygdsvigs typ och mojliggér for byarna Stor-
asen och Klumpen att med anvindning av den under byggnad varande vigen
Munkflohogen—Raftsjohojden erhilla  férbindelse med jirnviigsstationen
Munkflohégen. Viglingd omkring 15 kilometer.

Vdg Gunnarvattnet— Valsjon 1 Hotagens socken #r undersokt. Léangd om-
kring 71, kilometer, kostnad omkring 50,000 kronor. Vigen, som avser att
skaffa byn Gunnarvattnet férbindelse med allminna vigen frin riksgrinsen
till Munkflohdgens station, har pibérjats sisom utfartsviig, men det torde
vara osiikert, om féretaget kan fullfoljas utan ytterligare understod frin det
allminna.

Vig Storholmsjo by— Vallrun— Akersjin—Bakvattnet—bygdevigen vid Hdagg-
sjom 1 Follinge och Hotagens socknar, komme att formedla trafik for en be-
folkning av omkring 700 personer till Munkflohégens jirnviigsstation. Fore-
taget ar faststillt sisom odebygsvig. Viglingd av 417/, kilometer, kostnad
omkring 215000 kronor.

Vig Undersdker— Ottsji— Vallbo— Valddalen i Undersakers socken, skulle
mojliggora forbindelse frin byarna Ottsjo, Vallbo och Vilidalen med jirn-
vagen vid Undersikers jirnvigsstation & statsbanan Ostersund— Storlien.
Beslut om viigens utférande sisom Gdebygdsvig foreligger. Lingd omkring
35 kilometer, kostnad omkring 183,000 kronor. .

Vag Enafors—Handil med bro 6ver Enaiilven och Handolsilven i Are
socken. skulle limna férbindelse med Enafors’ jirnvigsstation for befolk-
ningen i Handdl. Brinnan och Bunnerviken med tillhopa omkring 300 invi-
nare. Forslag dr utarbetat och faststillt om anliggande av en Gdebygdsvig.
Kostnad omkring 96,000 kronor, viglingd omkring 7 kilometer.

Vig Langa— Ransjon i Hede socken, skulle skaffa utfart frin Ransjons
by till allminna viigen viister om Hede jirnviigsstation. Vigen bor utforas
efter odebygdsviigs typ. Undersokning annu icke verkstilld. Viglingd om-
kring 18 kilometer, kostnad omkring 115,000 kronor.

Vdg Randalen—Hede i Hede socken, skulle bereda utfartsvig till allmiin
vig och jirnvig frin Réindalens by med omkring 100 invanare. Undersdk-
ning har icke foretagits. Viigliingdy omkring 25 kilometer.

Fag fran Hans by till Habergets hdllplats & jirnvigen Sveg— Hede. Férslgg
utarbetat till anliggning av utfartsvig fér en kostnad av omkring 40,0
kronor. Invanarantalet 1 byn niira 500 personer.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i friga om de silunda uppriknade
vigforetagen anfért foljande:

Arbetsplaner. avseende vigar av 6debygdstyp, hade uppriittats for vigarna
Storholms)i_by— Héaggsjon, Undersiker— Vilddalen och Enafors— Handol. Den
forsta av dessa vore avsedd att under hosten 1925 pibérjas av medel, som
for budgetaret 1925—1926 stillts till vig- och vattenbyggnadsstyrelsens for-
fogande for anliggning av Gdebygdsvigar inom Jimtlands lin. Angiende
vagforetaget Undersiker—Validalen hade till vig- och vattenbyggnadssty-
relsen inkommit ansékan om statsbidrag.

Den totala lingden av de ifrigasatta vigarna i Jimtlands lin Gverstege
enligt uppmitningar pi karta endast obetydligt 200 km. Riknade man med
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en anliggningskostuad av omkring 5 kronor for lingdmeter, skulle den sam-
manlagda kostnaden for ifragavarande vigar inom sistnimnda lin komma
att uppgd till omkring 1,000,000 kronor. Kmellertid vore att erinra, att en
del av de nimnda foretagen syntes sti vid grinsen for utfartsvigar.

Enligt de salunda av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen verkstillda beriik-
ningarna uppginge de sammanlagda totala kostnaderna for anliggning av de
av linsstyrelserna ifrigasatta vigarna till omkring 3,199,000 kronor, vilken
summa, med hinsyn till de besparingar, som vid nirmare undersokningar
torde kunna goras, syntes kunna angivas till i runt tal 3,000,000 kronor.

Sisom ovan erinrats har riksdagen anfort, att vid planens utarbetande
borde beaktas vikten av att de blivande viganliggningarna erhille ett enkelt
utforande, som svarade mot deras allminna karaktir av forbindelseleder i
glest befolkade trakter.

Av de horda linsstyrelserna har endast linsstyrelsen i Visterbottens lin
nirmare ingitt pi frigan om den limpliga vigtypen. Nimnda linsstyrelse

erinrar i sitt yttrande den 7 januari 1925, att linsstyrelsen redan &r 1919

framlagt forslag till anliggning av vissa huvudviigar inom linets lappmark
och dirvid avsett, att viigarna ifriga skulle byggas som landsviigar med en
bredd av 4 i 4.5 meter. TLinsstyrelsen anfor hirefter:

»Vid den tid, di linsstyrelsens skrivelse avlats, hade lagen om ddebygds-
viigar av den 13 juni 1919 nyss utkommit. Man saknade éinnu varje erfarenhet
om huru vigar av denna typ skulle vara i stind att fylla uppgiften som
forbindelseleder i en glest bebyggd landsinda. Med begreppet 6debygdsvig
hade man dittills avsett en trafikled, som mdojligen kunde befaras med tvi-
hjuliga dkdon utan fjidrar, men dock nirmast hade karaktir av slipvig, dir
viigbanan nodtorftigt befriats frin stubbar och storre stenar och genom en
ytlig dikning blivit mycket knappt torrlagd. Vigar av sidan beskaffenhet
ansig linsstyrelsen icke motsvara behovet av trafikleder pa de striickor, som
i skrivelsen behandlades, och linsstyrelsen foreslog darfor, att de skulle
byggas som landsviigar. Sedan dess hava genom de ddebygdsvigar, som
anlagts enligt riktlinjerna i 1919 &rs lag, begreppet fitt en annan betydelse:
nu forbinder man med detsamma bilden av en vig, som till och med kan
bira en trafik med littare motorfordon. Efter den erfarenhet, som silunda
vunnits, vill linsstyrelsen i friga om den vdgtyp, som bor komma till an-
vindande vid byggande av de forbindelseleder, som i nedanstiende fram-
stillning avses, frantrida sitt forslag av &r 1919, att de skulle anliggas som
landsviigar, och i stillet fororda deras byggande sisom Odebygdsvagar. En
numera biittre ordnad trafik efter de stora sjoarna mijliggor dven att vid
oppet vatten forligga transporten av tungt gods efter dessa, Nir denna
transport vintertid kan ske med sliddon, aro vigar av 6debygdstyp fullt i
st:?mdP att tila pafrestningen av densamma. Det har nu hiremot gjorts
gillande, att vigar med liknande uppgift som de ifrigavarande borde byggas
av hogre typ — som vanliga eller enklare vigar — in ddebygdsviigar. De
utgjorde huvudvigar till jirnvigsstationer for den del av befolkningen, som
bodde ej blott kring dem utan #ven vid det system av viigar, som kunde
bliva till dessa huvudvigar anslutna. Sasom bevis for att dessa ej borde
byggas som ddebygdsvigar hade anforts viganldggningen Tiarna—Slussfors,
en del av de ovannimnda vigforslagen Luspen—Tarna sockengrins och
denna grins—Tirna kyrkoby. Erfarenheten fran denna viganliggning ansigs
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adagaligga, att huvndviigarna lings de stora sjoarna ej borde byggas sisom
odebygdsvigar. — Gentemot detta kan emellertid framhallas, att sjosystemet
mellan Tirna och Slussfors ej iir trafikabelt efter hela sin striicka utan av-
brutet av forsar. D& det givetvis bleve alltfor dyrbart att pi varje plats,
diir detta ir forhallandet, omlasta gods och ombestyra dess transporterande
forbi forsen. si har det varit en helt naturlig sak och ekonomiskt fullt be-
rittigat, att man hiir anviint sig av en dyrbarare vagtyp, som efter hela sin
striicka kunde motstd inverkan av en tung trafik.»

I sitt senare utlitande i iirendet yttrar samma linsstyrelse vidare f6ljande:

Det synes linsstyrelsen knappast Gverensstimma med god hushillning
att nu nedligga storre kapital pa dessa foretag in vad som erfordras for att
astadkomma vigar av Gdebygdstyp. Linsstyrelsen vill dock framballa, att
klok fortinksamhet synes fordra vissa modifikationer i den nuvarande plan-
liggningen av detta slags viigar. Silunda torde det vara limpligt att for-
ligga dikena pi ett inbordes avstind frin varandra av minst fyra meter for
att dirmed underlitta en i framtiden mdéjligen behovlig breddning av viigen.
For narvarande skola o6debygdsvigarna enligt viig- och vattenbyggnadssty-
relsens foreskrifter planliiggas till en bredd av tvi och en halv meter. Om
in denna viigbredd stundom kan vara tillriicklig, sd blir den dock enligt
linsstyrelsens mening i de flesta fall viil knapp. D4 jordménens i allmén-
het losa beskaffenhet gér viigbanans kanter svaga, blir den effektiva vig-
bredden knappast tvi meter, vilket synes linsstyrelsen vara alltfor litet. De
nu ifrigavarande viigarna bora enligt linsstyrelsens mening byggas tre meter
breda. Ett undantag frin forslaget om vigarnas byggande som 6debygds-
vigar bor goras for viigen fran Vojmins jirnviigsstation till nedre indan av
Vojmsjon. Denna striicka, ungefir fem kilometer, torde bora byggas for den
tyngre trafik. som sommartid kan beriknas komma att foras fram frin jirn-
vigsstationen till hamnplats vid Vojmsjon. For att underliitta transporten
till de &vre bygderna bor det anordnas tillaggsplats for angbat, dir vigen
nar Vojmsjon. Di i riksdagens skrivelse till Kungl. Maj:t framhallits, att
de blivande viiganliggningarna bora erhilla ett enkelt utforande, som svarar
mot deras allminna karaktir av forbindelseleder genom glest befolkade
trakter, si synes denna riksdagens mening biist motsvaras av ett forslag,
vilket avser de nu ifrigakomna vigarnas byggande som odebygdsviigar.
Linsstyrelsen vill i detta sammanhang fista uppmirksamheten pa de billiga
viganligeningar, som utférts av statens kolonisationsnimnd och skogsstaten
och vilka synas i manga fall fullt motsvara de fordringar, som kunna stiillas
pa en odemarksviig. Enligt uppgift lira kostnaderna for dem, inberiknat
grusning. belopa sig till mellan tre och fyra kronor for lingdmeter. De
kunna trafikeras med medeltunga motorfordon.s

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalar betriffande den limpliga vag.
typen foljande:

Vidkommande den tekniska typ, enligt vilken de hiir ifragavarande vii-
garna bora byggas, vill viig- och vattenbyggnadsstyrelsen till en bérjan under-
strvka vikten av att i desamma ej nedliggas storre kostnader och kapital,
in att dessa motsvaras av den nytta, som genom vigarnas anliggning for-
viintas for de hirav berérda bygderna och for inlandsbanan samt att de
viktigaste delarna av det planerade viignitet kunna med tillgiingliga resurser
fullbordas inom rimlig tid. A andra sidan fir icke denna sparsamhet drivas
sd lingt. att dirigenom syftet med de nya kommunikationslederna, forfelas, att
den trafik, som i desamma kan bedrivas, bliver utan praktisk betydelse for
bygdens utveckling samt att underhillet av desamma bliver fér de viigh4ll-
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ningsskyldiga oskiligt betungande. Ett noggrant avvigande mellan dessa
krav leder, enligt styrelsens uppfattning, till den viigtyp, enligt vilken de
norrlindska 6debygdsvigarna for nirvarande utforas och som just torde
motsvara minimitypen for av det allminna underhallna och for littare motor-
trafik avsedda vigar.»

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser alltsd, att vdgarna bira utféras
som de nuvarande idebygdsvigarna. Den av linsstyrelsen i Visterbottens lin
ifrigasatta Okningen av nu gillande tekniska fordringar, siarskilt 1 friga om
vigbredden, har styrelsen funnit béra komma under overvigande forst i
sammanhang med den allminna utredning angdende 6debygdsvigarnas tek-

niska utforande, som styrelsen inom den nirmaste tiden skulle éverlimna
till Kungl. Maj:t.

I samband med sporsmilet om vigtypen har vig- och vattenbyggnads-
styrelsen berdrt frigan om arbetsorganisationen vid foretagen. Styrelsen
har uttalat, att denna borde si anordnas, att byggnadskostnaderna i mojli-
gaste man begrinsades; styrelsen ville dock understryka vikten av att icke
for detta #ndamil kravet pa fullt sakkunnig och kompetent ledning efter-
sattes. Arbetsledningen borde limpligast ordnas si som numera vore fallet
med samtliga ovriga Odebygdsvigar, d. v. s. genom schaktmiistare som di-
rekta arbetsledare under tillsyn av vederborande distriktsbefil.

Riksdagen har i sin forberérda skrivelse uttalat, att utarbetandet av den
onskvirda planen for viigarbetena borde ske med siirskilt hinsynstagande
till mojligheterna att for indamalet erhalla bidrag frin viighdllningsdistrikt
eller landsting.

En undersékning i detta avseende har verkstillts endast av lansstyrelsen
i Visterbottens lin. Lansstyrelsen yttrar forst betriiffande mojligheten att
erhilla bidrag frin landstinget foljande:

»Liinsstyrelsen har hillit fore att i frigans nuvarande lige, di s& minga
sporsmal, vilka inverka pi kostnaderna, dnnu iro outredda, dessa mdjligheter
biittre undersikas genom en objektiv redogorelse for vederborandes ekonomiska
stillning &n genom en till dem direkt riktad forfragan. Vad da forst mojlig-
heten att erhalla bidrag frin landstinget angir, si vill linsstyrelsen till att
borja med vitsorda, att landstinget alltid stallt sig forstaende till linsstyrelsens
framstillningar om bidrag till vigbyggnader savil i lanets fjalltrakter till
sidana enklare anliggningar, vilka e) understédjas av staten, som ock till
enskilda statsunderstodda utfartsviigar. Ehuru landstinget for sistnimnda
indamal endast behévt anvisa ett belopp av 4,500 kronor att utgi under
1925 har landstinget dock beviljat ett anslag av 10,000 kronor och har
forut for samma indamal anvisat tillhopa 50,000 kronor. Landstinget har
dirjimte stillt till linsstyrelsens forfogande medel till avlonande av tvinne
linsschaktmiistare. Det torde av det sagda vara omisskiinnligt, att landstinget
ddagalagt intresse for vigvisendet inom ldnet, men dess formaga att bevilja
ytterligare bidrag och till andra #ndaméil &n de, som redan understodjas,
torde kunna ifragasittas. Landstingsskatten utgir niamligen nu med 2.75
kronor for 100 kronors inkomst — den niist hogsta landstingsskatten i riket —
och stora krav stillas pa landstinget, framfor allt for sjukvirdens tillgodo-
seende, varfér en minskning i utdebiteringen knappast torde kunna emotses,
helst som skattekronornas antal i linet nedgatt.»
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I friga om bidrag frin vederbérande vaghdallningsdistrikt har linsstyrelsen
1 sitt yttrande den 7 januari 1925 anfort:

For att klarligga i vad min denna vig, hégre anslag fran vigdistrikten,
wa kunna anses vara framkomlig, fir linsstyrelsen limna foljande uppgifter
rorande de av de nu omhandlade vigarna berdrda vighéllningsdistriktens
finansiella stillning. Di dessa distrikt sammanfalla med socknarna, har
linsstyrelsen hillit fore. att nagra uppgifter angiende #ven de senares eko-
nomi m. m. kunde bidraga till belysande av fragan om mojligheten att dligga
befolkningen storre bérdor for vigbyggnader.

Vilhelmina: Utdebitering per bevillningskrona fér ir 1925 9 kronor 75
ore; kommunens skuld den 31 december 1923 210,000 kronor; vigskatt for
ar 1925 65 re per vigfyrk; vigkassans skuld den 31 december 1993 257,881
kronor 3 ore.

Stensele: Utdebitering per bevillningskrona for ar 1925 7 kronor; kommu-
nens skuld den 31 december 1923 168,692 kronor 41 ore; vigskatt for ar
19250 35 ore per vigfyrk; vigkassans skuld den 31 december 1923 64,584
kronor 52 ore.

Sorsele: Utdebitering per bevillningskrona for ar 1925 8 kronor 50 Ore;
kommunens skuld den 31 december 1923 93,904 kronor 35 ore; vigskatt for
ar 1925 50 ore per viigfyrk; vigkassans skuld den 31 december 1924 62,162
kronor 10 ore.»

Linsstyrelsen vttrar vidare i denna fraga:

Hirutéver vill linsstyrelsen vtterligare framhalla, att de nu ifrigasatta
vigbyggnaderna icke iiro de enda, vilkas utforande stir pi dagordningen,
for att respektive viighidllningsdistrikt skola fi sina nirmaste behov av vagar
tillgodosedda. Inom Vilhelmina viigh&llningsdistrikt foreligga forslag ftill
vigbyggnader dels redan av linsstyrelsen domda, dels pd dess provning
beroende till en sammanlagd kostnad av 1,037,200 kronor, inom Stensele
viighallningsdistrikt f6r 261,600 kronor och inom Sorsele vighallningsdistrikt
for 779,600 kronor. Aven om utforandet av dessa vigarbeten utstrickes Sver
en lang tid, sisom nodigt torde vara, si bliva de dock uppenbarligen av en
si stor omfattning, att vigdistrikten svirligen kunna bira en hardare pi-
frestning av sin skatteférmiga.

De silunda anférda omstiindigheterna hava foranlett linsstyrelsen i Viister-
bottens lin att foresli vigarnas byggande helt och hallet pa statens bekost-
nad. Erforderlig mark borde likvil viighallningsdistrikten tillhandahalla,
liksom virke. Sten till broar och trummor samt jord och grus borde lim-
nas utan ersittning. I likhet med vad som gillde for odebygdsvigar borde
underhallet Gvertagas av vighallningsdistrikten, sedan vigarna vunnit nodig
fasthet.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har med anledning av vad linsstyrelsen
i Visterbottens lin silunda anfort uttalat, att styrelsen icke kunde finna
skil tala for att de ifrigavarande vigarna, vilka itminstone icke torde for de
viighillningsskyldiga vara av mindre vikt och betydelse in ovriga 6debygds-
viagar, skulle utféras i annan ordning och enligt for de vighillningsskyldiga
lindrigare bestimmelser in som eljest gillde. Foretagen syntes béra iging-
sittas 1 den man respektive linsstyrelser efter vederborlig provning funne
sig bora dirom utfirda iliggande och med det bidrag av i regel ligst 10
procent frin de vighillningsskyldiga, som dirvid befunnes skiligt.

Bihang till riksdagens protokoll 1926. 1 saml. 101 haft. (Nr 123.) 30026 2
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Styrelsen yttrar hirefter:

»Om silunda enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag nigra for-
handsbestimmelser nu ej bora triffas angéende vilka foretag, som skola givas
sirskild karaktir av tillfartsviagar till inlandsbanan och i vilken ordning
dessa skola av statsverket bringas till utférande, si kvarstdr dven mojlig-
heten att framdeles i man av ytterligare erfarenhet och utredning dndra
karaktiren av de foreslagna vigarna savil till utfartsvigar, i den méan detta

kan vara befogat, som till vigar for tyngre trafik, om detta pa négon enstakn
punkt kan befinnas pakallat.»

Under angivna forhallanden har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen funnit
den verkstillda utredningen nirmast hava fatt till indamal att belysa stor-
leken av de dkade anslag till ddebygdsvigar. som kunde vara erforderliga for
att behovliga utfartsvigar till inlandsbanan skulle inom rimlig tid komma
till stdnd.

Styrelsen anfor dirutinnan féljande:

»Med i regel 10 % bidrag fran de viighdllningsskyldiga samt de ifraga-
satta foretagens genomforande pa 10 ar, skulle enligt det foregiende er-
fordras ett Arligt anslag fran statsverket av cia 270,000 kronor. D4 emeller-
tid, shsom erfarenheten redan visat, de av riksdagen i vanlig ordning beviljade
anslagen till 6debygdsvigar i ej ringa utstrickning komma att iven avse

vigstrickor av betydelse foér tillfarterna till inlandsbanan, s& lirer en arlig
okning & i runt tal 200,000 kronor siikkerligen vara tillriicklig for att inom
skilig tid bringa erforderliga tillfartsviigar till utforande. I enlighet hirmed
har aven vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansett sig bora hemstilla, att 1
riksstaten for budgetiret 1926—1927 reserveras ett belopp av 200,000 kronor
for paborjande av utfartsvigar till inlandsbanan fran de vister om banan
beligna bygderna, varav 150,000 kronor for Visterbottens lin och 50,000
kronor for Jamtlands lin. Det stirre beloppet har begirts for Visterbotten
med hinsyn till de diar férekommande langstrackta viigforetagen.»

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen papekar vidare, att det for styrelsens
del icke vore i ndgon man erforderligt att skilja det ifrigavarande anslaget
till tillfartsviigar till inlandsbanan frin det vanliga anslaget till 6debygds-
vigar. Om emellertid tillkomsten av sidana oOdebygdsvigar, vilka hade
synnerlig betydelse for lappmarksbygdernas anslutning till inlandsbanan.
ansiges bora kraftigare frimjas genom att ett sirskilt anslag for dndamélet
uppfordes i riksstaten, si hade styrelsen givetvis intet att hiremot erinra.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har med stod av vad silunda anforts
hemstillt, att for budgetaret 1926 —1927 métte askas tva reservationsanslag
till forstirkning av anslaget till 5debygdsvigar med siirskild betydelse sisom
utfartsvigar till inlandsbanan, det ena for Visterbottens lin & 150,000 kro-
nor och det andra for Jimtlands lin & 50,000 kronor.

Till £51jd av remiss har jarnvigsstyrelsen avgivit utlitande i drendet den
16 januari 1926. Styrelsen, som funne det vara av synnerlig vikt, att in-
landsbanan kompletterades med ett vignit, genom vilket de viaster om banan
beligna vidstriickta trakterna skulle komma i forbindelse med densamma,
har forklarat sig icke hava nagot att erinra mot det av viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen framlagda forslaget. Jirnvigsstyrelsen har dirjimte sisom
ott Onskemal uttryckt, att, dir ej sirskilda omstindigheter talade for ett
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fraingiende av en sidan regel, vigar, som betjinade storsta befolkningstal

inom sin rayon, forst mitte komma till utforande.

Att hir nirmare utveckla de skill, som kunna forebringas for ett sirskilt
statsingripande for dstadkommande av utfartsviigar till inlandsbanan, synes
icke vara erforderligt, di det allenast vore ett upprepande av vil kiinda for-
hallanden. Jag tillater mig allenast i korthet erinra om de uttalanden, som
upprepade ginger gjorts i samband med utredningarna om jirnvigsbyggnader
i lappmarken angiende vikten av att omkringliggande bygd genom vigan-
liggningar sittes i forbindelse med jirnvigen; om de atgirder, som sedan
ar 1920 av statsmakterna vidtagits for astadkommande pa statens bekostnad
av vigforbindelse mellan Tirna och Slussfors; samt slutligen om de utta-
landen, som gjorts av motiondrerna i dmnet vid nastlidet ars riksdag och
om vad riksdagen i anledning dirav yttrat.

D4 jag salunda anser mig kunna utgd frin, att sirskilda dtgirder bora vid-
tagas i det av motionirerna angivna syftet, tilliter jag mig Overgi till frigan
om det limpliga sittet for milets erniende och omfattningen av den hjilp,
som bor frin statens sida limnas.

Slutresultatet av den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen verkstilldn
understkningen torde kunna sammanfattas silunda:

De vigar, som i detta sammanhang ifrigasatts, borde utforas enligt de
for odebygdsvigarna nu tillimpade normerna; i friga om statshidragets
storlek m. m. borde gilla samma bestimmelser som fér 6vriga 6debygds-
viigar; foretagen borde igingsittas i den mén respektive linsstyrelser funne
sig dirom bora utfirda aliggande; anslagen for indamélet borde nirmast
hava karaktiren av forstirkningsanslag till det nu utgiende anslaget till
Sdebygdsvigar; anslagens storlek borde tillmitas med tanke pad genomfo-
rande under en tid av 10 ir av de framkomna vigforetagen.

Nigon plan for viganliggningarnas utférande och ordningen dem emellan
utover ett atergivande av den av respektive linsstyrelser gjorda upprikningen
av onskvirda eller tinkbara vigférbindelser har icke framlagts.

Vad forst betriffar den typ, efter vilken de ifrigavarande tillfartsvigarna
till inlandsbanan bora utforas, si torde det stora flertalet av dem bora
byggas pd ungefir samma sitt som de nuvarande 6debygdsvigarna. Det
ir emellertid tinkbart — och nigot sidant har ju ocksé betriffande ett fall
antytts — att vigen for att tala den blivande trafiken miste dtminstone
striickvis, diir ej limpliga forbindelser sjbledes finnas, utforas efter en hogre
klass. A andra sidan kan sikerligen pa vissa hall ett enklare byggnadssitt
in det for odebygdsvigarna nu tillimpade komma att anses tillrickligt. Om
in alltsi de flesta nu ifrdgasatta vigar bora hiinforas till 6debygdsvigtypen,
lirer det vara olimpligt att redan frin borjan for alla tillfartsvigar fastsli
ett dylikt byggnadssiitt.

I viss man sammanhingande med frigan om vigtypen dr spérsmalet om
storleken av statsbidraget till anliggningskostnaderna. Vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen har ansett, att statsbidraget borde i likhet med vad som

Departements-
chefen.
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giller for odebygdsvigar i regel utgd med 90 procent. Linsstyrelsen i
Viisterbottens lin har emellertid sisom sin uppfattning uttalat, att vigarna
borde helt bekostas med statsmedel. A andra sidan har betriffande vissa
vigar i Jimtlands ldn antytts, att de syntes kunna hinféras till »utfarts-
vigar> d. v. s. med allenast ett mindre bidrag av stats- och landstings-
medel distadkomna vigar av enskild natur. Aven i friga om den utstrick-
ning, i vilken staten bor trida hjilpande emellan for dessa trafikleders till-
komst, kan dirfér limpligheten av en frin borjan fastslagen norm ifriga-
sattas.

Strivandena méste gi ut pi att, med iakttagande av sparsamhet och
enkelhet 1 utférandet samt med tillvaratagande och uppmuntran av ortsbe-
folkningens vilja till sjilvhjilp i forevarande hinseende, for varje ifriga-
kommande fall skapa det slags viigforbindelse, som betingas av de befintliga
och forutsebara trafikférhillandena. Dessa strivanden efter praktisk anpass-
ning kunna emellertid i forevarande fall forsviras genom en direkt anknyt-
ning till viss eller vissa av de forefintliga, frin varandra avgrinsade viig-
eller anslagstyperna. Det synes darfor laimpligast att lita frigan om séviil
vigtypen som statsbidragets storlek i varje sirskilt fall bliva beroende pi
Kungl. Maj:ts provning. Hirigenom undvikes ock att statsbidrags beviljande
skulle for olika féretag av hithorande slag kunna ankomma pi olika myn-
digheter, vilket bleve fallet, direst férdelningen av de ifrigasatta anslags-
medlen, sisom tinkbart vore, reglerades i enlighet med bestimmelserna om
statsbidrag till 6debygdsvigar och utfartsvigar.

Betriffande den ordming, i vilken vigforetagen till inlandsbanan béra komma
till utférande, kan med stéd av det hittills foreliggande materialet nigot
uttalande nippeligen goras. For vinnande av 6nskvird planmissighet och
reda 1 detta avseende och pi det att de medel, som kunna fér indamailet
anvisas, maitte komma till storsta méjliga gagn, lirer Kungl. Maj:t, innan
foretag ighngsiittas och medel disponeras i nigon stérre utstrickning, lata
uppritta en plan for arbetenas bedrivande inom samtliga de berdrda linen.
Till grund f6r denna bora liggas kompletterande utredningar rérande vigarnas
striickning och byggnadssiitt, varjimte genom férhandlingar bor soka utrénas
mdojligheten att erhilla bidrag fran landsting, vighéillningsdistrikt och 6vriga
intressenter. Planen, som givetvis maste uppgéras i intimt samarbete med
vederborande linsstyrelser, bor sivil avse den ordning, i vilken foretagen
sinsemellan bora utforas, som ock innefatta preliminira bestimmelser rérande
typ och storleken av statsbidraget dvensom approximativa kostnadsberik-
ningar. Vid bestimmandet av ordningen mellan foretagen bor givetvis sir-
skild hinsyn tagas till det i varje fall féreliggande behovet av vigforbindelse
men #ven till statens intresse att i storsta mdojliga utstrickning leda trafik
till inlandsbanan. I den méin de i planen upptagna vigféretagen kunna
komma till utférande, bora fullstindiga arbetsplaner upprittas samt planen
kompletteras med mera detaljerade bestimmelser rorande sattet for fore-
tagens utférande, statsbidragens storlek och villkoren fér deras uppbirande
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w. m.. vilka bestimmelser understiillas Kungl. Maj:ts prévning i samband
med faststillandet av arbetsplanerna.

Betriffande det framtida wnderhdllet av ifrigavarande viigar Lirer det siitt,
varpd varje viig tillkommit, bliva bestimmande. Har vigen byggts sisom
enskild utfartsvig, siledes utan att hava av linsstyrelsen forklarats vara
Odebygdsviig eller allmiin vig, stannar givetvis underhillsskyldigheten pi
vederborande intressenter. I intet fall synes underhillsskyldigheten betriif-
fande de ifrigasatta viigarna bora stanna & statsverket i vidare man in som
foranledes av bestimmelserna i lagen om odebygdsviigar.

Om &n det for fragans allsidiga bedémande kunde varit onskviirt att redan
nu aga tillging till ytterligare utredningar, synas likvil tillriickliga skil icke
foreligga att uppskjuta iskandet av ett behovligt forsta anslag for ifrigava-
rande dndamil. Det ir nimligen — med hiinsyn till sivil befolkningens som
Jirnviigens intressen — av vikt, att byggandet av tillfartsvigar till inlands-
banan kan utan stérre dréjsmal piborjas.

Med hiinsyn till vad jag ovan anfort rérande olimpligheten av att binda,
de ifrigavarande tillfartsviigarna vid nigon viss typ — vare sig i teknisk
bemiirkelse eller i friga om statsbidragets storlek — synes det anslag, som
ma kunna fér idndamailet beviljas, bora givas karaktiren av ett fristiende
anslag utan sammanhang med ovriga for vigbyggnader avsedda medel.
Anvindningen av anslaget synes ej bora begriinsas till allenast Jimtlands
och Visterbottens lin utan torde iiven béra avse Norrbottens lin.

I detta sammanhang vill jag, med tanke pé att vissa i det foregiende
omnimnda vigforetag anmilts till erhillande av bidrag frin nigot av de
redan forefintliga anslagen., papeka mojligheten for vederbérande bidrags-
beviljande myndighet eller intressenterna sjilva att i dylikt fall hos Kungl.
Maj:t hemstilla om bidrag till foretaget fran anslaget till tillfartsvigar;
hirigenom skulle vigforetaget kunna tidigare in eljest komma till utforande.

Yad anslagsbeloppet betriffar har vag- och vattenbyggnadsstyrelsen sisom
ovan nimnts dskat en summa av tillhopa 200,000 kronor. I och for sig och
med hiinsyn till det vid den verkstillda overslagsberikningen hittills yppade
sammanlagda medelsbehovet, 3,000,000 kronor, lirer denna summa icke vara
for hogt tilltagen. Da definitiva planer foreligga blott till ett mindretal
foretag. torde emellertid for budgetiret 1926—1927 en nedsiittning av det
begirda beloppet till 150,000 kronor kunna ske. Huru stor del hirav som
bor avses for vart och ett av de ifrigakommande linen, kan icke nu avgoras;
1 varje fall torde dock huvudparten béra komma Viisterbottens lin tillgodo.

Med stéd av vad silunda anforts far jag hemstilla, att Kungl. Maj:t
mitte foresli riksdagen

att for anliggning av tillfartsvigar till inlandsbanan i Norr-

bottens, Visterbottens och Jimtlands lin for budgetiret 1926—
1927 anvisa ett extra reservationsanslag av...... kronor 150,000.
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Till denna av statsridets ovriga ledamoter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
och forordnar, att proposition i imnet av den lydelse,
bilaga till detta protokoll utvisar, skall avlatas till riks-
dagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1926,



