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Nr 70.

Av herr Hansson, Gustav, m. fl.,, om statsunderstod for
yrkesmdssig lufttrafik Goteborg— London.

Lungl. propositionen angfende befrimjande av lufttrafik — inford & sjitte
hnyudtiteln — angiver i stort sett alternativa allminna riktlinjer f6r ordnandet
av trafiken under forestiende tvd siisonger, och gar, for riksdagens vidkom-
mande, néirmast ut p4 ett faststiillande av kostnadsramen.

Lufttrafikpropositionen pakallar i &r séirskilt stort intresse, dirigenom att
den for forsta gangen stiller riksdagen infoér frgan om ett niira forestiende
forverkligande av landets under all framtid sannolikt virdefullaste lufttrafik-
led: flygtrafiklinjen frén London 6ver Sveriges tvd storsta stiader, Goéteborg och
8 ckholm, till Ryssland och vidare 6sterut. Det giller nu nirmast den fér lin-
jin grundliggande och vil alltid foér Sverige ur ekonomiska och kommersiella
s;npunkter viktigaste delstrickan, nimligen London—Géteborg. I Géteborg
dr redan allt ordnat fér att mottaga lufttrafiken, och man kan, i frdga om
Goteborg, med dess livliga handelsférbindelser med England, konstatera ett i
al'a samhéllslager pafallande livligt intresse for att de pagéende internationella
focberedelserna for linjens 6ppnande till sommaren matte sld vil ut.

Det program for det svenska lufttrafiknitets utveckling, som ligger till grund
for forra arets proposition, hade utan tvivel stillt Englandslinjen framfsr dven
Malmé—Amsterdamlinjen, direst redan da laimplig och pa havsflygrouter ut-
experimenterad materiel funnits att tillgd. Linjen beriknades i nimnda pro-
gram kunna etableras forst r 1927 och d& i en utstrickning London—Gdéteborg
—Stockholm. Under den i Arets proposition flerstides papekade rastlésa ut-
vecklingen av lufttrafiken, férindrande dess forutsattningar fran sisong till
sésong, ligger det vid féljande av i stort skisserade utvecklingslinjer givetvis
stor vikt & en snabb och forutseende anpassning efter de allminna konjunktu-
rerna. Héri ligger ocksd sirskilt anledning till en statsmakternas grundliga
provning av féreliggande mojligheter att med erfordeligt statsundestsd fa& Eng-
landslinjen till stdnd redan i &ar, s& mycket mer som hirfor foreligger si gott
som fullkomligt oférbehéllsamt gillande och férord icke blott av den i Gote-
borg konstituerade representationen fér stadens lufttrafikintressen utan ocksa
av de i d#rendet hérda myndigheterna, generalpoststyrelsen, linsstyrelsen i
Goteborgs och Bohus lin, chefen for flygvapnet, marinférvaltningen och ma-
rinens flygvisende, under det marinstabens yttrande innehaller intet som helst
stéllningstagande till de olika flyglinjernas strickning och generalstaben finner
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Englandslinjen av betydelse, forst da den utstrickts over Stockholm och vidare
Osterut.

Vid provning av framkommande forslag till utvidgning av landets lufttrafik-
nit bor enligt motiondrernas mening den storsta forsiktighet iakttagas i fraga
om engagerandet av statsmedel. Den till grund for statens subventionerig av
lufttrafiken lagda principen, att Sverige bor beredas behorig andel i landet
berorande internationell lufttrafik, for att dérigenom tillférsikras en gynnsam
stillning vid ordnandet av sina forbindelser med utlandet, bor allt fortfarande
foljas, och tilldmpningen av denna princip ytterligare skirpas i den mén den
allminna utvecklingen av linjeorganisationen goér det mojligt.

En fortjinst hos organisationsplanen fér Englandslinjen i detta principiellla
avseende ir, att densamma omfattar samverkan med samtliga de av linjen direki
berérda linderna, och sirskilt att &ven norsk samverkan &r under forberedelse
P8 samma sitt som i Sverige och pd samma grunder, varigenom denna flygfor-
bindelsee med England kan bli av skandinavisk betydelse. Aven om denna
samverkan for ogonblicket icke skulle kunna pa alla h&ll och i alla avseenden
fullt ut genomféras, vittnar emellertid denna omstéindighet om, att linjens eta-
blering endast kan vara en tidsfrdga. Det mé& dirfor synas klokt att fran
svensk sida detta tillfdlle att sdsom initiativtagande part inkomma & routen och
fran borjan deltaga i dess uppbyggande icke forsitles, sdframt ej vigande skil
dartill foreligga.

I detta. avseende synes det vilbetéinkt att, sdsom i foreliggande organisations-
plan skett, under en inledande séisong planera linjen f6r varannandagstrafik med
avgdng frdn Goteborg méandagar, onsdagar och fredagar och frdn London tiis-
dagar, torsdagar och lérdagar, samt att utstriicka trafikperioden over okiober
méanad, varigenom ett viirdefullt erfarenhetsmaterial bor kunna erhéllas betrii-

. fande forutsittningarna for en framtida omliggning sivdl i sisonghénseende
som i frdga om nattflygtrafik. Harigenom och genom att man for nérvarande
icke binder sig vid viss flygmateriel for mer #n en séisong eller pakallar sub-
vention for lingre tid, sikerstilles givetvis en obehindrad anpassning efter den
allminna lufttrafikutvecklingen samtidigt med att kostnaderna fo6r routens upp-
byggande i mojligaste man begrédnsas. Ehuru statsldn icke begires for inkop
av flygmaterielen uppgir silunda den sokta svenska trafiksubventionen for
Englandslinjen till blott cirka 140,000 kronor, under det att trafiksubventionen
for Malmé—Amsterdamlinjen fér innevarande &ars flygsdsong &r upptagen med
346,500 kronor, oavsett statslan for materielinkop. Fordelade pd de totala si-
songdistanserna, motsvara dessa subventionsbelopp for Englandslinjen kronor
1: 02,5 och for Amsterdamlinjen kronor 1: 75 per tillryggalagd km. I detta sam-
manhang synes bora nirmare undersokas om icke den tillimnade driftstationen
i Esbjerg ur frekvenssynpunkt &tminstone tills vidare borde forlaggas till Kiel.

Chefen for kommunikationsdepartementet har med anférande av vissa be-
tinkligheter ansett sig icke kunna tillstyrka den f6r det svenska deltagandet i
Goteborg—Londonlinjen sokta trafiksubventionen. Oavsett att de anforda be-
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tankligheterna férefalla vél knapphindigt formulerade, synas de, vid uppmirk-
sammande av de sakkunniga myndighelernas yttranden i ifrigavarande avse-
enden, kunna vésentligen skingras vid en nirmare behandling av &rendet. Un-
der alla forhallanden torde de icke bora anses vara av natur att forhindra fra-
gans medtagande vid den ytterligare prévning, som i propositionen forutsittes
angdende flertalet i densamma berdrda, fragor.

I likhet med departementschefen anse motiondirerna att staten lika litet for
nattflygning som for vinterflygning bor deltaga vid bestridandet av lufttrafikens
experimentkostnader. Genom trafikperiodens ulistriickande till 1 november &
Englandslinjen under sista delen av sisongen férutsittes visserligen framkom-
sten i morker till &ndstationerna, men att doma av irafikforetagets ansékan och
de horda myndigheternas yttranden torde detta icke pakalla sirskilda med
staternas ekonomiska bidrag vidtagna anordningar. I hiir ifrdgavarande fall
komme dessutom uppenbarligen en framiida omliggning av Englandslinjen
for naftflygtrafik, i den mén extra anordningar hirfor erfordras, att pakalla
sddan huvudsakligen utanfér landets grénser, under det att de for Sveriges
del torde inskrdnka sig till vissa belysningsanordningar vid Géteborgsstationen.

Med hénsyn till fordelningen av statens trafiksubventioner & olika linjer
kan befaras, att konkurrens i nigon mén kan komma att férefinnas mellan
Englands- och Amsterdamlinjerna, med eller utan den senare routens utstric-
kande till Paris. Ett pd utvecklingens nuvarande stadium eventuellt oférdel-
aktigt inflytande hérav i friga om linjernas finansiering torde dock for sta-
tens vidkommande bora ses i samband med, foér vilka strickor av linjerna
statsunderstéd numera bor utgd. S&som framgir av propositionen tenderar
utvecklingen némligen i detta avseende #ven hos oss allt mera till, att staten
icke bor subventionera trafiklinjerna i deras utstrickning mellan utlindska
lufttrafikcentra. Betinkligheter i friga om konkurrens mellan linjerna spa-
ras for ovrigt icke heller hos generalpoststyrelsen m. fl. myndigheter, vilka
tvirtom foresld att & Amsterdamlinjen i och fér sig i flera avseenden 6nsk-
virda inbesparingar skola anvéndas for subventioneringen av det svenska
deltagandet 4 Englandsrouten.

Den enda egentliga anmérkningen fran myndigheternas sida mot det fore-
slagna ordnandet av Englandstrafiken &r av mera principiell natur och gil-
ler att materiel och bemanning #r utlindsk. Generalstaben framhaller hir-
vid, att ifrdgavarande flygplantyper i nyanskaffning draga si stora kostna-
der och genom teknikens utveckling forbittras si hastigt, att deras antal i
vart flygvapen for nirvarande i stort sett maste inskrinkas till vad som er-
fordras for 6vningsdndamél. Darfér behoves givetvis tillgang till i inhemsk
dgo varande materiel vid krigsutbrott. Meningarna angiende tillimpningen
av den angivna militdra principen synes & andra sidan numera delade hos de
militira myndigheterna. Marinférvaltningen, som bland de hérda myndighe-
terna méaste anses representera sakkunskapen i fraga om materielanskaffnin-
gen i detta fall, ifrdgasitter till och med, huruvida icke de betydande l&ne-
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belopp ur statsmedel, som foér niérvarande erfordras for lufttrafikmateriel,
och vilkas amortering och forrdntning dro upptagna vid berdkningen av tra-
fiksubventionen, med storre fordel kunde anviindas pa uppammandet av en i
verklig mening inhemsk flygindustri.

Utan att nirmare ingd pd dessa fragor finna motiondrerna, i likhet med
marinférvaltningen och andra myndigheter, en forhyrning tills vidare av ma-
teriel i detta fall valgrundad. A andra sidan lira hinder icke méta for inkdp
av den tillimnade materielen med statslan enligt fér erhallande av sidant
for narvarande gillande grunder, i héndelse det inhemska innehavet skulle
komma att uppstillas sisom ett villkor for linjens 6ppnande. A andra sidan
eflerstrivas uppenbarligen hir, att under en inledande sisong inhdmta grund-
laggande erfarenheter for linjens bedrivande samt att ddrefter aven i fraga
om den dyrbara materielen hava fria hiinder att anpassa sig efter vunna erfa-
renheter och lufttrafikens utveckling under aret i allménhet. Detta fortink-
samma uppbyggande av trafiken méste i frdga om materielen forefalla sa
mycket mera vilbetdnkt, som &nnu effektivare havsilygmateriel véintas fram-
komma redan under innevarande &r, och dven det under forberedelse varande
norska deltagandet & linjen &r baserat & chartering. D& silunda vésentliga
tekniska, finansiella och trafikpolitiska fordelar std att vinna genom deita
forfarande for nirvarande, finna sig motiondrerna kunna tillstyrka detsamma,
dock med det av marinforvaltningen framstillda forbehallet att vid fortsatt
statssubvention bér forbindas det villkoret, att trafiken bedrives med materiel
i inhemsk &go.

Aven i friga om bemanningen av flygplanen &r det givetvis av betydelse
att denna utgbres av svenska medborgare. Di emellertid for indaméalet utbil-
dad svensk personal saknas och trafiklinjens etablering dnnu icke ar sdker-
stilld, torde icke rimligen kunna sdsom ett villkor for subvention uppstillas,
att sokanden pa forhand skulle bekostat en dyrbar utbildning av personal for
olika flygandamal. Avsteg frin principen om svensk flygpersonal har ockséd
tidigare mast tagas vid etableringen av forefintliga statsunderstodda flyg-
linjer. DA vidare anmirkes, att enligt foreliggande handlingar utbildning av
svensk bemanning under tjinstgoring sisom reservpersonal fran och med lin-
jens 6ppnande &r tillimnad, torde &ven i detta avseende intet hinder foreligga
f6r att routen tills vidare trafikeras med utlindsk personal, men att darvid
uppstilles shsom ett villkor for fortsatt subventionering, ait flygpersonalen
skall vara svensk.

Betriffande subventionsmedlen for det svenska deltagandet &4 Englandslin-
jen finna motiondrerna det onskvirt, att desamma kunna erhallas genom be-
sparingar inom den nuvarande kostnadsramen. Mbjligheterna harfor torde
ocksd forefinnas, sedan numera, enligt vad departementschefen framhaller,
den av statsmakterna onskade samtrafiken & Amsterdamlinjen torde kunna
genomforas. Dessa besparingar torde i fraga om de av departementschefen
anforda alternativen kunna berdknas till vid samtrafik under innevarande
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kalenderdr med Frankrike eirka 50,000 kronor och med Danmark eller Tysk-
land cirka 140,000 kronor. Ett konsekvent tillimpande av den internationellt
vedertagna poolprincipen, for vilken mgjligheterna nu synas foreligga, och
varigenom den p4 Sverige kommande subventionen skulle berdknas till del-
strickan Malmé—Hamburg, under det att den svenska materielen framférdes
till Amsterdam eller Paris, skulle medféra en besparing & cirka 245,700 kro-
nor, da dven Holland deltoge.

Ett sdsom en eventualitet i propositionen ifrigasatt etablerande av en extra
flygtrafiklinje Malmé—Berlin i anslutning till nattdgen fran Stockholm och
Goteborg och forutsiattande svensk trafiksubvention med cirka 112,000 kronor
per budgetir torde pd grund av den for Sverige forsvinnande ringa tids-
vinsten i jdmforelse med vad andra till buds stdende flyg- och tigkommuni-
kationer erbjuda i varje fall icke kunna s#ttas fore den vida betydelsefullare
och bland annat av generalpoststyrelsen sdsom en vilbetinkt utvidgning av
landets luftirafikforbindelser betecknade Englandslinjen.

P4 grund av vad silunda anférts, tilldta vi oss hemstilla,

att erforderligt statsunderstsd métte beviljas fér yrkesmissig
lIufttrafik & en route Géteborg—London under innevarande Ar i
enlighet med ddrom foreliggande i kungl. propositionen omfor-
milda ansékan.

Stockholm den 21 januari 1926.

G. W. Hansson. Gustaf Boman. Teodor Julin.
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