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Nr 41.

Av herr Thulin, m. fl., angdende firhandlingar mellan staten och
Stockholms stad om en provisorisk jarnvagsforbindelse
mellan statens egendomar nordost om Stockholm och
central punkt @+ Stockholm.

Sedan mer dn 20 ar stir frigan om fororternas infart till Stockholm pa dag-
vrdningen. Massor av projekt och utredningar hava sett dagen, men det har vi-
sentligen stannat hirvid. Under tiden hava svarigheterna for den befolkning,
som flyttat till Stockholms férorter, vuxit. Utsikterna att &stadkomma en till-
fredsstillande losning av fororternas trafikfraga inom rimlig tid synas vara
mycket smi, atminstone om man fir déma av det ringa resultat, som vunnits
{rots ett nira tjuguarigt utredningsarbete. Den férevarande trafikfragan kan vis-
serligen forefalla att beréra allenast Stockholms stad och dess férorter. I sjilva
verket 4r det emellertid en fraga av stérre allmiint intresse, vilket ocksd foran-
ledde Kungl. Maj:t att pd framstillning av linsstyrelsen i1 Stockholms lidn &r
1919 tillsitta den s. k. forortsbanekommissionen med uppdrag att verkstiilla
utredning angdende ordnandet av Stockholms forortsbanefraga.

Den befolkning, som rymmes inom forortskommunerna, ar hetydande. Inva-
narantalet 1 dessa kommuner utgjorde &r 1925 enlipgt arsbok for Sveriges kom-
muner:

Lidings stad . . . . . . . . . . . . . .. 10,458
Djursholms stad . . . . . . . . . . . . . . 5583
Stocksunds képing . . . . . . . . . . . . . 2105
Danderyd . . . . . . . . . . . . .. .. 2757
Taby . . . . . . . . . .. . . .. ... 3992
Solna C e oo oo 22.959
Sundbybergs képing . . . . . . . . . . . . 6,634
Spénga R & )
Nacka . . . . . . . . . . . ... .. .. 8764
Huddinge . . . . . . . . . . . . .. .. 7,216

82,069

Méjligen kan till fororterna hanforas ytterligare ndgra kommuner med en
sammanlagd folkmingd av cirka 15,000 personer. De 1 ovan angivna kommuner
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boende personer std i synnerligen livlig forbindelse med Stockholm, dir de i
regel utéva sin verksambhet.

Férbindelserna mellan dessa fororler och Stockholm éro emellertid proviso-
riska och tillgodose icke moderna ansprik pa férortskommunikationer. S&som
fordringar f6r dylika kommunikationsleder brukar man uppstilla,

att de skola vara snabba,

att de skola direkt anknyta till en jainforelsevis central plats 1 huvudorien,
samt

att de skola tillata en savil tit som regelbunden trafik.

Det forsta av nimnda fordringar utesluter anvéindande av sidan sparvigs-
trafik, som forekommer inom huvudorten och 1 frimsta rummet dr avsedd {ov
relativt korta forflyttningar av huvudorternas invdnare. Den tredje av ford-
ringarna hinvisar 1 segel till sirskilda infartslinjer, oberoende av fjirrirafiken.
Den andra av de ovan angivna fordringarna kriver i allminhet anvindande av
sirskilda infartstunnlar under huvudorterna, eniir den egna gatutrafiken endast
1 undantagsfall medgiver framférandet i gatuplanet av foérortstrafik.

De kommunikationer, som Stockholms {érorter dga med huvudstaden, till-
godose knappast ovan angivna fordringar. Inom Stockholms stadsgrins lig-
gande fororter hava endast sparvigsférbindelser med undantag av Alvsjs, som
har att lita till den for fjarrtrafik avsedda stambanan. Betriffande de utom
Stockholm liggande fororterna giller féljande. En av dem, de sydéstra fororter-
nas infart, (Saltsjébadsbanan) har icke en centralt beligen slutpunkt; de syd-
vistra, nordvéstra och norra fororternas infart ar forenad med fjarrtrafikens; de
norddstra fororternas slutpunkt ar eller rittare sagt var jimforelsevis centralt
beligen, men infarten lider av det felet att vara beligen i gatuplanet. Av sagda
olika infarter torde emellertid de nordéstra fororternas hava varit den, som
mest tillgodosag forortsbornas krav pa en forortsbana. Denna forortsforbindelse
har Stockholms stadsfullmiktige genom beslut av den 17 november 1924 avse-
vart férsamrat genom att pabjuda utflyttandet av slutpunkten fér densamma
till en utkant av staden, beligen 1.1 kilometer {radn den ursprungliga mera cen-
tralt beligna slutpunkten.

Ifrdgavarande mirkliga beslut har ju viickt stor och allmin uppmirksamhet.
En modern storstad anses ju béra #ga goda kommunikationer med sina for-
orter, eniir det ansetts sdsom en klok politik att uppmuntra férorternas bebyg-
gande for att halla tillbaka den annars oundvikliga hyresstegringen i1 huvud-
orten. Stockholms stadsfullmilktiges nyss angivna beslut innebir en viisentlig
{orsimring av kommunikationerna fér nagra av de #ldsta av fororterna, bland
dem ocksd en, dir staten, sdsom #gare till vidstrickta markomriden, har upp-
muntrat till bebyggande och har sirskilda intressen att bevaka. Och, icke nog
med detta, Stockholms stad har under frigans fortsatta behandling velat fram-
tvinga en sddan l6sning av dessa fororters infartsfriga, att densamma icke en-
dast skulle losbrytas ur sitt nira sammanhang med — vilket de genom statens
[6rsorg verkstillda utredningarna klart pavisa — l6sningen av de norra fororter-
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nas infart, utan aven skulle tvinga de nordostra férorterna att pataga sig for-
rintningen av en skuldbérda, som icke star i rimlig proportion till de fordelar,
som skulle vinnas.

En i allra storsta korthet given redogorelse for infartsfragans behandling torde
1 detta sammanhang vara noédvindig. En mera brett lagd sammanfattning av
fragan finnes dels 1 Stockholms stadskollegii utlitanden och memorial nr
369/1924, dels 1 det av Djursholms stads delegerade den 26 november 1925
avgivna betinkandet med férslag till astadkommande av en permanent infart
till Stockholm f6r de nordost didrom beligna férorterna Djursholm, Stocksund
och Danderyd. I foreliggande redogérelse skall sdrskild hiinsyn tagas till de
nordostra fororternas infartsfraga.

Efter en del understkningar i borjan pa 1890-talet rérande den lampligaste
striickningen av de norddstra fororternas infart till Stockholm vanns anslutning
till Roslagsbanan, som sedan slutet av ar 1885 trafikerat de trakter, som ligga
nordost om Stockholm, med slutpunkt vid Ostra station. Slutpunlkten for fororts-
banan forlades emellertid till nedre Iingelbrektsgatan, dit Roslagsbanan genom
en dverenskommelse med Stockholms stad av den 8 november 1892, som giillde
till 1916 ars utging, erholl ritt att framfora och med elektrisk drift trafikera
en smalsparig enkelspirig sparvig. Sagda éverenskommelse har med nagot énd-
rade villkor forlingts férst pd tre ar till 1919 &rs utgdng, sedan pa 5 ar till
1924 ars utgang, och sedan pd 7 ménader till bérjan av augusti 1925.

Det skulle emellertid vara oritt att pastd, att de nordéstra fororterna icke
skulle velat ernd en mera definitiv l6sning av infartsfragorna. De hava 1 verk-
ligheten framlagt det ena férslaget efter det andra, men samtliga hava hinskju-
tits till utredningar, vilka hittills icke féranlett nigon atgird fran Stockholms
stadsférvaltnings sida. Salunda begiarde Djursholms képing redan 1904 konces-
sion 8 en normalspirig dubbelsparig elekirisk jarnviig med slutpunkt i nir-
heten av korsningen mellan Roslagsgatan och Valhallavigen, diar forbindelse-
spar skulle anordnas med Stockholms spirvigsnit. En ny koncessionsanstkan
ingavs av Djursholms képing den 11 januari 1907, avseende en forortslinje
vaster om Djursholm med slutpunkt vid Sveaplanen, och 1 ny ansékan den 10
juli 1907 begiirdes en strickning av linjen till Kungsgatan. Roslagsbanan anhstl
den 5 maj 1909 om koncession 3 en jarnvig, som skulle inféras till en punkt i
nérheten av Stureplan i tunnel, som skulle borja vid Idrottsparken. Ytterligare
anstkningar hava ingivits av andra sammanslutningar och av enskilda personer.

Ett grundligt utredningsarbete {oreligger ocksd i infartsfrigan. Detta har
gt rum genom sdvil statens som Stockholms stads férsorg. Ett definitivt be-
slut om en enhetlig 16sning synes emellertid vara lika avligsen, som d& utred-
ningarna pabérjades. Over de koncessionsansSkningar, som forelago i medio av
1906, erhsll en av chefen for civildepartementet tillkallad sakkunnig uppdrag
att yttra sig. Redan da pépekades, att koncession ej borde beviljas, si vida
icke forortstrafiken inleddes pé en striickning, oberoende av gatutrafiken.
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De da féreliggande koncessionsansékningarna foranledde Stockholms stads-
fullmiktige att tillsitta en kommitté (°%/, 1908) for att foretaga en utredning
av frdgan om den norrifran ingdende lokaltrafiken till Stockholm. Denna den
s. k. kommunikationskommittén avgav den 22 april 1910 ett vidlyfligt betin-
kande med fullstindiga forslag till lokalbanetrafikens ordnande. Kommitténs
forslag gick 1 korthet ut pa anliggandet av tvd forortshanor — den ena nord-
zydlig den andra ost-vistliz med skirningspunkt vid nuvarande centralstatio-
nen och giende i1 tunnlar under staden. De nordéstra {ororternas infart skulle
ske p& den ost-viistliga banan, vilken férst skulle anliggas.

Kommitténs forslag hinskéts till granskning av den s. k. lokalbanekom-
missionen, som i ett den 16 april 1912 avgivet betinkande 1 huvudsak anslét sig
till kommunikationskommitténs forslag. Néagra reservanter inom kommissionen
ansigo emellertid, att den nord-sydliga linjen var fér Stockholm den viktigaste
och att staden hade intresse och férpliktelse att ekonomiskt bidraga till denna
linje. Nagra atgirder fran stadens sida for astadkommande av den dst-viistliga
Hnjen vore diremot icke erforderliga, da koncessionsansokninger forelago frdn
enskilda foretag. 1 stadsfullmiiktige segrade reservanternas stindpunkt den 14
april 1913. Stadsfullmiiktiges beslut blev, att kommunikationskommitténs f6r-
slag ej skulle foranleda annan atgird an att det skulle beaktas vid behandlin-
gen av foreliggande kommunikationsfragor. D4 frén stadens sida slutligen vissa
koncessionsvillkor forelades de koncessionssokande, forklarade dessa vid sam-
mantride den 13 januari 1916, att kristiden gjort det omojligt att finansiera ett
tunnelféretag.

Dirmed var forsta akten slut 1 de nordéstra fororternas strid om en fér dem
limplig infart till Stockholm. Sedan de férsta koncessionsansdkningarna ingi-
vits, hade ndra 12 ar forflutit; genom att utreda och ligga p& anstkningar och
utredningar hade man lyckats s draga ut pd frigan, att, nir man skulle gé
till dess forverkligande, handlingens dgonblick var férbi. Vad som var ekono-
miskt mojligt fére 1910, var omdjligt ar 1916. Skulden hiarfor bor rittvisligen
icke liggas pa de koncessionssokande utan pd dem, som orsakat drojsmélet.

Den andra akten i férortshanefrigan &ppnas genom en framstillning, som
Stockholms linsstyrelse m. fl. ingav till Kungl. Maj:t om utredning genom sta-
tens forsorg av Stockholms férortsbanefriga i dess helhet. Kungl. Maj:t till-
catte 1 anledning hirav den s. k. forortsbanekommissionen den 19 juni 1919 och
avgav kommissionen den 8 mars 1923 sitt betinkande. Forortsbanekommissio-
nens forslag avser lokaltrafikens ordnande med en nord-sydlig dubbelsparig elek-
trisk forortsbana, delvis forlagd i tunnel. Till stamlinjen for lokaltrafiken skulle
atskilliga, grenlinjer inkomma, bland andra grenlinjer fér de nordéstra for-
orterna.

Ett halvt ar efter det Kungl. Maj:t {illsatte {6rortsbanekommissionen, tillsat-
te stadsfullmiktige 1 Stockholm den s. k. trafikkommittén, som den 22 juni 1921
avgav utldtande. Kommittén anslst sig till tanken pa en nord-sydlig lokalbana,
men inskrinkte sig till att uppgora forslag till ett system av snabbsparvigar
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och forortsbanor 1 Brinnkyrka och Bromma. Férslaget innefattade icke féror-
terna 1 norr eller nordost.

For att fullstindiga bilden av hur rent av hopplost komplicerad man lyc-
kats gora frigan, ma tilliggas, att frigan om den nord-sydliga lokalbanan sam-
mankopplats med frigan om fjirrtrafikens inférande pa annan linje iin den
nuvarande sammanbindningsbanan.

Samtliga nu omnimnda utredningar hava icke [6ranlett atgirder. som fort
forortsbanefragan ett tuppfjit niarmare sin l6sning.

Hava de tva forsta akterna varit fattiga pi handling, iir den tredje akten.
som borjar med Roslagsbanans ansskan 1 borjan av 1924 om fornyad kon-
cession fran 1925, desto rikare pa aktivitet fran stadsfullmiiktiges sida. Man
hade funnif, bade att det var otidsenligt, att en forortsbana indroges 1 gatupla-
net till en central punkt i staden, och framfor allt atl en sparvigslinje behévdes
1 den gata, dir Roslagsbanans forortsbana var indragen. Tanken pa bortflyttan-
de av sagda forortsbana uppkom férst i ett av polismiistaren avgivet utlatande
1 bérjan av ar 1924, dir det payrkades, att indstationen (¢ férortshbanan skulle
flyttas till norr om Valhallaviigen, nigot som vore i och for sig onskviirt ned
hiinsyn till de risker for olycksfall, som Djursholmsbanans kvarliggande 1
Engelbrektsgatan medforde (risken for olycksfall med sparvigstrafiken torde
1 sjilva verket vara mangdubbelt storre én sagda risk vid den nuvarande ling-
samms, och enkelspariga forortstrafiken). Jamviil férslaget om framdragande
av en sparvig 1 Engelbrektsgatan synes {orst hava frawmstillts 1 polismista-
rens nyssberorda utlatande. Sparvigsbolagets styrelse, gatunimnden och trafik-
kommissionen gingo éver pd stdndpunkten, att en sparvigslinje borde dragas
1 hela Engelbrektsgatan eller i viss del av densamma. Gatuniimnden framhsll,
att det icke lite sig gira att anordna sparvigstrafik vid sidan av den nuvaran-
de jirnviigstrafiken; vid detta {orhallande syntes sparvigsirafiken bora givas
foretride, da den avsige att betjina ett stadens eget tralikbehov av stor bety-
delse. Trafikkommissionen foreslog forliggandet av slutpunkten for de nord-
ostra fororternas infart till en punkt norr om Karlavigen. Gatunimnden ansig.
att forortsbanan icke skulle framslippas éver Valhallavigens sédra korbana.

Sommaren 1924 atgick for utredningar, foranstaltade av davarande borgar-
ridet Meurling, om sidant inférande av den nordostra férortsbanan, som kunde
befinnas limpligare an den nuvarande provisoriska anordningen i Engelbrekts-
gatan. Utredningen avgavs den 17 september 1924. Utredningen utgick frin
att en permanent infart méste ske genom en {unnel. Med hinsyn till anligg-
ningskostnaderna vore det emellertid ekonomiskt nédvindigt att gbra den ge-
mensam f6r flera olika forortsbamor (t. ex. norddstra {orortsbaman och ILi-
dingdbanan). Ett kapitalutligg av den storlek, en dylik tunnelbana betingade.
kunde mojligen vara forsvarligt i mindre penningknappa tider och under for-
utsittning, att infartslinjen kunde vil inpassas 1 det underjordiska sparvigs-
pit, som 1 framtiden kunde komma till utférande. Det erinrades om att enligt
forortsbanekommissionen borde infarten goras nerd-svdlig, och det kunde ifra-
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gasittas, om icke den permanenta infartslinjen {or de nordistra férorterna borde
anslutas till sagda stamlinje. Ifrdga om tanken att forligga #ndstationen till
trakten av Ostra station anfordes, att detta skulle medfora si stora oligenheter
{or trafikanterna, att det frin jirnvigssynpunkt maste avstyrkas. Av trafi-
kanterna hade det ojamférligt storsta antalet sin dagliga verksamhet forlagd
till de delar av staden, till vilka Ostra stationen intoge en mycket periferisk
plats. Trafikanterna skulle for den hindelse slutstationen férlades till Ostra
stationen, for att nd sitt mal i staden, vara nédsakade att anlita andra trafik-
medel, varigenom de skulle férorsakas visentligt ckade resekostnader.

Trafikkommissionen avstyrkte pd histen 1924 1 fornyat utlatande bestimt
forflyttningen till Ostra stationen. En sddan forflyttning skulle enligt kom-
missionens mening innebira avseviarda oligenheter for trafiken pa de nordéstra
férorterna och vore icke betingad av nigot stadens lokala trafikintresse. Kom-
missionen, som tillstyrkte stationslige vid Runebergsplan, framhsll, att skal
{unnes till antagande, att en direkt anknytning till en nordsydlig férortshanein-
fart ur olika synpunkter vore férmanligare for de nordostra fororterna.

Gatukontoret framholl 1 utlitande pad héosten 1924, att det trafiktekniskt
orimliga 1 en dylik tillbakaflyttning av stationen med 6ver 1,000 meter fram-
tridde s& mycket starkare som det linge varit ifragasatt, att med en under-
jordisk bana leda denna férortsbana #nnu lingre in 1 staden #n foér det da-
varande vore fallet. Sparviigs- och omnibustrafik kunde icke pa ett tillfreds-
stallande silt fylla behovet, enir vart och ett av tdgen & banan vid vissa till-
fillen 4 dagen medférde ett betydligt storre antal passagerare #n ett spar-
vigstag kunde rymma.

Sparvigsbolagets styrelse ansidg ur sparviigstrafikens och sparvigsekono-
miens synpunkt forslagen med Engelbrektsplan och Runebergsplan likvirdiga
och nagot overligsna Ostrastationsférslaget. Frin spérvigsstyrelsens sida ut-
walades det ett par grundsatser, som fortjina att sirskilt framhallas. »Vi dro»,
anférde sparviigsbolaget, »av den principiella uppfattningen ifrdga om trafik-
forbindelserna mellan huvudstaden och dess férorter, att befrimjandet av de-
samma Ar ett stadens intresse, som bor pa allt sitt tillgodoses. Detta giller
icke blott de fororter, som ligga inom de av Stockholms stad inkorporerade om-
rddena utan iiven forbindelserna med de évriga utom stadens grianser liggande
fororter, vilkas invanare hava sin huvudsakliga verksamhet foérlagd till huvud-
staden. For trafikanterna & férortsbanorna #ar det naturligen av stort intresse,
att dessa foras s& langt in 1 staden som méjligt. Vi anse detta intresse beriit-
tigat, och bor detsamma beaktas 1 den man icke dirigenom viktigare inre tra-
fikintressen eller stadsintressen av annan art tridas for nira.» Sparviagsstyrel-
sen avstyrkte en siirskild tunnelinfart, enir frdgan om tunnelns strickning
borde lésas 1 samband med férortstrafiken i dess helhet. Sparvigsstyrelsen av-
styrkte slutstationens forflyttning till Ostra station och anférde betraffande
stationens kvarblivande vid Engelbrektsplan, att detta kunde f& ske, endast
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om forortsbanans spar kunde férliggas vid sidan av sparvigssparen och fritt
fran dessa.

Stadskollegiet tillstyrkte slutstationens férlaggande till Runebergsplan.
Kollegiet stillde sig avvisande till det framkomna férslaget att omedelbart rea-
lisera en permanent tunnelinfart. Kollegiet ansig det vara en &ppen friga,
huruvida icke Roslagsbanan med stérre fordel inleddes till Stockholm i anslut-
ning till en blivande nord-sydlig stamlinje for forortstrafiken. I allt fall vore
det icke mojligt taga stillning till frigan om den limpligaste forliggningen
av en permanent infart for lokaltrafiken fran nordost, férrin en nirmare ut-
redning av forortsbanefragan i dess helhet #gt rum. Under avsevird tid framat
skulle enligt kollegiets mening frigan om en blivande ny infart for Roslags-
hanan forbliva i samma ovissa lige som {6r nirvarande och trafiken salunda
hiinvisad till de infartligen i gatuplanet, som den med hiinsyn till den évriga
gatutrafiken kunde beredas. Hiirvid vore det givetvis ett stadens intresse i lika
man som elt {6rorternas intresse, att deras inbérdes trafikforbindelser icke oné-
digtvis forsamrades. Kollegiet fastslog, att forflytiningen av slutstationen till
Ostra station skulle innebiira en avseviird férsimring ur Jarnvigstrafikanternas
synpunkt.

Endast gatunimnden och tvd reservanter i stadskollegiet forordade forflytt-
vingen av slutstationen till Ostra station. Det oakiat beslsto stadsfullmilctige
den 17 november 1924, att slutstationen foér den nordéstra férortsbanan skulle
forflyttas till Ostra stationen. Det forsta positiva beslutet innebar salunda en
Letydande forsimring av de nordéstra férorternas infart till Stockholm.

Det bor tilliiggas, att stadsfullmiktige omedelbart efter sitt ovannimnda be-
slut medgivo Lidingtbanorna att i gatuplanet infora sin trafik genom den
forut livligt trafikerade Sturegatan till en station, som ldg i omedelbar nirhet
av de norddstra fororternas gamla slutstation.

Liiget 1 slutet av ar 1924 kan sammanfattas salunda:

att samtliga i @rendet horda stadsmyndigheter utom polismistaren och gatu-
nimnden avstyrkt forflyttningen av den nordéstra {6rortsbanans slutstation
tall Ostra station;

att de myndigheter, som avstyrkt slutstationens kvarblivande vid Engel-
brektsplan, intagit denna stindpunkt med hinsyn till onskvirdheten att i nedre
Engelbrektsgatan forlagga en sparvig, och

alt sparviigsbolaget sjilvt icke hade nigot att erinra mot slutstationens kvar-
blivande vid Engelbrektsplan under férutsittning att forortsbanans spar kunde
[6rliggas vid sidan av sparvigssparen och fritt fran dessa.

Stockholms stadsfullmiktiges beslut foranledde upptagande av tunnelprojek-
ten till ny ventilering. Arbetet hirmed utférdes under véren och sommaren
dr 1925. D4 dyrbarheten att utfoéra nagot av dessa projekt blev uppenbar, in-
gingo delegerade for fororterna till stadsfullmiktige i Stockholm med anhéllan
att fa4 under tiden till utgéngen av &r 1929 trafikera Engelbrektsgatan med
slutstation vid Runebergsplan. Sfisom motiv anférdes, att férorternas beslu-
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tande myndigheter behévde tid for att overviga »den vanskliga och till sina
ekonomiska konsekvenser icke Overskidliga lésningen med en djuptunnel un-
der Engelbrektsgatan». Stadsfullmiktige avvisade emellertid aven denna hem-
stillan och tvang dirigenom fororterna, Djursholm, Stocksund och Danderyd
att ensamma, utan samarbete med andra férorter, snabbt behandla fragan. Det
billigaste tunnelprojektet slutade & 3.87 miljoner kronor; dess ut{férande skulle
bekostats av ett kommunalférbund av de tre fororterna och tunneln skulle
trafikeras av Roslagsbanan. Stocksunds koping och Danderyds kommun av-
slogo forslaget, under det Djursholm bifoll detsamma. For ytterligare for-
handlingars utférande har stadskollegiet beviljat uppskov med slutstationens
forliggning till Ostra station till den 1 februari 192G. For ait erhalla ytter-
ligare uppskov med forflyttningen av slutstationen har Djursholms stadsfull-
miiktige den 11 januari 1926 beslutit att ensamma soka koncession 4 tunnelu,
enir forutsittningen for sidant uppskov enligt stadskollegiets foreliggande
utgjorde, att en koncessionsansokan foreldg fore den 1 februari 1926. Fragan
kommer nu under realbehandling hos Kungl. Maj:t.

Sasom torde framgh av den limnade redogdrelsen har Stockholms stad be- -
triffande de Ostra fororterna i sjilva verket intagit en standpunkt, som tvingar
dessa foérorter att ensamma vidtaga atgidrder for infartens permanenta ordnande
genom tunnel, under det att det rikhaltiga utredningsmaterialet enstimmigt
pekar hin pa att tunnelinfarter béra ske under medverkan fran flera fororter.
Strickningen av den tunnel, som Stockholms stads delegerade bitritt, dr ocksa
sddan, att den till en storve del for all framtid endast kan anviindas av de
nordéstra fororterna. Den ekonomiska tyngden av tunneltrafiken kommer
vasentligen att vila pad de nordostra fororternas invanare. Det kan ifragasiittas,
om detta kan anses vara med rittvisa och billighet verensstimmande. Limp-
ligheten av att framtvinga en siddan tunnelanliiggning i nuvarande situation,
d4 sparsamhet dr dagens losen, kan ocksd starkt ifrdgasittas. Tillkomsten av
en tunnel enbart fér de norddstra fororterna iir ocksd ignad att betydligt {o1-
simra ekonomien f6r en nordsydlig tunnelinfart, som férordats av statens for-
ortsbanekommission och som synes vara det tunnelprojekt, som forr eller senare
tvingas fram.

I de trakter, dir den nordostliga forortsbanan géir fram, har staten bety-
dande jordigareintressen. Hela norra Djurgirden #r statens, Bergshamraomra-
det 1 6stra delen av Solna #ges av staten, och & Mérby egendom har staten
medverkat till dvigabringande av Morby tjinstemannasamhille, horande under
Stocksunds koping. Beslutet hirom fattades vid 1911 &rs riksdag (prop. 122).
Departementschefen framhsll, att hyrorna i1 Stockholm voro synnerligen hoga
och att staten icke borde underlita att medverka till att, utan att vidkidnnas
négra forluster, billiga och sunda bostider astadkommes for de personer, som
voro anstillda 1 statens tjanst i huyudstaden. Egendomen Mérby limpade sig
vil for en blivande tridgirdsstad och det framholls sirskilt, att avstindet till
Stockholm endast vore sju kilometer och att tillfredsstillande kommunikationer



Motioner 1 Forsta kammaren, Nr 41 17

redan funnes. Staten har sedan upplitit nya omriden & sagda egendom och
for bebyggarna inrittat en sirskild linefond. Tomterna upplatas for bebyg-
gande mot viss tomtrittsavgift. De upplaina tomternas antal var i1 bérjan
av ar 1924 250. Ar 1911 beriknades tomternas sammanlagda antal till 473
(prop. sid. 37). Omradet #r silunda endast till en del exploaterat. Skulle
kommunikationerna komma att si visentligen férsimras, som fallet iir enligt
Stockholms stadsfullmiiktiges beslut. eller s visentligen férdyras. som fallet
skulle bliva om en tunnel kommer till stind, vilkens anliggningskostnader
skola amorteras och foérrintas ensamt av trafikanterna i de norra fororlerna,
ar det att antaga, bade att statstjinsteminnen skola soka komma ifrin sam-
hillet ifrdga och att samhillets utveckling avstannar. Syftet med ifrigavarande
samhiille blir diarigenom forfelat.

Fran de & norra Djurgirden befintliga vetenskapliga institutionerna hava
ocksd protester hojts mot den avseviirda forsimringen av kommunikationerna,
som intrider genom stadsfullmiktiges beslut. Med en utférlig motivering hava
representanter for vetenskapsakademien, Sveriges geologiska undersékning, na-
turhistoriska riksmuseet, Bergianska tridgarden och vetenskapsakademiens
bibliotek i en den 21 oktober 1924 dagtecknad skrivelse pavisat de betinkliga
konsekvenserna av slutstationens forflyttning till Ostra station.

Staten har dirfér med hinsyn till de egendomar, staten iger pa norra Djur-
girden och norr dirom, ett starkt intresse att bevaka, att kommunikationerna
icke forsimras for de nordéstra fororterna. I det tillspetsade lige, vari frigan
nu kommit genom Stockholms stadsfullmiktiges standpunkt, synes dirfor
statsmakterna bora inlervenera fér att aviigabringa ett modus vivendi, intill
dess en ur olika synpunkter tillfredsstillande definitiv l6sning av infartsfrigan
for samtliga de norra fororterna avigabringas.

Det pagér for nirvarande utredningsarbete for istadkommande av en revi-
sion av gillande avtal och uppgorelser av ekonomisk innebérd mellan kronan
och Stockholms stad.

Vid férlidet ars riksdag beslots niamligen pa framstillning av statsutskottet
(utlatande nr 107) en skrivelse till Kungl. Maj:t med anhallan, att Kungl.
Maj:t métte vidtaga atgiirder, dels fér att fa nu svivande fragor rérande
dganderitten till och anvindningen av kronans inom Stockholms stads omrade
beligna markomraden definitivt losta, dels ock for att astadkomma en revision
av nu gillande avtal och uppgorelser av ekonomisk innebsrd mellan kronan
och staden, i den méan en sidan revision efter nirmare utredning befunnes ur
kronans intressesynpunkt vara énskviird. Utredningen ifriga #r anfértrodd at
den av Kungl. Maj:t den 12 juni 1925 tillsatta kronans fastighetskommission.

Fragan om tillfalligt ordnande av kommunikationerna till Stockholm fran
de omriden, dir staten iger betydande jordegendomar, har ett visst samman-
hang med den ovan nimnda utredningen. Kronans fastighetskommission av
ar 1925 #ger vid forhandlingarna med Stockholms stad méjlighet att i mera
gynnsam riktning #n hittills varit méjligt paverka Stockholms stads beslu-
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tande myndigheter. Pa vilket sitt ett provisoriskt ordnande av infartsfragan
bor 16sas, torde f6r narvarande icke hora fixeras. Med utgangspunkt fran den
standpunkt, som intogs av flertalet stadsmyndigheter under den férberedande
behandlingen, ma en tinkbar losning skisseras. Det synes ndmligen icke vara
uteslutet att ett framférande av den nordostra forortsbanan till dess gamla
lige vid Engelbrektsplan kan ske delvis p4 statens mark, om tillsvidare och
intill dess en permanent och for flere fororter gemensam infart kommer till
stind en liten del nirmast Engelbrektsgatan av den staten tilthériga Humle-
girden, mot skilig ersittning till staten upplites for framdragande av férorts-
banans enkelspar. Enligt ett utarbetat forslag skulle pid en stricka av 180
meter en 3 meter bred remsa av Humlegirden nirmast gatan och pa en striicka
av ytterligare 127 meter en kil av minst 3 meters, hogst 12 meters bredd
behova tagas i ansprdk. Skulle statsmakterna vilja medverka till en dylik
provisorisk 16sning av infartsfrigan lirer man f& férutsitta, att Stockholms
stad icke skulle motsitta sig att forortsbanan, likaledes tillsvidare, finge dispo-
nera sparutrymme i den del av Engelbrektsgatan, som ligger mellan Valhalla-
vigen och Karlavigen. Avligsnandet av ifrigavarande del av forortshanan
fran 6vre Engelbrektsgatan har ju, sisom inhimtas av den férut limnade
redogorelsen, icke ansetts vara pékallad av nagra trafiktekniska skil.

Pa grund av vad silunda anforts, f3 vi hemstilla, att riksdagen matic hos
Kungl. Maj:t anhalla,

att Kungl. Maj:t ville vid de nu pagaende forhandlingarna
mellan staten och Stockholms stad om vissa avtal och upp-
gorelser av ekonomisk innebérd jimvil lata beakta, att en
provisorisk jirnvigsforbindelse mellan statens egendomar 1 de
nordost om Stockholm beliagna férorterna och central punkt i
Stockholm &stadkommes, utan att dirigenom statens intressen
1 mera viisentlig grad asidosittas.

Stockholm den 20 januari 1926.
K. Thulo.

G. H. von Koch. Teodor Julin. Th, Borell.
Martin Fehr.



