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Ar 3SS.

Av herrar Loveren i Nyborg och Tornkvist i Karlskrona, ¢ anled-
ning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 81, med firslag

till lag om arbetstiden d svenska fartyg (sjéarbetstids-
lag).

Uti propositionen nr 81 till arets riksdag har Kungl. Maj:t foreslagit riks-
dagen att definitivt, med nidgra smirre jimkningar och omplaceringar, fast-
stilla lagen om arbetstiden pa svenska fartyg (sjdarbetstidslag). Lagen dr
icke tillfredsstillande ur sjéfolkets synpunkt i sitt nuvarande skick och blir
det naturligen &nnu mindre om de forsimringar vidtagas som foreslds i pro-
positionen, iiven om dessa ej dro si vittomfattande som rederierna onskat.

I f6rsta kammaren har herr Enhorning vackt en motion diri han forklarar:
»For min del hyser jag den uppfattningen, att en lagstiftning om arbetstiden
till sjoss icke dr av forhallandena pikallad. De orsaker, som givit anled-
ning till &timmarsdagens genomf{orande, hava icke tillimpning & sjofolkets
arbete.» Detta ar den verkliga redarstindpunkten. Man vill ha fullkomlig
frihet att forfoga 6ver manskapet natt och dag, helg och stcken och det &r ett
brott mot rederiniringen om samhillet genom lagstiftning trider emellan till
sjofolkets skydd. Rederiernas fornimsta motiv dr »den hirda internationella
konkurrensen». Ja, vi kunna erkiinna att konkurrensen dr hard. Men vi vilja
samtidigt konstatera att de svenska rederierna icke dro de som forst béra
jimra sig. Ty det torde i praktiken vara si. att, 1 intet annat land, med
undantag mojligen av Norge, har man pressat ned besdttningen till s& lag
numerir som i vart land. T den engelska tidningen Daily Herald for den e
d. 4. lises en notis av foljande innehall: »Vdra fartyg bli lidande.» »Utldnd-
ska fartyg underbjuda de britliska pa grund av ldga lémer.»

»Av 05 fartyg som under foregiende vecka ankommo till Hull voro endast
23 brittiska, iterstoden voro av annan nationalitet.

Inom vissa kretsar gor man gillande att anledningen till att de engelska
fartygen ligga stilla beror ddrpé att de pa grund av manskapets hoga loner icke
kunna halla lika laga fraktsatser som de konkurrerande fartygen.»

»Andra orsaker dn det engelska sjdfolkets hoga léner &ro orsak till detta
beklaglign forhallande». férklarar pa Daily Heralds forfragan mr MecLaren,
ombudsman fér the National Sailors and Firemens Union. »Ingen kan vil
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-iga att 9 £ 1 manaden ar for hég lon for en fullbefaren sjpman. Det ir
rikiigare att se pa problemet ur en motsatt synvinkel och sdga alt vissa andra
linder kunna genom skandalés underbetalning av sina sjomidn upptrida som
illojala konkurrenter.» Och om mr McLaren hade kint till de svenska for-
hallandena bittre kunde han ha tillfogat: genom att kvalitativt och kvantitativt
underbemanna fartygen. Det ar ett for oss genant faktum, att vara fartygs
bemanning icke ér i nivd med vad som fordras i vissa andra linder. Medan
man pé ett engelskt fartyg har en jungman till fyra matroser, s& har man DPa
det svenska fartyget {yra jungmin och littmatroser pi en matros. Nir da
jungmanshyran endast dr en tredjedel av matroshyran forstir man litt att det
blir ett forménligt 1onekonto for den svenske redaren, som sitter honom i stand
att underbjuda konkurrenterna. Vad de svenska redarna icke bora glémma i
sin iver att erhalla frakter det iir, att stora nationer alltid forfoga dver medel
att mota en illojal konkurrens och att det, som man nu tror vara en fordel, i
tidens fullbordan kan visa sig vara motsatsen.

Det hégt utvecklade assurans- och férsikringsvisendet 1 vira dagar har med-
fort att redarna nu kunna pa ett helt annat sitt @n forr, nir de sjilva voro
ansvariga for fartyg och last, pressa ned manskapsstyrkan. Men for sam-
hiillet och fér de ombord anstillda ir det icke likgiltigt om fartygen #ro vil
eller illa bemannade, om arbetstiden &r reglerad eller oreglerad, om sluthigen
forhallandena dro sddana att vart eget folk maste limna fartygen och éver-
limna sina platser &t degos och firgade.

Manskapet har icke sia mycket fér égonblicket att vinna pa den lagstift-
ning det hir giller, ty de kunna med sina organisationer relativt val halla
redarna stangen, del visar en rad uppgorelser som skett for den inskrinktare
sjolarten dir arbetstiden blivit betydligt mer inskrankt an vad som skulle vara
fallet om arbetstidslagen tillimpades. Nar vi dock yrka pa att lagstiftningen
skall finnas kvar, sa beror det diirpa att vi anse densamma som ett viktigt
led uti strdvan till internationell lagstiftning péd detta omrdde. Vid ndrmare
eftertanke borde #ven redarna kunna inse att vigen till ordnade forhallandcn
pa sjofartens omrade gir éver en internationell lagstiftning, som stiller de skilda
nationerna pa lika fot med varandra. Det ar littare pa detta omrade att astad-
komma en internationell lagstiftning &n pd manga andra omraden. Det visar
ett studium av de lagar som finnas i olika linder som beréra sjoviardighet ech
utrusining. Det visar ocksd gamla tiders lagstiftning, d& det praktiskt taget
icke fanns mer dn tvd sjélagar, naimligen hansastidernas och medelhavslinder-
nas.

Denna vinter har varit synnerligen pakostande fér manskapet pd de fartyg
som gatt pa vara farvatten och antalet sjdolyckor stérre i#n vanligt. Huru
méanga av dessa olyckor som kunnat undvikas om manskapels arbetstid varit
driigligare én nu, ir icke gott att siiga, men klart &r att det 1 en kritisk sitna-
tion dr liattare {6r en utvilad dn f6r en uttrottad besittning att mandvrera
fartyget. 12 timmar om dygnet pa dick 1 storm, kyla. nedisning och alla
andra vedervirdigheter iir f6r myeket {Gr dven den biist triinade besiittning och
man maste under sidana forhallanden kalla det cynism och ingenting annat #in
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cynism, nir redarna forklara att det pa fartygen icke rader nagra sadana for-
hallanden som pdkalla en lagstiftning. Mot bakgrunden av de férhallanden
<om rada vore det riktigast att fordra konsekvent genomférande av 8-timmars-
Jdag 1 hamn savil som till sjoss, men medvetna som vi #ro om omdéjligheten
att fa riksdagen med pd detta skola vi hiir inskriinka oss till vissa mindre langt
gaende indringsyrkanden till de sirskilda paragraferna.

De avtal som {riiffats mellan sjomansunionerna och vissa rederier for bogser-
batar. biargningsfartyg, pramfartyg m. fl. ge vid handen, att det icke méoter
nagon svarighet att tilliimpa arbetstidslagen pa dessa fartyg, och vi hemstiilla
Jdarfor. att punkterna ¢ och e uti par. 1 mom. 2 utga.

Ntadgandet 1 par. 3 om att skeppstjinsten skall vara »indelad 1 vakter pa
allmant brukligt siti» har viil av lagstiftarna ursprungligen avsett de van-
ligen forekommande vaktsystemen, skandinaviska eller engelska. Men diremot
icke de pa vissa kustsirickor och 1 kanalfart férekommande stationsvakterna.
Genomn att inrymma stationsvakterna under beteckningen »vakter pd allmént
brukligt siitts har bestammelsen i lagens par. 8, {orslagets par 12, om 63 tim-
mars arbetsvecka gjorts illusorisk. Till par. 3 bor darfor {ogas forklaringen:
Hirunder inrymmes icke s. k. stationsvakter.

Uti R paragrafens andra stycke foreslair Kungl. Maj:t en kning av arbets-
tiden med en halv timme per dag for nédvindiga forberedelse- eller avslutnings-
arheten. Behovet av denna okning i arbetstiden torde dock icke vara s stor.
T de flesta fall utforas dessa arbeten av hamnarbetarna sjilva och i de fall
s ej sker kan saken ordnas genom att den ena vakten borjar arbetet en kvart
tidigare och den andra vakten utfor dessa arbeten vid dagens slut. Vi foresla
alltsa att sista delen av andra stycket i par. 8 som bérjar med orden »dock
att» och slutar med orden »forberedelse- eller avslutningsarbeten (klargiring)»
utgar.

Om en befilhavare viigrar en sjoman den ledighet som denne iiger riitt till
enligt bestimmelserna i lagens par. 11 (forslagets par. 10) kan befalhava-
ren jimlikt 21 par. domas till ansvar for tjinsteforseelse. Det dr emellertid
en ling och besvirlig procedur att pa detta sitt komma till rdtta med en tred-
<kande befilhavare, och lagens efterlevnad p& denna punkt skulle utan tvivel
bliva storre om man 1 stillet stadgade att om befilhavare utan giltigt skiil
nekar en sjéman denna ledighet skall han erhalla ersiittning som for dvertid.

Med bestimmelserna i forslagets par. 9 mom. 1 regleras arbetstiden vid far-
tyes ankomst till eller aveéng fran hamn. Uppenbart ir att rétten 111l ut-
tagandet av denna lingre arbetstid har tillkommit for att bereda mojlighet
tor befilhavaren att utnyttja besitiningen utan att dirfor betala overtidsersitt-
ning {61 sidana arbeten som sammanhinga med fartygets inlépande 1 hamnen
eller med att gora fartyget sjoklart. Nu forekommer det emellerlid att man-
<kapet med stdd av denna bestimmelse beordras att utféra rena underhalls-
arbeten till dess att hela tidsrymden utnyttjats, tidsbestimmelsen har blivit
en minimibestimmelse 1 stillet [6r en maximibestimmelse. Da det utan vi-
Jare torde vara klart att bestimmelsen tillkommit endast [or att mojliggéra
Je med ankomst till eller aveing fran hamn sammanhiingande arbetena, fore-
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sld vi, att utskottet inarbetar i par. en bestimmelse, som tydligt klar-
gor, att den i denna par. tillmitta arbetstiden icke fir tagas i bruk for rena
underhéllsarbeten, som icke hiinga samman med ankomst eller avgang fran
hamn.

Askhissning torde som en genomgsende regel utforas under vakten. Det blir
darfor 1 praktiken endast den aska som samlats under uppehallet 1 hamn, som
faller under bestdmmelsen i par. 13 punkt d). Det kan emellertid knappast
anses riktigt att genom en sidan bestimmelse férlinga arbetstiden och vi fore-
sla darfor att punkt d) utgir eller om den bibehilles att arbetet betalas som
dvertidsarbete.

18 par:s bestimmelse om dvertidsjournal ir icke tillricklig for att f& en klar
bild av manskapets arbetstid. Fér att fa en siker utgdngspunkt fér bedéman-
det bor i journalen inféras all arbetstid, bade ordinarie och svertid. Vi fore-
sla darfor inforandet av stadgande ddrom, att i overtidsjournalen skall Jjamvil
antecknas den ordinarie arbetstiden.

Med stod av det hirovan anfoérda hemstilles,

att riksdagen med iindring av det i proposition nr 81 fram-
lagda forslaget till sjéarbetstidslag ville antaga sidana av ve-
derbdrande utskott formulerade andringar och tilligg, som hir-
ovan framhallits sisom befogade och onskvirda.

Stockholm den 5 mars 1926.

0. W. Lovgren Algot Tornkvist.
i Nyborg. .



