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Nr 312.

Av herr Lithander m. fl., angdende viss dndring i gdllande be-
stdmmelser for uifdende av styrmansbrev och skepparbrev

av forsta klass m. m.

Till forlidet ars riksdag inlimnades tvenne lika lydande motioner, en
nr 155 till forsta kammaren, en nr 258 till andra kammaren, vari hem-
stilldes, att riksdagen i skrivelse till Kungl Maj:t matte anhélla om en
allsidig utredning av huru befilsutbildningen for den svenska handelsflottan
ma kunna limpligen ordnas. Med anledning av motionen till forsta kam-
maren foreslog denna kammares andra tillfilliga utskott en skrivelse till
Kungl. Maj:t angiende en allsidig utredning i nyss namnt syfte, vilken
hemstillan av kammaren bifélls. Andra kammarens fredje tillfalliga utskott,
som behandlade den till denna kammare inlimnade motionen, foreslog
for sin del, att en utredning matte vidtagas om och i vilken méan den
segelfartygstjinst, som fordras for intrade vid navigationsskolorna och for
erhallande av styrmansbrev och skepparbrev, kan minskas utan att déri-
genom befilets duglighet dventyras, och, om en minskning skulle befinnas
mojlig att genomfdra, vilka atgarder i s& fall bora vidtagas; vilken hem-
stillan av andra kammaren bifélls. En sammanjamkning av kamrarnas
beslut kom emellertid icke till stind, varfor saken fran riksdagens sida
fick forfalla.

Den framstillning, som nu gores, ar i anslutning till de ovan nimnda
motionerna fran fjoliret, men med det tilligget, att atgirder for beframjande
av jamvil rekryteringen av maskinbefil till den svenska handelsflottan
snarast bora vidtagas.

Betriffande den i motionerna fran forra aret papekade tillbakagingen i
den svenska segelfartygsflottan, kan man under &r 1925 liksom under de
foregaende Aren pavisa en ytterligare minskning sérskilt av sddana segel-
fartyg, som lampa sig for utbildning av fartygsbefil. Enligt senast ut-
komna skeppslista (ford till den 1 juli 1925) utgjorde driktigheten av
svenska segelfartyg 65,183 bruttoton, déirav 44,308 bruttoton for fartyg
Sver 100 bruttoton. Skeppslistan for samma tidpunkt 1923 visar ett brutto-
tontal for segelfartygen av 101,712, darav 70,389 bruttoton for segelfartyg
5ver 100 bruttoton. Statistiken anger sdlunda, att for de tvd sista aren
segelfartygsbestindet &ver 100 bruttoton — och endast detta, savida far-
tygen ha sysselsdltning i &stersjo- eller vidstriacktare fart, riknas enligt
gillande forfattning som kvalificerad segelfartygstjainst — har nedgétt med
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narmare 20 procent om &ret. Under sista hilften av ar 1925, att déma
efter kompletteringarna till skeppslistan, har minskningen av segelfartygs-
bestdndet fortgitt. Vidare ma bemarkas, att segelfartygstonnaget icke pa
samma sitt som det maskindrivna tonnaget kan betraktas sisom varande
i aktuell verksamhet. For det 6vervigande antalet segelfartyg, nimligen
de som sysselsittas i nord- och Gstersjofart, forekomma regelbundna upp-
liggningar under vinterménaderna, varjimte av de i skeppslistan upptagna
segelfartygen antagligen eit icke obetydligt antal pa grund av dlder, f6r-
samrad effektivitet eller andra omstindigheter, kan anses vara ur aktiv
tjanst,

Det torde icke behdva pépekas, att tillbakagingen av segelfartygen som
formedlare av varutrafiken till sjéss &r en universell foreteelse. Fran
Norge har nyligen uppgivits, att detta lands segelfartygsbestind nu endast
utgér 10 procent av sidant tonnage vid tiden for varldskrigets borjan.

Svarigheten att erhalla foreskriven segelfartygstjinst i och fér intride
vid navigationsskola och utfiende av skeppar- och styrmansbrev tilltager
for varje ér, varfor dispenseringar for intride vid navigationsskola i stor
utstrickning mést tillgripas. Den férlust av tid, som asamkas befélsaspi-
ranten vid sdkandet av forfattningsenlig segelfartygstjinst ir numera hogst
betydande, och skulle denna tid vasentligt bittre kunna utnyttjas, om
utbildningen, i stillet for att syssla med vad som dock tyvirr i allt fall
tillhor en forgingen tid, mélmedvetet inriktades pa vad modern fartygs-
teknik kréver.

Tillgdngen pa behoérigen certifierat maskinbefil till den svenska hande s-
flottan har under senare aren, beroende pa den ringa frekvensen av elever
vid navigationsskolornas maskinistavdelningar, blivit allt mera knapp och
maste {or narvarande i allt storre utstrickning for de maskindrivna farty-
gens bemanning med maskinbefal personer, vilka icke dga lagstadgad be-
horighet, anstillas. Bristen giller sarskilt befattningar, till vilka erfordras
maskinistbrev av andra eller tredje klass, och svérigheten att erhalla be-
horigen kvalificerat befdl av detta slag ar vil s stor & de mindre och
medelstora fartygen i nord- och &stersjofart som & de stérre i oceanfart.

Foreliggande brist av maskinbefil till den svenska handelsflottan har
under senare tiden vid flera tillfillen péapekats och atgirder foreslagits,
varigenom Okad tillging pA sjomaskinister skulle erhéllas. Bland andra
uttalanden i detta syfte ma omférmilas skrivelser till kommerskollegium
frdn sjémanshusdirektionerna i Stockholm, Goteborg och Hilsingborg hésten
1921 och skrivelse under februari ménad 1925 till Kungl. Maj:t fran
Sveriges redareforening, dari hemstilles om vissa jadmkningar och littnader
i nu gillande bestimmelser rérande den praktiska {janstgoringen for er-
héllande av behorighet som sjdmaskinist, allt i syfte att underlatta rekry-
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teringen till maskinistyrket. Kommerskollegium har‘slutligen, i den am-
betsverket pa grund av yttrandet till statsradsprotokollet over handels-
drenden den 20 mars 1925 anbefallda utredningen, vilken utredning avgavs
sistlidne september ménad, uttalat, »att utredningen bekriftat vad kol-
leginm i annan vig erfarit, nimligen att verklig brist foreligger pA maskin-
befil, forsett med andra klass behorighet, och villigt att antaga tjanst a
fartyg.»

Nedgangen i antalet frin navigationsskolarna utexaminerade maskinister
av ligre grad ar pataglig, om jimférelse géres mellan aren narmast fore
tillkomsten ar 1912 av den nya befalsforordningen och de tre nyss forflutna
aren. Man finner silunda, att antalet utexaminerade 2:a maskinister under
lasaret 1909—1910 utgjorde 144, under 1910—1911 113 och under 1911—1912
116; daremot under lasaret 1922—1923 32 2:a maskinister och 14 3:e
maskinister, 1923—1924 19 2:a maskinister och 18 3:e maskinister, 1924—1925
(inskrivna vid navigationsskolorna) 30 2:a maskinister och 26 3:e maskinister.
Antalet for narvarande vid navigationsskolorna inskrivna 2:a maskinister
torde icke overstiga 40. Till komplettering av jam{orelsen ma anmérkas att
dispensering for intrade i navigationsskolas maskinistklass fran foreskriven
praktisk utbildning under de senare dren i stor utstrackning 4gt rum —
enligt uppgift frdn en navigationsskola ej mindre dn 21 av 33 under tre ar
inskrivna 2:a maskinistelever —, varfor de fran navigationsskolorna utexa-
minerade ingalunda, utan ytterligare komplettering av den praktiska tjanst-
goringen, kunna beriknas som en tillokning av sjomaskinistkaren.

Man torde kunna berikna den fér handelsflottans behov arligen erforder-
liga nyrekryteringen av maskinister med 2:a maskinistbehorighet till lagst
120: antagligen nidrmare 150. Foér Danmark uppgives siffran vara 120 och
for Norge enligt en nyligen gjord utredning mellan 300 och 350. I det
senare landet har helt nyligen ett forslag till forordning framlagts, vari-
genom avsevirda lindringar i hitlills gillande bestimmelser betraffande
fordringar pa verkstadspraktik for utfiende av maskinistbehdrighet aro
inforda.

Anledningen till den otillrdckliga nyrekryteringen till sjdmaskinistyrket ar
framst att soka i svarigheten att anskaffa den for intrade i navigationsskolas
maskinistklasser och foér erhillande av maskinistbehorighet erforderliga
verkstadspraktiken. En annan omstandighet som spelar in ar den svaga
ekonomien hos de personer, det har giller, och vilken lédgger hinder i vigen
for forviarvandet av den for maskinistbehorighet erforderliga praktiska och
teoretiska utbildningen.

Bestimmelserna i forordningen den 29 mars 1912 betrdffande praktisk
tjanstgoring, sarskilt betraffande verkstadspraktik, for erhdllande av maski-
nistbehorighet ha visat sig vara allt for stringa och f6r snivt avfattade. An-
gdende dessa bestimmelser i deras praktiska tillimpning kan jamval an-
mirkas, att med héinsyn till foreliggande svarigheter att inhamta den yrkes-
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utbildning, som forfattningen ansetts kriva, man i vederbdrande ambets-
verk varit allt for rigorés. Den i férordningen den 26 oktober 1923 avsedda
jimkningen i foérutvarande bestimmelser har visat sig vara atan storre
verkan.

Kravet pi en avsevird stdrre nyrekrytering dn vad nu ar fallet till sjo-
maskinistyrket ar knappast mdjligt att tillfredsstilla enbart genom andring
av nu gillande forordning, ehuru en sidan dndring, dar man i enlighet
med forfarandet i Norge tager sikie pa sarskilt en utvidgning av den verk-
samhet som mekanisk arbetare, vilken ma tillgodoridknas for maskinist-
behorighet, hogeligen ar av behovet pakallad. Andra medel synas aven
vara erforderliga, nimligen atgarder, dock pa frivillighetens vag, varigenom
maskinistlarlingar kunna erhalla anstillning ombord 4 fartyg och vid meka-
niska verkstider; inriktandet, jamte tillgodoriknande av hir genomgingna
kurser, av praktisk utbildning vid forefintliga verkstadsskolor pa sjomaski-
nistyrket; smidig tillimpning, formedlad av niringsidkarna och yrkesgruppen
sjalv, av gillande bestimmelser rérande maskinistbehdorighet. Det aktuella
behovet av certifierade sjomaskinister torde delvis kunna tillfredsstillas
dirigenom, att faktisk sjomaskinisttjanst, dar den utférts utan anméarkning
och &r av tillricklig varaktighet, ma berdttiga till maskinistbehérighet i
viss utstriackning.

En god och tillracklig rekrytering av den svenska handelsflottans befal
samt inriktandet av befilets utbildning pa vad en modern sjofart kraver,
ar for var handelsflotta en angelidgenhet av stor vikt. I si avseende bora
vi icke std bakom andra sjofartsnationer.

Med anledning av vad silunda anforts fi vi anhalla att riksdagen hos
Kungl. Maj:t ville hemstalla,

dels att en siddan andring matte vidtagas i géllande be-
staimmelser for utfiende av styrmansbrev och skepparbrev
av 1l:a klass, att nu foreskriven segelfartygstjinst ma kunna
ersittas med annan for denna befilsutbildning kvalificerad
sjomanstjanst;

dels att atgirder snarast matte vidtagas for att oka till-
gangen pa certifierade 2:a och lagre grads maskinister.

Stockholm den 21 januari 1926.

Edvard Lithander.

Nils Holmstrom. Nils Winkler. Erik Nylander.



