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Nr 101.

Av herrar Pehrsson i Goteborg och Réing, angdende
framjande av befilsutbildningen for den svenska
handelsflottan.

I motioner vid 1925 ars riksdag (nr 155 i forsta kammaren och 124
och 258 i andra kammaren) hemstilldes, att riksdagen ville besluta att
anhilla, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla utredning, huru befilsutbild-
ningen for den svenska handelsflottan mi kunna limpligen ordnas, och for
riksdagen framligga det forslag, utredningen kunde giva anledning till.
Riksdagens bida kamrar bebjirtade den i motionerna gjorda hemstillan
och besléto med anledning dirav att begira sidan utredning. Dock med
den atskillnad, att forsta kammaren begirde en allsidig utredning och
andra kammaren en utredning om och i vilken mén den segelfartygstjinst,
som fordras for intriide vid navigationsskolorna och for erhillande av styr-
mansbrev och skepparbrev, kan minskas utan att dirigenom befilets dug-
lighet iventyras. P& grund av kamrarnas olika beslut foranledde drendet
ingen riksdagens atgird. .

I till utskotten avgivet yttrande vitsordade sivil kungl. kommerskolle-
gium som Sveriges fartygsbefilsforening de i motionerna pipekade svirig-
heterna pa berorda omride. Kommerskollegium yttrade: »Segelfartygens
stindiga minskning nédvindiggor enligt kollegii mening sirskilda atgirder
frin statens sida, i hiindelse nu stadgade fordringar 4 segelfartygstjinst
skola bibehallas. Enligt kollegii mening bér dirfér bliva foremal fér nir-
mare utredning, dels frigan om och i vilken man segelfartygstjinsten kan
minskas utan att dirigenom befilets duglighet liventyras och om en minsk-
ning skulle befinnas bira genomféras, vilken annan kvalificerad sjotjinst
eller annan utbildning, som bor sittas i segelfartygstjinstens stille, dels
ock frigan, huruvida staten sjilv bér bedriva skolskeppsverksamhet, avse-
ende yrkesutbildning for sjofolk, eller om staten bér understédja enskilda
segelfartygsrederier, som &ro villiga att medtaga och utbilda sjofolk.» I
liknande syfte uttalade sig Sveriges fartygsbefilsférening: »Genom segel-
fartygens decimering och den ovilja mot tjinstgoring 4 dessa, som fore-
finnes, bliver utbildningen och kunskapen i de géromil, som tillhora sjo-
mansyrket ej i tillriicklig grad tillgodosedd, och det ar endast en tids-
friga, nir kinnedom om allt vad 'sjémansarbete’ heter har forsvunnit,
om ej dtgirder for dess bibehédllande vidtagas. Sadant arbete maste emel-
lertid utféras &ven i maskindrivna fartyg, varfor det dr nodvindigt, att
atgirder vidtagas for undervisning i dessa saker. Betriffande denna yrkes-
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utbildning vilja vi instimma med motionirerna, att det ir en statens skyl-
dighet att iven pd detta omride ombesérja utbildningen.»

Forsta kammarens andra tillfilliga utskott ville utstricka utredningen
iiven till andra med befilsutbildningen sammanhingande frigor och nimner
diribland utbildningen av maskinbefil & handelsfartyg samt utbildning fér
radiotjinst.

Det synes ofrinkomligt, att denna f6r hela vir sjofartsniring s& betydelse-
fulla utbildningsfriga kommer under en allsidig och ingiende utredning.
Men innan en sidan allsidig utredning hinner slutféras och en eventuell
nyorganisering kan genomféras, boéra icke de itgirder forsummas, som
kunna befinnas nodiga for att hindra att skeppsbefilets kvalifikationer for
tjansten sinkas. I friga om betydelsen for sjomansutbildningen av tjanst
4 segelfartyg savil som i friga om den nuvarande situationen hinvisas till
motionerna 1925 och respektive utskottsutlitanden med bilagor. Jag till-
later mig endast dirutover ytterligare betona vikten av en verkligt solid
sjomansutbildning, sidan som traditionellt hittills limnats 1 vért land
genom tjinsten 4 sjogiende segelfartyg och varpa nuvarande lagstiftning i
arendet bygger.

Den som till sjoss skall leda arbetet miste framfor allt dga praktisk
blick f6r att med enklaste medel och mesta hushéllning kunna dstadkomma
storsta mojliga resultat. Denna’ erfarenhet forvirvas icke enbart eller
kanske ens huvudsakligen pi teoretisk vig utan méste forvirvas under god
ledning och under hirfér limpade férhillanden, vilka pd ett helt annat
siitt erbjudas under tjinsten & ett segelfartyg pa langfird an vid fard &
maskindrivet fartyg, diir enligt enstimmigt vittnesbérd manskapets huvud-
sakliga uppgift blir fartygsmaterielets underhdll, mest vil rosthacknings-
och malningsarbeten men féga »sjomanskap». Det synes vara inom yrket
utévande sjomannakretsar sjilvfallet, att den intima kontakten med havets
element, som under en lingre tid erfordras for att gora vederborande
skickad att svara for ett fartygs siikerhet, endast kan erhillas ombord &
ett seglande skepp, vilket iir beroende av varje vindkast och dir skeppets
manévrerande ir en friga, som berdr varje man, medan detta i maskin-
drivet fartyg embart blir en befilets och maskinpersonalens sak.

Vid sjofartens moderna utveckling, och vi ha ju genom véra transoceana
linjer borjat dir intaga en framskjuten stillning, bliva de krav, som stillas
pa befilets personliga egenskaper, allt storre. Det giller icke minst be-
filets ansvar for sikerheten for passagerare och besiittning, skepp och gods.
I lag och forfattning ha stadgats allehanda sikerhetsitgirder betriffande
fartyget och dess redskap. Den framsta siikerhetsgarantien ligger dock
diri att vid tillimpandet av dessa anordningar befilet besitter det omdome
och den erfarenhet som endast vinnes genom en praktisk utbildning och
grundlig trining. Eljest torde dessa stadganden i farans stund vid rid-
dande av liv och gods bliva av foga virde. Vi ha icke rid att offra det
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solida och vederhiftiga sjomanskap, som alltid utmirkt det svenska sjo-
folket och givit det bland alla sjofarande nationer ett stadgat och gott
anseende.

Var handelsflottas ypperliga bemanning bide i befils- och manskapsgrad
har varit vir kanske storsta tillging pi det internationella sjéfartsomradet.
Och det ir av storsta vikt, att dessa goda traditioner och landets erkinda
rangstillning i detta hinseende bevaras och stirkes. Det synes dirfor
vara en uppgift av mycket stor betydelse att tillvarataga de fi méjligheter,
som #nnu erbjudas, till att genom segelfartygstjinst limna unga sjémiin
tillfille till sidan dnnu av lag kriivd utbildning. Vigen dirtill synes for
nirvarande vara att staten bistir rederierna for de fi Aterstiende segel-
fartygen, & vilka denna sjomansutbildning innu fortsittes. Eljest ar det
allvarligt att befara att denna verksamhet nedligges och fartygen ifriga, i
likhet med vad redan skett med d&tskilliga, forsiljas till utlandet. En
strivan kan pivisas bide i England och Norge att utan stéd av nigot
krav i lag soka komplettera befilsutbildningen genom att i okad omfatt-
ning bereda tillfille till segelfartygstjinst for dem, som utbildas till befil
1 handelsflottan. Skulle en utredning giva vid handen, att denna utbild-
ning icke kan avskrivas eller omliggas utan att sjomannadugligheten for-
loras eller fgrsvagas, och nyanskaffning av hiarfér limpliga segelfartyg da
miste ifragasittas, torde de ekonomiska krav, som dirvid uppstd, bli syn-
nerligen stora. Klok omtanke och ekonomiskt forutseende synes dirfor
kriva, att, tills frigan i sin helhet hinner tagas under omprovning, de
mdojligheter, som nu finnas, tillvaratagas och frdgan om skolskeppsverk-
samheten utbrytes ur den omfattande organisationsfrigan och ordnas pro-
visoriskt genom understod till de rederier, som kunna befinnas villiga att
omhiinderhava denna sida av befilsutbildningen for handelsflottan. Detta
understod torde limpligast utgd dels med visst belopp per elev och tid
for utbildningen, dels som lin fér behovliga dndringsarbeten. Det torde
bora kunna riknas med ett elevantal av omkring 50. Hirfér torde
inalles behdvas en summa av 50,000 kronor enligt rederiernas beriiknin-
gar, vilka skola Overlimnas till vederbérande utskott. Hittills ha medel,
om ocksi i allt for ringa utstrickning, for detta indamal utgitt ur handels-
och sjofartsfonden enligt av kungl. kommerskollegium upprittade niirmare
bestimmelser. Fondens stillning torde icke medgiva bestridandet av mer
in en mindre del av nddiga utgifter for detta syfte. D4 hittills 10,000
kronor dirifrin utgitt, skulle under forutsittning, att samma summa kunde
pariknas for nista ar, erfordras ett statens bidrag av 40,000 kronor.
De nirmare bestimmelserna for erhillande av understéd for sagda inda-
mal mi i likhet med vad hittills skett i friga om understédet frin han-
dels- och sjofartsfonden limnas av Kungl. Maj:t efter kommerskollegii
hoérande.

Med st6d av vad vi silunda anfort tillita vi oss hemstilla,
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att riksdagen ville besluta

dels att anhalla, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla en
allsidig utredning, huru befilsutbildningen for den svenska
handelsflottan m& kunna limpligen ordnas, och vidtaga de
tgirder, som med anledning av denna utredning kunna
visa sig erforderliga,

dels att bevilja ett anslag av 40,000 kronor for nist-
kommande budgetir for frimjande av skolskeppsverksam-
heten i enlighet med av Kungl. Maj:t limnade nirmare
bestimmelser.

Stockholm den 21 januari 1926.
Per Pehrsson. FErik Riing.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1926.



