Forsta kammarens andra tillfdlliga utskotts utlitande Nr 10. 1

Nr 10.

Ankom till riksdagens kansli den 22 maj 1925 kl. 12 m.

Forsta kammarens a n dr o tillfdlliga utskotts utldtande, nr 10, i anledning
av vickt motion i andra kammaren, nr 256, angdende faststillnde
av maximiarbetstid fér automobilforare i yrkesmdissig trafik.

I en inom andra kammaren vickt motion, nr 256, ha herrar Johanson i Stock-
holm och Carlsson i Stockholm hemstillt, att riksdagen matte i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhalla om framliggande for riksdagen snarast mojligt av forslag
till foreskrifter i automobilforordningen eller annorledes, som faststilla en
mazximiarbetstid for bilforare i yrkesmissig trafik.

Betriaffande motiveringen far utskottet hinvisa till motionen.

Andra kammarens tredje tillfdlliga utskott, till vilket motionen hinvisades,
anforde i sitt utlitande nr 5 féljande.

Utskottet har i vederbérlig ordning inhimtat yttrande frin Kungl. Social-
styrelsen och Overstathallarimbetet, vilka yttranden bifogas som bilagor.
Dessutom ha »Stockholms droskigareférening», »Sveriges trafikbiligares riks-
forbund» »Svenska transportarbetareférbundets och »Svenska antomobilférare-
forbundet» beretts tillfalle att yttra sig i fragan.

Stockholms droskiigareférening avstyrker motionen, i det den framballer
svarigheterna att 6vervaka en dylik lagbestdmmelses efterlevnad, och anser for
ovrigt, att olycksrisken ej skulle vara storre- dirfor, att féraren suttit langre
tid vid ratten, utan att orsakerna till trafikolyckorna skulle vara att soka i
for hog hastighet, onykterhet och dylikt. Sveriges trafikbilégares riksférbund
avstyrker likaledes motionen och anser, att en eventuell bestdimmelse e] skulle
vara mojlig att tillimpa i praktiken. Férhallandena dro si skiftande och tra-
fiken s& oberiknelig och oregelbunden och den ekonomiska stéllningen redan
nu si tringd, att en dylik bestimmelses inférande skulle oméjliggéra trafik-
verksamhet i manga fall. Den effektiva kortiden &r dessutom redan nu i regel
blott 2 & 3 timmar pr hel dagstjinstgoring. Svenska transportarbetareforbun-
det anser en begransning av arbetstiden vara till gagn, men tror, att det kommer
att bli svart for att icke siga oméjligt att utova erforderlig kontroll. Svenska
automobilforareforbundet instimmer helt kort i motionens syfte.

Forhallandena #ro givetvis mycket skiftande pa olika orter. Ehuru den
effektiva kortiden i regel ej torde vara ur trafiksikerhetssynpunkt orimligt
lang, har utskottet dock funnit det utrett, att chaufférerna i den yrkesmissiga
trafiken mangen ging fi sitta vid ratten sa lang tid, att fara for trafikséiker-
heten kan ténkas uppstd, och stéder sig utskottet hirvid pa polismistarens i
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Stockholm yttrande, di han siger: »Det finns emellertid icke nigon anledning
att rikna med att sidant vallande till olyckor ar vanligt eller férekomwmit i
nagot storre antal fall, men det ar ju tillrickligt, att det férekommit i nagra
fall, f6r att forhallandet bor pakalla allvarlig uppmirksamhet, och da lagbestim-
melser i det 1 motionen angivna syfte, trots svarigheterna vid Overvakningen, lik-
vil torde komma att bliva i viss man till nytta, anser jag mig béra tillstyrka,
att sidana bestdmmelser komma till stind.» Redan nu ha polismyndigheterna i
vissa fall funnit sig bora foreskriva viss maximitid, varjamte arbetstiden i
kollektivavtal mellan biligarna och chaufférerna i vissa fall reglerats till i
medeltal atta timmar pr dygn. Dessutom &4r genom arbetstidslagen arbetstiden
reglerad for det fatal foretag, som falla under lagens bestimmelser. Aven den
del av den yrkesmissiga biltrafiken, som ej ar reglerad genom polisféreskrifter
eller p4 annat sitt, synes emellertid bora underkastas reglerande bestimmelser,
varvid dock nodig hinsyn bér tagas till dessa bestémmelsers praktiska konse-
kvenser under olika férhal'anden, si att man ej onddigtvis forsvarar utévandet
av trafikrérelse. Utformningen av dessa bestémmelser synes limpligast kunna
ske i den ordning socialstyrelsen i sitt yttrande anvisat, och ansluter sig utskot-
tet 1 6vrigt i allt visentligt till vad i detta yttrande anférts.

Utskottet inser visserligen, att det kommer att mota svirigheter, och kanske
ganska stora sidana, att utéva en effektiv kontroll 6ver foreskrifternas efter-
levnad. Blotta férekomsten av hestdimmelser i berérda avseende torde dock i
och foér sig ha en stor betydelse sasom aterhallande faktor.

Med stod av vad som silunda anforts far utskottet hemstilla, att andra
kammaren matte f6r sin del besluta, att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
om framliggande for riksdagen snarast méjligt av forslag till féreskrifter i
automeobilférordningen eller annorledes, i syfte att astadkomma sadan begréins-
ning av arbetstiden for bilférare i yrkesmissig trafik, som med hinsyn till tra-
fiksikerheten kan befinnas nédigt.»

Utskottets hemstédllan blev av andra kammaren bifallen.

Forsta kammaren, som delgivits detta beslut, har hinvisat drendet till sitt
andra tillfalliga utskott.

Med instimmande i den motivering, som av andra kammarens utskott fore-
bragts, far utskottet hemstilla,

att forsta kammaren méitte bitrida andra kammarens i
drendet fattade beslut.

Stockholm den 22 maj 1925.

P4 utskottets vignar:
N. J. F. ALMKVIST

Narvarande vid érendets slutbehandling i utskottet: Almkvist, Julin, Jonsson, J. i Slatiker,
Bondeson, Andersson, P. i Arbra.
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Bilagor.
T3l riksdagens andra kammares tillfdlliga utskott nr 3.

Sedan Kungl. Maj:t anbefallt Overstathallarimbetet att avgiva och till ut-
skottet éverlimna yttrande over en inom riksdagens andra kammare vickt
motion nr 256, angaende faststillande av maximiarbetstid f6r automobilforare
i yrkesmissig trafik, far Overstathallarimbetet hirmed overlimna i drendet
avgivet yttrande av polismistaren G. Harleman &vensom av polisens central-
avdelning verkstilld utredning, och far Overstathallarimbetet sasom eget ytt-
rande aberopa, vad polismistaren i saken anfort.

Stockholm den 21 mars 1925.
CARL HEDERSTIERNA.

/ Robert Sdllberg.

YTTRANDE

éver en inom riksdagens andra kammare vickt motion, nr 256, angiende fast-
stillande av maximiarbetstid for automobilférare i yrkesmissig trafik.

Motionéirerna framhalla med all ritt, att de allt talrikare automobilolyckorna
pakalla den allvarligaste uppmirksamhet och att alla atgirder, som kunna bi-
draga till deras forhindrande, bora vidtagas. Hérom borde, synes det, icke heller
kunna finnas mer #n en mening, men det ar tyvarr icke overflodigt att pa-
minna om ligets allvar. Trots alla strivanden for en forbittrad trafikkultur,
ter sig utvecklingen inom automobilismen, i virt land liksom i utlandet, allt
annat an hoppgivande i friga om olycksfrekvensen. Det forefaller som om just
olyckornas mingd vore ignad att hos ménga forsvaga angvarskianslan och
gora dem mera likgiltiga for automobilismens olycksoffer. Bland bilménnen
sjalva finnes icke heller den allminna lojalitet mot gillande bestimmelser,
gom borde kunna fordras, och myndigheternas kontrollmdjligheter &ro, som
bekant, ytterst begrinsade.

Var omsorgsfullt utarbetade lagstiftning till tryggande av trafiksékerheten
skulle nog i stort sett, sidan den nu #r, vara tillfredsstillande, om det blott
vore mojligt att verksamt overvaka foreskrifternas efterlevnad. Erfarenheten
betraffande olycksfallen i trafiken visade att deras orsaker kunna vara av manga-
handa slag, men ingen erfarenhet &r mera vanlig &n att oforsiktiga, oférvigna,
lattsinniga eller vardslosa automobilférare missbrukat automobilens fornamsta
egenskap, dess hastighet. Om hastigheten &ro noggranna foreskrifter medde-
lade, bland annat den viktiga bestimmelsen, att den stédse bor begréinsas 84 att
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nodig forsiktighet iakttages och silunda noga avpassas efter korbanans och
den néirmaste omgivningens §verskadlighet och beskaffenhet samt forekomsten
dard av annan trafik. Detta stadgande innehaller en huvudregel, om vars
nddvindighet icke frain nagot hall gjorts nagon invindning, ehuru asikterna
om hastighetsbestimmelsernas limplighet i andra delar kunna vara ganska
skiljaktiga; men huru efterleves namnda foreskrift och vilka méjligheter har
polisen att 6vervaka tillimpningen? Forordningen om motorfordon innehaller
i2 § en bestimmelse, som ger anvisning pi behovet av ett tekniskt hjialpmedel,
en sjalvregistrerande hastighetsmitare. Genom en sidan apparat av lamplig
beskaffenhet skulle kunna utévas en mera dndamalsenlig och verksam kontroll
4n den som nu star till buds, och den bleve i manga fall ett virdefullt bevis-
medel vid olycksfall, men nyssnamnda bestimmelse, enligt vilken automobil
efter konungens foérordnande skall vara forsedd med dylik apparat, har icke
vunnit nagot gillande fran bilmannens sida, utan betraktas tydligen som en
hotande fara, som man hoppas i det lingsta kunna undga. Man foredrager att
var och en far tillimpa foreskrifterna pa det hela taget efter eget gottfinnande
trots den dirmed forbundna oerhiérda risken for alla trafikanter att dven de
lattsinniga och de vardslosa forarna {4 atnjuta samma frihet.

Efter dessa och andra erfarenheter i friga om behovet av kontroll ar det
naturligtvis av vikt, att forslag till vidare utbyggande av trafiklagstiftningen
bedémas sirskilt med hénsyn till mojligheten att évervaka bestimmelsernas
tillimpning. Vad chaufférernas tjinstgoringstid angar ar det uppenbart, att
utévandet av en verksam kontroll bleve forenat med betydande svarigheter,
sérskilt om man tar i betraktande att denna tjinstgoring ofta Ar synnerligen
oregelbunden, kanske mest vid skjutsstationer pa landsbygden, dir det val
dven torde vara ganska vanligt att chaufférerna sysselsittas med arbete av
olika slag. For chaufférer som iro anstillda vid stérre trafikforetag ar tjinst-
goringen annorlunda ordnad, men betriffande dem torde lagbestimmelser i
dmnet icke heller vara behévliga.

Av Dbilagda rapport frin polisens centralavdelning hirstides framgar emel-
lertid, att forhallandena i huvudstaden betriiffande tjinstgoringstiden i den
yrkesmissiga automobiltrafiken #ro lingt ifran tillfredsstillande. Det har
ocksd vid nagra intraffade olycksfall i trafiken kunnat antagas, att en chauffor
4 automobil i yrkesmissig trafik till f61jd av trétthet varit ouppmirksam och
dirigenom vallande till olyckan. Nigon nirmare utredning om antalet sadana
fall finnes icke att tillgd och torde icke utan stor tidsutdrikt kunna astad-
kommas. Det finns emellertid icke nigon anledning att rikna med att sadant
vallande till olyckor dr vanligt eller forekommit i nagot stérre antal fall, men
det 4r ju tillrickligt att det férekommit i nagra fall £6r att forhallandet bor
pakalla allvarlig uppmirksamhet, och da lagbestimmelser i det i motionen
angivna syfte trots svarigheterna vid 6vervakningen likvil torde komma att
bliva i viss man till nytta, anser jag mig béra tillstyrka, att sadana bestim-
melser komma till stind. Med hinsyn till behovet av kontroll vill jag emel-
lertid foresla att dérvid jimvil foreskrives att var och en som idkar yrkesméssig
automobiltrafik skall vara skyldig att fora dagbok, i vilken tjinstgoringstiden
for varje dag skall antecknas, sirskilt fér varje bil och varje forare, och att
denna daghok skall tillhandahallas polismyndigheten for granskning. Sadana
anteckningar skulle iven i andra avseenden kunna tjina till upplysning och
bliva till nytta for bade yrkesutovare och myndigheterna.

I stader och andra samhillen, dir ordningsstadgan for rikets stider &r till-
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lamplig, kunna foreskrifter i forevarande dmne meddelas i lokala reglementen
for drosktrafik o. dyl., utfirdade pa grund av nimnda stadga, men det 4r hirvid
att mirka att sddana foreskrifter endast kunna gilla koérning inom stadens
eller samhillets grianser, och dirfér icke kunna bliva for ifragavarande inda-
mal tillfredsstallande. Om bestimmelser i dmnet skulle anses behdvliga eller
limpliga endast for stidernas trafikforetag, torde de dérfér i alla héndelser
béra meddelas i férordningen om motorfordon.

Stockholm den 10 mars 1925.

G. HARLEMAN.

Vordsamt P. M. till Herr polismdstaren.

Enligt order har undersokning hallits om huru ldng arbetstid i en foljd per
dygn samt per dygn i sin helhet automobilférare i yrkesmissig trafik inom
huvudstaden hava, och far hirom rapporteras foéljande:

1) Hos Stockholms Droskégareforening har inhidmtats, att arbetstiden for
droskforarna, enligt mellan respektive arbetsgivare- och arbetareorganisationer
triffat avtal, bestamts till 9 timmar och 54 minuter per dygn i en f6ljd, men dger
droskférare ritt att under denna tid erhalla 1 timmes maltidsrast, varigenom
arbetstiden blir 8 timmar och 54 minuter. Sasom kompensation for de 54 mi-
nuterna per dygn erhiller emellertid droskférare en fridag var sjitte dag i
stiallet for en var sjunde dag. Arbetstiden vore si ordnad, att det s. k. dag-
passet borjade klockan 7 och 8 formiddagen och slutade klockan 4—6 efter-
middagen. Vid sistndmnda tid borjade det s. k. nattpasset, som direfter pa-
ginge till klockan 1 & 2 pa natten. I en hel del fall fordes respektive automobiler
forutom av anstillda forare av droskidgarna sjilva. Dessas arbetstid vore da
under dagpasset lika med droskférarnas, men bleve den under nattpasset en
& tva timmar lingre, da tillgang till kérning funnes.

2) Betriffande arbetstiden for forare av automobiler i hyrverkstrafik hava
7 hyrverksidgare och 10 automobilférare blivit i saken hérda, och har av darvid
erhallna uppgifter framgatt, att arbetstiden for inom dylik rorelse i arbete
varande automobilforare ar av ratt si skiftande lingd. En hel del automobil-
4gare, som endast 4ga en automobil var, féra salunda denna sjilva utan anli-
tande av lejd arbetskraft. Arbetstiden for dessa torde i allminhet uppgs till
atminstone cirka 12 timmar per dygn med kortare uppehall fér intagande av
maltider. Dir forare dro anstillda, vilket ju dock mestadels ar fallet, finnas
vanligen for varje automobil tva forare, vilka tura om med varandra att kora
8. k. dag- och nattpass. Dessa pass koras i en f61jd en veckas tid med erforder-
derliga avbrott for maltider, och ske ombytena i allmidnhet vid 4—6-tiden
eftermiddagen. Dagpassen bliva i allminhet 8—10 timmar och nattpassen
9—10 samt i en del fall 4nda till cirka 12 timmar. Under de lingre nattpassen
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gynes det dock vara vanligt med en maltidsrast om 1 4 1 1, timmar vid 8,30—
10,30-tiden eftermiddagen, di trafiken 4r av mindre omfattning. I en del fall
synes det genom anstillande av s. k. fridagsavbytare eller trafikens instillande
under senare tiden hava blivit 84 ordnat, att automobilférarna utan anvindande
av 8. k. langpass erhilla en fridag i veckan. Mest vanligt synes emellertid fort-
farande vara, att, f0r att en foérare skall kunna erhalla en fridag, vilket i regel
brukar ske varannan séndag, en kamrat till denne far kora s. k. langpass, d.
v. 8. vara i arbete frin klockan 8- & 10-tiden férmiddagen till 1- & 2-tiden eller
iannu lingre pa natten, eller, sisom &ven i ett fall uppgivits, efter att hava
vid 3-tiden pd natten avslutat ett 9 & 10 timmars nattpass vid 7-tiden pafol-
jande morgon pabérja ett ungefiar lika langt dagpass. Fran en till trafikfore-
taget Lille-Bil ansluten automobiligare har exempelvis meddelats, att vid
detta foretag forekommande langpass fortga i en del fall fran lordag efter-
middag klockan 5 till séndag eftermiddag klockan 5 och i andra fall fran
klockan 7 séndag morgon till samma tid mandag morgon, saledes 24 timmar
i foljd.

Ett undantag fran den silunda i regel langa arbetstiden foér nu nimnda kate-
gori av automobilforare i yrkesmissig trafik synes emellertid trafikféretaget
Yellow Cab utgéra. Enligt frin nimnda féretag inhdmtade upplysningar hava
nédmligen déarstddes anstidllda automobilférare sin arbetstid ordnad i likhet
med droskférare med ombyten mellan dag- och nattpass samt ritt att under
respektive pass erhalla dtminstone en timmes maltidsrast, s att arbetstiden
i medeltal utgér 8 timmar per dygn. Dessa forare erhalla fridag vart sjitte
dygn, genom att sirskilda s. k. avbytare finnas anstéllda, varigenom icke nagra
8. k. ldngpass férekomma.

3) Frin Stockholms Centrala Omnibusaktiebolag har upplysning erhallits,
att vid bolaget anstéllda omnibusforare hava en arbetstid av i medeltal 8 timmar
per dygn, vilken fullgéres med olika langa perioder — 115 upp till 5 15 timmar
— i f61jd, varpa foljer ett kortare avbrott om 20 till 40 minuter f6r intagande
av maltid. Efter detta uppehall fullgores i regeln aterstoden av dygnets arbets-
tid. Dessa forare hava i regeln fyra fridagar per méanad.

Vid ett annat av stadens stérre omnibusforetag, Trafikforeningen Stockholm
—Alvsjé u. p. a., har uppgivits, att dirstides anstillda automobilférare i all-
ménhet tjinstgora ungefar 9 timmar i en f6ljd per dygn, dock med tillfille for
dem att under kortare uppehall vid respektive linjers dndstationer under denna
tjanstgoring intaga nagon littare maltid. Genom att samtliga férare erhollo
en fridag vart sjitte dygn, beriknades arbetstiden till ungefir 48 timmar i
veckan.

I 6vrigt synes arbetstiden for omnibusférare i allminhet vara si ordnad,
att de tjinstgora 8 & 9 timmar i en f6ljd per dygn, likvil med tillfdllen att under
denna tid férekommande lingre eller kortare uppehall intaga nigon maltid.
Diarjamte synas de i allminhet erhalla en fridag i veckan.

4) Fran Stockholms Transportarbetarefackférening har pa férfragan medde-
lats, att arbetstiden for i yrkesmissig akerirorelse anstillda automobilférare
fortfarande 4r lika med den i avtal mellan respektive arbetsgivare- och arbetare-
organisationer av den 1 april 1922 bestimda. Enligt dessa bestimmelser utgor
arbetstiden i allminhet 8 timmar per dag, da tiderna for maltidsrasterna samt
arbetets tidigare upphorande under lordagar och helgdagsaftnar franriknats.
Dartill kommer dock skyldigheten att under en halv timme per dag fére den
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ordinarie arbetstidens bérjan verkstilla nodiga forberedelsearbeten, varigenom
den sammanlagda arbetstiden utokas till omkring 8 1, timmar per dag. Dessa
automobilféorare hava vanligen fridag varje sondag, vilken fridag tager sin
borjan pa lordagsmiddagen.

Det synes av undersokningen framga, att hyrverkspersonalen nu skulle hava
fatt sin arbetstid avkortad mera, 4n vad fallet varit f6r nigon tid sedan. Vid
utredningar om anledningen till olyckor med hyrverksautomobiler har vid
nagra tillfillen framhallits, att den langa arbetstiden, som gjort vederbérande
automobilférare overanstringd av arbete och nattvak, varit en bidragande
orsak till missddena.

Stockholm och Centralavdelningens station den 6 mars 1925.

A. G. KEMPE.

A. J. G. Johansson.

Till riksdagens andra kammares tredje tillfdlliga utskott.

Genom remiss den 13 februari 1925 har socialstyrelsen anbefallts att till riks-
dagens andra kammares tillfalliga utskott nr 3 avgiva yttrande dver en i kam-
maren vickt motion nr 256, angaende faststillande av maximiarbetstid for
automobilférare i yrkesmassig trafik. Till fullgérande hérav far socialstyrélsen
anfora féljande.

For att i ndgon man belysa den forevarande fragans omfattning och innebord
har styrelsen sokt inférskaffa vissa uppgifter réorande hir ifrigavarande verk-
samhet. Det har dirvid av Sveriges trafikbiligares riksférbund meddelats,
att inom landet finnas omkring 11,000 personer, som halla automobil i yrkes-
miissig trafik, och utgér sammanlagda antalet av dessa bilar cirka 14,700. Huru
manga avionade forare, som sysselsdttas i trafik med dessa bilar, &r ddremot
icke nirmare kint. I betraktande av att i de storre trafikforetagen, dir bilarna
utnyttjas i storsta mojliga grad, genomsnittligt sysselsittas atminstone tvé
forare for varje bil, torde emellertid antalet forare atskilligt Overstiga ovan
angivna antal bilar i yrkesmaissig trafik.

Sasom i motionen papekas, dr fér de bilforare, vilka dro anstillda i féretag,
vara arbetstidslagen idger tillimpning, arbetstiden begrinsad enligt denna lag.
Under arbetstidslagen falla foretag, vari i regel anvindas flera 4n fyra arbetare.
I sidana foretag anvinda bilforare dro emellertid icke skyddade for tillfillig
overanstrangning. Det i lagens 7 § medgivna 6vertidsarbete kan nimligen
uttagas pa sadant sitt, att praktiskt taget obegrinsad arbetstid kan erhillas
under en kortare tidrymd. Vid ifrigavarande foretag torde emellertid i regel
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en fast arbetstidsindelning vara gillande, och, sivitt styrelsen har sig bekant,
ha klagomal 6éver missbruk i nyss berdérda avseende icke framkommit.

Enligt meddelande fran arbetsradet har endast i tva fall eftergift begirts
for bilforare fran arbetstidslagens bestimmelser. I ena fallet avsdg framstill-
ningen ritt till medeltalsberikning av arbetstiden for 4 veckor och i andra
fallet réitt att sysselsitta forare 8 15 timmar under veckans samtliga dagar.
I intetdera fallet har emellertid arbetsradet ansett sig kunna bifalla framstall-
ningen.

Hos mindre foretag, vara arbetstidslagen icke #ger tillimpning, uttages
otvivelaktigt ofta betydligt lingre arbetstid &n 48 timmar per vecka. Fran
arbetarhall har uppgivits, att 6- 4 7,000 bilforare inom landet skulle sysselsittas
med en genomsnittlig arbetstid av omkring 80 timmar i veckan. I vad méan
denna uppgift ar riktig, har styrelsen icke varit i tillfille att kontrollera.

I kollektivavtalen for ifrigavarande verksamhet har jamvil arbetstidens
lingd blivit foremal for reglering. 1 regel har forhéjd ersitining stipulerats
for arbete utéver den ordinarie arbetstiden, vilket givetvis verkar aterhallande
ifraga om utnyttjandet av overtiden. Vanligen har emellertid den i 7 § 1 mom.
arbetstidslagen for forberedelse- och avslutningsarbeten medgivna &vertiden
regelmissigt utnyttjats i storre eller mindre utstrickning, men synes sarskild
ersittning ej alltid utga darfor. I efterféljande tabell har enligt gillande kollek-
tivavtal sammanstillts en del uppgifter angdende arbetstiden inom nagra av
de storre sammanslutningarna pa omradet.

) |
Antal syssel- Bruttoarbetstid Raster pr

| Arbetsglvarfe [satta forare | per dag | dag | Anmarkningar
f | : ] | |
1. Stockholms
| droskagare ... 1,000 9 t. 54 m. 1 t. Var 6:te dag fri
2. Goteborgs
' droskigare ... 210 9 t. 58 m. 1 t \Var 5:te dag fri
(3. Stockholms
akeriigarefore- |
ning (lastauto-| | I Lérdagar 5!/, t.;
mobiler)......... 800 10 t. 30 m. 11/, t. |Sondagar fria
4. Malmé drosk- |
agare............ 42 12 t. (dagskift)' 11/, t. |Ingen 'regelbun-
91/, t. (nattskift) 1/, t. det 4aterkom-
: mande fridag

Ehuru ytterligare en del avtal, berérande mindre féretag forefinnas, torde
likvil endast f6r en mindre del av samtliga i yrkesmissig trafik sysselsatta
férare arbetsforhallandena vara reglerade genom kollektivavtal.

Den fraga motionen avser, eller limpligheten att faststdlla en maximitid
for bilforare i yrkesméssig trafik torde, sdsom &ven av motionirerna betonas,
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i frimsta rummet vara att betrakta fran trafiksikerhetssynpunkt — sasom en
arbetarskyddsfraga kan den i manga fall ej anses redan pa den grund, att de
asyftade bilforarna ofta ej dro att anse som arbetare.

Ser man fragan fran trafiksikerhetssynpunkt, borde tydligtvis graden av
trotthet vara bestimmande for tjinstgoringens begransning, men i avseende
4 trottheten inverka s4 ménga olika faktorer, bl. a. av individuell och lokal
beskaffenhet, att nagra allmingiltiga regler knappast kunna uppstillas for
namnda begriansning. Man jimfére exempelvis droskchaufforen i Stockholm
med dess enerverande trafik och den tillfallige bilforaren i ett landsortssam-
hille, vilken kanske kor bil en eller annan timme om dagen pa féga trafikerade
vigar och eljest har annan sysselsattning.

Med hénsyn till att 8-timmarsdagen numera vil fir anses som allmint nor-
merande for arbetstiden, synes det emellertid ligga néra till hands att lata
namnda norm komma till tillimpning i avseende 4 ifragavarande yrkesutovare.
Berorda begriansning avser dock nettoarbetstiden, och kan den knappast direkt
tillimpas & bilforarnas arbete, som ju oftast 4r av mycket intermittent och
oregelbunden natur. Ifriga om mer ordnad och intensiv tjinstgoring synes
diremot lampligen kunna faststillas viss bruttoarbetstid, sa beriknad, att
den dirinom fallande genomsnittliga arbetstiden uppgar till c:a 8 timmar per
dygn. Ar arbetet & viss ort eller eljest att anse som sarskilt trottande, borde
dock nu asyftade bruttoarbetstid forkortas.

Med hinsyn till fragans karaktir av ett trafiksidkerhetsproblem och dess
nira beroende av olika lokala férhallanden, synes dess bedomande lampligast
bora anfortros at de myndigheter, som enligt motorfordonsférordningen ha
att meddela tillstand till yrkesméssig antomobiltrafik. Genom en bestimmelse
i ndmnda forordning skulle vederbérande myndighet kunna berittigas att vid
tillstandets meddelande foreskriva den begrinsning av bilforarnas arbetstid,
beriknad per dag eller vecka eller mahinda badadera tidrymderna, som med
hénsyn till forhallandena i varje sarskilt fall kunde finnas skilig och lamplig.

Stockholm den 26 mars 1925.

GUNNAR HUSS.
/

" Th. Fiirst.



