Andra kammarens tredje tillfalliga utskotls utlatande Nr &. 1

-
Nr 5.
Ankom till rikedagens kansli den 12 maj 19256 kl. 3 ¢. m.

Andra kammarens tredje tillfdlliga utskotts utldtande, nr 5, i anledning
av motion angdende faststillande av maximiarbetstid for auto-
mobilforare i yrkesmdssig trafik.

I en inom andra kammaren vickt motion, nr 256, som hinvisats till ntskot-
tet, ha herrar Johanson i Stockholm och Carlsson i Stockholm hemstillt, att
riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om framliggande for riks-
dagen snarast mojligt av forslag till foreskrifter i automobilférordningen eller
annorledes, som faststilla en maximiarbetstid fér bilforare i yrkesmissig trafik.

Betriffande motiveringen far utskottet hinvisa till motionen.

Utskottet har i vederbdrlig ordning inhamtat yttrande frin Kungl. Social-
styrelsen och Overstithailardimbetet, vilka yttranden bifogas som bilagor.
Dessutom ha »Stockholms droskéigareforening», »Sveriges trafikbildgares riks-
forbund» »Svenska transportarbetareférbundet» och »Svenska automobilférare-
forbundet» beretts tillfdlle att yttra sig i fragan.

Stockholms droskidgareférening avstyrker motionen, i det den framhaller
svarigheterna att 6vervaka en dylik lagbestimmelses efterlevnad, och anser for
ovrigt, att olycksrisken ej skulle vara stérre dirfor, att foraren suttit ldngre
tid vid ratten, utan att orsakerna till trafikolyckorna skulle vara att séka i
for hog hastighet, onykterhet och dylikt. Sveriges trafikbiligares riksférbund
avstyrker likaledes motionen och anser, att en eventuell bestammelse ej skulle
vara mojlig att tillimpa i praktiken. Foérhallandena #ro si skiftande och tra-
fiken sa oberiknelig och oregelbunden och den ekonomiska stillningen redan
nu s4 tringd, att en dylik bestimmelses inférande skulle omojliggora trafik-
verksamhet i manga fall. Den effektiva kortiden dr dessutom redan nu i regel
blott 2 & 3 timmar pr hel dagstjinstgoring. Svenska transportarbetareférbun-
det anser en begrinsning av arbetstiden vara till gagn, men tror, att det kommer
att bli svart for att icke siga omojligt att utéva erforderlig kontroll. Svenska
automobilférareférbundet instimmer helt kort i motionens syfte.

Foérhallandena dro givetvis mycket skiftande pa olika orter. Ehuru den
effektiva kortiden i regel ej torde vara ur trafiksikerhetssynpunkt orimligt
lang, har utskottet dock funnit det utrett, att chaufférerna i den yrkesmissiga
trafiken mangen gang fa sitta vid ratten si lang tid, att fara for trafiksiker-
heten kan tinkas uppstd, och stoder sig utskottet hirvid pa polismistarens i
Bihang 1ill riksdagens prutokoll 1925, 13 saml. 3 avd. 5 hafi. (Nr &) 1

Molionen.

Ytrunden.

Utskoliel.
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Stockholm yttrande, da han siger: »Det finns emellertid icke nagon anledning
att rikna med att sidant vallande till olyckor #r vanligt eller férekommit i
nagot storre antal fall, men det dr ju tillrickligt, att det f6rekommit i nagra
fall, for att forhallandet bor pakalla allvarlig uppmérksamhet, och da lagbestim-
melser i det i motionen angivna syfte, trots svarigheterna vid 6vervakningen, lik-
vil torde komma att bliva i viss man till nytta, anser jag mig bora tillstyrka,
att sidana bestimmelser komma till stind.» Redan nu ha polismyndigheterna i
vissa fall funnit sig bora foéreskriva viss maximitid, varjimte arbetstiden i
kollektivavtal mellan biligarna och chaufférerna i vissa fall reglerats till i
medeltal atta timmar pr dygn. Dessutom ir genom arbetstidslagen arbetstiden
reglerad for det fatal foretag, som falla under lagens bestimmelser. Aven den
del av den yrkesmissiga biltrafiken, som ej #4r reglerad genom polisféreskrifter
eller pa annat sitt, synes emellertid béra underkastas reglerande bestimmelser,
varvid dock noédig hinsyn bor tagas till dessa bestdmmelsers praktiska konse-
kvenser under olika forhallanden, sa att man ej onoédigtvis forsvarar utévandet
av trafikrérelse. Utformningen av dessa bestimmelser synes limpligast kunna
ske i den ordning socialstyrelsen i sitt yttrande anvisat, och ansluter sig utskot-
tet i ovrigt i allt visentligt till vad i detta yttrande anférts.

Utskottet inser visserligen, att det kommer att mota svarigheter, och kanske
ganska stora sadana, att utova en effektiv kontroll 6ver foreskrifternas efter-
levnad. Blotta forekomsten av bestimmelser i berérda avseende torde dock i
och for sig ha en stor betydelse sasom aterhallande faktor.

Med stod av vad som silunda anforts fir utskottet hemstilla,

att andra kammaren méatte f6r sin del besluta, att i skrivelse
till Kungl. Maj:t hemstélla om framliggande for riksdagen
snarast mojligt av forslag till foreskrifter i automobilforord-
ningen eller annorledes, i syfte att astadkomma sadan begrians-
ning av arbetstiden fér bilférare i yrkesmissig trafik, som med
hinsyn till trafiksikerheten kan befinnas nodigt.

Stockholm den 12 maj 1925.
P4 utskottets vignar:

HELMER LAGERKWIST.

Narvarande: herrar Lagerkwist, Eklund, Werner, Lilliecreuls, Bergsirom i Backland, A#-
dersson i Falkenberg, Anderson i Link0ping, Persson i Falla, Mdrienson och Hammarlund:
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Till riksdagens andra kammares tillfilliga ulskott nr 3.

Sedan Kungl. Maj:t anbefallt Overstathallarimbetet att avgiva och till ut-
skottet Gverlimna yttrande 6ver en inom riksdagens andra kammare vickt
motion nr 256, angiende faststillande av maximiarbetstid for automobilférare
i yrkesmissig trafik, far Overstathallarimbetet hirmed 6verlimna i édrendet
avgivet yttrande av polismistaren G. Harleman dvensom av polisens central-
avdelning verkstilld utredning, och far Overstathallarimbetet sasom eget ytt-
rande aberopa, vad polismistaren i saken anfort.

Stockholm den 21 mars 1925.
Carl Hederstierna.

/ Robert Sdllberg.

YTTRANDE

over en inom riksdagens andra kammare vickt motion, nr 256, angiende fast-
stdllande av maximiarbetstid for automobilférare i yrkesmissig trafik.

Motionirerna framhalla med all ritt, att de allt talrikare automobilolyckorna
pakalla den allvarligaste uppmirksamhet och att alla atgérder, som kunna bi-
draga till deras forhindrande, bora vidtagas. Haérom borde, synes det, icke heller
kunna finnas mer #n en mening, men det dr tyvérr icke overflodigt att pa-
minna om ligets allvar. Trots alla strivanden for en forbittrad trafikkultur,
ter sig utvecklingen inom automobilismen, i virt land liksom i utlandet, allt
annat in hoppgivande i friga om olycksfrekvensen. Det forefaller som om just
olyckornas mingd vore idgnad att hos méinga férsvaga ansvarskinslan och
gora dem mera likgiltiga fér automobilismens olycksoffer. Bland bilménnen
sjalva finnes icke heller den allminna lojalitet mot gillande bestdmmelser,
som borde kunna fordras, och myndigheternas kontrollméjligheter aro, som
bekant, ytterst begrinsade.

Var omsorgsfullt utarbetade lagstiftning till tryggande av trafiksikerheten
skulle nog i stort sett, sidan den nu 4r, vara tillfredsstéllande, om det blott
vore mojligt att verksamt dvervaka foreskrifternas efterlevnad. Erfarenheten
betriffande olycksfallen i trafiken visade att deras orsaker kunna vara av manga-
handa slag, men ingen erfarenhet &r mera vanlig dn att oférsiktiga, oférvigna,
littsinniga eller vardslosa automobilférare missbrukat automobilens férndmsta
cgenskap, dess hastighet. Om hastigheten &ro noggranna féreskrifter medde-
lade, bland annat den viktiga bestdmmelsen, att den stidse bor begrinsas sa att
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nodig forsiktighet iakttages och salunda noga avpassas efter kérbanans och
den nirmaste omgivningens dverskadlighet och beskaffenhet samt forekomsten
didrd av annan trafik. Detta stadgande innehaller en huvudregel, om vars
nédvindighet icke fran nagot hdll gjorts nagon inviéndning, ehuru asikterna
om hastighetsbestimmelsernas lamplighet i andra delar kunna vara ganska
skiljaktiga; men huru efterleves nimnda foreskrift och vilka méjligheter har
polisen att dvervaka tillimpningen? Forordningen om motorfordon innehaller
i2 § en bestimmelse, som ger anvisning pa behovet av ett tekniskt hjilpmedel,
en sjilvregistrerande hastighetsmitare. Genom en sadan apparat av limplig
beskaffenhet skulle kunna utévas en mera indamalsenlig och verksam kontroll
an den som nu star till buds, och den bleve i manga fall ett virdefullt bevis-
medel vid olycksfall, men nyssnimnda bestimmelse, enligt vilken automobil
efter konungens forordnande skall vara férsedd med dylik apparat, har icke
vunnit nagot gillande frin bilminnens sida, utan betraktas tydligen som en
hotande fara, som man hoppas 1 det lingsta kunna undga. Man {6redrager att
var och en far tillimpa foreskrifterna pa det hela taget efter eget gottfinnande
trots den diarmed férbundna oerhérda risken for alla trafikanter att dven de
littsinniga och de vardslésa forarna fa Atnjuta samma frihet.

Efter dessa och andra erfarenheter i fraga om behovet av kontroll 4r det
naturligtvis av vikt, att forslag till vidare utbyggande av trafiklagstiftningen
bedomas sirskilt med hinsyn till méjligheten att overvaka bestimmelsernas
tillimpning. Vad chaufférernas tjinsigoringstid angar idr det uppenbart, att
utovandet av en verksam kontroll bleve forenat med betydande svarigheter,
sirskilt om man tar i betraktande att denna tjinstgéring ofta 4r synnerligen
oregelbunden, kanske mest vid skjutsstationer pa landsbygden, dir det vil
aven torde vara ganska vanligt att chaufférerna sysselsittas med arbete av
olika slag. For chaufforer som dro anstillda vid stérre trafikforetag Ar tjinst-
goringen annoriunda ordnad, men betriffande dem torde lagbestimmelser i
amnet icke heller vara behdvliga.

Av bilagda rapport fran polisens centralavdelning hirstides framgar emel-
lertid, att forhallandena i buvudstaden betriffande tjanstgéringstiden i den
yrkesmissiga automobiltrafiken #ro langt ifran tillfredsstillande. Det har
ocksd vid nagra intriffade olycksfall i trafiken kunnat antagas, att en chauffor
a automobil i yrkesmissig trafik till £61jd av trotthet varit ouppmirksam och
dirigenom vallande till olyckan. Nagon nirmare utredning om antalet sidana
fall finnes icke att tillga och torde icke utan stor tidsutdrikt kunna astad-
kommas. Det finns emellertid icke nagon anledning att rikna med att sadant
villande till olyckor dr vanligt eller férekommit i nagot storre antal fall, men
det ar ju tillrickligt att det forekommit i nagra fall for att forhallandet bor
pakalla allvarlig uppmirksamhet, och di lagbestimmelser i det i motionen
angivna syfte trots svarigheterna vid d6vervakningen likviil torde komma att
bliva 1 viss man till nytta, anser jag mig bora tillstyrka, att sidana bestim-
melser komma till stand. Med hiansyn till behovet av kontroll vill jag emel-
lertid foresla att dirvid jdmvil foreskrives att var och en som idkar yrkesmissig
automobiltrafik skall vara skyldig att fora dagbok, i vilken tjinstgéringstiden
for varje dag skall antecknas, sirskilt f6r varje bil och varje forare, och att
denna dagbok skall tillhandahallas polismyndigheten fér granskning. Sadana
anteckningar skulle #diven i andra avseenden kunna tjina till upplysning och
bliva till nytta for bade yrkesutévare och myndigheterna.

I stdder och andra samhillen, dir ordningsstadgan for rikets stider ar till-
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lamplig, kunna foreskrifter i forevarande amne meddelas i lokala reglementen
for drosktrafik o. dyl., uifirdade pa grund av namnda stadga, men det ir hirvid
att miarka att sadana foreskrifter endast kunna gilla koérning inom stadens
eller samhillets grinser, och dirfor icke kunna bliva for ifragavarande inda-
mal tillfredsstdllande. Om bestimmelser i dmnet skulle anses behdvliga eller
limpliga endast for stidernas trafikforetag, torde de dirfor i alla hindelser
bora meddelas i forordningen om motorfordon.

Stockholm den 10 mars 1925.

G. Hdarleman.

Vérdsamt P. 2. till Herr polismdstaren.

Enligt order har undersékning hallits om huru lang arbetstid i en f6ljd per
dygn samt per dygn i sin helhet automobilférare i yrkesmissig trafik inom
huvudstaden hava, och fir hirom rapporteras féljande:

1) Hos Stockholms Droskigareforening har inhimtats, att arbetstiden for
droskforarna, enligt mellan respektive arbetsgivare- och arbetareorganisationer
traffat avtal, bestimts till 9 timmar och 54 minuter per dygn i en f6ljd, men dger
droskforare ratt att under denna tid erhilla 1 timmes maltidsrast, varigenom
arbetstiden blir 8 timmar och 54 minuter. Sasom kompensation for de 54 mi-
nuterna per dygn erhiller emellertid droskforare en fridag var sjitte dag i
stillet fér en var sjunde dag. Arbetstiden vore si ordnad, att det s. k. dag-
passet borjade klockan 7 och 8 formiddagen och slutade klockan 4—6 efter-
middagen. Vid sistnamnda tid borjade det s. k. nattpasset, som dérefter pa-
ginge till klockan 1 & 2 pi natten. I en hel del fall fordes respektive automobiler
forutom av anstillda forare av droskigarna sjilva. Dessas arbetstid vore da
under dagpasset lika med droskforarnas, men bleve den under nattpasset en
3 tvi timmar lingre, di tillging till kérning funnes.

2) Betraffande arbetstiden for forare av automobiler i hyrverkstrafik hava
7 hyrverksigare och 10 automobilférare blivit i saken horda, och har av darvid
erhallna uppgifter framgéatt, att arbetstiden for inom dylik rorelse i arbete
varande automobilforare ar av ritt si skiftande lingd. En hel del automobil-
dgare, som endast aga en automobil var, fora salunda denna sjilva utan anli-
tande av lejd arbetskraft. Arbetstiden for dessa torde i allménhet uppga till
atminstone cirka 12 timmar per dygn med kortare uppehall for intagande av
maltider. Dar forare dro anstillda, vilket ju dock mestadels dr fallet, finnas
vanligen f6r varje automobil tva forare, vilka tura om med varandra att kora
8. k. dag- och nattpass. Dessa pass koras i en f61jd en veckas tid med erforder-
derliga avbrott for maltider, och ske ombytena i allminhet vid 4—®6-tiden
eftermiddagen. Dagpassen bliva i allminhet 8—10 timmar och nattpassen
9—10 samt i en del fall #inda till cirka 12 timmar. Under de lingre nattpassen
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synes det dock vara vanligt med en maltidstast om 1 & 1 1, timmar vid 8,30—
10,30-tiden eftermiddagen, da trafiken #r av mindre omfattning. I en del fall
synes det genom anstillande av s. k. fridagsavbytare eller trafikens instillande
under senare tiden hava blivit sa ordnat, att automobilférarna utan anvindande
av 8. k. langpass erhalla en fridag i veckan. Mest vanligt synes emellertid fort-
farande vara, att, f6r att en forare skall kunna erhilla en fridag, vilket i regel
brukar ske varannan séndag, en kamrat till denne far kéra s. k. langpass, d.
v. 8. vara i arbete fran klockan 8- & 10-tiden f6rmiddagen till 1- & 2-tiden eller
annu lingre pa natten, eller, sisom dven i ett fall uppgivits, efter att hava
vid 3-tiden pa natten avslutat ett 9 & 10 timmars nattpass vid 7-tiden pafol-
jande morgon pabérja ett ungefir lika lingt dagpass. Fran en till trafikfore-
taget Lille-Bil ansluten automobiligare har exempelvis meddelats, att vid
detta foretag forekommande langpass fortga i en del fall fran lérdag efter-
middag klockan 5 till sondag eftermiddag klockan 5 och i andra fall fran
klockan 7 sdndag morgon till samma tid mandag morgon, saledes 24 timmar
i foljd.

Ett undantag fran den silunda i regel linga arbetstiden fér nu nimnda kate-
gori av automobilférare i yrkesmiissig trafik synes emellertid trafikforetaget
Yellow Cab utgéra. Enligt frin nimnda foretag inhdmtade upplysningar hava
néniligen dirstddes anstdllda automobilférare sin arbetstid ordnad i likhet
med droskférare med ombyten mellan dag- och nattpass samt ritt att under
respektive pass erhilla dtminstone en timmes maltidsrast, sa att arbetstiden
i medeltal utgér 8 timmar per dygn. Dessa forare erhilla fridag vart sjatte
dygn, genom att sirskilda s. k. avbytare finnas anstéllda, varigenom icke nagra
5. k. langpass forekomma.

3) Fran Stockholms Centrala Omnibusaktiebolag har upplysning erhallits,
att vid bolaget anstillda omnibusférare hava en arbetstid av i medeltal 8 timmar
per dygn, vilken fullgéres med olika langa perioder — 11, upp till 5 1, timmar
— 1 f6ljd, varpa foljer ett kortare avbrott om 20 till 40 minuter fér intagande
av maltid. Efter detta uppehall fullgéres i regeln aterstoden av dygnets arbets-
tid. Dessa forare hava i regeln fyra fridagar per manad.

Vid ett annat av stadens storre omnibusforetag, Trafikforeningen Stockholm
—Alvsjé u. p. a., har uppgivits, att dirstides anstillda automobilférare i all-
minhet tjinstgéra ungefir 9 timmar i en f6ljd per dygn, dock med tillfialle for
dem att under kortare uppehall vid respektive linjers dandstationer under denna
tjanstgoring intaga ndgon lidttare maltid. Genom att samtliga forare erhollo
en fridag vart sjitte dygn, beriknades arbetstiden till ungefir 48 timmar i
veckan.

T 6vrigt synes arbetstiden fér omnibusférare i allminhet vara sa ordnad,
att de tjinstgora 8 & 9 timmar i en £61jd per dygn, likval med tillfallen att under
denna tid férekommande lingre eller kortare uppehall intaga nagon maltid.
Dirjimte synas de i allménhet erhalla en fridag i veckan.

4) Frin Stockholms Transportarbetarefackférening har pa forfragan medde-
lats, att arbetstiden for i yrkesmiissig akerirorelse anstillda automobilférare
fortfarande 4r lika med den i avtal mellan respektive arbetsgivare- och arbetare-
organisationer av den 1 april 1922 bestimda. Enligt dessa bestammelser utgoér
arbetstiden i allminhet 8 timmar per dag, da tiderna fér maltidsrasterna samt
arbetets tidigare upphérande under lérdagar och helgdagsaftnar frinriknats.
Dirtill kommer dock skyldigheten att under en halv timme per dag fore den
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ordinarie arbetstidens boérjan verkstalla ndodiga forberedelsearbeten, varigenom
den sammanlagda arbetstiden utokas till omkring 8 1, timmar per dag. Desga
automobilforare hava vanligen fridag varje sondag, vilken fridag tager sin
bérjan pa lirdagsmiddagen.

Det synes av undersokningen framga, att hyrverkspersonalen nu skulle hava
fatt sin arbetstid avkortad mera, 4n vad fallet varit for nagon tid sedan. Vid
utredningar om anledningen till olyckor med hyrverksautomobiler har vid
nagra tillfillen framhallits, att den linga arbetstiden, som gjort vederbérande
automobilférare Overansiringd av arbete och nattvak, varit en bidragande
orsak till missodena.

Stockholm och Centralavdelningens station den 6 mars 1925.

A. G. Kempe.
A. J. G. Johansson.

Till viksdagens andra kammares iredje tillfalliga wutskoit.

Genom remiss den 13 februari 1925 har socialstyrelsen anbefallts att till riks-
dagens andra kammares tillfilliga utskott nr 3 avgiva yttrande dver en i kam-
maren vickt motion nr 256, angaende faststdllande av maximiarbetstid for
automobilférare i yrkesmissig trafik. Till fullgérande hiarav far socialstyrelsen
anfora foljande.

Foér att i nagon man belysa den férevarande fragans omfattning och innebord
har styrelsen sokt inforskaffa vissa uppgifter rorande har ifrdgavarande verk-
samhet. Det har dirvid av Sveriges trafikbildgares riksférbund meddelats,
att inom landet finnas omkring 11,000 personer, som halla automobil i yrkes-
missig trafik, och utgér sammanlagda antalet av dessa bilar cirka 14,700. Huru
manga avlonade foérare, som sysselsidttas i trafik med dessa bilar, ir diremot
icke nirmare kint. I betraktande av att i de storre trafikforetagen, diar bilarna
utnyttjas i storsta mojliga grad, genomsnittligt sysselsittas adtminstone tva
forare for varje bil, torde emellertid antalet forare atskilligt Overstiga ovan
angivna antal bilar i yrkesmissig trafik.

Sasom i motionen papekas, dr fér de bilforare, vilka aro anstillda i foretag,
vara arbetstidslagen #ger tillimpning, arbetstiden begransad enligt denna lag.
‘Under arbetstidslagen falla foretag, vari i regel anvandas flera dn fyra arbetare.
1 sadana foretag anvinda bilférare dro emellertid icke skyddade for tillfallig
dveranstrangning. Det i lagens 7 § medgivna Overtidsarbete kan n#mligen
uttagas pa sadant sitt, att praktiskt taget obegramnsad arbetstid kan erhallas
under en kortare tidrymd., Vid ifragavarande féretag torde emellertid i regel
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en fast arbetstidsindelning vara gillande, och, savitt styrelsen har sig bekant,
ha klagomal 6ver missbruk i nyss berérda avseende icke framkommit.

Enligt meddelande fran arbetsradet har endast i tva fall eftergift begirts
for bilférare fran arbetstidslagens bestimmelser. I ena fallet avsag framstall-
ningen ritt till medeltalsberikning av arbetstiden for 4 veckor och i andra
fallet ritt att sysselsitta forare 81/, timmar under veckans samtliga dagar.
I intetdera fallet har emellertid arbetsradet ansett sig kunna bifalla framstill-
ningen.

Hos mindre féretag, varda arbetstidslagen icke &ger tillimpning, uttages
otvivelaktigt ofta betydligt lingre arbetstid &n 48 timmar per vecka. Fran
arbetarhall har uppgivits, att 6- & 7,000 bilférare inom landet skulle sysselsittas
med en genomsnittlig arbetstid av omkring 80 timmar i veckan. I vad man
denna uppgift ar riktig, har styrelsen icke varit i tillfille att kontrollera.

I kollektivavtalen for ifragavarande verksamhet har jimvil arbetstidens
langd blivit foremal for reglering. T regel har forhojd ersidttning stipulerats
for arbete utéver den ordinarie arbetstiden, vilket givetvis verkar aterhillande
ifraga om utnyttjandet av §vertiden. Vanligen har emellertid den i 7 § 1 mom.
arbetstidslagen for forberedelse- och avslutningsarbeten medgivna overtiden
regelmissigt utnyttjats i storre eller mindre utstrickning, men synes sirskild
ersittning ej alltid utga darfor. I efterfoljande tabell har enligt gillande kollek-
tivavtal sammanstéllts en del uppgifter angaende arbetstiden inom nagra av
de storre sammanslutningarna pa omradet.

|Antal syssel- Bruttoarbetsiid Raster pr

Arbetsgivare Anmirkningar

| satta forare per dag dag
i1. Stockholms
l droskégare 1,000 9 t. 54 m. 1 t. Var 6:te dag fri
‘2. Goteborgs
droskigare .. 210 9 t. 58 m. 1 t. Var 5:te dag fri
3. Stockholms
akeridgarefore-
ning (lastauto-| | Lordagar 5'/, t.;
mobiler)......... | 800 10 t. 30 m. 11/, t. |Séndagar fria
/4. Malmo drosk- | ‘
agare............ 42 (12 t. (dagskift)) 1'/, t. |Ingen regelbun-
‘ 191/, t. (nattskift) 1/, ¢. det aterkom-
. mande fridag

Ehuru ytterligare en del avtal, berérande mindre foretag forefinnas, torde
likval endast for en mindre del av samtliga i yrkesmissig trafik sysselsatta
forare arbetsforhallandena vara reglerade genom kollektivavtal.

Den friaga motionen avser, eller lampligcheten att faststilla en maximitid
for bilforare i yrkesmissig trafik torde, sisom 4ven av motionirerna betonas,
i frimsta rummet vara att betrakta fran trafiksikerhetssynpunkt — sasom en
arbetarskyddsfraga kan den i ménga fall ej anses redan pa den grund, att de
asyftade bilférarna ofta ej dro att anse som arbetare.

Ser man fragan fran trafiksikerhetssynpunkt, borde tydligtvis graden av
trotthet vara bestdmmande for tjanstgéringens begrinsning, men i avseende
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4 trottheten inverka si manga olika faktorer, bl. a. av individuell och lokal
beskaffenhet, att nagra allmingiltiga regler knappast kunna uppstillas for
nimnda begransning. Man jamfore exempelvis droskchaufféren i Stockholm
med dess enerverande trafik och den tillfillige bilféraren i ett landsortssam-
hille, vilken kanske kor bil en eller annan timme om dagen pa foga trafikerade
viigar och eljest har annan sysselsdttning.

Med hinsyn till att 8-timmarsdagen numera val far anses som allmént nor-
merande for arbetstiden, synes det emellertid ligga nira till hands att lita
nimnda norm komma till tillaimpning i avseende & ifragavarande yrkesutdvare.
Berorda begrinsning avser dock nettoarbetstiden, och kan den knappast direkt
tillimpas & bilférarnas arbete, som ju oftast ir av mycket intermittent och
oregelbunden natur. Ifriga om mer ordnad och intensiv tjinstgéring synes
daremot limpligen kunna faststillas viss bruttoarbetstid, s4 beriknad, att
den dirinom fallande genomsnittliga arbetstiden uppgar till c:a 8 timmar per
dygn. Ar arbetet & viss ort eller eljest att anse som sirskilt tréttande, borde
dock nu asyftade bruttoarbetstid férkortas.

Med hinsyn till fragans karaktir av ett trafiksikerhetsproblem och dess
niara beroende av olika lokala forhallanden, synes dess bedomande limpligast
bora anfortros at de myndigheter, som enligt motorfordonsférordningen ha
att meddela tillstand till yrkesmassig automobiltrafik. Genom en bestimmelse
i nimnda foérordning skulle vederbsrande myndighet kunna berittigas att vid
tillstandets meddelande foreskriva den begrinsning av bilférarnas arbetstid,
beriknad per dag eller vecka eller mahinda badadera tidrymderna, som med
hiansyn till forhallandena i varje sirskilt fall kunde finnas skilig och lamplig.

Stockholm den 26 mars 1925.

Gunnar Huss.

/
" Th. Fiirst.
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