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Nr 16.

Ankom till riksdagens kansli den 17 februari 1925 kl. 3 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen
gjorda framstdlining om ldneunderstod @t Ostkustbanans
aktiebolag m. m.
: (4:e avd.)

Uti den till riksdagen den 2 januari 1925 avlatna propositionen (nr 1) anga-
ende statsverkets tillstdnd och behov under budgetiret 1925—1926 har Kungl.
Maj:t betriffande laneunderstéd, under &beropande av det vid propositionen un-
der rubrik »Utgifter f6r kapitalskning: bil. 1.» fogade statsradsprotokollet ver
kommunikationsirenden fér nimnda dag, foreslagit riksdagen (punkt 29) att

dels medgiva, att for Ostkustbanans trafikerande erforderliga lokomotiv och
godsvagnar mé o6verlitas av statens jarnvigar till Ostkustbanan och av denna
likvideras péa sitt Kungl. Maj:t bestimmer;

dels ock att av det belopp av 28,000,000 kronor, varmed staten enligt 1923
ars riksdags beslut skall bidraga till finansieringen av Ostkustbanan, sisom
laneunderstéd at Ostkustbanans aktiebolag, att utgd pd villkor, som Kungl.
Maj:t dger faststilla, for budgetdret 1925—1926 anvisa ett reservationsanslag
av 11,500,000 kronor med ratt for bolaget att efter Kungl. Maj:ts bestimmande
av detta belopp 1 riksgildskontoret lyfta hogst 5,000,000 kronor redan fore
ingngen av nimnda budgetar.

Betriffande utredningen i Arendet fir utskottet hinvisa till sid. 84—92 av
Aberopade statsradsprotokollet.

Departementschefen har i drendet anfort foljande:

»Sedan Ostkustbanans aktiebolag hos Kungl. Maj:t styrkt sig hava vidtagit
samtliga pa bolaget ankommande atgirder for uppfyllande av de villkor, som
enligt Kungl. Maj:ts proposition nr 33 till 1928 ars riksdag och riksdagens dir-
pa grundade beslut uppstillts for statens medverkan till Ostkustbaneforetagets
forverkligande, har statskontoret, efter Kungl. Maj:ts uppdrag, under juni ma-
nad 1924 verkstallt statens teckning av aktier i bolaget till ett belopp av
15,000,000 kronor. Den i forenimnda proposition forutsatta nya ordningen fir
bolaget tridde ddrmed i tillimpning vid den ordinarie bolagsstimman den 20
juni 1924, varigenom fem av Kungl. Maj:t utsedda ledaméter och en av riks-
galdsfullméktige utsedd ledamot intridde i bolagets styrelse, som hirmed sam-
manlagt kom att bestd av elva ledaméter.
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Den plan for finansiering av Ostkustbaneforetaget, som godkindes av 1923
ars riksdag och enligt vilken staten skulle bidraga med tillhopa intill 28,000,000
kronor, varav intill 15,000,000 kronor skulle utgd fér aktieteckning och &tersto-
den som statslén, grundar sig p4 en med ledning av d& foreliggande berikningar
uppskattad totalkostnad for banbyggnaden av 47,000,000 kronor.

Enligt nu framlagda kostnadsberikningar skulle fér Ostkustbanans firdig-
stillande sammanlagt erfordras ett belopp av 49,000,000 kronor. I detta belopp
ingar da bolagets andel 1 kostnaderna for Sundsvalls station med 1,250,000 kro-
nor, men diremot icke kostnad for viss rullande materiel, som férutsatts kunna
erhallas frin statens jirnvigar.

Sedan Kungl. Maj:t den 1 juni 1923 bestimt, att kostnaderna for de mellan
staten och Ostkustbanan 6verenskomna bangardsanliggningarna 1 Sundsvall
skulle delas lika mellan parterna, maste givetvis Ostkustbanans till nyss angi-
vet belopp uppskattade andel 1 dessa kostnader nu medriknas bland vriga ut-
gifter for banbyggnaden. Hérvid mé erinras, att frigan om siittet for bestr-
dande av statens andel i kostnaderna foér dessa anliggningar redan provats av
statsmakterna, da 1924 ars riksdag icke uttalat nagon erinran mot vad Kungl.
Maj:t 1 statsverkspropositionen hirutinnan ifragasatt, nimligen att berérda kost-
nader skulle bestridas av medel ur statens jirnvigars fornyelsefond.

Betraffande Ostkustbanans behov av rullande materiel har i kostnadsforslaget
for nyanskaffning av motorvagnar och personvagnar upptagits ett belopp av
2,600,000 kronor. Aterstiende behovet, avseende lokomotiv och godsvagnar,
kan, enligt vad vid de fornyade kostnadsberikningarna férutsatts och jarnvigs-
styrelsen dven vitsordat, till fullo tillgodoses frdn statens jarnvigar. Vid sa-
dant forhallande larer det icke bira ifrigakomma, att denna materiel anskaffas
frian annat hall. Overliggningar hava ocksd dgt rum parterna emellan om ut-
hyrning eller forsiljning till Ostkustbanan av materielen i fraga, varvid man
kommit till att det senare f6rfarandet borde tillimpas. Ersittningen till sta-
tens jirnviigar for denna materiel kan emellertid till beloppet bestimmas forst 1
den man densamma verkligen &vertages, vilket kommer att ske successivt under
de nidrmaste tva aren. Det ekonomiska mellanhavandet 1 detta fall mellan sta-
tens jirnvigar och Ostkustbanan torde béra ordnas si, att Ostkustbanan lik-
viderar sin skuld med lanereverser till riksgildskontoret enligt de nirmare be-
staimmelser, som av Kungl. Maj:t faststillas 1 huvudsaklig anslutning till vill-
koren fér bolagets statslan, och att statens jarnvigars kapital nedskrives med
motsvarande belopp. Ehuru de slutliga ersiattningsbeloppen fiorst lingre fram
kunna fastslas, s& torde dock redan nu riksdagens medgivande héra inhimtas
till att ifrdgavarande materiel m& overlatas frin statens jarnviagar till Ost-
kustbanan med ratt for Kungl. Maj:t att nirmare bestimma om sittet for
materielens likvidering.

Vad 1 6vrigt angédr de foreliggande kostnadsberikningarna, dr det uppenbart,
att desamma, som verkstidllts sedan & banbyggnaden arbeten utférts svarande
mot mer an hialften av de totalt beriknade kostnaderna, béra tillmatas storre
grad av tillforlitlighet dn de tidigare gjorda uppskattningarna. Ehuru fér nir-
varande négon erinran e] synes vara att gora mot ifrigavarande berikningar,
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torde det dock ej vara nédigt att nu som definitivt fastsld det uppskattade kost-
nadsbeloppet och dirmed jimvil dkningen i statens samlade bidrag, utan larer
dirmed kunna ansta, till dess fragan om beviljande av slutanslag understilles
riksdagen. Att mirka ir for évrigt, att det ekonomiska mellanhavandet mellan
Ostkusibanan och Norra Hilsingslands jarnvig annu icke dr ordnat, utan har
fragan hirom hianskjutits till Kungl. Maj:ts avgorande. Detta avgorande lirer
vil dock bliva traffat, innan frigan om slutanslag fér Ostkustbanebyggnaden
kommer under riksdagens prévning.

I fraga om den uppkommande kostnadsékningen ma, emellertid erinras, att dven
om riksdagen i sitt beslut ar 1923 med ledning av da foreliggande kostnadsbe-
rikningar upptog statens bidrag till Ostkustbanans finansierjng till 28,000,000
kronor, det dirvid forutsatts, att vad som komme att atgd for banforetagets fi-
nansiering utover bolagets eget i utsikt stillda kapital a minst 19,000,000 kro-
nor skulle bestridas av staten. Staten torde salunda bliva niodsakad att vidkin-
nas det mot kostnadsokningen svarande beloppet, i den méan icke bolaget forméar
stilla egna medel till forfogande. Det kontanta belopp, med vilket staten —
utover det tidigare uppskattade bidragsbeloppet & 28,000,000 kronor — enligt
nu féreliggande beridkningar skulle behéva bidraga, utgor 1,400,000 kronor, me-
dan bolaget till kostnadstkningens tickande skulle bidraga med 600,000
kronor. i

Den till grund fér bolagets nu gjorda #skande om ett statsbidrag & 11,500,000
kronor {or budgetaret 1925—1926 liggande finansplanen inncbar, att statens
bidrag under tiden till och med nimnda budgetir skulle utgéra 26,500,000 kro-
nor eller en okning med icke mindre &n 4,000,000 kronor mot vad som fér mot-
svarande tid férutsattes i den finansieringsplan, som framlades i propositionen
nr 33 till 1923 4rs riksdag. Denna okning ar delvis beroende pa den tillkomna
kostnaden for Sundsvalls station, varmed ej riknats 1 den tidigare finansplanen,
Medel till bestridande av denna kostnad maste beredas redan under nista bud-
getar, d& bangardsarbetena, som utféras genom statens jarnvigars forsorg, re-
dan pigd och beriknas i huvudsak slutférda under &r 1925. Huvudsakligen be-
tingas emellertid det okade bidraget under ifrgavarande budgetir darav, att
vissa materialinkép ansetts béra dga rum tidigare in vad som forut avsetts. Sa-
som bolaget framhaller i sin skrivelse, #r det synnerligen svart att forutsiga,
med vilka prisindringar man har att rikna for den nérmaste framtiden. D3
emellertid bolagets styrelse, med dess numera 6vervigande statsrepresentation.
enligt vad som framgir av mig delgivet protokollsutdrag, enhilligt kommit till
den uppfattningen, att det vore fér banbyggnaden ekonomiskt fordelaktigt att
redan nu verkstilla vissa inkép av materialier, och de hérda myndigheterna,
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och riksgildsfullmiktige, icke heller haft na-
got att diremot invinda, har jag icke skil till ndgon erinran mot de planerade
materialinképen. Enligt vad som meddelats mig, hava vissa inkép redan verk-
stillts. Salunda har avtal pa férménliga villkor triffats om leverans av all
aterstdende for banbyggnaden erforderlig rils, svarande mot en totalkostnad av
cirka 915,000 kronor.
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Vid bedémande av anslagsbehovet finner jag, i likhet med vad som framhallits
av fullmiktige i riksgildskontoret, det vara av vikt, att hinsyn tages till det
intresse, staten som storsta deligare i foretaget har av att banan snarast Oppnas
for trafik och att det avsevirda kapital, som nedlagts i banan, dirmed nyttig-
gores.

Jag anser mig diarfor béra tillstyrka, att statsbidraget till Ostkustbanan for
budgetaret 1925—1926 sattes till 11,500,000 kronor, att utgd som 1an till bo-
laget. Icke heller har jag nagot att erinra mot att viss del, hégst 5,000,000
kronor, av det ifrigavarande bidraget i min av behov stilles till bolagets dis-
position ndgon tid fore den 1 juli 1925, varmed skulle undvikas tillfallig kredit-
anskaffning med dirav foljande okade rinteutgifter, vilka slutligen komma
att drabba statsverket. D4 ifrigavarande statshidrag lirer komma att utga
av lanemedel, torde det vara limpligast, att de utbetalningar dird, som kunna
ifragakomma fére ingdngen av budgetiret 1925—1926, bestridas direkt av
riksgildskontoret; och méter, enligt vad jag under hand inhimtat, fran riks-
gildskontorets sida ej hinder mot en sidan anordning.

I fréga om de narmare villkoren for det nu ifrdgavarande statslanet torde det
lampligen f4 ankomma pa Kungl. Maj:t att faststalla dessa med ledning av stats-
makternas tidigare beslut i Ostkustbanefrigan och de bestimmelser, som gilla
for lamnande av statslin till enskilda jirnviagsforetag. Likass torde &t Kungl.
Maj:t kunna overlatas att triffa avgérande i den av fullmiktige 1 riksgildskon-
toret berorda frigan om reglering av bolagets rinteskuld intill den 1 Juli 1924
4 de tidigare lanen, som vid denna tidpunkt disponerades for aktielikvid.»

Under hinvisning till den av departementschefen i Arendet limnade utred-
ningen fir utskottet tillstyrka, att staten limnar sin medverkan vid Ostkust-
banans finansiering i enlighet med den férindrade plan, som i detta avseende
1 statsverkspropositionen framlagts. Av den rullande materielen skulle allenast
personvagnar och vissa for lokaltrafiken avsedda motorvagnar nyanskaffas, me-
dan behovet av lokomotiv och godsvagnar skulle tillgodoses genom overflyttning
frén statsbanorna av dylik i statens jarnvigars dgo befintlig men fér statsba-
norna icke nu behévlig materiel. Det ekonomiska mellanhavandet skulle dirvid
ordnas sa att Ostkustbanan likviderade den uppkomna skulden med lanerever-
ser till riksgildskontoret, varvid statens jirnvigars anliggningskapital nedskri-
ves med motsvarande belopp. Utskottet forutsitter, att jimvil for dessa rever-
ser inteckningsmedgivande limnas och rinta betalas i huvudsaklig 6verensstim-
melse med vad som giller for bolagets ovriga laneskulder till staten.

Med hiansyn till de sérskilda skil, som i detta fall 8beropats, har utskottet
e) heller velat motsitta sig, att viss del av det {6r nistkommande &r anvisade
laneanslaget, dock hogst 5,000,000 kronor, m& utbetalas redan fore budgetérets
ingang.

Utskottet hemstiller alltsa,
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att riksdagen mj

a) medgiva, att for Ostkustbanans trafikerande erforderliga
lokomotiv och godsvagnar mi overlitas av statens jirnvigar
till Ostkustbanan och av denna likvideras pa sitt Kungl. Maj:t
bestammer;

b) av det belopp av 28,000,000 kronor, varmed staten enligt
1923 é&rs riksdags beslut skall bidraga till finansieringen av
Ostkustbanan, sisom ldneunderstod dt Ostkustbanans aktiebolag,
att utga pa villkor, som Kungl. Maj:t sger faststilla, f6r bud-
getaret 1925-—1926 anvisa ett reservationsanslag av 11,500,000
kronor, att utgd av linemedel, med riatt for bolaget att efter
Kungl. Maj:ts bestimmande av detta belopp 1 riksgiildskontoret

lyfta hogst 5,000,000 kronor redan fére ingéngen av nimnda
budgetar.

Stockholm den 17 februari 1925,

Narvarande:

P4 statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Se under utldtandet nr 14.



