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Nr 105.
Ankom till riksdagens kansli den 13 maj 1925, k1. 7 f. m.

Utlatande 7 anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
g ) lj:ts prop
gdende befrimjande av lufttrafik jimte © dmnet vickta
motioner. (4:e avd.)

I den till riksdagen den 2 januari 1925 avlitna propositionen (nr 1) an-
ghende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1925—1926 har
Kungl. Maj:t under sjitte huvudtiteln, punkt 54, foreslagit riksdagen att i
avbidan pi den proposition, som kunde komma att avlitas i imnet, for be-
frimjande av lufttrafik for budgetiret 1925—1926 under sjitte huvudtiteln
berikna ett extra reservationsanslag av 700,000 kronor samt under utgifter
for kapitalokning ett reservationsanslag av 1,500,000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t, i en till riksdagen avlaten, den 6 mars 1925
dagtecknad proposition, nr 93, under iberopande av vid propositionen fogat
utdrag av statsridsprotokollet éver kommunikationsirenden nimnda dag,
foreslagit riksdagen att

l:0) under sjitte huvudtiteln for budgetiret 1925—1926 anvisa dels for
understod av regelbunden Iuftfart ett extra reservationsanslag & 500,000
kronor, dels till férbittring av flygplatsen & Bulltoftafiltet i Malmé ett extra
reservationsanslag 4 128,000 kronor, dels ock for bitride vid handliggning
av drenden rorande luftfart ett extra anslag 4 2,300 kronor;

2:0) under nionde huvudtiteln fo6r komplettering av den officiella veder-
lekstjinsten for budgetiret 1925—1926 anvisa ett extra reservationsanslag i
4,000 kronor;

3:0) bemyndiga Kungl. Maj:t att enligt de i statsridsprotokollet angivna
grunder och i huvudsaklig 6verensstimmelse med det i statsradsprotokollet
intagna forslaget till avtal mellan svenska staten och aktiebolag, som erhaller
understéd for idkande av regelbunden luftfart, triiffa avtal om uppehallande
av sidan luftfart;

4:0) dels besluta, att en siirskild fond, benimnd luftfartslinefonden, skall
inriittas, frin vilken fond, som skall forvaltas av statskontoret, lin ma under
1 statsridsprotokollet angivna villkor av Kungl. Maj:t beviljas for inkép av
flygplan och flygmotorer, dels ock sisom kapitalokning f6r omfsrmilda fond
for budgetaret 1925—1926 under utgifter for kapitalokning, rubriken »Statens
utliningsfonder» anvisa ett reservationsanslag av 800,000 kronor att utgd av
linemedel.
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Denna proposition har for férberedande behandling hiinvisats till stats-
utskottet, savitt angar andra frigor an forslaget rérande komplettering av
den officiella vaderlekst;ansten

Betriffande utredningen i drendet fir utskottet hinvisa till aberopade
statsradsprotokollet.

I samband med Kungl. Maj:ts forevarande proposition hava vickts fol-
jande motioner, nimligen:

dels en inom forsta kammaren av herr 7. Julin vickt motion, nr 223,
diri hemstilles, att riksdagen méatte, dels bifalla, vad i Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition foreslagits under punkterna 1| och 2, dels p& sé& sitt
bifalla, vad som foreslagits under punkterna 3 och 4, att de medel, som i
anledning av forslaget komma att anvisas, stillas till postverkets férfogande
for uppehallande av regelbunden lufttrafik i den utstrickning, i propositionen
angivits och efter de nirmare foreskrifter, som komma att av Kungl. Maj:t
utfardas;

dels en inom andra kammaren av herr I. Anderson i Linkoping m. fl.
vickt motion, nr 320, vari yrkats, att Kungl. Maj:ts ifrigavarande proposition
angiende befrimjande av lufttrafiken icke métte av riksdagen bifallas;

dels en inom andra kammaren av herr K. J. Beskow vickt motion, nr
321, dari hemstillts, dels att det av Kungl. Maj:t i forevarande proposition
for budgetaret 1925—1926 begirda extra reservationsanslaget & 500,000 kro-
nor for understod av regelbunden luftfart mé nedsattas till 300,000 kronor,
dels att med #ndringar av vad i propositionen foreslagits betriffande av-
sittning till luftfartslinefonden till denna fond mé anvisas ett reservations-
anslag av 500,000 kronor att utgd av tillfalliga linemedel;

dels ock tvenne likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kam-
maren av herr E. Bjornsson m. fl, nr 98, och den andra inom andra kam-
maren av herr E. Nylander m. fl., nr 138, vari bland annat hemstillts, att
Kungl. Maj:t matte foranstalta en utredning om anordnandet av ett aero-
dynamiskt laboratorium vid kungl. tekniska hogskolan och direfter snarast
mojligt for riksdagen framligga forslag och kostnadsberikning for ett dylikt,
samt att av det extra reservationsanslag, som riksdagen kan for budgetéret
1925—1926 komma att besluta for frimjandet av lufttrafik, ma for ett bli-
vande aerodynamiskt laboratorium for nimnda budgetir reserveras ett an-
slag om 100,000 kronor.

Ifrigavarande motioner hava remitterats till statsutskottet for férbere-
dande behandling, den av herr Anderson m. fl. vickta motionen dock alle-
nast i vad den ankommer pi statsutskottets behandling.

I friga om de skil, motionirerna anfort till stod for sina framstillningar,
far utskottet hinvisa till motionerna.

Vid anmilan infér Kungl. Maj:t den 31 december 1924 av en fran
aktiebolaget aerotransport inkommen framstillning om statsunderstod fram-
holl foredragande departementschefen, att han i likhet med de i #drendet
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horda myndigheterna kommit till den uppfattningen, att statsmakterna, med
behorigt hiinsynstagande till det ridande ekonomiska liget, borde liimna sitt
stod for uppritthallande i viss omfattning av regelbunden lufttrafik. Innan
slutlig stiillning toges till frigan om siittet och villkoren for statsunderstdd,
syntes emellertid ytterligare utredning i frigan pikallad. Salunda syntes
bora undersikas, dels i vilka linjer regelbunden lufttrafik i frimsta rummet
borde med statens understod bedrivas, dels ock vilka flygplanstyper vore
biist limpade att komma till anviindning & de olika linjerna.

Pi grund av Kungl. Maj:its dirom meddelade bemyndigande har seder-
mera chefen fér kommunikationsdepartementet den 5 januari 1925 upp-
dragit 4t generaldirektéren A. J. Juhlin, 6versten K. A. B. Amundson, civil-
ingenjoren L. Fjillbick, direktoren J. Lithander och ledamoten av riksdagens
forsta kammare, redaktéren J. Nilsson att i egenskap av sakkunniga verk-
stilla berdrda utredning.

De sakkunniga hava den 16 februari 1925 avgivit sitt betinkande.

Betriffande det siitt, enligt vilket statens understod till lufttrafikens
frimjande borde utgi, hava de sakkunniga, efter undersékning av olika ut-
lindska subventionssystem f6r kommersiell lufttrafik, kommit till den upp-
fattningen, att en svensk civil lufttrafik borde understédjas silunda, att dels
for inkép av flygplan med nédiga motorer lain borde limnas ur en fond, for-
slagsvis beniimnd >lufttrafiklinefonden», dels ock for tickande av driftsfor-
luster lufttrafikioretag borde erhalla subvention f6r i reguljir trafik tillrygga-
lagda flygkilometer.

Betriiffande subvention fér tillryggalagda fiygkilometer hava de sakkunniga
kommit till den uppfattningen, att dylikt understéd bor utgd med si stort
belopp, att driftférlusterna 4 varje led bliva tickta. I friga om de nirmare
villkoren for understddet hava de sakkunniga utarbetat ett forslag till avtal
mellan svenska staten och aktiebolag, som erhiller understod for idkande
av regelbunden luftfart, vilket forslag finnes intaget & sid. 21—25 av propo-
sitionen.

Departementschefen har i imnet anfort bl. a. f6ljande:

»Det torde vara uppenbart, att, direst staten i den omfattning, varom nu
ir friga, understddjer en regelbunden lufttrafik, staten bor bereda sig till-
rickliga garantier for att de silunda fran dess sida gjorda uppoffringarna
medfora det biista resultatet. I det av de sakkunniga uppgjorda avtalsfor-
slaget, vilket synes vara av beskaffenhet att huvudsakligen kunna godtagas,
iro ocksd intagna foreskrifter, som mojliggora, att staten far erforderligt in-
flytande pa det subventionerade foretagets ledning samt att alla erfarenheter
frin lufttrafikens verksamhet komma Sverige till godo. Enligt avtalet skulle
silunda de av Kungl. Maj:t utsedda ledaméterna i foretagets styrelse komma
att fa ett avgorande inflytande pd bolagets och luftledernas skotsel, och hava
tillika foreskrifter meddelats om att aktieigare och styrelseledaméter iivensom
sivitt mojligt 1 bolagets tjinst anstillda personer skola vara svenska med-
borgare.

Kilometer-
subvention.
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De flesta bestimmelserna i avtalet torde icke behva nigon vidare forklaring.

Subventionen skulle enligt de sakkunnigas forslag tillmitas pa sidant
sitt, att densamma jamte beriknade inkomster for passagerar- och godsbe-
fordran kan antagas ticka de beriknade utgifterna, varibland inriknats av-
skrivning enligt samma grunder, som tinkts skola gilla betriaffande amorte-
ring av statslinet, samt riinta efter fem procent & den anviinda flygmaterielens
virde och & nédvindigt rorelsekapital. Med det anviinda berikningssittet,
som ej givit mig anledning till erinran, torde behorig forrantning och amor-
tering av statslinet kunna périknas, samtidigt som man ej synes behova
befara, att det subventionerade luftfartsforetaget rikar i ekonomiska svirig-
heter och icke kan uppehalla trafiken pi ett tillfredsstillande och betryggande
siitt. De sakkunniga hava verkstillt ingdende berikningar rérande de under-
stod, som enligt forenimnda beriikningssiitt skulle behéva utbetalas for de
olika linjer, som anses behéva ifrigakomma for lufttrafik. I dessa beriik-
ningar, vilka som bilagor nr 2—5 vidfogas protokollet, finnas emellertid
atskilliga ovissa faktorer, och det ir dirfér mojligt, att foretagets dgare med
de bestimda subventionerna, fér vilkas belopp jag i det foljande skall redo-
gora, skulle kunna erhélla vil hog vinst, siirskilt om passagerarfrekvensen
blir stérre in de sakkunniga antagit. I § 17 av avtalet har dirfor fore-
skrivits, att viss del av den vinst, som &verstiger 5 procent, skall 6verlimnas
till staten. Att bestimma, att all vinst 6ver b procent skall tillkomma staten,
torde icke vara limpligt, utan aktieiigarnas vinst bor, i fall foretaget under
ett ar gitt bra, ytterligare kunna nigot okas. Hirigenom fir bolagets led-
ning intresse av en sparsam drift och att gora anstringningar for erhillande
av passagerare och fraktgods i si stor omfattning som mojligt. Overlim-
nandet av vinst till staten skulle dock ske efter sidan grund, att hogsta
utdelningen till aktiefigarna icke kommer att Gverstiga 6'/, procent & det pi
visst siitt bestaimda kapitalet. De sakkunniga hava ansett, att, om ett aktie-
bolag erhaller subvention, utdelning icke i alla fall bor fi beriknas & hela
det i bolagets rikenskaper upptagna kapitalet. Om t. ex. en del av aktierna
utgor ersittning for onddigt hoga organisationskostnader eller for materiel,
som mAst betalas till dverpris till f61jd av att kontant likvid icke kunnat ske,
bér enligt de sakkunnigas formenande det kapital, pi vilket utdelning far
beriiknas, kunna enligt i avtalet angivna grunder av Kungl. Maj:t nedsittas.
De sakkunnigas silunda uttalade dsikt anser jag mig bora bitrida.

I 21 § hava de sakkunniga foreslagit, att avtalet skulle gilla till och med
den 31 december 1927 och, om uppsigning ej skedde fére den 1 oktober
19217, forlingas till utgingen av ar 1929. Hirutinnan hava de sakkunniga
framballit, att det synts dem Onskviirt, att tillriickligt ling avtalstid bestim-
des, bland annat av den anledningen, att dirigenom en behévlig kapital-
anskaffning mdéjliggjordes for bolaget. A andra sidan syntes det vara av
intresse for staten att icke, fér den hiindelse avsevirda forindringar skulle
intriffa inom lufttrafikomridet (till exempel mdojligheter yppas for lufttrafik
nattetid), vara bunden av ett alltfor linge giillande avtal.

I likhet med de sakkunniga hiller jag fore, att det foretag, med vilket
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avtal kommer att avslutas om uppehillande av dviften, hor hava visshet om
understod for nagon tid framit, for den handelse foretaget pia nojaktig siitt
skoter trafiken, Miden for avtalets giltichet synes dock bora avse minst tre
ar och dirfor limpligen, da avtalet bor utgd med jiimnt kalendervir, bestimmas
till utgingen av ar 1928 eller, om uppsigning ej sker fore den 1 oktober
1928, till utgingen av ir 1930. Direst riksdagen limnar sitt medgivande till
att avtal far avslutas i huvudsaklig dverensstimmelse med vad sdlunda an-
givits, skulle detta innebira, att anslag enligt i avtalet angivna grunder er-
fordras icke blott for budgetiret 1920—1926 utan iven for de foljande tre
budgetiren. Ln forlingning av avtalet bor givetvis ej iiga rum utan fore-
gingen provning, huruvida ej en nedsiittning kan ske i de foreslagna sub-
ventionsbeloppen.

I bolagsordningen fir foretag, med vilket kontrakt avslutas, bora intagas
bestimmelser i enlighet med foreskrifterna i §§ 2 och 5 angdende riith
for Kungl. Maj:t att utse tvi ledamoter i bolagets styrelse samt en revisor
for granskning av styrelsens forvaltning och bolagets rikenskaper. Diirjimte
bor i bolagsordningen intagas bestimmelse, att foreskrifterna i nimnda §3
icke fi #ndras, utan att Kungl. Maj:t dirtill limnat medgivande.»

Vad angir frigan om de leder, som limpligast bora av svenskt foretag
trafikeras med luftfartyg, hava de sakkunniga till en bérjan anfort foljande:

De sakkunniga hava kommit till den uppfattningen, att med ett anord-
nande av lufttrafik inom landet det icke torde, sirskilt med hinsyn till att
vira storre stider i regel iro forbundna med varandra med bland annat
natt-tdg, kunna for nirvarande erhillas nigra nimnvirda reella tidsvinster.
De skal, som tala fér anordnande av luftforbindelser mellan enbart inrikes
orter, hava icke synts de sakkunniga vara si vigande, att de for nirvarande
motivera de uppoffringar frin statens sida, som miste bliva foljden av ett
anordnande av dylika luftleder.

I forbindelserna med utlandet diremot kunna redan nu ganska viisentliga
tidsvinster erhillas genom anvindande av flygplan som befordringsmedel for
passagerare, post och gods. Detta giller 1 all synnerhet vid forbindelser,
vilka nu helt eller till storre delen uppehillas sjoledes.

De sakkunniga bhilla fore, att lufttrafik & en led Malmo-—Kopenhamn—
Hamburg— Amsterdam skulle for nirvarande medféra de storsta allminna
fordelarna for Sverige, i all synnerhet ur kommunikationssynpunkt, och hava
de sakkunniga som sin &sikt uttalat, att denna led bor i forsta rammet ifriga-
komma for svensk lufttrafik. Hirom yttra de sakkunniga:

Som bekant utfordes under viss tid foregiende ar reguljir befordran av
passagerare, post och gods mellan bland annat Malmo och Hamburg. Genom
anlitande av denna luftférbindelse, ivensom av en anslutande, av danskt-
tyskt-hollindskt lufttrafikforetag uppehillen lufttrafik mellan Hamburg och
Rotterdam, kunde passagerare och post m. m. frin Sverige framkomma till
exempelvis London i regel ungefiir ett halvt dygn tidigare, in om befordran
skett med bat- och tigligenheter. Denna lufttrafik, som mojliggjordes tack
vare en jimforelsevis hog ersittning frin svenska postverket for postbefor-
dringen & leden, har emellertid, enligt de sakkunnigas ésikt, icke visat sig
kunna fylla de ansprak pa regelbundenhet m. m., som man med fog bér kunna

Luftfarts-
leder,
som bora
understodjas.

Leden
Malmd—
Hamburg—
Amsterdam.



6 Statsutskottets utldtande Nr 103,

stilla_pd en lufttrafikforbindelse av den betydelse, som det hir ir friga
om. De sakkunniga hava kommit till den uppfattningen, att detta forhil-
lande bland annat berott pi de vid trafiken mellan Malmé och Hamburg
foregdende ar anvinda en-motoriga flygplanen, vilka, som i det efterféljande
skall beroras, iro mera beroende av vider och vind &n flermotoriga flyg-
plan, dvensom pa vissa svirigheter vid samtrafiken med hir ovan omfor-
milda lufttrafikforetag, som fullgjorde trafiken mellan Hamburg och Rotter-
dam. Det har synts de sakkunniga nédvindigt att, fér trafikerande av den
for vara forbindelser med Visteuropa m. m. viktiga luftleden mellan Malmo
och Holland, begagna sig av, sisom i det efterféljande nirmare skall beréras,
snabbare och mera driftsikra flygplan. Genom en silunda erhillen 6kad
snabbhet hos flygplanen bor ocksi anslutning kunna vinnas till samma dag
frin Amsterdam till London respektive Paris avgiende flygplan, nigot som
icke torde vara mojligt med anvindande av sidana plan, som foregiende ar
begagnades & leden Malmé—Hamburg.

idtabellen for luftleden Malmé—Amsterdam dvensom for anslutande luft-
leder Amsterdam—London respektive Paris bleve limpligen i enlighet med
nedanstiende.

S8ckendagar Soéckendagar
80 fm. fr :f Malmd oMt 6.0 e.m.
8.15 » t. ’ Koépenhamn ... | fr. 545 »
8.30 » fr. | » reenin t. baso »
10.30 » t. | Hamburg .. .. | fr. 330 »
11.0 » fr. » ' t. 3.0 »
2.0 e.m. t.| Amsterdam fr. 12.0 »

230 em. 230 » fr. » t. 110 fm. 1l fm.
530 » t. | London . . . | fr. 80 »
6.30 = t. v Paris afr. 70 »

Stckendagar

Departementschefen anfér bl. a. foljande:

»I likhet med de sakkunniga hiller jag fore, att ett samarbete med Dan-
mark pa ifrigavarande led &r Onskvart. Hirigenom skulle bida lindernas
utgifter f6r luftforbindelserna med vistra Europa i visentlig grad nedbringas.
Det ir dock icke méjligt att for nérvarande avgora, huruvida ett dylikt sam-
arbete kan komma till stind. Detta synes ej heller betriffande den nu ifraga-
varande linjen béra uppstillas som f6érutsittning for statssubvention, helst
som frin dansk sida det viktigaste intresset torde vara att uppritthalla flyg-
forbindelse pi eftermiddagen frain Ko6penhamn till Berlin och Hamburg,
under det att Sverige har sirskild fordel av flygférbindelse pi morgonen
frin Malmé till Amsterdam i anslutning till de svenska nattigen fran Stock-
holm och Géteborg. Man torde déirfor bora vara beredd pi att frin svensk
sida ensam kunna bedriva trafiken 4 linjen Malmé—Amsterdam. Da jag i
likhet med de sakkunniga utgdr fran att daglig forbindelse & linjen, med
undantag foér sondagarna, mi, om si finnes limpligt, kunna avigabringas.
torde si stort anslag bora dskas av riksdagen, att Sverige ensamt kan full-
gora en tur fram och ater varje sdckendag mellan Malmé och Amsterdam
med flermotoriga plan. For denna led skulle alltsid for budgetiret 1925—
1926 begiras ett anslag av 378,000 kronor.»
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De sakkunniga hava ansett, att den led, som i andra rummet hor ifraga-
komma for lufttrafik, vore leden Stockholm— Hdlsingfors. De sakkunniga
anféra hiirom:

Sisom av en upprittad tabld framgér, forefinnas sommartiden, eller under
den tid, flygning under innevarande dr vore avsedd att iiga rum, fem bat-
ligenheter 1 veckan fran Stockholm till Abo eller Hilsingfors. Enligt de
sakkunnigas mening borde luftirafiken mellan Stockholm och Hiilsingfors,
i likhet med trafiken & linjen Malmé—Amsterdam, fullgéras endast & socken-

dagar och borde & den forra leden iga rum ungefiirligen efter nedanstiende
tidtabell:

Sockendagar
10.30 . m. ¥ Stockholm .. ... .A 6.0 e m.
2.0 e m. v Hulsingfors. ... ;‘ 2.30 »

Stckendagar

Av nyssnimnda tabld framgi de visentliga tidsvinster betriffande passa-
gerare och post m. m. till och fran Hilsingfors, som, i jimférelse med hit-
tills vanliga kommunikationsmedel, skulle erhillas med en lufttrafik 4 ifraga-
varande led. En resa med bit m. m. mellan Stockholm och Hiilsingfors
tager 22 & 25 timmar i ansprak, under det att ett flygplan bér kunna till-
ryggaligga samma stricka pa omkring 3'/, timmar.

Departementschefen har framhallit, att d8 Finlands intresse av leden borde
vara minst lika stort som Sveriges, borde en férutsittning for svenskt stats-
understod vara, att finskt luftfartsforetag fullgér halva antalet turer. Mot de
sakkunnigas forslag, att leden skall uppratthillas fyra ménader om aret, har
departementschefen icke haft ndgot att erinra. I enlighet med de sakkunnigas
beriikningar skulle hirfér behovas statsbidrag 4 62,000 kronor.

Vid den undersdkning ifriga om fér svensk lufttrafik 6nskvirda och limp-
liga leder, som de sakkkunniga foretagit, hava de sakkunniga kommit till
den uppfattningen, att en linje Oslo—Goteborg—Kopenhamn kunde i tredje
rummet ifrigakomma. Hérom yttra de sakkunniga:

Enligt utarbetad plan skulle en lufttrafik & denna led iga rum ungefirligen
enligt nedanstdende tidtabell:

S¢ckendagar

830 £ m. fr.¥ Oslo ... At. 6.0 e. m.
11.0 » t. | Goteborg. ... ...| fr. 3.30 »
12,0 e. m. fr. | » t. 2456 »
2.30 » t. v K6penhamn ez fr 1248 »

Sockendagar

Enligt vad de sakunniga erfarit torde anslutande luftleder, dels mellan
Koépenhamn och Hamburg och dels mellan Kopenhamn och Berlin, komma
att forefinnas under instundande flygsisong. Dessa luftleder torde komma
att trafikeras av danskt lufttrafikforetag i gemenskap med tyskt sidant. De
ifrégasatta tidtabellerna for sistnimnda luftleder dro i enlighet med nedan-
stiende:

Leden
Stockholm-
1lalsinglors

Leden
Oslo—
Géteborg—
Képenhamn,
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S6ckendagar
40 e.m. fr. ¥ Képenhamn ..... t. 1l.o0 f m.
6.30 » t. v Hamburg............ Afr. 90  »
Skd
Skd
3.0 e. m. fr. ¥ Képenhamn ..... At. 1145 f m.
6.15 » t. Berlin ... ... .. o fr. 830 »
Sockendagar

Sisom framgir av en upprittad tabla kan ett anlitande av nu ifrigavarande
luftled, Oslo—Gdéteborg—Kopenhamn, for Goteborgs vidkommande medfora
vissa tidsvinster i jimférelse med befordran med bl a. de frin Ggteborg
vid middagstiden avgiende tigen till kontinenten och till Norge. A ovan-
nimnda tabld dr dven angiven en jimforelse mellan de tidsvinster, som
skulle erhillas med anlitande av nu ifrigasatt luftled & strickan mellan
Goteborg och Kopenbamn m. m., och vid befordran med tig frin Goteborg
till Malmé vid midnatt med anslutning till den forut i denna skrivelse fore-
slagna luftleden Malmé—Amsterdam. En nirmare granskning av tablin ifriga
visar, att tidsvinster kunna, genom anvindning av luftleden Oslo—Géteborg
—Kopenhamn m: m., uppstd for bl. a. resande och post till exempelvis
Bremen, Berlin, Danzig, Hamburg, Képenhamn, Madrid, Oslo, Prag, Rom,
Trondhjem, Warschau och Wien.

For ifrigavarande leds anordnande talar ocksi det 6nskvirda i att den
lufttrafik mellan Oslo och eventuellt framtida luftleder inom Norge, 4 ena,
samt bland annat Képenhamn, 4 andra sidan, som sannolikt férr eller senare
kommer till stind, icke gir forbi Sveriges viktigaste handelsstad, Géteborg,
nagot som emellertid torde vara att befara, direst icke atgirder i tid vid-
tagas for sikerstillande av de svenska intressena i detta avseende. Alla
erkianna och uppskatta fordelen av goda jirnvigsforbindelser med virt vistra
grannland. Det vore otvivelaktigh synnerligen limpligt att i tid soka draga
lufttrafiken fran Oslo och soderut 6ver si manga som méjligt av vart lands
storre platser. Goteborg dr Sveriges utfartsport mot vister och landets mest
betydande stad, i vad det giller import och export. Dirifrin utgs sjofor-
bindelserna till de stora handelscentra i utlandet, bland annat den direkta
svenska &angbatslinjen till Forenta Staterna. D3 lufttrafiken i forsta hand
kommer att tillgodose niringslivets krav pi snabba forbindelser och forst i
andra rummet turisternas, har Goteborg goda betingelser for att bliva en
av virt lands mera betydande luftfartsstider. Liksom Stockholm blir ut-
gangsorten for lufttrafiken Gsterut och Malmé for trafiken séderut, bor Gote-
borg bliva utfartsporten fér virt lands lufttrafik visterut. Med insikt hirom
har ocksd Goteborgs stad med stora uppoffringar och med avseviirt statligt
bidrag anlagt en fiyghamn fér sivil sjo- som lantflygplan i Torslanda.

Departementschefen har anslutit sig till de sakkunnigas férslag i denna del.

I friga om Iuftfartslinefonden anfér departementschefen, bland annat,
foljande:

»Diirest aktiebolaget aerotransport blir det féretag, som kommer att driva
subventionerad luftfart, har bolaget ifragasatt att for trafiken & linjen Malmo—
Hamburg—Amsterdam, intill dess svensk materiel eventuellt kan bliva till-
ginglig, anvinda Junkers nya monoplan G. 23 L, vilket #r tillverkat av
duraluminium och forsett med tre motorer samt har plats for 10 passage-
rare, jimte gods. Flygplanet kostar, inberiknat motorer, omkring 206,000
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kronor. Dai aktiebolaget aerotransport dessutom har sex enmotoriga Junker
monoplan av duraluminium med plats for 4 passagerare och gods, vilka
nmindre plan forsla till uppritthillande av trafiken 4 Gvriga linjer, skulle annan
nyanskaffning ej komma att erfordras,

Med hiinsyn till innehillet i linevillkoren och det inflytande, staten komme
att erhilla pid det subventionerade bolagets ledning, komme avgoranderiitten
om vilken typ som skulle inkipas att ytterst ankomma pd Kungl. Maj:it. Pi
grund av de nyss meddelade uppgifterna angiende anskaffningskostnaderna
for flermotoriga flygplan och di jag anser, att hogst tre sidana nu bora in-
kopas, torde en avsiittning till luftfartslinefonden av 800,000 kronor vara
tillriicklig. Mojlighet finnes dd, att, enligt vad forut antytts, bevilja lan dven
till inkop av ett eller annat flygplan, som icke skall begagnas for hir plane-
rade linjer.

Verkstillda amorteringar torde fi tilliggas fonden.»

Ingenjorsvetenskapsakademiens flygtekniska kommitté har hemstillt, att
inkOpspremier mitte kunna meddelas dven for inkdp av flygplan, vilka icke
skola anviindas for trafikering av vissa luftfarleder, utan exempelvis for den
norrlindska skogsvirden och flottningen samt for sjuktransporter m. m. Av
skill, som de sakkunniga anfort, skulle inképspremier icke ifrigakomma, utan
understéd for anskaffande av flygmateriel skulle limnas i form av lin. Mot
att lan beviljas dven for de dndamil, som nimnda fiygtekniska kommitté
omformilt, har departementschefen intet att invinda.

Fragan om den civila luftfartens frimjande har tidigare vid flera tillfillen
varit foremal for riksdagens uppmiirksamhet. Redan i en av 1918 ars riksdag
avliten skrivelse med begiran om utredning om férutsittningarna for en
reguljir lufttrafik framhoélls av riksdagen sisom holjt Gver allt tvivel, att den
vildiga utveckling, som under virldskriget kommit flygtekniken till del, dven
skulle visa sig bliva av den stérsta betydelse for det fredliga arbetet och
framatskridandet efter kriget. Ett vid 1921 4rs riksdag i dmmuet framlagt f6r-
slag vann dock icke riksdagens bifall, i det att de nya trafikproblemen for
det divarande icke syntes for Sveriges del dnnu vara i tillrickligt utrett 1lage.

Av ingen torde likvisst lingre kunna férnekas, att de silunda till detta
nya samfirdsmedel tidigare knutna forhoppningarna firo pi god vig att f6r-
verkligas. Stora uppofiringar gbras ocksd av flertalet europeiska stater for
att befrimja flygfarten.

Pataglica bevis om luftfartens formaga till utveckling utgéra de méanga
trafikleder som, trots innu bestaende mellanfolkliga motsiittningar efter viirlds-
kriget med dirav foljande Omsesidiga lufttrafikférbud och andra férhind-
rande inskrinkningar i den fria trafikeringsritten, redan existera inom olika
linder och mellan ett stort antal skilda orter. Ensamt frin Berlin beriknas
under ar 1925 flyglinjer komma att utlépa till Leipzig, Niirnberg, Miinchen,
Prag, Wien, Hannover, Amsterdam och (via Amsterdam) till London samt till
Konigsberg, Danzig och Moskwa. Paris och London torde sommaren 1925
bliva férbundna genom ett tiotal turer 1 vardera riktningen per dag. Inom

Utskottets
yttrande-
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Amerikas forenta stater trafikeras sedan en tid tillbaka en transkontinental
luftpostlinje fran New York till San Francisko; tack vare att viss del av
strickan genomlépes nattetid, har befordringstiden kunnat nedbringas till 34
timmar mot 4—5 dygn med hittillsvarande férbindelser.

Det synes utskottet under nu angivna férhillanden uppenbart att Sverige
icke lingre kan drdja med att géra en insats pa detta omrdde, om #in sjilv-
klart statens medverkan hiirvid méiste bliva av begrinsad art. Beaktas ma4,
att Sverige sivil genom sitt geografiska lige som kommersiella och indu-
striella utveckling #ger stora naturliga férutsittningar f6r att verksamt kunna
bidraga till luftfartens frimjande.

Det forslag till den civila flygtrafikens understodjande, som i forevarande
proposition framlagts, dr grundat pd en av ett flertal tillkallade sakkunniga
verkstilld utredning. I forsta hand avses att sikerstilla dagsférbindelse
Malmo—London och Malmé—Paris genom att & linjen Malm—Amsterdam
insitta luftfarkoster av stor flygkraft och med férmaga att oavsett radande
skiftande viderleksforhallanden hélla utsatta trafiktider. Genom linjerna till
Hilsingfors och Oslo komme jimvil Finland och Norge att via Sverige in-
ordnas i det stora internationella trafiknitet. En icke minst ur internatio-
nella synpunkter onskvird samverkan mellan samtliga nordiska linder for-
utsiittes alltsd, och har, vad linjerna till Hilsingfors och Oslo betriffar, gjorts
till villkor for att statsanslag till dem skall utga.

Utskottet har funnit de salunda framlagda riktlinjerna for flygtrafikens
ordnande i stort sett vara av beskaffenhet att béra av riksdagen godtagas.
Det har visserligen synts utskottet onskligt, att d4 nu en svensk lufttrafik
med statsunderstod igangsittes, detta kunnat ske under en nirmare sam-
verkan med de ledande svenska industriféretag, som hava forutsittningar for
att tillverka flygmateriel, desto mer som deras beredvillighet och intresse i
detta avseende kunnat konstateras. Att avvakta den tidpunkt, di en organi-
sation for en dylik tillverkning kommit iging och i avseende & konstruerade
flygplan natt tillricklig teknisk fullindning, skulle dock med all sannolikhet
innebira ett uppskjutande till oviss tidpunkt av ett svenskt deltagande i
den internationella flygtrafiken, varav bland annat kunde befaras {6lja, att
Sverige bleve satt i efterhand vid den planliggning och utveckling av de
framtida luftviigarna, som sedan flera ar tillbaka &r i full ging. Thigkommas
mi ock, att den inhemska flygindustrin i avseende & sina avsittningsméj-
ligheter i forsta hand lirer bliva hinvisad till vart flygvapen, vars forbruk-
ning av teknisk materiel redan for nirvarande ir mingfaldigt stérre in vad
som torde bliva fallet & de svenska trafiklederna, dir hela nyanskaffningen
av maskiner torde inskrinka sig till cirka 2 plan per ar.

Sasom ett viktigt Onskemal framstar likvisst att svensk flygmateriel i
mojligaste man kan komma till anviindning jimvél i den civila flygtrafiken.
Samarbete bor silunda efterstriivas mellan vederborande trafikbolag och
svenska industriféretag, som pd detta siitt bora beredas tillfille att samla
erfarenheter for en pa bredare bas lagd konkurrenskraftig produktion, var-
till, enligt vad av sakkunniga vitsordats, stora tekniska forutsittningar for
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vart lands del synas foreligga. Trafikbolagets ddagalagda formaga att dstad-
komma dylikt samarbete lirer boira tillmitas stor betydelse, di fraga fram-
deles uppkommer om forlingning av det ingingna trafikavtalet.

De subventionsbelopp, som kunna beriknas f6r de olika, av departe-
mentschefen tillstyrkta linjerna, framgi av foljande sammanstillning, som
ir uppgjord med ledning av i propositionen framlagda kalkyler.

| T
' ‘Med enbart svensk
| trafik 4 leden
| |Malm6—Amsterdam]
! | samt svensk-finsk
och svensk-norsk |
trafik & lederna
Stockholm—
Hilsingfors resp.
| Oslo-Képenhamn

Med Danmark,
Finland resp.
Norge
delad trafik

|
|

|
{
’ Foér leden Malmé—Amsterdam oo e lomkring 378 000 kr. 227000 kr.
|
!

» »  Stockhollm—Hilsingfors = .. ...... ” » 62 000 » 62000 »
» »  Oslo—Kspenhamn e | » 61000 » 61000 » |
Summa | 501000 kr.| 350 000 kr.

Vid bedémandet av storleken av den ifrigasatta subventionen foér leden
Malm6—Amsterdam bor uppmirksammas, att medan aktiebolaget aerotran-
sport enligt nu gillande kontrakt fger uppbiira gottgorelse med 700 kronor
for utférd resa Malmé—Hamburg och iter, motsvarande ersittning for
utford postbefordran & linjen Malmé—Amsterdam och &ter, beriknas komma
att utgd med allenast 200 kronor.

I likhet med departementschefen finner utskottet Onskligt att ett sam-
arbete med Danmark kan &stadkommas. P4 de skil som av departements-
chefen anforts har dock utskottet ansett att — for fall att dylikt samarbete
icke visar sig med svenska trafikintressen forenligt — medel bora sti till
forfogande for trafikerande av leden Malmé—Amsterdam av Sverige ensamt,
si att trafik 6 dagar i veckan kan dstadkommas. Utskottet finner sig alltsa
bora tillstyrka, att anslaget for subvention (understéd fér regelbunden luft-
trafik) sittes till det av Kungl. Maj:t foreslagna beloppet, 500,000 kronor.

I avseende 4 detaljerna av forslaget har i § 7 av det ifrigavarande av-
talet forutsatts att i bolagets tjinst anstiillda personer savitt mdojligt skola
vara svenska medborgare. Om #in under bolagets forsta verksamhetstid och
i avvaktan pi att att erforderliga forare och mekaniker av svensk natio-
nalitet hinna utbildas kan bliva nddvindigt gora eftergifter i avseende &
kraven pd trafikens bedrivande med svensk personal, vill utskottet dock
framhalla vikten av att dessa krav sedermera stringt uppratthillas.

Den blivande subventionen skulle enligt departementschefens forslag till-
mitas pi sidant sitt, att densamma jimte beriknade inkomster fér passa-
gerare- och godsbefordran kan antagas ticka de beriknade utgifterna, var-
ibland inriknats avskrivning enligt samma grunder, som tinkts skola gilla
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betriiffande amortering .av statslinet, samt riinta efter fem procent i den
anvinda flygmaterielens viirde och & nédvindigt rorelsekapital. Den skulle
redan vid avtalets ingdende f6r hela kontraktstiden — 1925—1928 med
eventuellt forlingning t. o. m. 1930 — bestimmas. Direst densamma »till
f6ljd av siinkning av priset 4 materialier eller f6rnédenheter, som erfordras
for bolagets lufttrafik> befinnes uppenbarligen for hog, skulle Kungl. Maj:t
dock #ga foreskriva, att subventionen fér det andra eller dirpa foljande ar
skall nedsiittas, dock hogst med 25 % av det belopp, som faststiillts i det
ursprungliga avtalet.

Om & ena sidan dessa grunder for understodets berikning méste anses
for det blivande trafikbolaget timligen gynnsamma, har 4 andra sidan genom
ett flertal bestimmelser it staten tryggats ett Gvervigande inflytande i bo-
lagets forvaltning. Kungl. Maj:t diger salunda uppsiga avtalet till upphérande
efter tvd méanader, direst bolaget icke pa ett tillfredsstillande sitt uppehaller
trafiken. Bolagets vinst skulle begriinsas till 5 hogst 6!/, procent, varvid
ovrigt overskott skulle oOverlimnas till staten. Tidtabeller och taxor iga
vederborande myndigheter faststilla. Finner Kungl. Maj:it pa grund av
framstillning frin nigon av de bida av Kungl. Maj:t utsedda styrelseleda-
moterna eller eljest viss atgird av bolaget erforderlig, dr bolaget pliktigt
vidtaga sidan atgird. »

Sasom av propositionen inhimtas, har ifrigavarande forslag till avtal
nirmast tillkommit med utgingspunkt frin ett av aktiebolaget aerotransport
gjort erbjudande. I anslutning till vad departementschefen anfort vill dock
utskottet uttala, att det synes utskottet béra at Kungl. Maj:t limnas oppet
att direst annat godtagligt anbud & trafikens bedrivande skulle framkomma,
fatta beslut om godkénnande av detta samt att i 6vrigt i drendet besluta
efter sig foreteende omstindigheter med riitt att vidtaga de dndringar i ovan
angivna anslagsgrunder, som hérvid kunna befinnas erforderliga.

Léinefonden har i propositionen beraknats till 800,000 kronor. Utskottet
har emellertid ansett att till en borjan och intill dess négon erfarenhet
vunnits anglende den utstrickning, i vilken densamma kommer att anlitas,
beloppet bor kunna begrinsas till 500,000 kronor.

Av vad utskottet silunda anfort framgir, att utskottet icke kunnat bitriida
den av herr Anderson m. fl. i dmnet vickta motionen, vilken innefattar yr-
kande om avslag & propositionen och frigans hinskjutande till ny utredning.
I avseende i herr Beskows i imnet gjorda hemstéllan vill utskottet endast
anfoéra, att en linje Malmo—Amsterdam med allenast tre turer per vecka
knappast torde kunna sigas motsvara de krav pi regelmiissighet och siiker-
het for snabb befordran, som bora uppstillas pid en lufttrafikled mellan de
nordiska linderna samt kontinenten och England. Icke minst giller detta ur
postal synpunkt. Gentemot herr Beskows yrkande om uteslutande av linjen
Oslo—Goéteborg—Kopenhamn fran statsanslag far utskottet hinvisa till den av
de sakkunniga i detta avseende forebragta utredningen, varav framgir vikten
av att i tid sorja for att den lufttrafik mellan Oslo och eventuellt framtida
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luftleder inom Norge, 4 ena, samt bland annat Kopenhamn, & andra sidan,
som sannolikt forr eller senare kommer till stind, icke gir forbi Sveriges
viktigaste handelsstad, Goteborg, nigot som emellertid torde vara att befara,
diirest icke atgirder i tid vidtagas for sikerstillande av de svenska intres-
sena i detta avseende. Anslaget till denna flygled, hogst 61,000 kronor,
skall for ovrigt utgh allenast under forutsittning, att halva trafiken utfores
frin norsk sida. Herr Julin har i sin i imnet viickta motion piyrkat, att
it postverket mditte anfortros uppgiften att ombesorja den svenska stats-
understodda flygtrafiken. Till stod hiirfor har motiondren bland annat dbe-
ropat, hurusom i Nordamerikas Foérenta Stater postverket sedan flera ar
tillbaka omhiinderhaft den tviirs 6ver den nordamerikanska kontinenten
giende luftpostlinjen — en linje, som fungerat anmiirkningsviirt viil och som
torde vara bland de mest moderna och biist skotta i viirlden. Gentemot detta
vill utskottet endast framhélla, att svenska postverket for nirvarande helt
saknar organisation for en dylik fran den allminna postrirelsen skild upp-
gift; ingenstides i Europa torde flygtrafiken pi detta siitt organiserats.
Nagot forslag i dylik riktning har ej heller frin generalpoststyrelsen fram-
kommit.

Motionsvis har yrkande framstillts om anvisande av ett belopp av 100,000
kronor, att efter verkstilld utredning anvindas fér anordnande av ett aero-
dynamiskt laboratorium vid tekniska hogskolan.

I intimt samband med ordnandet av flygvisendet stode, enligt vad motio-
nirerna framhdllit, frigan om anskaffandet av ett dylikt laboratorium sisom
underlag for tekniskt-vetenskapligt forskningsarbete inom flygtekniken och
till stod for en inhemsk flygindustri. Flygviisendets och flygindustriens ut-
veckling inom kulturlinderna hade noga f6ljt de riktlinjer, som den tekniskt
vetenskapliga forskningen vid de aerodynamiska instituten anvisat, och hade
sambandet mellan teori och praktik inom detta omride av tekniken varit
synnerligen stort. For flygvisendet i sin helhet vore det av storsta bety-
delse, att man hade tillging till laboratorier for utprovning av material och
nykonstruktioner, och for en birkraftig inhemsk flygindustri vore tillvaron
av sidana laboratorier en livsbetingelse.

Om in utskottet anser de silunda anférda synpunkterna fortjina beak-
tande, har utskottet dock icke funnit forevarande sporsmél si klarlagt, att
riksdagen nu torde bora taga stillning till fragan.

Utskottet, som i ovriga delar icke funnit anledning till erinran mot Kungl.
Maj:ts forslag, fir hemstiilla,

1) att riksdagen, med bifall till forevarande proposition och
med avslag 4 de av herr Julin och herr Anderson i Linkoping
m. fl. i imnet vickta motionerna, den sistnimnda motionen i
vad den avser den av statsutskottet behandlade delen av pro-
positionen, samt med avslag jimvil & herr Beskows motion, 1
vad den skiljer sig frin Kungl. Maj:ts forslag, ma
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l:0) under sjitte huvudtiteln fér budgetiret 1925—1926 an-
visa dels for understéd av regelbunden luftfart ett extra reser-
vationsanslag & 500,000 kronor, dels till forbittring av flyg-
platsen & Bulltoftafiltet i Malmé ett extra reservationsanslag &
128,000 kronor, dels ock for bitrade vid handliggning av drenden
rorande luftfart ett extra anslag & 2,300 kronor;

2:0) bemyndiga Kungl. Maj:t att enligt de i statsridsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden den 6 mars 1925 angivna
grunder och i huvudsaklig Gverensstimmelse med det i stats-
ridsprotokollet intagna forslaget till avtal mellan svenska sta-
ten och aktiebolag, som erhaller understéd for idkande av
regelbunden luftfart, triffa avtal om uppehillande av sidan
luftfart;

3:0) dels besluta, att en sirskild fond, benimnd luftfartsline-
fonden, skall inrittas, frin vilken fond, som skall foérvaltas
av statskontoret, 1an mé under i statsrddsprotokollet angivna
villkor av Kungl. Maj:t beviljas f6r inkép av flygplan och flyg-
motorer, dels ock sisom kapitalokning for omférmilda fond
for budgetiret 1925—1926 under utgifter for kapitalékning,
rubriken »Statens utlaningsfonder» anvisa ett reservationsanslag
av 500,000 kronor att utgd av linemedel;

II) att de av herr Bj6érnsson m. fl. och herr Nylander m. fl.
vickta motionerna mé, i vad de avse inrittande vid tekniska
hégskolan av ett aerodynamiskt laboratorium, anses besvarade
med vad utskottet ovan anfort.

Stockholm den 15 maj 1925.
P4 statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende drendes slutbehandling inom utskottet hava mirvarit:

frdn forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, A. F. Ven-
nersten, C. P. V. Nilsson i Grinebo, J. Nilsson i Malms, J. G. Walles, J. Pilsson,
C. 1. Asplund, J. Jeansson och C. 4. Carlsson i Givle;

frAin andra kammaren: herrar 4. Anderson 1 Réstock, K. V. Rydén, A. Wik-
lund, P. Nilsson i Bonarp, 0. Olsson i Kullenbergstorp, E. Kristensson i Géteborg,
P. M. Olsson i Bliddinge, B. F:son Holmgren, J. Olofsson i Digernis, E. G. Eriksson
i Stockholm, P. C. Jonsson i Eskilstuna och K. S. V. Ward.

Reservationer:

1) av herrar S. H. Kvarnzelius, C. P. V. Nilsson i Grinebo, J. Péilsson,
A. Wiklund, P. Nilsson i Bonarp, P. M. Olsson i Blidinge, B. F:son Holm-
gren och J. Olofsson i Digernis, vilka ansett, att utskottets yttrande och
forslag bort hava féljande lydelse:



Statsulskottets utlitande Nr 105. 1D

Utskottet har icke kunnat helt ansluta sig till de synpunkter pi frigan,
som anliggas 1 Kungl. Maj:its proposition. Di flygningen sisom kom-
munikationsmedel &nnu befinner sig pi experimentstadiet, kan det ifriga-
siittas, om tidpunkten dnnu ir inne for staten att genom vidstriickt subven-
tion mojligedra en regelbunden trafik mellan Sverige och utlandet. Det
skil, som av Kungl. Maj:t iberopas, niimligen att Sverige riskerar att komma
i efterhand pa lufttratikens omride, om icke dtgirder nu vidtagas, och att
det kan befaras, att utlindska lufttrafikféretag i1 sidant fall kunna komma
att driva trafik over svenskt omride, finner utskottet icke vara tillrickligt
tungt viigande for att motivera bifall till regeringens iskande. Risken torde
icke vara synnerligen stor vid det forhillande att — sisom departements-
chefen anfor — »det si gott som undantagslost visat sig, att dylik trafik
for narvarande icke kan bedrivas med ekonomisk vinst, utan till en borjan
fororsakat en ej ringa forlust». Skulle emellertid ett utlindskt foretag borja
driva trafik pd Sverige, torde intet hinder mota att 1 koncessionsvillkoren
foreskriva restriktioner och kontroll till skydd f6r svenska intressen.

De fordelar ur trafiksynpunkt och med hinsyn till merkantila och postala
intressen, som genom de i propositionen foreslagna luftrouterna skulle till-
falla vart land, std nippeligen i riitt forhillande till de betydande ekono-
miska uppofiringar, som staten enligt forslaget skulle iklida sig.

Diéremot finner utskottet bestyrkt, att en inhemsk ecivil lufttrafik skulle
for det svenska fOrsvaret innebira icke obetydliga majligheter till forstirk-
ning, och utveckling och vidare, att den skulle kunna fi betydelse for ska-
pandet av en inhemsk flygplan- och flygmotortillverkning. Frin dessa syn-
punkter och med hinsyn till det intresse for en svensk insats vid trafik-
flygningens organisation och utveckling, som kommit till uttryck, finner sig
utskottet bora fororda bifall till statsunderstdd at den regelbundna lufttra-
fiken, dock i mindre utstrickniug in vad av Kungl. Maj:t foreslagits.

Utskottet ansluter sig, i avseende & subventioneringen av de olika i pro-
positionen foreslagna luftrouterna, i huvudsak till de i herr Beskows motion
anférda synpunkterna. Utskottet anser siledes, betriffande linjen Malmo—
Amsterdam, att de trafiktekniska, kommersiella och postala fordelar, som
genom denna forbindelse dsyftats, kunna vinnas, ddrest man stannar f6r alter-
nativ 2 i propositionen, d. v. s. att halva trafiken utfores av Sverige och
halva av Danmark. Samarbete med Danmark i sddant syfte bér under alla
forhillanden scékas. Skulle ett samarbete de bida linderna emellan icke
kunna Aaviigabringas, stode pd detta sitt dock under alla forhillanden till
forfogande ett belopp, tillfyllest for att sikerstilla flygtrafikens uppritthal-
lande med tre turer Malmé—Amsterdam fram och &ater per vecka under tra-
fikens forsta tid i avvaktan pd att sporsmélet om trafikens limpliga anord-
ning, pd grundval av silunda redan vunna erfarenheter, vid nistkommande
riksdag inyo toges under omprdvning. Statsunderstédet f6r denna linje ned-
bringas hirigenom till i runt tal 227,000 kronor.

Routen Stockholm—Hilsingfors har speciellt intresse for utvecklingen av
svenskt flygviisende dirigenom. att den dr avsedd att trafikeras med hydro-
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plan, den typ av flygmaskiner, som sannolikt kommer att bliva av storsta
betydelsen for oss. Under forutsittning att man pi finsk sida inriittar den
route, som ir beriiknad att drivas i samtrafik med den svenska routen, synes
den sistnimnda dirfér bora komma till stind.

Utskottet finner fiven skil férefinnas for beviljande av den i propositionen
féreslagna subventionen av linjen Oslo—Goteborg—Kjobenhavn (Malmd).

De i propositionen begiirda anslagen till forbittrande av flygplatsen i
Bulltofta-filtet vid Malmé samt till bitride vid handliggning av irenden
rorande luftfart anser sig utskottet kunna fororda. I detta sammanhang vill
utskottet uttala, att inriittandet av en statsunderstodd reguljir lufttrafik pi-
kallar frin statens sida &dtgirder for dstadkommande av erforderlig siiker-
hetskontoll. Utskottet forvintar, att atgirder frain Kungl. Maj:t i denna
riktning ofortévat vidtagas.

Med understrykande av det uttalande, som av chefen f6r kommunikations-
departementet gjordes till statsridsprotokollet den 31 december 1924, vill
utskottet kraftigt betona, att statsbidragen till civil flygning ma utgd under
sidana former och pi sidana villkor, att tillkomsten av en for svenska for-
hillanden limpad flygindustri icke mi forsvéras utan pi allt siitt under-
littas.

Propositionen forutsiitter, att statssubvention endast skall kunna Atnjutas
av aktiebolag, i vilket staten enligt sirskilda avtal har ett avgorande in-
flytande. Starka skiil tala mot att staten pi detta stadium binder sig allt-
for starkt vid ett eller annat foretag, som redan anmilt sig for indamélet
eller till iventyrs kan komma att under nirmaste tiden anmila sig. Aven
om staten genom avtal synes kunna tillférsikra sig ett visst icke obetydligt
infiytande Gver foretaget, si blir resultatet av den planerade trafikflyeningen
ytterst beroende av faktorer, vilka staten svirligen kan kontrollera. Med
hinsyn dirtill, att redan nu positiva atgiirder bora vidtagas pi lufttrafikom-
ridet, har utskottet emellertid icke velat motsiitta sig, att Kungl. Maj:t triffar
avtal om lufttrafikens uppehallande p& i huvudsak de grunder, som i stats-
ridsprotokollet angivas, varvid utskottet dock forutsitter en f6rnyad inghende
provning frin Kungl. Maj:its sida av vederborande foretags mojligheter att
rationellt ordna trafikflygningen och att medverka till utvecklingen av en
svensk flygmaskinsindustri. Utskottet utgir dirifrin, att intet monopolforetag
pa lufttrafikomridet tillskapas dirigenom, att staten triffar avtal med visst
foretag. Den omstindigheten, att staten bundit sig vid ett visst foretag, bor
icke hindra statsunderstéds beviljande dven till andra foretag, som ha lik-
nande forutsittningar att dstadkomma en for landet gagnelig trafikflygning.

Utskottet finner, vid det forhallandet, att statssubvention fér en viss tid
framit skall tillférsikras ett foretag, att den foreslagna linefonden for
inkdp av flygplan och flygmotorer saknar existensberitticande. Med den
ekonomiska stadga, som av ett dylikt bolag kan férviintas, borde det icke
mota svirigheter for detta att utan statens medverkan pd ett fordelaktiot
sitt ordna finansieringen for inkép av flygplan. Det torde icke vara limp-
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ligt, att staten forst utlinar de medel, som behévas for inkop av luftfartyg
och vidare limnar bidrag till dess amortering. Aven den omstiindighe-
ten, att flygplanen beriknas fi en livslingd av endast nagra fi ar och att
siledes amorteringstiden for lin ur fonden maiste stillas osedvanligt kort,
synes utskottet tala mot uppliggandet av en dylik fond. Utskottet foreslar
darfor, att Kungl. Maj:ts forslag i denna del icke mitte vinna riksdagens
bifall.

Herr Juhlin har i sin i imnet vickta motion payrkat, att &t postverket
matte anfortros uppgiften att ombesorja den svenska statsunderstédda flyg-
trafiken. Till stéd hdrfér har motioniren bland annat dberopat, hurusom i
Nordamerikas forenta stater postverket sedan flera ar tillbaka omhinderhaft
den tvirs Over den nordamerikanska kontinenten giende luftpostlinjen —
en linje, som fungerat anmarkningsvirt vil och som torde vara bland de
mest moderna och bist skotta i virlden. Gentemot detta vill utskottet en-
dast framhilla, att svenska postverket for nirvarande helt saknar organisation
for en dylik frén den allminna postrérelsen skild uppgift; ingenstides 1
Europa torde flygtrafiken pa detta sitt organiserats. Nagot forslag i dylik
riktning har ej heller frin generalpoststyrelsen framkommit.

Motionsvis har yrkande framstillts om anvisande av ett belopp av 100,000
kronor, att efter verkstilld utredning anvindas fér anordnande av ett aero-
dynamiskt laboratorium vid tekniska hégskolan.

Det méste anses Onskvirt, att ett tekniskt forskningsarbete dven for vart
lands vidkommande kan inom denna nya, fér den allminna samfirdseln
viktiga vetenskapsgren, inom den nirmaste tiden komma igdng. Utskottet
vill dirfor hava uttalat, att hinder icke bér méta for Kungl. Maj:t att, for
fall att de till flygtrafiken anvisade anslagen hirtill limna tillgdng, i be-
grinsad omfattning bevilja lin eller understdd for dylikt arbete.

Med stéd av vad silunda anforts hemstiller utskottet,

I) att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition och
herr Beskows i amnet vickta motion samt med avslag & de
av herr Juhlin och herr I. Anderson m. fi. i imnet vickta mo-
tionerna, den sistnimnda motionen, i vad den avser den av
statsutskottet behandlade delen av propositionen, mi

1) under sjitte huvudtiteln for budgetéret 1925—1926 anvisa
dels f6r understod av regelbunden luftfart ett extra reserva-
tionsanslag & 350,000 kronor, dels till forbittring av flygplatsen
4 Bulltoftafiltet i Malmé ett extra reservationsanslag 3 128,000
kronor, dels ock for bitride vid handliggning av #renden ro-
rande luftfart ett extra anslag 4 2,300 kronor;

2) bemyndiga Kungl. Maj:t att enligt de i statsradsproto-
kollet éver kommunikationsirenden den 6 mars 1925 angivna
grunder och i huvudsaklig Gverensstimmelse med det i stats-

Bihang till riksdagens protokoll 1925. 6 saml. 49 héft. Nr 105. 10595 9



18 Statsutskottets utldtande Nr 105.

ridsprotokollet intagna forslaget till avtal mellan svenska staten
och aktiebolag, som erhaller understod for idkande av regel-
bunden luftfart, triffa avtal om uppehillande av sidan luftfart.

II) att de av herr Bjornsson m. fl. och herr Nylander m. fl.
vickta motionerna m4a, i vad de avse inrdttande vid tekniska
hogskolan av ett aerodynamiskt laboratorium, anses besvarade
med vad utskottet ovan anfort.»

2) av herr O. Olsson i Kullenbergstorp, vilken ansett att utskottet i an-
slutning till herr Andersons i Linkoping m. fl. motion (II: 320) bort hem-
stilla om avslag & s&vdl Kungl. Maj:ts proposition som &vriga i dmnet
vickta motioner.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1935.



