Andra lagutskoltets utldtande Nr 1% 1

Nr 12,

Ankom till riksdagens kansli den 17 mars 1925 kl. /27 ¢. m.

Utldtande i anledning av vickt motion om wiss skdrpning av de i

forordningen om motorfordon stadgade villkoren for
erhdllande av kérkort.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion, nr 107,
vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr Uddenberg i Varberg hem-
stillt, att riksdagen ville for sin del besluta sidan #ndring av férordningen om
motorfordon den 15 juni 1923, att diri uttryckligen foreskreves, att sskande
[6r erhéllande av koérkort skulle hava att jamvil forete legitimerad likares
intyg dirom, att han dger normalt firgsinne.

Till stéd for berérda hemstillan har motioniren anfért bland annat:

Sedan numera statens jarnvigar i allt storre utstrickning bérjat anvinda
signaler med firgade sken (f6r narvarande rott och grént) vid de stillen, dir
gator och allménna vigar korsa jirnvigslinjer i plan, har frigan om firgsinnets
beskaffenhet hos férare av motorfordon blivit aktuell.

Av de cirka 1,000 sparkorsningar i plan, som finnas vid statens Jirn-
vigar, torde for narvarande ett hundratal vara forsedda med ljussignaler, och
det ar framfor allt sparkorsningarna med den stérsta trafikintensiteten, som
dro sa utrustade. Awvsikten ar for 6vrigt att forse flertalet icke blott av
statens jarnvigars utan #ven av de enskilda jirnvigarnas sparkorsningar med
sédana signalanordningar.

Vid sddant férhillande synes det mig vara ett berittigat 6nskemal ur tra-
fiksskerhetssynpunkt, att korkort for forare av motorfordon endast utfirdas
at personer med normalt firgsinne. Abnormiteter i detta avseende (svagt
eller ofullstindigt firgsinne samt firgblindhet), som forekomma hos cirka
3 % av den manliga befolkningen och hos cirka 2 % av den kvinnliga, kunna
némligen under ogynnsamma yttre férhillanden sisom dalig sikt, dimma eller
regn ete. tinkas foranleda ddesdigra misstag betriffande dessa ljussignaler,
som borjat inféras under de senaste fyra aren, och fororsaka trafikkatastrofer,
som det &r det allménnas plikt att soka férebygga.

Enligt § 15 i forordningen om motorfordon den 15 juni 1923 erfordras for gaiiande be-
erhéllande av korkort for foérande av automobil, forutom uppnadd alder av 6';“;:‘:2‘;’;3%
18 &r, bland annat, intyg av likare, att sékanden icke lider av sidant Iyte, Zimwba,-den
sadan sjukdom eller sidan nedsittning av syn- eller horselformagan, som vi- av desamma.
sentligen minskar hans formaga att fora automobil. Dirjimte meddelas i §:n
vissa nirmare bestimmelser angdende erforderlig grad av synskirpa. — Ena-
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handa betingelser gilla for erhdllande av kérkort fér férande av motor-
cykel, vars vikt 6verstiger 50 kilogram. — Sarskilt formulir f6r ovan avsett
lakarintyg finnes ej féreskrivet. :

For ratt att tjinstgéra sdsom automobilférare i yrkesmissig trafik erfordras
enligt § 29 i forordningen sirskilt tillstind av vederbérlig myndighet. Till
sddan forare mé ej antagas annan &n den, som innehar kérkort och uppnatt 20
drs dlder samt efter provning av besiktningsman befinnes lamplig sdsom férare
1 dylik trafik. Tillstindet medfér ej ratt att fora personomnibus i yrkesmassig
trafik, utan att av vederbérlig myndighet limnats sirskilt godkinnande for
forande av sddan automobil.

Till belysning av fragan, huruvida saknad av normalt firgsinne ar att
anse sasom hinder enligt § 15 i motorfordonsférordningen for erhallande av
korkort, m4 erinras om féljande:

Férordningen om automobiltrafik den 30 juni 1916 innehgll i sin ursprung-
liga lydelse ingen bestimmelse om foreteende av likarbetyg i och for erhallande
av korkort, men stadgade, att linsstyrelse vid provning av ansokan dirom
skulle tillse, att skil ej forelige, p4 grund varav vederbérande méste anses
olamplig att fora automobil. Betraffande automobilférare i yrkesmissig trafik
foreskrevs emellertid, att dartill ej fick anvindas annan &n den, som med likar-
betyg styrkt sig iga normal syn- och hérselfsrmaga och icke lida av lyte, som
gjorde honom olamplig som férare.

D4 for dgande av normal synformaga maste anses erfordras att jamvil aga
normalt fargsinne, utgjorde féljaktligen enligt avfattningen av 1916 ars for-
ordning bristande fargsinne hinder for att f3 féra automobil i yrkesmissig
trafik.

Enligt ett av tillkallade sakkunniga den 4 december 1919 avgivet forslag till
revision av sistndmnda férordning skulle likarbetyg om, bland annat, normal
syn- och horselfésrmiga krivas for erhallande av korkort over huvud.

Atskilliga av de i anledning av detta forslag hérda myndigheter anmirkte
emellertid, att ett sddant krav vore alltfér stringt betriffande forare i icke
yrkesmissig trafik.

Kungl. Maj:t foreslog ocksd i den proposition angéende vissa #ndringar i
1916 ars forordning, som foér yttrande forelades 1920 &rs riksdag, allenast
sddan @ndring i villkoren fér erh&llande av kérkort, att hirfor skulle krivas
likares intyg, att vederborande icke lede av siddan nedsittning i syn- eller
horselfsrmégan eller sddant lyte, som gjorde honom olamplig sisom férare.

Mot &ndringsforslaget i denna del férklarade sig riksdagen icke hava nigot
att erinra. Det genomfordes sedermera genom en den 25 september 1920 ut-
fardad férordning.

Det till grund for nu gillande, 1923 &rs motorfordonsférordning liggande be-
tankande, som av sirskilda sakkunniga avgavs den 28 oktober 1922, uppstillde
for erhallande av kérkort samma villkor, som, pd sitt férut namnts, ater-
finnas 1 § 15 av férordningen, om man franser de i denna meddelade sarskilda
bestimmelser betriffande erforderlig grad av synskirpa.

Till utveckling av sin stindpunkt i forevarande hinseende anforde de sak-
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kunniga, efler att hava papekat limpligheten av ett villkor om' viss hogre alder
{6r ritt att fora anlomobil 1 yrkesmiissig {rafik, bl. a. féljande:

Med avseende diremot & kvalifikationerna betraffande syn, horsel och lyte
hava birande skil icke synts foreligga for en dtskillnad i syfte att uppstilla
mindre stringa foreskrifter f6r den privata in f6r den yrkesmissiga trafiken.
Kan det anlortros en person, som i dessa hiinseenden icke dger normala kvali-
fikationer, att f6ra en automobil i1 privat trafik, bor detta ock kunna medgivas
med avseende 4 automobil 1 yrkesmissig trafik. Eller med andra ord: kvalifika-
tlonerna béra 1 nu férevarande hinseenden s uppstiillas, att de gilla alla slag
av automobilférare och atlt de skilligen adagaligga f6rmaga att 6ver huvud kun-
na fora automobil.

Givetvis vore det mest betryggande att fordra normal syn- och hirselformaga,
men denna fordran torde vara stringare &n behovet kriver. IEn nedsittning av
synformagan avhjilpes ofta fullt tillrickligt medelst begagnande av glas, och
en mindre rubbning av hérselférmégan kan ej i och for sig diskvalificera till
forande av automobil. Férhallandena iro 1 hog grad subjektiva och fall fore-
ligga otvivelaktigt, di en person, hos vilken finnas vakenhet, intelligens, all-
min forsiktighet och uppmirksamhet, utan fara kan tillatas féra automobil,
oaktat han Ar behdftad med en nedsittning av syn- eller horsel{érmagan, som
med avseende & andra personer med eit mera indolent eller oférsiktigt kynne bor
utgdra ett bestimt hinder mot férande av automobil. For ndrvarande torde ofta
forekomma, att likarintyget si avfattas, att viss uppgift pa en stckandes syn-
och hérselférmaga meddelas, men diaremot ej ett omdéme avgives, huruvida en
1akttagen nedsittning i syn- eller horselformagan kan anses gora sokanden
olamplig sisom forare eller icke. Det #r onskvirt att i sjilva forfattningen fa
fastslagna vissa allmidnna grunder for utfirdandet av de likarintyg, som skola
foretes vid meddelande av korkort.

Enligt sakkunnigas mening behover & synférmégan hos en automobilfrare
icke stillas storre fordringar #n vad som erfordras for att t. ex. bliva antagen
till officersvolontiar vid tringen, dir ju sadana volontirer ofta kunna fa fora
avsevirda automobilkolonner. For trangofficerare f{ordras, enligt hirom gil-
lande bestimmelser, att med eller utan korrektionsglas hava en synforméga av
minst 0.8 pa del ena och 0.3 pa det andra dgat. I enlighet med dessa foreskrif-
ter har ocksd bestimmelsen om likarintyg rérande synférmagan i nu foreva-
rande § avfattats.

I avgivna yttranden 6ver de sakkunnigas betinkande framholls fran flera
hall, daribland av Svenska Viagforeningen, limpligheten av ett klart stadgande
i lagen darom, att for ritt till erhallande av korkort erfordrades likarbetyg om
normalt firgsinne.

Medicinalstyrelsen hanférde sig i sitt utlatande till ett av medlemmen av
dess vetenskapliga rdd, professor A. Gullstrand, avgivet yttrande, diri an-
fordes bl. a.:

Av Svenska Vigforeningen har framhéllits, att normalt firgsinne dr av
betydelse for undvikande av olyckor, enir jirnvigarna borjat vid vigover-
gingar uppsitta réda och gréna signaler, varfor firgblindhet kan medféra stor
fara. For egen del finner jag detta synnerligen beaktansviirt, men med den
foreliggande tendensen att nedsdtta fordringarna for erhéllande av korkort,
torde utsikterna till en siddan skirpning av bestimmelserna vara mycket sma.

Hittills har gallt foreskrift om normal synférméga for den, som skall fora
automobil i yrkesmissig trafik, men nu hava automobilsakkunniga foreslagit,
att samma lindriga fordringar skola uppstillas som for erhéllande av ksrkort.
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och Centralstyrelsen for Sveriges Lakarférbund har sisom sin mening framhal-
lit, att den gillande foreskriften synes onddigt string, samt att viss minimi-
fordran #@ven hir bor angivas. For egen del anser Jag, att rattigheten att idka
yrkesmissig trafik med automobil bér medfora storsta mojliga sikerhet for de
samhéllsmedlemmar, som anfértro sig at sadan trafik, och ; Overensstimmelse
hirmed &ven storre fordran pa férarens kvalifikation. Samhillet synes mig hir
hava ett intresse att bevaka icke blott i friga om risken for de akande, som pa
god tro anfortrott sig at ett av samhillet auktoriserat fortskaffningsmedel.
For min del kan jag darfor ej tillstyrka nagon nedsittning 1 gillande fordringar
pa synférmégan {or den, som skall fora automobil i yrkesmissig trafik, s& lange
det ej gores skillnad mellan personbefordran och godstrafik. Direst sidan
skillnad hade gjorts, skulle jag intel invinda mot att fér forare av automobil ;
. yrkesmissig godstrafik samma fordringar uppstilldes som fér erhdllande av
kérkort. Det torde 1 detta sammanhang bora framhallas, att fordringen pd nor-
mal synférméiga ej blott innebir normal synskirpa 4 bada Ogonen, utan Aven
normala synfunktioner 6ver huvud, siledes iven normalt firgsinne. D3a emeller-
tid foreskriften i allménhet ej torde hava tolkats si, torde betriffande forare
ay automobil i yrkesmissig trafik sirskild foreskrift angdende normalt {arg-
sinne bora tillfogas i 6verensstimmelse med Svenska Vigf{oreningens forslag.
Vid féredragning i statsridet av det forslag till forordning om motorfordon.
som for yttrande understidlldes 1923 &rs riksdag, anforde departementschefen
efter att hava uttalat sig angfiende de fordringar, som borde uppstillas 1 fraga
om automobilférares synskiarpa, bland annat:
I likhet med de sakkunniga anser jag de uti nyss berorda hiinseenden for er-
héllande av korkort féreslagna bestimmelserna béra gilla i avseende & all trafik
och har dirfor ej upptagit medicinalstyrelsens forslag, att 1 avseende & syn-

och horselférmégan andra och stringare foreskrifter skulle gilla for erhillande
av tillstdnd till yrkesmissig trafik.

Riksdagen gjorde i forevarande del erinran allenast i friga om den erfor-
derliga graden av synskirpa.

Av den ovan limnade redogirelsen torde f& anses framga, att enligt nu gil-
lande férordning den, som #r fargblind, icke kan allenast & denna grund ute-
stingas frin ritten att erhélla korkort. Diremot kan sddan person befinnas
icke lamplig sasom forare av automobil i yrkesmissig trafik och forty viagras
tillstind sasom s&dan. D& emellertid pa grund av gillande bestimmelsers
avfattning vid likarundersskning {6r erhillande av kirkort ndgon prévning
av vederborandes firgsinne i det stora flertalet fall sikerligen icke foretages
och dirom alltsd ingenting férmiales i det utfirdade intyget, 4r den myndig-
het, som meddelar angivet tillstind, i regel ovetande om eventuellt forekom-
mande fargblindhet hos den tillstdndssékande.

[ yrann- Angaende den stillning, som lagstiftningen i vara grannlinder intager till

landerna  fsrevarande sporsmal, m& foljande uppgifter laimnas:
(’s‘éﬂli’n’l,‘ffzsff Enligt i Danmark gillande »Lov om Motorkeretsjer m. m.» av den 20 mars
i]f:}?;eg::(%le 1918 samt av justitieministeriet med stéd av denna lag utfdrdad kungorelse 1
) " dmnet krives for erh&llande av kérkort likarintyg, utvisande att vederborande

ar 1 besittning av »tilstrekkelig Syns- och Hereevne». I ett av Sundhets-



Andra lagulskottels ulldlande Nr 1¢. 4)

styrelsen till landets likare i anledning av berirda bestimmelse utfiirdat cir-
kulir har uppstillts dels vissa krav & synskiirpan och synfiltets utstrick-
ning, dels ock fordran & en forklaring fran vederbirande, att han ej lider av
nattblindhet, varjimnte uttalats, att 1 tvivelaktiga fall vederbirande skall hiin-
visas till 6gonlikare.

Den norska »lov om bruk av motorvogner» av den 21 juni 1912 kriver for
tillstand att féra sddant fordon likarattest om »godt syn och god helse». Sam-
ma fordran uppstilles 1 ett ar 1922 upprittat forslag till ny lag 1 dmnet.

Enligt i Finland gillande forordning angéende automobiltrafik den 14 okto-
ber 1922 fordras for att fa korkort, att vederbsrande figer gott syn- och horsel-
sinne och icke lider av sjukdom eller lyte, som gor honom olimplig sésom
forare.

Tysk lagstiftning kriver likarintyg, utvisande att vederbérande icke har
nagra kroppsliga brister, som kunna inverka & hans formiga att sikert fora
motorfordon, sérskilt icke brister med avseende 4 syn- och horselférmaga. I
utfirdade anvisningar f6r lakarundersékningar 1 detta hinseende samt formu-
lar till intyg dirom nimnes emellertid ingenting sirskilt om fiargblindhet.

Innan utskottet harefter 6vergar att yttra sig betriffande den i motionen
gjorda hemstillan, vill ntskottet forutskicka nagra fran sakkunnigt hall in-
himtade uppgifter angdende fargblindhetens natur och dess frekvens i Sve-
rige dvensom redogéra for de verksamhetsomraden, vard fargsinneskontroll
fér niarvarande finnes stadgad.

En individ med s. k. normalt. firgsinne ser i spektrum féljande olika firg-
toner: rétt, orange, gult, gront, blatt, indigo och violett. En i hégre grad firg-
sinnesdefekt person urskiljer diremot — om man bortser fran nyanserna mel-
lan svart och vitt — allenast tva fargtoner eller understundom blott en. Det
senare ir fallet betriffande den totalt fargblinde. ¥6r honom framtriader
spektrum sdsom ett mer eller mindre gratt, farglost band. Han uppfattar
blott fargernas ljusstyrka. Denna form av fargblindhet &r dock ytterligt
sallsynt. I Sverige lir man sdlunda kunna rikna med allenast ett eller annat
tiotal personer, behiftade med saddan brist 1 fargsinnet. Denna abnormitet ar
givetvis alltid kiind for vederbérande individ och #ar foér ovrigt s& gott som
alltid forenad med annan defekt & synorganet. De i vanlig mening farg-
blinda, de s. k. dikromaterna, se ater 1 spektrum endast tvé fargtoner; i de
flesta fall dels gult (motsvarande fér den normalt seende rstt, orange, gult
och grént) och dels blatt (motsvarande fér den normalt seende blatt, indigo
och violett), atskilda genom en neutral zon 1 gratt eller gravitt (fér den nor-
malt seende blagrént). Vissa andra dikromater urskilja i stéillet endast farg-
tonerna rétt och gront, men dessa dro ytterst sillsynta och hava huvudsakligen
vetenskapligt intresse. Till dikromaterna ansluter sig emellertid en grupp
1 lindrigare grad firgsinnesdefekta, de s. k. anomala trikromaterna, vilka f6-
rete allenast en kvantitativ nedsattning av farguppfattningen och férdenskull
kunna vara svdra att bestimt avgrinsa fran personer med normalt firgsinne.
Karakteristiskt {6 dem &r emellertid, att de behéva langre tid, storre synvin-
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kel, intensitet och méttnadsgrad (sirskilt betriffande gront) &n normala for
att uppfatta en farg. Vidare forete de en s. k. stegrad fargkontrast, besta-
ende dari, att invid r6tt te sig gula och gulvita fiargtoner som gréna, invid
gront ddremot som réda. P3 grund hidrav #r det for dem svart eller omdjligt
att tillrackligt snabbt uppfatta fargade ljussignaler eller att med erforderlig
sikerhet urskilja ménga olikfirgade sidana intill varandra, Sarskilt ar det
vid ogynnsamma yttre férhillanden (dalig sikt, dimma, regndis, olika inten-
sitet hos de fargade skenen) svért for dem att skilja mellan grént, vitt (gul-
vitt, som det »vita» ju ofta &r) och rstt. Dylika personer betraktas numera
sasom lika riskabla ur trafiksikerhetens synpunkt som de i vanlig mening
fargblinda.

Fargblindheten ar i regel medfodd, men den forekommer understundom s&-
som forvarvad. Sélunda upptrider den vid vissa sjukliga forandringar i sSyn-
nerven och utgér di oftast tillsammans med en nedsittning av synskirpan
ett tidigt symptom & en allvarlig funktionsrubbning hos synorganel. Jimval
férekommer den i samband med vissa sjukdomar och forgiftningar, bland vilka
senare ma ndmnas nikotin- och alkoholforgiftningar.

Det dr synnerligen vanligt, att personer med medfédd eller férvarvad firg-
blindhet #ro ovetande om denna sin defekt och att den yppas forst av en till-
fallighet eller genom en direkt undersskning av firgsinnet. Det lir ock ofta
vara svart for likaren att overtyga vederbérande om deras ifrigavarande
defekt.

Antalet firgblinda personer i Sverige har uppskattats olika. Den framsta-
ende forskaren & detta omrdde, professor Fritiof Holmgren, beriknade p& sin
tid, att 3.25 % av Sveriges manliga invanare voro firgblinda, under det att bland
kvinnorna dylik defekt skulle férekomma i léngt mindre utstriickning (omkring
2 pa 1,000). Holmgrens berdkning var emellertid grundad & en underssknings-
metod, som, enligt vad av senare forskare konstaterats, avslojar sisom defekta
blott de i1 vanlig mening firgblinda eller dikromaterna. Om till dessa laggas
aven de s. k. anomala trikromaterna, vilka beriknas uppgd till ungefir 3 %
av den manliga befolkningen, blir resultatet, att 6ver 6 % av densamma f& anses
behiftade med fargsinnesdefekter 1 sddan utstrickning, att de ur trafiksikerhe-
tens synpunkt dro riskabla. Av kvinnor beriknas hogst 1 % vara i liknande ut-
strickning firgblind.

Sirskilt 1 samband med trafikmedlens tekniska utveckling och den allt stirre
anviindningen av olikfdrgade ljus vid signalsystems anordnande har naturligt
nog det kravet alllmera tringt sig fram, att fargblinda personer méste ute-
slutas frin vissa funktioner, vilkas behoriga fullgérande dr avhingigt av veder-
bérandes fargsinne. Sedan hos oss atskilliga utredningar angfende firgblind-
hetens omfattning féretagits, stadgades genom sirskilda kungorelser den 17
juli 1882 skyldighet dels fér den, som ville vinna anstdllning vid f6r allmin
trafik upplaten jirnvig, och dels f6r den, som ville inskrivas vid sjémanshus,
att forete lakares intyg angdende beskaffenheten av sitt fiirgsinne. Sedermera
har kontroll i detta hinseende inforts i friga om allt flera verksamhetsgrenar.
Numera erfordrus sélunda ldkarbetyg om normalt firgsinne, forutom betrif-
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fande jirnviigsfoll och sjomin i handelsflottan, bland annat [6r vinnande av
anstillning vid lots- och fyrinrittning och i diickstjanst & lotsverketls fartyg
dvensom vid tullverkets lokalférvaltning samt kust- eller grianshevakning, for
vinnande av intride sisom elev vid lantmiiteristaten, statens skogsskolor och
skogshigskolan, for fast anstillning vid skeppsgossekiren, dicksavdelningen
vid flottans sjomanskar samt artilleri- och minavdelningarna vid kustartille-
riet, for att antagas till sjo- eller kustartillerikadett eller reservofficersaspi-
rant vid flottan eller kustartilleriet ivensom fér vissa tjinstegrenar inom
armén samt for flygtjianst.

Sasom i forevarande motion papekats, har under de senaste aren savil vid
statens som enskilda jirnvigar i ratt stor utstrickning genomforts ett system
att utmirka korsning i plan mellan jarnvigslinje och gata eller allmin vig
medelst ljussignaler, mestadels fast gront sken for att visa klart och fast rétt
sken for stopp. Alltmera har ocksa borjat praktiseras att med rod lykta ut-
mérka tillfillig avstingning av vig eller gata eller annat hinder dira for trafi-
ken. Vidare har ju &tminstone i Stockholm ljussignalsystemet bérjat anviindas
1 och for reglering av gatutrafiken; och har man & detts, omrade sikerligen att
efter hand rikna med bersrda systems anvéndande i allt stérre utstriickning.

Med den utomordentliga utveckling, som trafiken med motorfordon under de
senare dren tagit, 41 det under ovan angivna forhallanden givet, att en automo-
Lilforares formaga att uppfatta de ljussignaler, varmed trafikregleringen i stor
utstrickning sker, maste bliva ett synnerligen viktigt moment ur trafiksiker-
hetens synpunkt. Vil har man, savitt fér utskottet ar kint, icke betriffande
uagon av de manga sammanstotningar, som under de senare &ren dgt rum mel-
lan automobiler och jirnvigstig, kunnat fastsla fargblindhet hos chaufféren
sésom orsak eller medverkande faktor till den intriffade kollisionen. Dirvid #ar
emellertid att mirka, att nigon direkt & detta forhallande inriktad undersskning
sannolikt sillan eller aldrig #gt rum. Sisom utskottet i det foregdende anfort,
hava den senare tidens forskningar & fargsinnets omrade givit vid handen, att
fargblindhet forekommer 1 avsevirt storre omfattning, #n vad tidigare trotts
vara fallet. Och det 4r i forevarande hinseende sirskilt att observera, vad ock
forut anmarkts, att den fargblinde mycket ofta sjilv ej ir medveten om denna

sin defekt. Enligt utskottets férmenande torde det silunda f& forutsittas, att

en ej ovasentlig risk for trafiksikerheten &r férbunden med den for nirvarande
forefintliga mojligheten for fargblinda personer att f& fora automobiler och
andra didrmed jimstillda motorfordon. Under sidana forhallanden haller
utskottet ock fore, att det ar anledning att upptaga till overvigande frigan om
lampliga atgirders vidtagande i syfte att i mojligaste min nedbringa denna
risk.

Det medel, som harvidlag till synes skulle ligga nirmast 111l hands att
tillgripa, vore ju att foreskriva sisom villkor for ritt att erhalla koérkort, att
vederbérande skulle forete & av lakare foretagen undersskning grundat intyg,
att sddan fargsinnesdefekt ej forelage, som innebure risk ur trafiksikerhetssyn-
punkt. T hindelse en sddan foreskrift — nagot som utskottet fér sin del skulle
finna tillrddligt —- inskriinktes till att avse blott nya ansékningar om kérkort,

Utskottets
yttrande.



8 ‘Andra lagutskottets utlitande N+ 12,

medan de hittillsvarande, till ett antal av cirka 100,000 uppgaende innehavarna,
av korkort fritoges frin skyldighet att utan sirskilt dartill given anledning
underkasta sig undersskning av firgsinnet, skulle enligt utskottets uppfattning
nagon grundad invindning ur kostnads- eller liknande synpunkt icke kunna
framstéllas emot inforande av en dylik tilltankt foreskrift. Den, som onskar
erhalla korkort, dr ju redan p& grund av gillande stadganden nédsakad att
underkasta sig likarundersékning for konstaterandet av atskilliga forhallanden,
bl. a. angdende synformagan. Ulstricktes undersskningen till att avse jamvil
fargsinnet, torde dirav icke féranledas varken némnvirt skad kostnad eller
annan dylik oldgenhet for sékanden. Att, sisom tidigare av professor Gull-
sirand med instimmande av medicinalstyrelsen ifragasatts, inskrinka ett even-
tuellt krav & styrkande av normalt fiargsinne till att gilla allenast i friga om
forare av automobil 1 yrkesmissig trafik, synes utskottet icke vara att férorda.
D& ndmligen, pd sitt av den forut limnade redogorelsen framgar, lagstiftnin-
gen & ifragavarande omréde i och med 1923 &rs motorfordonsférordning éver-
givit det forut tillimpade systemet att med avseende & kvalifikationerna 1
allménhet betraffande syn, hirsel och lyte uppstilla mindre stringa fordrin-
gar for den privata an den yrkesmissiga trafiken, synes det utskottet icke
vara ldmpligt att pd den enstaka punkt, varom nu #ar friga, atergd till det
forutvarande systemet. De storre krav, som bora stillas & yrkeschaufforer,
synas, sdsom vid tillkomsten av nimnda férordning framhélls, framfor allt béra
gé ut pa att fordra stérre erfarenhet och mogenhet hos nidmnda forare. Da
nagon annan #ndamélsenlig grund fér avskiljande i forevarande hinseende av
viss grupp av férare icke heller synes foreligga, anser utskottet 6vervigande
skil tala for att, direst kravet & normalt firgsinne skulle anses héra genom-
foras, detsamma finge gilla betriffande erhillande av korkort éver huvud.
Emellertid har det, enligt vad utskottet erfarit, yppat sig mojlighet att fa
fréagan om ett behorigt tillgodoseende av trafiksikerhetens krav i friga om
fargblinda férare av motorfordon 15st efter helt andra linjer #n den ovan ifraga-
satta. Sedan nagon tid tillbaka har namligen p& jarnvigsstyrelsens foranstal-
tande pagatt vissa, av en framstdende auktoritet 4 fiargsinnesforskningens om-
rade ledda undersékningar 1 dndamil att séka utexperimentera ett sirskilt for
jarnvigsovergangarna limpat ljussignalsystem, vilket vore ur siakerhetssyn-
punkt si langt majligt fullt betryggande. Dessa undersskningar, vilka nu-
mera torde vara i huvudsak slutforda, lira hava lett till det resultat, att man
lyckats fa fram ett signalsystem med tvd olikfargade ljussken, vilka torde
kunna atskiljas fran varandra jamvil av en fargblind. Firgerna &ro rétt och
hlaviolett; det grona signalskenet har silunda utdomts. Fér att yttermera un-
derstryka skillnaden mellan de olika ljusskenen avser man vidare att 1ita dessa
framtrida 1 blinkningar med olika tidsintervaller for vart och ett av de bada
skenen. Ar intet tdg i annalkande och 6verfarten sdlunda fri, skulle detta
markeras med blaviolett sken i en lugn, niistan léngsam blinkning. D&
tdg nalkas, skulle det &ter automatiskt framtrida ett kraftigt rott sken med
hastig blinkning eller klippning. Det har meddelats utskottet, att syftet ar
att Jata detta nya signalsystem inom kort tagas i bruk vid statens jirnvigar

e
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for att, om det upplyller de forvintningar, som stillas & detsamma, efter hand
diar helt genomforas.

Diirest detta system skulle komma att visa sig effektivt jaimvil i friga om
tirgblinda personer, synes det obetingat innebidra den mest rationella 16sningen
av det problem, som i den nu foéreliggande motionen avses. Jamte det att diir-
igenom vinnes onskligt skydd jaimvil gentemot fargblinda férare av hastskjut-
sar, utestiinges ater 4 andra sidan genom ett sddant system ej nagon onsdigtvis
fran ritten att erhalla kérkort for férande av motorfordon. I deita samman-
hang synes sirskilt bora framhéllas, att fér ménga, synnerligast sddana som
iiro bosatta & en avligsen ort & landsbygden och pd grund ddrav hava sérskilt
behov av en automobil eller annat motorfordon sasom fortskaffningsmedel, giller,
att de under forandet av sidant fordon mera sillan — fér atskilligas del kanske
aldrig — komma i beréring med nagot ljussignalsystem. For dessa skulle ett
genomférande av krav & styrkande av normalt férgsinne sisom villkor for att
£illdelas korkort tvivelsutan komma att framstd sdsom en av foérh&llandena ej
wed nodvindighet betingad atgsrd frén det allménnas sida.

T handelse det ljussignalsystem, som, pa sitt forut nimnts, for nirvarande &r
under utexperimenterande vid statens jirnvigar, skulle visa sig vara ur nu
foreliggande synpunkt effektivt, synes det pakallat, att det sorjes for, att det-
samma kommer till anvindning jamvil for enskilda jirnvigars del och i erfor-
derlig mén aven i dvrigt, diar ljussignalering till ledning fér viag- och gatu-
trafiken dger rum.

I den méan ater tilliventyrs behovet av skydd mot de risker, som harréra av
fargblindhet hos automobilfsrare, skulle visa sig icke bliva genom forenimnda
ljussignalsystem behorigen tillgodosett, synes det bora komma under dvervigan-
de att sasom villkor for ratt att erhalla korkort kriva foreteende av likarbetyg
om frinvaro av sidan firgsinnesdefekt, som innebir risk ur trafiksikerhets-
synpunkt.

Med hinsyn till énskvirdheten av att i forevarande hinseende atgirder
1ill forebyggande av risker ur trafiksikerhetens synpunkt vidtagas synes det
utskottet lampligt att med foranledande av foreliggande motion en framstall-
ning i dmnet avlites till Kungl. Maj:t.

Pa grund av det salunda anforda far utskottet hemstalla,

att riksdagen ville i anledning av férevarande motion 1 skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla, det Kungl. Maj:t métte over-
viga vidtagandet av limpliga &tgirder i syfte att 1 mdjli-
gaste man utesluta de risker, som &ro férbundna med fér nir-
varande rddande méjlighet for fargblinda personer att erhalla
tillstand att fora automobiler och andra dirmed jamstillda
motorfordon.

Stockholm den 17 mars 1925.

P4 andra lagutskottets vignar:
BROR PETREN.

Bihang till riksdagens protokoll 1925. 9 saml. 2 avd. 9 haft. (Nr 12) 2
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Vid irendets behandling hava n#rvarit:

fran forsta kammaren: herrar Bror Petrén, von Sydow*, Linder*, greve Spens,
Thorberg* och Alfred Petrén, froken Hesselgren samt herr Schedin ;

fran andra kammaren: herrar Magnusson i Kalmar*, Oberg, Hagman®, Hage,
Johanson i Stockholm®*, Johansson i Kilkebo, Wallerius och Andersson i Rasjon.

- *) Ej nirvarande vid utltandets justering.

Reservation

av herrar Schedin och Andersson i Rasjon, vilka ansett, att utskottets ytt-
rande bort hava féljande lydelse:

»Den i motionen uttalade farhagan att fargblindhet hos férare av motorfor-
don skulle kunna under vissa betingelser fororsaka trafikolyckor kan teoretiskt
sett forefalla grundad. Forsavitt f6r utskottet ar kint, har man dock icke be-
triffande nagon av de minga sammanststningar mellan automobiler och jarn-
vagstdg, som under de senare &ren #gt rum, kunnat konstatera firgblindhet hos
chaufféren sisom orsak eller medverkande faktor till den intriaffade kollisionen.
Med hénsyn till de yttre faktorer, som, forutom ljussignalerna, dro {6t handen
vid passager over med sddana tecken utmirkta jirnviagsovergingar och gatu-
korsningar, kan man utgd ifran, att firgsinnet hos en motorférare icke #r av-
gorande f6r om en olycka intraffar eller avviirjes 1 en riskabel situation. Fast-
mer kan man taga for givet, att det ar graden av férarens uppmirksamhet och
papasslighet, som hirvidlag ar utslagsgivande. En forare utan firgsinne kan vara
varsam och skicklig, under det att motsatsen kan vara fallet med manga, som
ha fullt normala synegenskaper. Utskottet haller &ven fére, att, i den man
skiarpta bestimmelser rérande kompetensen for motorforare dro behovliga, dessa
frimst bora hinféras till personernas moraliska och psykiska egenskaper, fram-
for allt 4syftande stérre krav pd avhallsamhet fran berusningsmedel. Diiremot
bora ofiorvallade kroppsliga svagheter och defekter icke annat #n i alldeles néd-
vandiga fall utesluta i 6vrigt oférvitliga personer fran ratt till en funktion, som
kan betraktas som en medborgerlig rittighet. Fér de ménga fargsinnesdefekta
minniskor, som finnas 1 vart land, skulle en skirpning av villkoren foér erhal-
lande av koérkort 1 den utstriickning, som motionidren asyftat, ocksd innebira en
kénnbar inskrédnkning i redan forut kringskurna forvirvs- och utkomstmajlig-
heter.

Utskottet har dirtill fran sakkunnigt hall erfarit, att ndgon fullt exakt metod
for mitning av firgsinnets grader och faser icke finnes, varfor det alltid méaste
bero pé likarens subjektiva omdoéme, huruvida en korkortsaspirant bleve avvisad
sasom varande farlig for trafiksikerheten, ett ytterligare skil f6r att icke 1 mo-
torforordningen upptaga krav pi normalt fargsinne.

Emellertid har det, enligt vad utskottet erfarit, yppat sig méjlighet att &
fragan om ett behérigt tillgodoseende av trafiksikerhetens krav i friga om
firgblinda férare av motorfordon 16st efter helt andra linjer &n de i motionen
ifrdgasatta. Sedan ndgon tid tillbaka har nimligen p3 jirnvigsstyrelsens for-
anstaltande pagatt vissa, av en framstdende auktoritet 4 {iirgsinnesforskningens
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omrade ledda undersokningar i indamal att séka utexperimentera eit sirskilt for
jirnvigsovergangarna lampat ljussignalsystem, vilkel vore ur sikerhetssyn-
punkt s& langt méjligt fullt betryggande. Dessa undersékningar, vilka nu-
mera torde vara i huvudsak slutforda, lira hava lett till det resultat, att man
lyckats f4 fram ett signalsystem med (va olikfirgade ljussken, vilka torde
kunna atskiljas frin varandra jimvil av en firgblind. Firgerna dro roti och
blaviolett; det grona signalskenet har silunda utdomts. For att yttermera un-
derstryka skillnaden mellan de olika ljusskenen avser man vidare att lita dessa
framtrida i blinkningar med olika tidsintervaller f6r vart och ett av de bada
skenen. Ar intet tdg i annalkande och &verfarten salunda fri, skulle detta
markeras med blaviolett sken i en lugn, nistan lingsam blinkning. Da tag
nalkas, skulle det iter automatiskt framtrida ett kraftigt rott sken med hastig
blinkning eller klippning. Det har meddelats utskottet, att syftet ar att lata
detta nya signalsystem inom kort tagas 1 bruk vid statens jirnvigar for att,
om det uppfyller de forvintningar, som stillas & detsamma, efter hand dir helt
genomf{dras.

Direst detta system skulle komma att visa sig effektivt jamvil 1 fraga om
tiargblinda personer, synes det obetingat innebdra den mest rationella lgsningen
av det problem, som i den nu foreliggande motionen avses. Jiamte det att dir-
igenom vinnes onskligt skydd jamvil gentemot firgblinda forare av histskjut-
sar, utestinges ater & andra sidan genom ett sidant system ej ndgon onédigtvis
fran ritten att erhdlla kérkort for férande av motorfordon. I detta samman-
hang synes sirskilt béra framhallas, att fér minga, synnerligast sidana som
iro bosatta & en avligsen ort 3 landsbygden och pa grund dirav hava sirskilt
behov av en automobil eller annat motorfordon sdsom fortskaffningsmedel, gil-
ler, att de under férandet av sddant fordon mera sillan — for atskilligas del
kanske aldrig — komma i beréring med nagot ljussignalsystem. Fér dessa skulle
ett genomforande av krav & styrkande av normalt firgsinne sisom villkor for att
tilldelas korkort tvivelsutan komma att framstd sdsom en av foérhallandena ej
med nddvindighet betingad atgird fran det allminnas sida.

T hindelse det ljussignalsystem, som, pa sitt férut naimnts, fér nirvarande ar
under utexperimenterande vid statens jirnvigar, skulle visa sig vara ur nu
foreliggande synpunkt effektivt, synes det padkallat, att det sérjes for, att det-
samma kommer till anvindning jamvil for enskilda jirnvigars del och i erfor-
derlig man @ven i dvrigt, dir ljussignalering till ledning for vag- och gatu-
trafiken dger rum. Infor utsikterna till en sidan utveckling stilles frigan i
helt ny belysning och i1 avvaktan hirpi synes det icke vara lampligt, att riks-
dagen nu genom att begira siddan dndring i villkoren for motorforares kom-
petens, som av motiondren foreslagits, anvisar en annan och enligt utskottets
mening simre vig for losningen av sporsmalet om de fiargsinnesdefekta och tra-
fiksiakerheten.

P& grund av det sdlunda anférda far utskottet hemstilla,

att forevarande motion icke matte till ndgon riksdagens &tgird
foranleda.»



