Riksdagens skrivelse Nr 227, 1

Nr 224,

Godkind av forsta kammaren den 25 maj 1925.
Godkind av andra kammaren den 25 maj 1925.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition angdende befrimjande av luftirafik.
(Statsutskottets utlitande nr 105.)

Till Konungen.

I den till riksdagen den 2 januari 1925 avlitna propositionen (nr 1) an-
giende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1925—1926 har
Eders Kungl. Maj:t under sjitte huvudtiteln, punkt 54, foreslagit riksdagen att
i avbidan p4 den proposition, som kunde komma att avlitas i &mnet, for be-
frimjande av lufttrafik for budgetiret 1925—1926 under sjitte huvudtiteln
berikna ett extra reservationsanslag av 700,000 kronor samt under utgifter
for kapitalokning ett reservationsanslag av 1,500,000 kronor.

Sedermera har Eders Kungl. Maj:t i en till riksdagen avliten, den 6 mars
1925 dagtecknad proposition, nr 93, under idberopande av vid propositionen
fogat utdrag av statsrddsprotokollet &ver kommunikationsirenden nimnda
dag, foreslagit riksdagen att

1:0) under sjitte huvudtiteln f6r budgetdret 1925—1926 anvisa dels for
understéd av regelbunden luftfart ett extra reservationsanslag & 500,000
kronor, dels till forbittring av flygplatsen & Bulltoftafiltet i Malmo ett extra
reservationsanslag & 128,000 kronor, dels ock for bitride vid handliggning
av drenden rorande luftfart ett extra anslag 4 2,300 kronor;

2:0) under nionde huvudtiteln f6r komplettering av den officiella vider-
lekstjinsten for budgetiret 1925—1926 anvisa ett extra reservationsanslag &
4,000 kronor;

3:0) bemyndiga Eders Kungl. Maj:t att enligt de i statsradsprotokollet an-
givna grunder och i huvudsaklig Gverensstimmelse med det i statsrddsproto-
kollet intagna forslaget till avtal mellan svenska staten och aktiebolag, som
erhéller understéd for idkande av regelbunden luftfart, triffa avtal om uppe-
héllande av sddan luftfart;

4:0) dels besluta, att en sirskild fond, benimnd luftfartslinefonden, skall
inrittas, frin vilken fond, som skall forvaltas av statskontoret, 1an mi under i

Bikang till riksdagens protokoll 1925. 14 saml. Nr 227—236. 1078 25



2 Riksdagens skrivelse Nr 227.

statsrddsprotokollet angivna villkor av Eders Kungl. Maj:t beviljas for inkop
av flygplan och flygmotorer, dels ock sisom kapitalokning for omférmélda fond
for budgetiret 1925—1926 under utgifter for kapitalokning, rubriken »Statens
utliningsfonder» anvisa ett reservationsanslag av 800,000 kronor att utgi av
linemedel.

Frigan om den civila luftfartens frimjande har tidigare vid flera tillfillen
varit foremal for riksdagens uppmirksamhet. Redan i en av 1918 drs riksdag
avliten skrivelse med begiran om utredning om foérutsittningarna for en
reguljir lufttrafik framholls av riksdagen sisom hojt over allt tvivel, att den
vildiga utveckling, som under virldskriget kommit flygtekniken till del, dven
skulle visa sig bliva av den storsta betydelse for det fredliga arbetet och
framitskridandet efter kriget. Ett vid 1921 ars riksdag i dmnet framlagt for-
slag vann dock icke riksdagens bifall, i det att de nya trafikproblemen for
det divarande icke syntes for Sveriges del dnnu vara i tillrickligt utrett lige.

Av ingen torde likvisst lingre kunna férnekas, att de silunda till detta
nya samfirdsmedel tidigare knutna forhoppningarna dro pd god vig att for-
verkligas. Stora uppoffringar goéras ocksé av flertalet europeiska stater for
att befrimja flygfarten.

Patagliga bevis om luftfartens formiga till utveckling utgora de manga
trafikleder, som, trots annu bestiende mellanfolkliga motsittningar efter virlds-
kriget med dirav foljande ©Omsesidiga lufttrafikférbud och andra férhind-
rande inskrinkningar i den fria trafikeringsriitten, redan existera inom olika
linder och mellan ett stort antal skilda orter. Ensamt frén Berlin berdknas
under r 1925 flyglinjer komma att utlopa till Leipzig, Niirnberg, Miinchen,
Prag, Wien, Hannover, Amsterdam och (via Amsterdam) till London samt till
Konigsberg, Danzig och Moskwa. Paris och London torde sommaren 1925
bliva forbundna genom ett tiotal turer i vardera riktningen per dag. Inom
Amerikas forenta stater trafikeras sedan en tid tillbaka en transkontinental
luftpostlinje frdn New York till San Francisko; tack vare att viss del av
strickan genomldpes nattetid, har befordringstiden kunnat nedbringas till 34
timmar mot 4—5 dygn med hittillsvarande férbindelser.

Det synes riksdagen under nu angivna férhillanden uppenbart att Sverige
icke lingre kan dréja med att gora en insats pa detta omride, om in sjilv-
klart statens medverkan hirvid méaste bliva av begrinsad art. Beaktas m4,
att Sverige sivil genom sitt geografiska lige som kommersiella och indu-
striella utveckling dger stora naturliga forutséttningar for att verksamt kunna
bidraga till luftfartens frimjande.

Det forslag till den civila flygtrafikens understédjande, som i forevarande
proposition framlagts, ir grundat pd en av ett flertal tillkallade sakkunniga
verkstilld utredning. I forsta hand avses att sikerstilla dagsférbindelse
Malmo—Iiondon och Malmé—DParis genom att & linjen Malmé—Amsterdam
insitta luftfarkoster av stor flygkraft och med formaga att oavsett radande
skiftande viderleksforhéllanden héilla utsatta trafiktider. Genom linjerna till
Halsingfors och Oslo komme jimvil Finland och Norge att via Sverige in-
ordnas i det stora internationella trafikniitet. En icke minst ur internatio-
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nella synpunkter onskvird samverkan mellan samtliga nordiska linder for-
utsiittes alltsi, och har, vad linjerna till Hilsingfors och Oslo betriiffar, gjorts
till villkor for att statsanslag till dem skall utga.

Riksdagen har funnit de silunda framlagda riktlinjerna for flygtrafikens
ordnande i stort sett vara av beskaffenhet att béra av riksdagen godtagas.
Det har visserligen synts riksdagen 6nskligt, att di nu en svensk lufttrafik
med statsunderstod igingsiittes, detta kunmnat ske under en nirmare sam-
verkan med de ledande svenska industriféretag, som hava forutsiittningar for
att tillverka flygmateriel, desto mer som deras beredvillighet och intresse i
detta avseende kunnat konstateras. Att avvakta den tidpunkt, dd en organi-
sation for en dylik tillverkning kommit igang och i avseende & konstruerade
flygplan néitt tillricklig teknisk fullindning, skulle dock med all sannolikhet
innebiira ett uppskjutande till oviss tidpunkt av ett svenskt deltagande i
den internationella flygtrafiken, varav bland annat kunde befaras folja, att
Sverige bleve satt i efterhand vid den planliggning och utveckling av de
framtida luftviigarna, som sedan flera ar tillbaka &r i full giang. Thigkommas
mé ock, att den inhemska flygindustrin i avseende 4 sina avsittningsmoj-
ligheter i forsta hand lirer bliva hiinvisad till vart flygvapen, vars forbruk-
ning av teknisk materiel redan f6r nirvarande ir méngfaldigt stérre in vad
som torde bliva fallet & de svenska trafiklederna, dir hela nyanskaffningen
av maskiner torde inskrinka sig till cirka 2 plan per ar.

Sasom ett viktigt Onskemal framstar likvisst, att svensk flygmateriel i
mojligaste man kan komma till anviindning jimvil i den civila flygtrafiken.
Samarbete bor sdlunda efterstriivas mellan vederbérande trafikbolag och
svenska industriféretag, som pa detta sitt bora beredas tillfille att samla
erfarenheter fér en pi bredare bas lagd konkurrenskraftig produktion, var-
till, enligt vad av sakkunniga vitsordats, stora tekniska forutsidttningar for
virt lands del synas foreligga. Trafikbolagets idagalagda formaga att Astad-
komma dylikt samarbete lirer béra tillmiitas stor betydelse, da friga fram-
deles uppkommer om forlingning av det ingingna trafikavtalet.

De subventionsbelopp, som kunna beriknas for de olika, av departe-
mentschefen tillstyrkta linjerna, framgi av foljande sammanstillning, som
ir uppgjord med ledning av i propositionen framlagda kalkyler.

J Med enbart svensk!
| . trafik 4 leden
Malmé-Amsterdam
samt svensk-ﬁnskJ Med Danmark,
. och svensk-norsk
| trafik & lederna
Stockholm—
Hélsingfors resp.
Oslo-Képenhamn
|

Finland resp.
Norge
delad trafik
[

| T
For leden Malmé—Amsterdam . eeeoo..... omkring 378 000 kr.| 227 000 kr.

» »  Stockholm—Halsingfors - e » 62 000 » 62000 »
! » »  Oslo—Kopenhamn cereeiiiee i | » 61 000 » | 61000 »

Summa | 501000 kr| 350000 kr. |
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Vid bedomandet av storleken av den ifrigasatta subventionen fér leden
Malm—Amsterdam bor uppmirksammas, att medan aktiebolaget aerotran-
sport enligt nu gillande kontrakt iger uppbira gottgorelse med 700 kronor
f6r utford resa Malmé—Hamburg och ater, motsvarande ersittning for
utférd postbefordran & linjen Malmé—Amsterdam och &ter beriknas komma
att utgd med allenast 200 kronor.

I likhet med departementschefen finner riksdagen onskligt, att ett sam-
arbete med Danmark kan astadkommas. P& de skil, som av departements-
-chefen anforts, har dock riksdagen ansett, att — for fall att dylikt samarbete
icke visar sig med svenska trafikintressen férenligt — medel bora std till
forfogande for trafikerande av leden Malmé—Amsterdam av Sverige ensamt,
si att trafik 6 dagar i veckan kan astadkommas. Riksdagen finner sig alltsa
bora bestimma anslaget for subvention (understéd for regelbunden luft-
trafik) till det av Eders Kungl. Maj:t foreslagna beloppet, 500,000 kronor.

I avseende & detaljerna av forslaget har i § 7 av det ifrigavarande av-
talet forutsatts, att i bolagets tjinst anstillda personer sivitt mdojligt skola
vara svenska medborgare. Om #n under bolagets forsta verksamhetstid och
i avvaktan p& att erforderliga forare och mekaniker av svensk nationalitet
hinna utbildas kan bliva nodvindigt gora eftergifter i avseende & kraven
pé trafikens bedrivande med svensk personal, vill riksdagen dock framhélla
vikten av att dessa krav sedermera stringt uppritthallas.

Den blivande subventionen skulle enligt departementschefens forslag till-
mitas pia sidant sitt, att densamma jimte beriknade inkomster for passa-
gerare- och godsbefordran kan antagas ticka de beriknade utgifterna, var-
ibland inriknats avskrivning enligt samma grunder, som tinkts skola gilla
betriiffande amortering av statslinet, samt rinta efter fem procent & den
anviinda flygmaterielens virde och & nddvindigt rorelsekapital. Den skulle
redan vid avtalets ingdende for hela kontraktstiden — 1925—1928 med
eventuellt forlingning t. o. m. 1930 — bestimmas. Direst densamma »till
f6ljd av sinkning av priset & materialier eller f6rnodenheter, som erfordras
for bolagets lufttrafiks befinnes uppenbarligen for hog, skulle Eders Kungl.
Maj:t dock iga foreskriva, att subventionen for det andra eller dirpa foljande
ar skall nedsittas, dock hogst med 25 % av det belopp, som faststillts i
det ursprungliga avtalet.

Om & ena sidan dessa grunder for understodets berikning méaste anses
f6r det blivande trafikbolaget timligen gynnsamma, har 4 andra sidan genom
ett flertal bestimmelser &t staten tryggats ett 6vervigande inflytande i bolagets
forvaltning. Eders Kungl. Maj:t iiger sdlunda uppsiga avtalet till upphérande
efter tv4 manader, direst bolaget icke pa ett tillfredsstillande sitt uppehaller
trafiken. Bolagets vinst skulle begrinsas till 5 hogst 6/, procent, varvid
ovrigt Overskott skulle overlimnas till staten. Tidtabeller och taxor iga
vederbérande myndigheter faststilla. Finner Eders Kungl. Maj:t pd grund av
framstillning frin nigon av de bada av Eders Kungl. Maj:t utsedda styrelse-
ledaméterna eller eljest viss atgird av bolaget erforderlig, iir bolaget pliktigt
vidtaga sidan atgird.
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Sisom av propositionen inhimtas, har ifrdgavarande forslag till avtal
nirmast tillkommit med utgingspunkt frin ett av aktiebolaget aerotransport
gjort erbjudande. I anslutning till vad departementschefen anfort vill dock
riksdagen uttala, att det synes riksdagen bora &t Eders Kungl. Maj:t limnas
oppet att, direst annat godtagligt anbud & trafikens bedrivande skulle fram-
komma, fatta beslut om godkinnande av detta samt att i Ovrigt i drendet
besluta efter sig foreteende omstindigheter med ritt att vidtaga de indringar
i ovan angivna anslagsgrunder, som hirvid kunna befinnas erforderliga.

Léanefonden har i propositionen beriknats till 800,000 kronor. Riksdagen
har emellertid ansett, att till en borjan och intill dess nagon erfarenhet
vunnits angéende den utstrickning, i vilken densamma kommer att anlitas,
beloppet bor kunna begrinsas till 500,000 kronor.

Riksdagen, som i 6vriga delar icke funnit anledning till erinran mot Eders
Kungl. Maj:ts forslag, fir anmiila, att riksdagen, med bifall till férevarande
proposition,

1:0) under sjitte huvudtiteln for budgetiret 1925—1926 anvisat dels fér
understod av regelbunden luftfart ett extra reservationsanslag & 500,000
kronor, dels till forbittring av flygplatsen 4 Bulltoftafiltet i Malmo ett extra
reservationsanslag 4 128,000 kronor, dels ock for bitride vid handliggning av
irenden rorande luftfart ett extra anslag 4 2,300 kromor;

2:0) bemyndigat Eders Kungl. Maj:t att enligt de i statsridsprotokollet
6ver kommunikationsirenden den 6 mars 1925 angivna grunder och i huvud-
saklig Gverensstimmelse med det i statsrAdsprotokollet intagna forslaget till
avtal mellan svenska staten och aktiebolag, som erhaller understéd for id-
kande av regelbunden luftfart, triffa avtal om uppehdillande.av sidan luftfart;

8:0) dels beslutat, att en sirskild fond, benimnd luftfartslinefonden, skall
inréttas, fran vilken fond, som skall forvaltas av statskontoret, 1an ma under
i statsradsprotokollet angivna villkor av Eders Kungl. Maj:t beviljas for in-
kop av flygplan och flygmotorer, dels ock sisom kapitalokning for omfor-
milda fond for budgetiret 1925—1926 under utgifter for kapitalokning, ru-
briken »Statens utlaningsfonder», anvisat ett reservationsanslag av 500,000
kronor att utgd av l&nemedel.

Stockholm den 25 maj 1925.
Med undersatlig voérdnad.



