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Nr 93.

Kungl. Maj:ts proposition tll riksdagen angdende befrim-
Jande av lufttrafik; given Stockholms slott den 6
mars 1925. '

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riksdagen
att bifalla de férslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstallt.

GUSTAF.

Vektor Larsson.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stock-
holms slott den 6 mars 1925.

Nirvarande:

Statsministern SANDLER, ministern for utrikes drendena Unxpin, statsriden
Ovsson, Norniw, Svensson, Hanssoxn, LiNDERS, Larsson, Wicrorss, MOLLER,
LEevinsox.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars- och jordbruksde-
partementen anfor chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet
Larssson:

I skrivelse den 11 maj 1918 anhéll riksdagen, att Kungl. Maj:t mitte lata Inledning.
verkstilla utredning angiende reguljir flygtrafik och sirskilt vilka atgirder, Riksdagens
som frin statens sida borde vidtagas for befrimjande av en sidan trafik, S¥rivelse 1918.
samt for riksdagen framliigga de forslag, vartill denna utredning kunde giva an-
ledning. Med anledning hirav uppdrog Kungl. Maj:t den 2 maj 1919 it en
kommitté, lufttrafikkommittén, att verkstilla den av riksdagen begirda ut-
redningen.

Bihang 4l riksdagens protokoll 1925. 1 saml. &2 haft. (Nr 93.) 33525 1
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2 Kungl. Maj:ts proposition nr 93.

Pi grund av en av kommittén gjord forberedande framstillning foreslog
Kungl. Maj:t 1 en till 1921 irs riksdag avliten proposition, nr 286, att riksdagen
mitte dels under sjitte huvudtiteln for befrimjande av lufttrafik a tilliggs-
stat for ar 1921 bevilja ett reservationsanslag 4 170,000 kronor och & extra
stat for ir 1922 ett reservationsanslag & 360,000 kronor, dels ock under nionde
huvudtiteln for komplettering av den officiella viderlekstjinsten i tilliggs-
stat for ar 1921 bevilja ett reservationsanslag & 60,200 kronor och & extra
stat for &r 1922 ett reservationsanslag & 60,800 kronor.

Det for ar 1921 under sjitte huvudtiteln iskade anslaget var avsett till
bidrag for anliggning av en flygstation i stdra Sverige. Anslaget under
samma huvudtitel f6r ir 1922 skulle anvindas till driftkostnader fér nimnda
flygstation samt till subvention at luftposttrafik. utbildning av flygare och
avloning av en sakkunnig inom kommunikationsdepartementet.

Sedan statsutskottet i avgivet utlitande nr 134 och jordbruksutskottet i
utlitande nr 66 hemstillt, att Kungl. Maj:ts framstillning icke matte av riks-
dagen bifallas, anforde riksdagen i skrivelse den 17 juni 1921, nr 6 A, att
riksdagen visserligen icke underskattade betydelsen av det nya samfirds-
medel, som syntes erbjuda sig genom luftfartens alltjimt fortgiende utveck-
ling. Det torde ivenledes fi anses uppenbart, att utvecklingen pa detta
omride vore fortjint av den storsta uppmirksamhet frin de svenska stats-
makternas sida. Det hade emellertid det oaktat synts riksdagen kunna
ifrigasiittas, om de nya trafikproblem, som silunda vore férbundna med
uppkomsten av detta nya samfirdsmedel, for virt lands vidkommande for-
nirvarande befunne sig i ett si utrett lige, att det nnu kunde med till-
ricklig grad av tillférlitlichet avgoras, pi vad sitt och i vilken omfattning
statens medverkan vid deras lisande borde ifrigakomma. Riksdagen hade
ocksi vid beddmande av forevarande friga ansett sig bora taga sirskild
hiinsyn till den féreliggande statsfinansiella situationen, som nédvindiggjorde
de storsta bemodanden for att bringa ned statsutgifterna och som manade
till den stdrsta varsamhet, siirskilt nir det gillde utgifter for nya dindamal
av sidan omfattning som de, varom hir vore friga. Pi grund hiirav och da
den i ircendet limnade ntredningen icke syntes giva vid handen, att nigra
storre oligenheter skulle vara forbundna med att ifrigavarande anslagskrav
itminstone tillsvidare undanskotes, hade riksdagen ansett sig bora stiilla
sig avvisande mot Kungl. Majits forslag. Riksdagen anmiilde fordenskull,
att Kungl. Maj:ts forevarande framstiillning, i vad densamma avsige anvisande
av anslag under sjitte huvudtiteln, icke av riksdagen bifallits. Dirjimte
meddelade riksdagen i skrivelse den 15 juni 1921, nr 285, att Kungl. Maj:ts
framstillning, i vad den avsige anslag under nionde huvudtiteln, icke av
riksdagen bifallits.

Lufttrafikkommittén har sedermera den 5 december 1921 avgivit sitt be-
tinkande. Diiruti har kommittén (sid. 176) tillstyrkt, att staten under luft-
fartens utvecklingstid ekonomiskt bidrager till de for luftfarten erforderliga
fasta anliggningarna, stationer och farleder dvensom hirmed sammanhingande
anordningar. For det ekonomiska ingripandet frin statens sida borde sam-
arbete ske med kommunerna enligt sirskilt program. Driften av de silunda
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gjorda anliggningarna horde utféras under statens overinseende. Trafikerandet
av de iordningstillda stationerna och farlederna skulle utforas av privata
foretag.  Vid denna verksamhet skulle staten endast utéva den fior allmiin
sitkerhet erforderliga kontrollen, men borde dock sivil nnder utvecklingstiden
som ock sedermera héilla i sin -hand méjligheter att kunna reglerande ingripa
i handhavandet av trafiken och vid behov understodja densamma. Under-
rittelseviisendet och viiderlekstjiinsten bhorde handhavas av staten. Sasom
sammanhillande led ifriga om den del av statens verksamhet, som berorde
luftfarten, borde vara inrittat ett sirskilt centralorgan for Inftfarten.

De itgirder frin statens sida, som kommittén ansett bora ifraigakomma. firo:

1. Utrustning av trafikleder Stockholm--Géteborg, Stockholm—Malmé
och Goteborg—Malmo. samtliga avsedda att ingi sisom led i framtida interna-
tionella trafiklinjer.

2. Organiserande av for lufttrafiken erforderlig viiderlekstjinst.

3. Inrittandet av anstalter f6r personalutbildning.

4. Inrittandet av en centrulmyndighet inom statsforvaltningen for hand-
liggning av luftfartsivenden, foretridesvis en luftfartsbyrs inom kommunika-
tionsdepartemendet. '

For genomforande av dessa atgiirder har kommittén hemstillt, att ett en-
gangsanslag av 3,821,400 kronor mitte anvisas. Arskostnaden har kommittén
beriaknat till 580,550 kronor.

Over kommitténs betinkande hava utlitanden avgivits av vederborande
myndigheter. i

Under den tid, som forflutit, sedan lufttrafikkommittén avgav sitt be-
tinkande, har den civila luftfarten i hog grad gitt framat. Sirskilt giller
detta luftfart & regelbundet trafikerade linjer. Aven i vart land har sidan
luftfart kommit till stind, om ocksi i mindre omfattning. Silunda uppeholl
det numera upplosta svenska lufttrafikaktiebolaget regelbunden luftfart mellan
Malmé och Warnemiinde frin medlet av augusti till medlet av oktober 1920 samt
mellan Stockholm och Reval frin medlet av juli till slutet av september 1921.
Frin augusti 1920 till april 1923 hava vattenfallsstyrelsen tillhoriga flygplan
trafikerat leden Porjus—Suorva. Under juni, juli och augusti manader 1924
har aktiebolaget aerotransport, i samtrafik med ett finskt luftfartsbolag, idkat
regelbunden lufttrafik mellan Stockholm och Hiilsingfors. Dessutom har
bolaget ensamt drivit sidan trafik dels regelbundet mellan Malmé och Ko-
penhamn, & vilken linje trafiken alltjimt fortgar, dels ock mellan Malmé och
Hamburg under tiden frin den 1 juli till den 5 oktober 1924. For sistnimnda
luftfart har generalpoststyrelsen, enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande, utgivit
ersittning till bolaget med 350 kronor f6r varje néjaktigt utford enkel tur
mellan Malmé och Hamburg.

Uti en till Kungl. Maj:t ingiven skrift har nu aktiebolaget aerotransport
anhillit om understod av staten for luftfartsrorelse, som komme att bedrivas
av bolaget. Diirvid har bolaget anfort bland annat féljande:

Om Sverige icke ville se sig for mycket distanserat i den internationella

samfiirdseln genom luften och forhindra, att linjer, som geografiskt borde
tillkomma detsamma, Gvertoges enbart av utlindska lufttrafikforetag, vore det
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icke nog, att det under ar 1924 organiserade linjeniitet vidmaktholles, utan
att mojligheter iiven bereddes for att utvecklingen hiir hemma skulle kunna
hilla jimna steg med den i utlandet. Sveriges geografiska lige vore nim-
ligen synnerligen gynnsamt for internationell lufttratik, da det utgjorde tran-
sitolandet for sivil England som Osteuropa och genom staden Malmé inne-
hade inflygningsporten till Norden. Detta gynnsamma lige innebure dock
samtidigt en fara, genom att det utgjorde en frestelse f6r utlinningar frin
viist, syd och Ost att hiir forekomma oss.

De ‘linjer, som snarast mojligt borde trafikeras av svenskt foretag vore:

1. Malmé— Kopenhamn (trafikeras nn).
2. Malmi— Hamburg (trafikerades 3 manader 1924).

Denna linje borde éppnas 1 april 1925 och di utstriickas till Awmsterdam,
varifrin vidareférbindelse funnes till London och Paris.

3. Stockholm— Hilsingfors (trafikerades 3 ménader 1921).

Vidareforbindelse till Petrograd, Reval och Riga funnes med andra flyg-
linjer.

4. (Stockholm)— Malmi— Warnemsinde i forbindelse med tysk lufttrafiklinje
Warnemiinde—Berlin. Trafiken vore avsedd att &ren 1925 och 1926 utgi
fran Malmo, men sedermera frin Stockholm.

5. Kristiania— (iiteborg— Malmé, med anslutning till Hamburg och Berlin.

6. Stockholm— Luled, anlopande viktigare handelscentra utefter Bottniska
viken.

7. Stockholm— Giteborg— London, med anslutning fran Hilsingfors, Petro-
grad och randstaterna.

Aktiebolaget aerotransport stode i vinskapligt forhillande till grann-
staternas lufttrafikforetag och hade redan forberett en eventuell samtrafik
med dessa & vissa delar av nyssnimnda lufttrafiklinjer.

Givetvis vore en dylik samtrafik att foredraga framfor en utlindsk mono-
polstillning i avseende pi lufttrafik, men detta vore obetingat att emotse,
savida aktiebolaget aerotransport icke nu understiddes i sina strivanden.

Bolaget, som startades uteslutande med privatkapital, hade Iyckats att
driva verkligt reguljir lufttrafik under 4r 1924 i mindre skala och med till-
fredsstillande ekonomiskt resultat, i det att driftsforlust undvikits, trots stora
organisatoriska svarigheter vid starten.

Da det emellertid vore uteslutet att under nuvarande forhallanden erhilla
enskilt kapital for anskaffning av tillriickligt antal luftfartyg for att trafikera
de ovannimnda linjerna, vore det nodvindigt att staten limnade sitt stod
under lufttratikens genombrottstid. S& hade ju skett och skedde innu med
sjofarten, men nu borde iven luftfarten stodjas.

I utlandet hade man till fullo insett nédviindigheten hiiray, och understoddes
lufttrafiken diivstides av statsmakterna, dels genom kapitalinsats, dels genom
subvention utgiende med en viss premie per flygkilometer & de av flygfore-
tagen trafikernde och av respektive statsmyndigheter godkiinda linjerna.
Kapitalinsatsen utginge dels till lufttrafikforetagen for anskaffning av luft-
fartyg, dels till stider och kommuner som bidrag till anliggande av flyg-
hamnar.

Efter att hava limnat en redogorelse for de understod, som i England,
Tyskland, Frankrike och Holland utbetalades till lufttrafiken, framhéaller bo-
laget, att grundade forhoppningar funnes, att lufttrafiken inom en icke allt-
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for avligsen tidrymd skulle kunna goras ekonomiskt hirande oel arbeta
helt utan statsunderstod, samt yttrar vidare:

En stor och viillordnad lufttratik erbjode for det egna landet minga for-
delar.

Trafiktekniskt komme Sverige genom snabbare post- och passagerarebe-
fordran nirmare de europeiska handelscentra, varigenom affirstorbindelserna
underlittades och svenska affirsmiin finge mojlighet att nnder gynnsammare
forntsittningar konkurrera pi viirldsmarknaden.

For hela landets ekonomi medférde snabba och goda reseférbindelser en
avsevird Okning av turiststrommen, som & sin sida tillférde landet pengar.
Annu viktigare vore dock. att icke blott lnfttrafiken som sidan skaffade nya
fortjinstmojligheter it arbetare och anstillda, men densamma framdreve
ocksi fabrikation av flygplan och flygmotorer samt reparationsverkstider m. m.

For landets forsvar hade den nationelln lufttrafiken stor betydelse, di
den, oberoende av krigsmakten och utan att tynga forsvarsbudgeten, ut-
“bildade en triinad flyg- och mekanikerpersonal, som 1 hiindelse av fara stode
till forfogande for landets forsvar, men som i fredstid finge arbeta P upp-
rittandet av snabba forbindelser for virt land och under denna sysselsiitt-
ning noga lirde kiinma dess topograti. Dessutom bereddes sivil arméns
som marinens flygare civil sysselsiittning efter avslutad militir tjinstgiring.

Ej heller finge man glémma, att Sverige, som pi det trafiktekniska omradet
(jirnvigar, sjofart, telefon m. m.) alltid varit med i frimsta ledet, icke nu
finge komma helt i efterhand, di det gillde detta nya trafikmedel. Det torde
icke vara limpligt att helt &verliimna pioniirarbetet pi detta omrade till
andra linder.

Pi grund av vad silunda anforts har aktiebolaget aerotransport anhallit
om understdd, dels i form av lin och dels genom subventionering per flyg-
kilometer i enlighet med f&ljande plan:

Bolaget erhélle ett rintefritt lin & 1,750,000 kronor i och f6r anskaffande
av erforderliga luftfartyg. Detta belopp utbetalades vid uppvisandet av fakturor
frin leverantoren. Tuftfartygens konstruktion skulle vara godkiind av luft-
fartsmyndigheten.

Bolaget erholle en kilometersubvention av kronor 1: 50 per km. & av
staten godkiinda reguljira Iufttrafiklinjer.

Subventionsbeloppet finge icke Gverstiga:

Arven 17 19206—7 1927 ... ... arligen kr. 600,000: —
» 1 192711929 » > 800,000: —

» 17192010 1931 . » > 1600,000: —
1, 1931—1 1933 . » ,400,000: —

» 1, 1933—1/ 193> ... ... ’ » 200,000: —

Bolaget forbunde sig att med denna subvention som stéd inriitta och tra-
fikera minst foljande lufttrafiklinjer:

under dren 1925—192¢:
Malmé--Koépenhamn.
Malmé—Hamburg —Amsterdam.
Malmé—Warnemiinde.
Kristiania—Goteborg —Malmo.
Stockholm—Hilsingfors.
Stockholm—TLules.
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under dren 1927—1928 vtterligare foljande linjer:
Stockholm—Goteborg—ILiondon.
Stockholm —Malmé— Warnemiinde—(Berlin).

Till f6ljd av remisser hava utlitanden over framstiillningen avgivits av
atskilliga iimbetsverk och enskilda sammanslutningar.

Salunda har Fommerskollegiion inkommit med yttrande och diruti fram-
Lallit, att, med hiinsyn till den okade livaktigheten i frimmande linder pa
omridet, det syntes sannolikt, att, sivida icke snara atgirder vidtoges fran
svensk sida, lufttrafik till och via Sverige ordnades av andra linder, utan
att Sveriges intressen kunde gora sig gillande. Om Sverige skulle deltaga
i denna utveckling, syntes det ofrankomligt, att staten pitoge sig en viisent-
lig del av den ekonomiska bérdan och risken, och tidpunkten for ett in-
skridande hiirutinnan syntes iiven vara inne. Kollegium har dirfor och pi
i ovrigt anforda skil tillstyrkt, att atgirder nu vidtoges for beredande av
statsunderstéd at svensk lufttrafik genom iskande av anslag for dindamilet
hos riksdagen. XKollegium anfér hirom ytterligave:

Medel syntes bora begiras sivil for utlimnande i form av lan till inkop
av flygmateriel, som for utbetalande av subvention under viss tid. Hirvid
syntes det ej limpligt att pa forhand binda understodsmdjligheten vid ett
enda’ enskilt firetag och dess program, utan borde utdelning av till luft-
trafikens befriimjande anvisade medel av line- eller subventionsnatur ske
genom Kungl. Maj:t enligh av riksdagen godkiinda huvudgrundar och efter
provning i varje sirskilt fall. Av samma anledning torde erforderliga an-
slagsmedel béra upptagas med niigot hogre belopp in vad sékandebolaget
tinkt sig. :

Betriffande linemedlen, torde dessa bora avsittas till en fond, forslagsvis
benaimnd lufttrafiklinefonden. Med hiinsyn till den betydande kostnad an-
skaffande av verkligt forstklassig flycmateriel betingade, syntes fondens kapi-
tal icke bora understiga 2,000,000 kronor, vilket belopp siledes torde redan
frin borjan anvisas. Sidsom huvudgrunder for beviljande av lin ur sagda
fond torde bland annat bora gilla:

att den eller de flygruter, for vilka anskaffande av materiel avsiiges, av
Kungl. Maj:t godkiindes: aff 1lin higst kunde erhillas for fulla anskaffnings-
virdet av for viss flygrut behdvlig materiel: att materielen skulle vara ut-
ford enligt av luftfartsmyndigheten godkiind konstruktion; «ff lan finge inne-
havas i tio ar, varav de tvi forsta aren amorteringsfria, men att linet sedan
skulle aterbetalas med lika del under vart och ett av de foljande dtta aren;
att 1an vore rintefritt, dock att Kungl. Maj:t, om foretagets avkastning diir-
till foranledde. igde att forordna om erliggande av hogst 5 % arlig ranta;
att sikerheten for linet skulle godkiinnas av Kungl. Maj:it, som dirvid
sirskilt skulle iiga att, diiv omstindigheterna hirtill foranledde, godtaga
hypotek av samtliga aktier i for forviry av materielen bildat bolag med in-
betalt aktiekapital, icke understigande linesumman, under villkor i ovrigt
motsvarande dem, som funnes antydda i riksdagens skrivelse nr 379, 1920,
sid. 10. rorande lin for anordnande av en luftskeppsstation i Stockholm;
samt aft den understddda verksamheten bedreves enligt av Kungl. Maj:t
godkiind plan, innefattande taxor for befordran av post, passagerare och
gods, samt vore underkastad den kontroll, Kungl. Maj:t kunde finna skil
foreskriva.

T fraiga om anslag for subventioner syntes det kollegium, att man at-
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minstone till en borjan och 1 avvaktan pi erfaurenhet rérande effektiviteten
av ett sidant system — kunde antaga den foreslagna enkla beriknings-
grunden av 150 ore for tillryggalagd flygkilometer. Vid sadant forhallande
syntes icke nigot vara att erinra mot sokandebolagets nppskattning av an
slagsbehovet for de av bolaget tinkta raterna till 600,000 kronor fir budget-
dret 192H5—1926.

Med hiinsyn till den forstirkning av anslagsbeloppen, kollegium av ovan
angivna skil ansige oGusklig, ville kolleginm forvorda. att anslaget till sub-
ventioner for lufttrafik icke sattes till ligre belopp iin 700,000 kronor for
budgetiret 1920—1926. Anslaget torde pi grund av de sirskilda forhallan-
dena bora limnas siisom reservationsanslag.

Om statsmakterna inginge pi en subventionering av svensk lufttratik, torde
emellertid ett sidant system fi utstriickas iver en f6ljd av ar for att mot-
svara dndamélet. For sin del ville kollegium foresld, att subventionssy-
stemet tillsvidare icke faststiilldes for lingre tidrymd iin de fyra nirmaste
budgetiren, samt att subventionsanslagen sattes till féljande belopp:

for 19251926 . 700,000 kronor,
19261927 oo 700,000 > |
1927 <1925 oo 600,000 .
19281929 ... B 500000 > .

Summa 2,500,000 kronor.

(ienom att beloppen stilldes till férfogande sisom reservationsanslag torde
nodig smidighet i systemet erhillas. _

Sasom villkor for erhillande av subvention ur sagda anslag torde bland
annat bora giilla:

att ruten vore av Kungl. Maj:t godkiind; a#f materielen vore av luftfarts-
myndigheten till sin beskaffenhet godkind; samt «ff den understédda verk-
samheten bedreves enligt av Kungl. Maj:it godkind plan, innefattande taxor
for befordran av post, passagerare och gods, samt vore underkastad den
kontroll Kungl. Maj:t kunde finna skiil foreskriva.

Jiamvil statskontoret har avgivit utlitande i irendet.

Statskontoret har déruti framhillit, att direst lin for nu ifrigavarande
dandamil ansiges bora utgi, syntes linebeloppet béra nppforas sisom siir-
skilt anslag i riksstaten for budgetiret 19251926 bland utgifter for kapital-
Okning under rubriken lineunderstod, att utgd av linemedel. Anslaget syntes
limpligen bira givas karaktiiren av reservationsanslag for att kunna av
Kungl. Maj:t disponeras for iindamélet iiven om detsamma icke komme till
anvandning under nimnda budgetér.

Om férmin av rintefrihet ansiges bora ifrigakomma, torde densamma
bora begriinsas till viss tid, forslagsvis 5 ar, riknat frin linets utlimnande,
varefter riinta & linet syntes hora erliggas. Riintefoten torde bira bestiimmas
till samma belopp som den effektiva rintan i statslin vid tiden for riinte-
betalningens borjan, dock hogst sex procent.

Betriiffande lanets dterbetalning hade i ansikningen icke gjorts niagot ut-
talande. Ett av 1920 ars riksdag beslutat lin till Svenska lufttrafikaktie-
bolaget for anordnande av en luftskeppsstation i Stockholm hade varit av-
sett att aterbetalas inom 35 ir. En viisentligt kortare tid for aterbetalning
av_nu_ifrigasatta lin torde emellertid — med hiinsyn till det dindamal, for
vilket linet skulle utgi — bora bestimmas.

Sokandebolaget hade icke erbjudit nigon siikerhet for linet. och det torde
iiven kunna antagas, att bolaget icke vore i tillfillle att for 1anet Limna sidan
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sitkerhet, som 1 allmiinhet fordrades for lin, som utlimnades av statsmedel.
Det torde dirfor bora medgivas, att linet finge utliimnas mot den siikerhet,
som Kungl. Maj:t kunde med hiinsyn till foreliggande omstiindigheter finna
skil bestimma.

Generalpoststyrelsen har 1 avgivet utlatande anfort:

Sisom generalpoststyrelsen tidigare framhallit f6r Kungl. Maj:it, vore
styrelsen av den uppfattning, att en utveckling av lufttrafiken vore av stort
allmant intresse och av visentlig postal betydelse. Under sidana forhal-
landen holle generalpoststyrelsen fore det synnerligen énskviirda i att stats-
makterna, 1 all den min detta limpligen lite sig gora, befrimjade en na-
tionell lufttrafik, som bland annat skulle i mojligaste mén, tillférsikra
Sverige behorig andel i en internationell lufttrafik, och som borde bliva ett
virdefullt tillskott for vir forsvarsberedskap. Generalpoststyrelsen vorve
ocksd av den uppfattningen, att det vore en hederssak for Sverige att i sin
man bidraga till att fora lufttrafiken framit.

Bland annat av den anledningen att civilflygning, atminstone under ma-
hiinda avseviird tid framéit, ej torde kunna av nigot bolag utféras, utan att
storre delen av kostnaderna ticktes av vederborande stat i form av subven-
tion. att staten under den nirmaste framtiden torde nddgas bidraga till
experiment och anordningar i och fior istadkommande av reguljir flygning.
och di 1 forsta hand av flygning nattetid, samt att det for nirvarande torde
vara forenat med mycket stora svirigheter att, utan ingiende utredning,
vilken styrelsen for sin del ansige nodvindig, bestimma vilka linjer. som
borde trafikeras av svenskt foretag, funne styrelsen det limpligt, for att icke
siiga nodvindigt. att staten finge ett stort inflytande i det svenska lufttrafik-
toretag, som av svenska staten subventionerades. Detta si mycket mera, som
man f0r nérvarande, enligt generalpoststyrelsens férmenande, ej med avse-
ende 4 lufttrafiken kunde eller borde binda sig vid nigon mera detaljerad
plan, eller ens f6r en lingre tid framat vid nagra bestimda fiygmaskins-
typer, eniir pi flygcomradet forhillandena hastigt kunde foriindras och moj-
ligen under de nirmaste iren bleve helt andra dn f6r nirvarande. Under
sidana forhallanden funne generalpoststyrelsen det mest limpligt, att till
Kungl. Maj:ts forfogande stilldes anslag dels for aktieteckning 1 ett svenskt
lufttrafikforetag och for bekostande av anordningar, som kunde befinnas nid-
vindiga for det civila flygviisendets utveckling och forbittring, dels ock for
subventionering av lufttrafik, utford av sidant foretag.

Av luftlinjerna syntes ur postal synpunkt den storsta betydelsen bora till-
erkinnas en luftforbindelse frin Malmo i sydvistlig riktning, genom vars an-
viindande bland annat den svenska luftposten till London skulle kunna ingi
dit om mojligt pa eftermiddagen eller kviillen samma dag, avfird dgt rum
frin Malmé. Ifrdga om luftforbindelse mellan Sverige och Finland ville
styrelsen icke underlata att framhalla, att det enligt styrelsens férmenande
1 f6érsta hand torde vara ett finskt intresse. att en sidan komme till stind.

Vad vidare det belopp. med vilket postverket ansige sig bora bidraga
till kostnaderna f6r luftlinjers uppritthéllande, betriiffade, ville styrelsen
meddela, att, enligt uppgift, postforvaltningarna 1 utlandet i regel till luft-
trafikforetag erlade endast viss ersittning per kg. befordrad post, vilken er-
sittning vanligtvis icke Overstege ett belopp, motsvarande summan av det
frin korrespondenterna upptagna sirskilda s. k. luftportot for den till luft-
befordran férekommande postkvantiteten. C(feneralpoststyrelsen ansige det
for sin del principiellt riktigt med en postersittning dven till svenskt luft-
trafikforetag. beriknad péa ungefiir liknande grunder.
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Uti avgivet vttrande har jdrncdgsstyrelsen anfort huvadsakligen [oljande:

Betriffande ufttrafiken som komplement till eller densannnas konkurrens
med statens jirnviigar kunde man skilja de av bolaget planerade flyglinjerna
i tvi grupper, nimligen de som avsige trafik med utlindet och de som av-
sage trafik mellan orter i Sverige. Till den forra grappen hirde linjerna
Malmé—Hamburg—Amsterdam. Malmé—Warnemiinde, Stockholm— Hiilsing-
fors och Giéteborg- London.  Det torde om samtliga dessa linjer kunna
siigas, att deras tillkomst skulle bliva av stor betydelse for trafiken till Sverige.
Fran jimviigsstyrelsens speciella synpunkt kunde tilliggas. att de icke torde
komma att erbjuda nigon niimnviird konkurrens med jarnvigarma, Tl den
obetydliga minskning, som kunde uppsta i trafiken i angfirjeloderna, torde
man nimligen ej behiva taga hinsyn, da med kitnnedom om den Gkning av
Al trafik, som uppstode genom forbittrade kommunikationer, det torde vara
all anledning att pirikna, att lufttrafiklinjerna skulle medfra okad trafik
till och fran Sverige och pa detta sitt iven indirekt en Gkning av trafiken
pi de svenska jirnvigarna.

Helt annorlunda lige tydligen saken betriiffande de inve Hygrouterna,
alltsd linjerna Stockholm—>Malmo, Stockholm —Giteborg, Stockholm-—Sunds-
vall—Lulea ivensom Oslo—Gditeborg—Malmi, vilken huvudsakligen hade
betydelse for Norges trafik, vilka hnjer direkt konkwmrrerade med statens
jirnviigar.  Jirnviigsstyrelsen ansige ingalunda. att uteslutande vikt borde
liggas vid Derdrda konkurrensforhillanden, och ville framfor allt icke —
har lika litet som mot antomobilerna -— yrka pi nigot skydd for ildre
transportmedels riitt. De allmint samhilllsekonomiska synpunkterna miste
enligt styrelsens uppfattning i detta fall gi fore de foretagsekonomiska.
Di det emellertid gillde att medelst statssubvention Astadkomma Gver-
flyttning av trafik till en ny transportled, syntes likvil nigon hiinsyn bira
tagas icke blott till de fordelar densamma erbjéde jimfort med redan fore-
fintliga, utan iven till frigan, huruvida man till de direkta statsutgifterna
hade att ligga en minskning av inkomsterna for statens affirsverksamhet.
I bida dessa hinseenden syntes den forstniimnda gruppen av fiyglinjer vara
vida forminligare &n den senarve. Till den frra grappens favir talade ocksi
den omstiindigheten, att man vil endast betriiffande dem hade att frukta
rotelsens overgiende i utlindska hiinder.

For att en subvention av lufttrafiken skulle vara samhillsekonomiskt be-
vittigad, fordrades, att trafiken ifraga inom ej alltfér ling tid skulle kunna
soras rintabel eller dtminstone ticka sina forinderliga sjilvkostnader och
telst limna nagot bidrag till de fasta kostnaderna, det vill siiga att sub-
ventionen icke skulle behdva giras permanent utan blott Svergiende. Att
sidan rintabilitet icke skulle kunna vinnas omedelbart, torde av vriga lin-
ders erfarenhet att doma vara uppenbart. Vid bedémandet av den framtida
sannolikheten dirfér hade man tydligen att i forsta hand taga hinsyn till,
dels vilken avkastning genast frin borjan kunde beriknas uppnadd, dels det
tempo, vari forbiittringen fwin ar till ar kunde tinkas fortga. For att man
icke skulle behova stilla forhoppningarna i senare hiinseendet alltfor hogt.

vore tydligen nédviindigt, att de planerade luftlinjernas ekonomi — med
bortseende frin statsbidraget — frin forsta borjan icke bleve alltfor svag.

Skulle kravet pi transporternas ekonomiska beriittigande i nigon mén uppe-
hillas. giillde siledes tillse, att subventionen icke finge bliva si stor. att
densamma komme att utgora en dominerande del av foretagets inkomster.
Det bleve med andra ord nédvindigt tills vidave inskriinka flygrouterna till
sidana. div med de mojliga avgifterna si stor trafik kunde forviintas, att
de sammanlagda inkomsterna tiickte i varje fall storre delen av utgifterna.

Ett nigorlnnda siikert standpunkttagande i férevarande fraga vore enligt
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jirnvigsstyrelsens uppfattning mojligt, férst di en tillfredsstiillande teknisk-
ekonomisk utredning forelage. Kravet pa en sidan syntes jimvil vara ofrin-
komligt med hinsyn till férslaget, att staten skulle stilla sig som lingivare.
T annat fall funnes ju ingen mojlighet avgora, huruvida linet kunde betraktas
som en verklig kapitalplacering eller ej.

I den vemitterade ansOkan saknades praktiskt taget alla de uppgifter
nimnda utredningar skulle innehalla. Jirnviigsstyrelsen kunde under si-
dana forhillanden icke ingd pd nagra detaljer, men ville styrelsen dock icke
ngderlita att framhilla, hurusom de forutsatta insatserna frin statens sida
i varje fall framtridde som mycket stora — bide absolut och proportionellt
taget — och att det féorutom en kritisk sakkunnig granskning av kalkylerna
och forutsittningarna i ovrigt torde vara nédvindigt taga under Overvigande,
dels huruvida foretaget — 1fall det vid en dylik granskning 6ver huvud
taget kunde befinnas ekonomiskt och trafiktekniskt berittigat — icke borde
i likhet med analoga trafikforetag av betydelse for den allminna samfirdseln
bliva foremil for koncessionsgivning med dirav foljande mojligheter till
verksamhetens Lkontroll samt foretagets statsinlosen vid fall av behov, dels
hurnvida icke statens understod i form av lan borde limnas i sidan form,
att staten erholle aktier, motsvarande den limpliga linesummans belopp
med dirav foljande inflvtande pa foretagets riitta utveckling och skotsel.

Jirnvigsstyrelsen hemstillde alltsa, att foreliggande framstiillning icke
mitte for nirvarande foranleda annan dtgird dn att Kuangl. Maj:t lite verk-
stilla en offentlig och ingiende teknisk-ekonomisk utredning angiende luft-
fartens nuvarande eller forutsebara forutsiittningar och mojligheter i Sverige,
vilken utredning di #iven borde omfatta frigan om koncessionssystem och
formerna for statens delaktighet i foretagen.

Cheten for generalstaben har anfort bland annat:

Kraftiga atgirder maste fran statens sida vidtagas for att at det egna
Jandet tillforsikra en ledande stillning vid ordnande av dess forbindelse
med utlandet. De lirdomar, som kunde himtas frin de svirigheter det
mott att s& smaningom vinna detta inflytande inom sjéfartens omride, ma-
nade till att, iven om betydande utgifter diirmed bleve forenade. frin borjan
it svenska foretag tillférsikra ledningen av de luftfartsforbindelser, som be-
rérde Sverige. Detta vore si myveket viktigare, som det siitt, pa vilket luft-
fartsforbindelserna ordnades. wr militir synpunkt spelade en betydelsefullare
roll in exempelvis betriffande handelssjofarten.

Av svenska foretagare med inom landet tillverkad materiel bedriven luft-
fart kunde komma att for landet medfora flera ekonomiska fordelar. De
stora fordelar, en dylik trafik medférde i militdrt avseende, hade general-
stabschefen redan forut vid flera tillfillen framhallit. Ju storre omfattning
luftfarten finge desto avsevirdare bleve naturligen dessa fiordelar. I korthet
kunde de sammanfattas pi f6ljande siitt.

Landet forfogade stidse oOver ett antal fullt utbildade, triinade flygplan-
forare och mekaniker, utover de 1 militiirtjinst varand-.

Under forutsiittning att villkor hirom inryektes i koncessionen for de
foretag, som bedreve luftfart, kunde staten vid behov torfoga over ett
antal 1 gott stind varande flygplan, som kunde anviindas for militirt bruk.
Finge Inftfarten tillriicklig omfattning. torde man ock kunna rikna med, att
en industri for tillverkning av motorer och flygplan si sminingom uppstode.
1 varje fall torde reparationsverkstider for motorer och flygplan i och med
en livlig luftfart komma till stand. De viktiga fragorna om ordnande av
liimpliga landningsplatser samt anskaffande av limpliga flygkartor bringades
ock narmare sin losning. Samtliga dessa forhillanden komme, sisom utan
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vidare torde framgi, landets forsvar till godo. Hiri torde ligga ett av de
fornimsta skiilen for det understod till den civila luftfarten. som for niir-
varande allméint komme densamma till del inom olika europeiska stater,
oavsett det forhiallandet att det for nirvarande icke torde vara mojligt att
utan statsunderstiod med gott ekonomiskt resultat bedriva dylik lufffart.

Foljande allmiinna villkor syntes bora uppstillas for tilldelande av stats-
understid till luftfartsforetag:

Jolagets ledande miin, flygstationschefer, fivgplanstorare, navigatorer och
mekaniker skulle vara svenska medborgare. Avsteg hiirifrin kunde vara er-
forderliga under Gvergingstiden och torde di medgivas, i den man luftfarts-
myndigheten si provade erforderligt.

Flyvgplan och motorer skulle uppfylla de fordringar, som lnftfartsmyndig-
Leten allt efter flygteknikens utveckling uppstillde hetriffande sikerhet och
zod ekonomi.

Flygplan och motorer skulle vara av seensk tillverkning, dock att, om
svenska fabrikat ej kunde erhallas, om de visade sig ej motsvara de ford-
ringar, som stiilldes pa dem, eller om de, efter undersckning av luftfarts-
myndigheten, visade sig vara dyrare iin utlindska fabrikat av samma kva-
litet, luftfartsmyndigheten torde hiivifrin medgiva undantag.

Vad flygplanen betriffade Dhorde de dessutom uppfylla vissa angivna
tordringar.

Vid krig eller fara for krig skulle all luftfartsforetaget tillhorig flygmate-
riel pa anmodan omedelbart stiillas till statens forfogande mot ersiittning
enligt de grunder, som stadgades i lagen den 24 maj 1896 med diiri gjorda
eller eventuellt framdeles skeende indringar angiende skyldighet for kom-
muner och enskilda att fullgbra rekvisitioner for krigsmakfens behov.

Dirjimte har generalstabschefen avgivit forslag till bestiimmelser betriif-
fande mstrument och utrustning. férsiikringar, turlistor och taxor, siikerhets-
tjinst och kontroll m. m. samt yttrar vidare:

I'or att framkalla en inhemsk flygindustri syntes det som skulle Limpligt
avpassade inkopspremier vara bittre in ldn. Dirvid skulle en higre premie
tillfalla foretagaren, om svenskt fabrikat inkoptes. Det kunde dock icke
bortses fran, att vissa svirigheter funnes fér att giva dessa premier en
limplig form. siirskilt under den forsta verksamhetstiden. Tauken pa att
pi detta sitt uppmuntra den inhemska industrien borde dock icke upp-
givas.

Genom en dylik anordning vunnes ock den firdelen, att icke ett bolag
erholle monopolstillning, utan varje foretag, som kunde uppfvlla de stipu-
lerade villkoren, hade mojlighet att deltaga 1 konkurrensen.

Vid bestimmande av kilometerpremie borde hiinsyn tagas till dels den
form, i vilken annat understod utginge, dels det understod, som eventuellt
erhilles frin utlindska stater eller for postbefordran.

Pa grund av vad silunda anforts och da tillgodoseende av de angivna
Ouskemilen icke syntes boéra bereda nagra nimnviirda svarigheter for att
genomfGra planerna pa en svensk luftfart, ville chefen for generalstaben liv-
hgt tillstyrka, att atgiirder vidtoges for understédjande — pi av honom an-
givna villkor samt 1 den omfattning och pi det siitt, vartill forhillandena
efter ytterligare utredning give anledning — av genom svenska foretagare
bedriven luftfart, dirvid 1 frimsta rommet forbindelserna fran Sverige och
till utlandet samt frin Stockholm till Luled ansiges bora komma i friga.

Chefen for marinstaben har framhillit, att det givetvis vore av stor be-
tydelse for sjoforsvaret, att den inhemska luftfarten stiddes och uppmunt-
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rades, och har han med avseende & villkoren hirfor hinvisat till en av
chefen for marinens flygvisende avgiven promemoria.

Chefen for fortifikationen har pi anforda skil tillstyrkt statsunderstod till
svenska lufttrafikforetag, dirvid borde gilla féljande villkor:

att uteslutande svenska flygare med utbildning vid militir flygskola an-
stilldes vid lufttrafikforetaget; wtt lufttrafikforetaget forbunde sig att stindigt
innehava visst antal fullt krigsdugliga flygplan, vilka i hindelse av krig
kostnadsfritt stilldes till svenska statens forfogande; atf flygmaterielen fran
och med tredje iret, som subventionering utginge, med vissa undantag ut-
gjordes av svensk tillverkning; samt aft kontroll éver flygplanens tillverk-
ning och krigsduglighet finge utovas av den militira flygmyndigheten, som
skulle iiga att for dndamalet insitta ett ombud i foretagets styrelse.

Marinfirvaltningen har inkommit med yttrande och déruti framhallit, huru-
som det syntes ofrinkomligt, att staten tridde hjilpande emelan for stod-
jande av den ecivila luftfarten. Marinforvaltningen har vidare angivit de all-
minna forutsittningar, som enligt dmbetsverkets dsikt borde fordras for dy-
Iika statsunderstod.

Lansstyrelsen © Giteborgs och Bohus ldn har, med Gverlimnande av yttrande
i tillstyrkande riktning frin stadsfullmiktige i (G6teborg, i avgivet utlitande
forordat bifall till aktiebolaget aerotransports ansékning. Dirvid har lins-
styrelsen siirskilt framhdllit, att f6r Goteborg sisom affirsstad en snabbare
postforbindelse med kontinenten vore av storsta betydelse och att Goteborgs
stad med bidrag av statsmedel anlagt en dyrbar Inftfartsstation. som vore
fullt firdig att mottaga en regelbunden lufttrafik.

Vidare har Svenska acroklubben avgivit yttrande samt diruti, efter en
redogorelse betriffande luftfartens utveckling och betydelse, pa det livligaste
tillstyrkt, att statsbidrag méitte utgd f6r av svenska medborgare eller svenska
foretag bedriven yrkesmissig luftfart, varvid ansetts bora Gvervigas, om ej
for anskaffande av luftfartyg understod borde beviljas i form av inképs-,
kilometer- och kommersielln premier.

Slutligen har en av ingenjorsvetenskapsakademien utsedd flygteknisk kom-
nitté inkommit med en skrivelse 1 dmnet samt déruti pa anférda skiil hem-
stillt, bland annat, atf statsbidrag till civil flygning matte ntgd under sidana
former och pi sidana villkor, att tillkomsten av en for svenska forhallanden
limpad flygindustri icke matte forsviras utan pa allt sitt underlittas, atf
statsbidrag métte kunna beredas jimvil annan civillygning én sidan, som
avsige reguljar trafik, semt aft samtidigt som anstalter triffades for den
civila flygningens understodjande medel jimvil mitte anvisas for de in-
hemska lufttekniska problemens bearbetning i syfte att snarast vinna det
nodiga tekniskt-vetenskapliga underlaget for ett oberoende svenskt flyg-
vilsen.

Arendet foredrogs den 31 december 1924 infor Kungl. Maj:t, och framholl
jag da, att jag i likbet med de i Hirendet hérda myndigheterna kommit till
den uppfattningen, att statsmakterna, med behorigt hinsynstagande till det
ridande ekonomiska liget, borde limna sitt stéd for uppritthillande i viss
omfattning av regelbunden lufttrafik. Innan slutlig stillning toges till frigan
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om sittet och villkoren for statsunderstod, syntes emellortid ytterligare uf-
reduing i frigan pakallad.

Sulunda syntes till en borjan bora nirmare undersikas, & vilka linjer
regelbunden lufttrafik i frimsta rummet borde med statens understid be-
drivas med hinsyn tagen till trafikens betydelse siviil for postbefordringen
som ur andra synpunkter iivensom for vilken tid och pé vilka villkor i Gvrigt
dylikt understod borde Limnas. Jag forutsatte hirvid, att man framginge
med nédig forsiktighet och att icke flera linjer igingsattes, iin att de kunde
trafikeras med forstklassig materiel och i ovrigt pi betryggande siitt.

Vidare borde utredas, vilka flygplanstyper syntes biist limpade att komma
till anviindning a de olika linjerna, dirvid borde tillses, att flygplanen bleve
av_fullt betryggande konstruktion utan att vara onddigt stora och dyrbara.

Ur flera synpunkter syntes limpligt, att den ifrigavarande trafiken anfor-
troddes it ett enda foretag. Direst staten hiirvid kunde tillforsiikras be-
horigt inflytande pa foretagets ledning och forvaltning och statens intressen
1 ovrigt kunde tillborligen tillgodoses, utan att staten intriidde som deligare
i foretaget, syntes sidant deligarskap ej béra for niirvarande ifragasiittas.

Med hinsyn till de betydande uppoffringar frin statens sida, som det
Lir gillde, torde krav kunna uppstiillas pi att foretagets ledning uteslutande
lige 1 svenska hiinder samt att de hos foretaget anstillda flygare och ovrig
personal, mojligen med nigot enstaka, av omstindigheterna betingat undan-
tag, vore svenska medborgare. Aven om i bérjan svensk materiel icke
kunde erhillas, syntes man bora inrikta sig pi att inom landet fi till stind
en tillverkning aven av civila flygplan. Det torde diirfér béra undersikas,
huruvida understodet till vederborande luftfartsforetag kunde si ordnas, att
foretaget bleve intresserat av att anvinda svensk materiel.

Med ledning av silunda angivna synpunkter borde uppgiras forslag till
avtal med det foretag, som kunde komma att erhilla understéd av staten.

I enlighet med av mig gjord hemstillan beslét Kungl. Maj:t bemyndiga
chefen for kommunikationsdepartementet att tillkalla hégst fem sakkunniga
for att inom departementet bitrida vid utredning av frigan om siittet och
villkoren for statsunderstod for dstadkommande av regelbunden trafik med
luftfartyg.

Pi grund av ovan omférmilda bemyndigande uppdrog jag den D januari
1925 at generaldirektéren A. J. Jublin, 6versten K. A. B. Amundson, civil-
ingenjéren L. Fjillbick, direktoren J. Lithander och ledamoten av riksdagens
forsta kammare, redaktéren J. Nilsson ath i egenskap av sakkunniga verk-
stilla berérda utredning.

De sakkunniga hava sedermera den 16 februari 1925 avgivit sitt betiinkande.
For vad de sakkunniga diruti anfort kommer jag att redogora vid behandling
av de olika spérsmil, som varit foremil f6r de sakkunnigas utredning.

Innan jag i anslutning till de sakkunnigas framstiillning redogér for de
skill, som tala for att anslag nu begires av riksdagen for understéd it den
civila luftfarten, ber jag fi erinra, att Kungl. Maj:t i innevarande éars stats-
verksproposition pi min hemstillan foreslagit riksdagen att i avbidan pa
den proposition, som kunde komma att avlitas i limnet, for befrimjande av
lufttrafik f6r budgetiret 1925—1926 under sjiitte huvudtiteln beriikna ett extra
reservationsanslag av 700,000 kronor samt under utgifter for kapitalokning
ctt reservationsanslag av 1,500,000 kronor.

Berdilning 1
statsverks-
proposifionen.
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Efter viirldskriget har, sirskilt i Europa, uppriittats ett flertal reguljira
lufttrafikleder, a vilka fullgbres befordran av passagerare, post och gods.
Det europeiska luftniitets omfattning under &r 1924 framgir av en med
ledning av uppgifter i det engelska luftministeriets rapport for tiden 1 april
1923—31 mars 1924 utarbetad och hirvid fogad kartskiss. Orsaken till att
regelbunden lufttrafik for vart lands vidkommande hittills bedrivits endast
i mindre omfattning torde i frimsta rummet vara att séka i det forhillandet,
att 1 Sverige, i olikhet med i ett flertal andra linder, nigot direkt stats-
understod for lufttrafiken hittills icke beviljats. Det har nimligen si gott
som undantagslost visat sig, att dylik trafik for narvarande icke kan be-
drivas med ekonomisk vinst, utan till en bérjan fororsakat en e ringa for-
lust. Det nya samfiirdselmedlets betydelse har emellertid flerstades i ut-
landet ansetts vara si utomordentligt stor, att avsevirda uppoffringar dir
gjorts fran det allminnas sida for dstadkommande av reguljir lufttrafik. En
redogorelse for de understéd, som i en del europeiska linder limnas siadan
Iuftfart, samt de foreskrifter, vilka uppstillts sisom villkor for understod,
har utarbetats inom departementet och torde fi som bilaga nr 1 vidfogas
detta protokoll.

Av nuvarande ekonomiska forhillanden kan det visserligen anses betingat
att lata ansti med atgirder f6r stodjande av regelbundna lufttrafikleder, som
endast skulle berora orter inom vart land. Med hinsyn till den snabba ut-
veckling av det internationella lufttrafiknitet, som redan &gt rum och
ytterligare #r att forvinta, stiiller sig diremot saken annorlunda, niir det
giller att tillforsikra vart land behérig andel i en framtida internationell
lufttrafik. Om atgiirder i detta syfte icke nu vidtagas, riskerar Sverige att
antingen helt limnas dsido betriffande de internationella luftférbindelserna
eller ocksi att endast utlindska foretag si sminingom komma att fullgora
lufttrafik till och frin Sverige och mdjligen dven delvis 6ver svenskt terri-
torium. Det torde vara uppenbart, att nigot sidant icke kan vara till batnad
for Sverige, bland annat av den anledningen, att under sidana forhillanden
svenska kommunikations- med flera intressen i hdgst betinklig grad skulle
16pa fara att eftersittas. Sjilvfallet ir det emellertid nskligt, att en inter-
nationell lufttrafik till och frin Sverige sker i sumverkan med Svriga dirav
berérda linder. De forslag, jag i det foljande kommer att framligga, iivo
ocksd delvis betingade av att en dylik samverkan kan avigabringas.

Riksdagen har jimvil givit uttryck it sin uppfattning om luftfartens be-
tydelse ur nyss angivna synpunkter. I sin skrivelse den 15 juni 1920, nr 379,
i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende lin &t svenska lufttrafik-
aktiebolaget, anforde nimligen riksdagen, att det syntes vara en friga av stor
framtida betydelse for virt land, att snara atgiirder vidtoges, avseende att
mojliggéra att vid ordnandet av den internationella lufttrafiken inom Europa
Sverige idven pa detta omride erholle den stillning uti kommunikations-
hinseende, som med avseende & lige och forhallanden i 6vrigt borde till-
komma detsamma. Riksdagen beviljade #ven nimnda foretag ett lan &
1,750,000 kronor for uppfoérande av en luftskeppsstation i Stockholm, vilket
lin emellertid sedermera e blivit taget i bruk.
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Sedan fragan om anslag till Iafttrafiken senast &r 1921 var foremal for
riksdagens provning, har ej endast antalet av de internationella luftfarts-
linjerna viisentligt Okats utan fiven ntvecklingen gitt i hig grad framit he-
triffande trafikens regelbundenhet och driftsiikerheten.

Enligt uppgift har i England under det senaste trafikiret (1923—1924)
regelbundenheten for utférda tidtabellsenliga turer ntgjort omkring 91 procent
for sommarminaderna, 82 procent fér vinterminaderna och 8% procent for
hela dret. A tyska linjen Konigsberg —Moskva, en striicka pd omkring 120
svenska mil, hava under dren 1922—1923 omkring 97 procent av de fast-
stillda turerna fullbordats. I Amerikas forenta stater uppvisa postflygnin-
garna en regelbundenhet for aren 1918--1923 av omkring 91 procent. Dir-
vid dr att miirka, att regelbundenheten Skats fran ar till ar och uppgick for
det senast kinda éaret, 1923, till omkring 96/, procent. Hos oss har vid
av aktiebolaget aerotransport under ar 1924 bedriven lufttrafik i leden
Malmé—Hamburg uppnitts en regelbundenhet av omkring 96 procent.

1 avseende & sikerheten vid lufttrafik ma framhallas, att & nimnda tyska
linje under dr 1923 ett flygplan skadats, men att i Gvrigt ingen olyckshindelse
intriffade vare sig ar 1922 eller 1923. A franska linjen Toulouse—(‘asablanca
har ingen olycka, som dstadkommit skada & passagerare eller bemanning, fore-
kommit. Aven & de talrika engelska linjerna hava olycksfallen varit fa, om
man undantager den beklagliga hindelse, som intriffade i flygplatsen Croy-
don i slutet av forra dret. Vid den reguljira luftfart, som hos oss iigt
rum, har ingen annan olycka intriffat &n den, som ar 1922 timade & linjen
Porjus—Suorva, varvid féraren skadades.

Den tidsvinst, som genom lufttrafiken ernis i avseende & befordran frin
en plats till en annan, ir ju ock synnerligen stor. Hiirigenom reduceras be-
tydelsen av linga avstind, och samfirdseln mellan folken befordras. Sisom
exempel pi flygplanens snabbhet kan anféras, att genom anviindande av flyg-
plan i stillet for jirnvig och ingbit minskas restiden mellan Toulouse och
Casablanca frin 3 & 4 dygn till 15 timmar, mellan Paris och Amsterdam
frin 11 till 4 timmar, mellan Berlin och London frin ett dygn till 8 timmar
samt mellan New York och San Francisco frin 110 till 32 timmar. De ing-
fartyg, som nu trafikers leden mellan Stockholm och Hiilsingfors, behova
for overfarten omkring 24 timmar, medan de flygplan, vilka férra sommaren
voro insatta pi samma route, for Gverfarten blott anvinde omkring 3!/, tim-
mar. Genom den luftfart, som ir 1924 igde rum mellan Malmé och Ham-
burg, vanns en tidsbesparing av omkring 12 timmar i jimférelse med eljest
anvinda trafikmedel.

Annu lider dock lufttrafiken av flera brister, bland annat till foljd av
svirigheten att flyga i dimma och moérker, men det iir att forviinta att dessa
brister skola i en framtid komma att — i allt fall till stérsta delen — avhjilpas.

Sisom i det foregiende antytts, kan man ej pirikna, att drivande av luft-
trafik for nanarande i regel skall kunna ske utan understod frin det all-
minnas sida. Dirtill iro driftkostnaderna alltfér hoga i forhillande till
flygplanens lastformaga och den périikneliga trafiken.
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Utvecklingen gir dock, tack vare stindigt forbiittrad materiel och i den
man tilliten till det nya samfirdselmedlet Gkas, i den riktningen, att behovet
av dylikt understod efter hand minskas, for att, enligt vad man kan hoppas,
till slut helt och hallet upphora. Séilunda kan frin den engelska luftfarts-
statistiken meddelas, att omedelbart efter kriget var kostnaden per flugen
tonkilometer omkring 3 kronor 30 ore, under det att samma kostnad nu-
mera uppgar till omkring 2 kronor 50 ére. Aven i andra linder har utveck-
lingen av luftfarten gitt 1 den riktningen, att kostnaderna for varje trans-
porterad viktenhet minskats. Losningen av de nyss angivna problemen om
flygning i dimma och mérker, varutinnan i atskilliga storre linder ett ivrigt
arbete iiger rum, skulle genast visentligt 6ka flygplanens anvindbarhet for
postbefordran och dirigenom tillfora luftfartsforetagen ckade inkomster.

Skapandet av en svensk civil luftfart har vidare militir betydelse, vilken
okas ju storre omfattning lufttrafiken fir. Med avseende hird tilliter jag
mig hinvisa till vad de militira myndigheterna hirutinnan anfort. Den
civila luftfarten skulle iven kunna komma att fi betydelse for skapandet
av en inhemsk flygplan- och fiygmotortillverkning. Denna friga kommer
jag 1 det féljande att nirmare berora.

Kommunikationsvisendets utveckling har ju sedan gammalt i vart land
ansetts utgira ett allmiint intresse. och svenska staten har i vidstrickt méin
understott trafikforetag av olika slag. Pa det omride, som vil torde erbjuda
den nirmaste motsvarigheten till lufttrafik, nimligen sjofarten, har staten
limnat direkt understéd i form av bland annat bidrag till hamnanliggningar,
lin pi fordelaktiga villkor for anskaffande av tonnage samt subventioner
till uppratthillande av trafiken & vissa linjer.

Av skiil, som nyss utvecklats, har jag ansett staten ej bora lingre undan-
draga sig att i den begrinsade omfattning, som med hinsyn till den stats-
finansiella stillningen kan finnas mojlig, stodja luftfarten i den for detta
liksom 6vriga samfirdsmedel alltid svara borjan av dess tillvaro.

Vad angir sittet for understodets utgfende hava de sakkunniga, efter
undersokning av olika utlindska subventionssystem fér kommersiell lufttrafik,
kommit till den uppfattningen, att en svensk civil lufttrafik borde under-
stodjas silunda, att dels for inkép av flygplan med nddiga motorer lin borde
limnas ur en fond, forslagsvis benimnd lllfttraﬁklallefonclen dels ock for
tickande av driftsforluster lufttrafikforetag borde erhilla subvention for i
reguljir trafik tillryggalagda flygkilometer.

Nigra av de horda myndigheterna hava ifrigasatt, att det kapital, som
staten kunde komma att tillhandahalla for inkép av nédiga fiygplan, borde
tillskjutas i form av aktieteckning i vederbérande foretag, varigenom staten
skulle fi del i foretagets mojliga vinst och beredas effektivt inflytande pi
foretagets ledning. Bida dessa mil kunna emellertid, pa sitt framgir av ett
i det foljande nirmare behandlat forslag till avtal med foretag, som kan komma
att erhalla subvention, vinnas lika vil om tillskottet gores i form av lin.
Jag vidhiller dirfor min i statsrddsprotokollet den 31 decemlier 1924 ut-
talade asikt, att lineformen iir att féredraga. Hirigenom synes man biist
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undvika, att staten, direst framdeles okat kapitaltillskott till dylikt foretag
blir erforderligt, skall behiva ytterligare inskrida.

[ likhet med kommerskollegium och de sakkunniga anser jag, att en Iine-
fond bor inrviittas, frin vilken lan kuuna beviljas lufttrafikforetag for inkiop
av flvgplan och motorer. Tonden torde limpligen béra beniimnas luftfarts-
linefonden. Bestimmandet av det belopp, som nn behver avsiittas till fon-
den, ir beroende pi antalet och beskaffenheten av de flygplan, som nu bira
inkopas, och kommer denna friga att i det foljande behandlas.

De sakkunniga hava foreslagit, att betriffande 1in fréin fonden skulle gilla
féljande bestimmelser:

1. Flygplan, for vars anskaffande lan beviljas, skall vara av typ, som
godkiints av Kungl. Maj:t.

2. Lin {6r inkdp av flygplan jimte nodiga motorer beviljas av Kungl.
Maj:t. Vid bestimmande av lanebeloppets storlek skall i forsta hand hin.
syn tagas till i vad mén tillverkningen helt eller delvis skett eller kunnat
ske 1 Sverige till rimligt pris.

3. Riintefoten bestimmes till 5 procent.

4. Efter utgingen av varje rikenskapsir bestimmer Kungl. Maj:t, pd for-
slag av luftfartsmyndigheten, med vilket belopp linet for det gingna aret
skall amorteras, dirvid hiinsyn iiven tages till det antal fiygtimmar. varje
flygplan under aret anviints i trafik.

9. Sikerheten for lin skall godkiinnas av Kungl. Maj:t.

6. Flygplan och motorer, for vilkas anskaffande lin frin staten erhallits,
fa, direst Kungl. Maj:t icke annorledes forordnar, endast anvindas for trafik
i av Kungl. Maj:t faststillda linjer for reguljir luftfart.

I punkt 2 hava de sakkunniga sokt meddela bestimmelser i syfte att be-
fordra uppkomsten av en inhemsk tillverkning av flygplan och flygmotorer.
I denna friga har ingenjorsvetenskapsakademiens tekniska kommitté anfért
foljande:

Snarast mojligt bor man soka forverkliga kravet pa att fiygmaterielen
skall vara av helt svensk ftillverkning. De tekniska forutsiittningarna for
upptagande av dylik tillverkning kunna anses goda. Det torde emellertid
icke vara mdéjligt att uppriitthilla en dylik industri, om den uteslutande
skall grunda sin produkfion pi den civila marknadens avsittningsmajlig-
heter. For avsevird tid framat miste en tillverkning av civila flygplan
kombineras med tillverkning av flygplan for fiygvapnets rikning. Ur tek-
nisk synpunkt gir sig dirvid det fundamentala kravet gillande, att en
inhemsk tillverkning av militira och civila flygplan ma kunna baseras pa i
huvudsak likartade konstruktions- och framstallningsmetoder. Om en splitt-
ring hirvid uppstir, bortfalla i viisentlig grad de fordelar, som i mobilise-
ringshinseende kunna pirdknas i form av materiel, verkstider och utbildad
arbetarstam. Enligt kommitténs uppfattning miste pa grund hirav sirskilt
materialfrigan iignas den stérsta uppmiirksamhet och foranleda en grundlig
utredning betriiffande de for vart land limpligaste riktlinjerna.

Dé sisom ett villkor for lufttrafiken forutsiittes, att denna snarast mojligt
bor bedrivas med inom landet tillverkade flygplan, vill kommittén framhalla
den ekonomiska betydelsen av att typernas antal reduceras till det minsta
méjliga. Om subventionsmedlen skola kunna verksamt befrimja tillkomsten
av en verkligt inhemsk flygindustri, synes det nodviindigt vidtaga sidana
atgirder, att denna industri kan inordnas i ett positivt tekniskt program.

Bikang till riksdagens protokoll 1925, 1 saml. &2 haft. (Nr 93.) 335 25 2
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Det synes kommittén angeliget att vid bedrivande av svensk lufttrafik
effektivt tillvarataga alla tekniska och ekonomiska erfarenheter av flygmate-
rielens utnyttjande for olika ruter. Dessa erfarenheter kunna i visentlig
méan bliva av bestiende virde iven sedan det flygtekniska liget undergatt
forindringar. Virt land erbjuder sivil trafiktekniska som konstruktiva
problem, som icke kunna forvintas bliva helt 1osta genom den utlindska
verksamheten pa omridet. TEtt sjilvstindigt, systematiskt arbete 1 antydd
riktning synes dirfor ofrinkomligt, om vi skola st vil forberedda vid den
tidpunkt, da luftfartens kommersiella inflytande fir en faktor att rikna med.

Sasom stod for sitt forslag uti punkt 2 hava de sakkunniga anfort:

Linebeloppets storlek borde kunna viixla, alltefter som flygmaterielen
vore av inhemsk eller utlindsk tillverkning, och pi si siitt, att storre belopp
borde kunna erhillas i 1an for inkép av den forra an f6r den senare materielen.
De sakkunniga hade varit eniga dirom, att svensk flygmateriel borde, sé
lingt ske kunde, komma till anvindning pé de foreslagna luftlederna. Sidan
materiel vore emellertid icke nu tillgiinglig, och ett avvaktande av den tid-
punkt, di fullt forstklassig sidan komme att std till buds, skulle innebara
ett uppskov med igingsittande av nu foreslagen lufttrafik pa timligen ling
tid. Under sidana forhillanden &terstode for nidrvarande icke ndgon annan
mdojlighet in att till en bdrjan inkopa utlindska flygplan. De sakkunniga
hade ansett sig kunna fororda inkép av hogst fyra storre trafikflygplan. Pa
grund av den jiimforelsevis ringa omfattning, som nu foreslaget inkop av ut-
liindsk materiel siledes skulle fi, kunde emellertid knappast, enligt de sakkun-
nigas mening, med fog giras gillande, att en blivande svensk flygindustris
enhetliga anviindande av ett visst slags konstruktionsmateriel diirigenom skulle
iiventyras. Det torde for ovrigt vara av stort virde att. fore igingsiittande
av en inhemsk flygindustri, erhilla egna erfarenheter, grundade iven pa de
for niirvarande mest moderna utlindska flygplanen f6r kommersiell lufttrafik.
Det vore emellertid de sakkunnigas allvarliga férhoppning, att, di nyanskaff-
ning av flygmateriel i framtiden skulle ifrigakomma, sidan materiel matte
kunna erhillas frin svenska flygfabriker.

Det skulle naturligtvis fiven varit synnerligen Onskvirt, om understod
for anskaffning av flygplan i form av enkdpspremier kunnat beredas, men pa
erund av dirmed forenade utgifter for staten och obefintligheten for nar-
varande av inhemsk kommersiell fiygmateriel hade de sakkunniga icke for
nirvarande foreslagit nigra medel for detta indamil. De sakkunniga hyste
emellertid den forhoppningen, att i framtiden understéd fran staten matte
kunna erhallas for inkop av inhemska flygplan.

Enligt de sakkunnigas uppfattning komme beviljande av lin efter de
grunder, som angivits uti ifragavarande punkt, att 1 sin méin bidraga till att
en inhemsk flygmaterieltillverkning uppstode.

Igingsittandet av en sidan medforde emellertid si stora utgifter och,
med hinsyn till den snabba utvecklingen i flygningens omride, s oférut-
sedda omstindigheter, att det vore vanskligt att utan efter en lingre ingi-
ende provning avgiva ndgot bestimt yttrande i detta sporsmal. Det vore
givet, att ur forsvarssynpunkt denna friga vore av allra storste betydelse.
For den civila luftfarten diremot syntes behovet av luftfartyg, dtminstone
ander den nirmaste tiden bliva si ringa, att det skulle bliva forenat med
stora kostnader att igiingsiitta och uppratthéilla fabrikation for dess rikning.
Si vitt nu kunde forutses skulle ett, hogst tva. trafikflygplan behova ersit-
tas per dr inom den nirmaste framtiden. Det vore ju dirfor utan vidare
klart. att en sidan fabrikation miste i friga om maskiner och personal bliva
av si liten omfattning, att dess betydelse ur allmin och forsvarssynpunkt
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vore mycket liten en betydelse, som bleve innu mindre, diirest fahrika-
tionen endast avsige sammansiittning av i utlandet tillverkade delar.

Om diiremot fabrikationen kunde ordnas si, att den kunde fi avsiiltning
for i forsta hand militira oah diirjiimte civila indamél, bleve utsikterna ur
ekonomisk synpunkt gynnsammare. Vilken betydelse dirvid frigan om ett
enhetligt anviindande av visst slags materiel “skulle tillmiitas, torde forst
efter nirmare undersokning kunna avgoras.

Till vad de sakkunniga anfort kan jag i huvudsak ansluta mig.  Det ir
givetvis hégeligen onskligt, att en svensk tillverkning av Hygplan och flygmoto-
rer kan komma till stand, men di behovet av trafikflygplan for nirvarande ir
ringa. synes fabrikationen av militirplan i nu ifrdgavarande hinseende bliva
huvudsaken. Sedan vissa av landets storre industriféretag inkommit med fram-
stillning om omedelbar undersékning rérande forutsiittningarna for uppta-
gande av en svensk flygmaskinstillverkning under samverkan mellan staten
och liampliga svenska industrier, har dirmed ett forsta steg blivit taget for
denna frigas I6sning. Genom den formulering, mom. 2 av de foreslagna
lanevillkoren samt § 12 i hiir nedan omf6érmilda forslagskontrakt om sub-
vention av regelbunden luftfart erhillit, torde fiven fullgoda garantier erhillas
for att, i den min sidant iir mojligt, svensk materiel kommer till anviindning.

Intill dess svensk tillverkning av flygplan eller motorer tilliventyrs kan
aga rum, miste sidana i den begrinsade omfattning, som fér trafikens be-
drivande finnas erforderligt, inképas frin utlandet. Hirvid ir det dock
en fordel, om hopsittningen av flygplanen kan ske i Sverige. Si kan ocksa
aga rum bland annat i Limhamn, varest aktiebolaget aerotransport anordnat
en reparationsverkstad for flygplan, diir iven hopsittning av sidana samt
tillverkning av vissa till flygplan horande delar verkstillas.

For nirvarande begagnas for trafikflygningen hirstides plan av duralu-
minium, bland annat av den anledningen att metallplan betriffande under-
hill och forvaring ansetts betydligt fordelaktigare in flygplan, beklidda
med tri eller duk. Direst emellertid fullt anviindbara trafikplan av stil eller
jirn konstrueras, vilket innu ej lir hava skett, ir det, enligt vad fackmiin
vitsordat, ingen svirighet att overgd till fabrikation av sidana metallplan.

I likhet med ingenjorsakademiens flygtekniska kommitté finner jag det
av vikt, att erfarenheterna om flygmaterielens utnyttjande ma kunna pé ett
effektivt siitt tillvaratagas. Direst en svensk statsunderstédd luftfart kommer
till stind, torde déirfor denna friga bora lgnas uppmirksamhet.

I friga om punkt 3 hava de sakkunniga framhallit, att de ansige, att rinta
4 lin borde erliggas redan fran tidpunkten for dettas erhillande av den an-
ledningen, att staten redan frin trafikens borjan ju foresloges giva lufttra-
fiken subvention for tillryggalagda flygkilometer, och att de sakkunniga, pi
sitt av de bifogade kostnadsberikningarna framginge, bland kostnaderna
jamvil medriiknat riinta 4 ldn for inkopt materiel.

Kommerskollegium har hemstillt, att lin for inkép av flygmateriel métte
meddelas under villkor om riintefrihet under vissa ir. Flere exempel finnas
pi sidan frihet fran skyldighet att gilda riinta & statslin. En dylik riinte-
frihet utgér understod till ett foretag under borjan av dess tillvaro. Enir
emellertid foretag for drivande av regelbunden luftfart, som skulle erhalla
lin for inkop av flygmateriel, jiimviil forutsittes fa subvention av skattemedel,
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finner jag, i likhet med de sakkunniga, att nfigon riintefrihet ej behiver
ifrdgakomma. ‘

Ingenjorsvetenskapsakademiens flygtekniska kommitté har hemstillt, att
inkopspremier mitte kunna meddelas diven for inkép av flygplan, vilka icke
skola anvindas for trafikering av vissa luftfarleder, utan exempelvis for den
norrlindska skogsvirden och flottningen samt fér sjuktransporter m. m. Av
skil, som de sakkunniga anfort, skulle inkopspremier icke ifrigakomma, utan
understod for anskaffande av flygmateriel skulle limnas i form av lin. Mot
att lan beviljas iven for de dndamil, som nimnda flygtekniska kommitté
omf6rmilt, har jag intet att inviinda. Aven i si fall lir riinta & linet béra
betalas redan frin borjan.

Den av de sakkunniga foreslagna rintefoten & 5 procent synes mig
kunna godtagas.

Rorande punkt 4 anfora de sakkunniga, att de kommit till den uppfati-
ningen, att det arliga amorteringsbeloppet borde beriiknas efter antalet fiyg-
timmar och icke efter en pd forhand bestimd virdeminskningsprocent. Att
den forra uppfattningen vore den riktiga framginge enligt de sakkunnigas
mening bland annat darav, att fiygplanen under olika ar kunde komma att tagas
i bruk under lingre eller kortare perioder, och att de olika flygplanen under
ett och samma ir icke anviindes i trafik lika ménga timmar. De sakkunniga
hade tinkt sig, att lin borde vara till fullo inbetalat, di fiygplan och motorer
blivit fullt férbrukade. Med vissa av de flygplan, som hiir kunde komma
ifriga, ansfiges, att sa bleve forhillandet, di flygkropp med vingar m. m.
varit i bruk i omkring 3.000 flygtimmar och motor i omkring 1.000 flyg-
timmar.

Nir friga ir om flygplan, som tillhér subventionerat lufttrafikforetag,
torde den av de sakkunniga foreslagna, mera obestimda amorteringskvoten
kunna godkinnas, alldenstund ett sidant foretag iindock miste underkastas
ingdende kontroll frin statens sida. Har lin diremot beviljats ett annat
foretag, lira vissa, pi forhand bestimda drsamorteringar bora foreskrivas.
Amorteringstiden torde jamvil i detta fall bora giras beroende av den tid,
efter vilkens forlopp flygplanet beriiknas vara utslitet.

1 friga om punkt 5 hava de sakkunniga anfOrt:

Diirest lintagaren icke for linet kunde stilla annan sikerhet in den in-
kipta materielen, torde denna limpligen bira overlitas pi ett sirskilt aktie-
bolag, vars samtliga aktier skulle pantforskrivas till staten. En dylik siikerhet
ansigs kunna godtagas, di friga forevar om beviljande av statslin it svenska
lufttrafikaktiebolaget f6r anordnande av en luftskeppsstation.

For att emellertid flygplanen, som ju stindigt utsattes for risk att skadas
eller forstoras, skulle utgdra nigon sikerhet, miste vidare kriivas, att de
vore till sitt fulla virde forsikrade pd av Kungl. Maj:t godkiint siatt. Huru-
vida sidan forsikring borde tagas i svenskt eller utlindskt forsikringsforetag
syntes i varje sirskilt fall f4 bero pa Kungl. Maj:ts provning. Déa emellertid
forsikringspremierna ju utgjorde en betydande del av utgifterna borde, en-
ligt de sakkunnigas mening, det in- eller utlindska bolag, som erbjode de
ligsta premiesatserna, dirvid idga foretriide, under forutsittning givetvis att
att det vore vederhiftigt. Aven om forsdkringen tecknades i svenskt bolag,
torde detta nog i regel verkstilla dterforsikring i utlindskt bolag, varigenom
i alla hindelser de inbetalade premiebeloppen ju icke helt och hillet skulle
komma att stanna inom landet.
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I propositionen nr 285 till 1920 irs riksdag, angaende lan it svenska
lufttrafikaktiebolag, redogjordes for de olika ntviigar, som kunde viljas, for
att 1osegendom skulle kunna bliva sikerhet for lin. I enlighet med det
sitt, som riksdagen i skrivelse den 15 juni 1920, nr 379, i anledning av
nimnda proposition férklarade sig anse mest betryggande, skulle i fore-
varande fall, diirest annan sikerhet in den inképta materielen icke kunde
stallas, flygplanen och dirtill horande reservmotorer overlatas till ett sirskilt
aktiebolag, ett s. k. dotterbolag, vars samtliga aktier pantforskreves till staten.
Till forekommande av den lamnade sikerhetens forsimring skulle meddelas
bestimmelser i syfte att forhindra dotterbolaget att iklida sig skyldigheter
eller forbindelser, varjimte Kungl. Maj:t skulle utse en ledamot i detta
bolags styrelse.

Betriffande subvention for tillryggalagda flygkilometer hava de sakkunniga
kommit till den uppfattningen, att dylikt understéd bor utgi med s stort
belopp, att driftforlusterna & varje led bliva tickta. I friga om de nirmare
villkoren fér understodet hava de sakkunniga utarbetat ett forslag till avtal
mellan svenska staten och aktiebolag, som erhaller understod for idkande
av regelbunden luftfart, vilket forslag &r av foljande lydelse:

§ 1
Bolagets aktiebrev skola vara stillda till viss man, och bolagets aktier ma
ej genom teckning eller Gverlitelse forvirvas av annan #n i Sverige bosatt
svensk medborgare.
§2

Ledamoterna av bolagets styrelse skola wara i Sverige bosatta svenska
medborgare. Tvi av styrelsens ledamoter dvensom suppleanter for dem
utses av Kungl. Maj:t.

Diarest nagon av de av Kungl. Maj:t utsedda styrelseledamoterna skulle
finna nigot av styrelsen eller bolaget fattat beslut vara stridande mot statens
intressen eller iventyra sikerheten for av staten till bolaget limnat lan, ma
beslutet icke verkstillas, innan Kungl. Maj:t, till vars provning drendet i
sd fall skall hinskjutas, fattat beslut i frigan. Bolaget ir pliktigt stilla sig
till efterriittelse det bLeslut, som Kungl. Maj:t meddelar.

§ 4
Finner Kungl. Maj:t pi grund av framstillning frin nigon av de av Kungl.
Maj:t utsedda styrelseledamoterna eller eljest viss tgird av bolaget erforder-
lig, ir bolaget pliktigt vidtaga sidan atgird.

§ 5.

Kungl. Maj:t uatser en revisor och en suppleant for honom att 4 statens
vignar deltaga i granskningen av styrelsens forvaltning och bolagets riken-
skaper.

& 6.

Till av Kungl. Majt utsedd ledamot i bolagets styrelse samt till av
Kungl. Maj:t forordnad revisor skall bolaget utbetala ersittning med belopp,
som 1 brist av dsiimjande bestimmes av Kungl. Maj:t.
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§ 7
I bolagets tjinst anstillda personer (sisom flygstationschefer, flygplan-
forare, navigatorer och mekaniker m. fl.) skola sivitt mdjligt vara svenska
medborgare. Som flygplanférare och mekaniker skola foretridesvis anlitas
personer, som tidigare innehaft val vitsordad anstillning i statens tjanst i
egenskap av flygplanforare eller flygmekaniker och som vid mobilisering iro
tjanstgoringsskyldiga. g
8.

Bolaget ar skyldigt att mot ersittning, som Gverenskommes mellan post-
verket och bolaget, och i enlighet med av postverket utfirdade bestimmelser
verkstilla luftbefordran av post av alla slag. Post skall hava foretrides-
rittighet till befordran framfor annat gods och passagerare. Kan Gverens-
kommelse mellan postverket och bolaget med avseende 4 ovannimnda ersétt-
ning icke triffas, skall frigan om ersittningens storlek hinskjutas till Kungl.
Maj:ts avgorande.

For forlust av eller skada 4 postforsindelse under den tid, bolaget enligt
postverkets bestimmelser ansvarar for densamma, skall bolaget gottgora
postverket med det belopp, som postverket kan visa sig hava utgivit eller
forfattningsenligt vara skyldigt utgiva i anledning av forlusten eller skadan.

§9.
Pa anfordran av civil eller militir luftfartsmyndighet i riket skall bolaget

limna av myndigheten angiven person tillfille att bese bolagets anliggningar
och flygmateriel samt granska bolagets dagbdcker och journaler m. m.

§ 10.

Kungl. Maj:t bestimmer, vilka luftleder, som skola trafikeras, samt fast-
stiller de taxor, som skola gilla for befordran av passagerare och gods.
Andring av en leds strickning ma av Kungl. Maj:t foreskrivas.

Tidtabeller for de olika lederna faststillas av luftfartsmyndigheten efter
hérande av generalpoststyrelsen.

§ 11

Flygplans konstruktion, instrument och utrustning skola godkdnnas av
luftfartsmyndigheten. Flygplan skall vid luftfird kunna medféra minst fyra
passagerare samt erbjuda det utrymme for post, som generalpoststyrelsen
anser erforderligt.

§ 12.

Utlindsk flygmaterie]l ma anvindas endast om svenskt fabrikat ej tinnes
att tillga, vilket uppfyller av luftfartsmyndigheten uppstillda fordringar, eller
om den svenska materielen ir viisentligt underligsen utlindskt fabrikat i
fraga om kvalitet, eller om den #r avsevirt dyrare.

8§ 13.

Senast fjorton dagar fore lufttrafiks borjan & viss luftled skall bolaget till
luftfartsmyndigheten insinda

1) detaljerad uppgift & luftledens strickning,

2) uppgift & sikerhetsanordningar & leden, sisom nddlandningsplatser
m. m. och

3) beskrivning i sidana i utlandet befintliga flygplatser, vilka kunna komma
att tagas i bruk vid ledens trafikerande.

Luftleds huvudsakliga strickning iivensom siikerhetsanordningar & leden
skola vara godkinda av luftfartsmyndigheten, innan trafik, fér vilken sub-
vention erhilles, tager sin borjan.
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Bolaget iir dessutom skyldigt att, direst si av Iuftfartsmyndigheten pa-
fordras, i enlighet med de foreskrifter, som kunna komma att av nimnda
myndighet utfirdas, fore igingsiittande av lufttratik & viss led verkstiilla
provflygningar & hela eller viss del av denna.

§ 14
Arenden angiende taxor for passagerare och gods samt fragor om utgifter
4 mera avsevirda belopp skola férelaggas bolagsstyrelsen.
Envar av de av Kungl. Maj:it utsedda ledamiterna i bolagets styrelse
skall dessutom iga ritt att pafordra, att visst irende eller viss grupp av
arenden skall foreliggas styrelsen till behandling.

§ 15.

Vid krig eller fara for krig skall all bolaget tillhorig flygmateriel pa an-
modan omedelbart stillas till statens forfogande mot ersattning enligt de
grunder, som stadgas i gillande lag angiende skyldighet fér kommuner och
enskilda att fullgéra rekvisitioner for krigsmaktens behov.

§ 16.
For uppehallande av regelbunden trafik 4 av Kungl. Maj:t bestimda Iuft-
trafikleder erhaller bolaget under aren 1925—1927 nedannimnda subvention:

for leden .......... L kr. ... ore per flygkilometer,
dock hogst oo ke fOr ar, for leden .o s

- kr. . ore per flygkilometer, dock higst ... kr. for
ir o. s. v.

Om en leds stiickning enligt Kungl. Maj:ts foreskrift indras, kan sub-
ventionen okas eller minskas beroende huvudsakligen pa den forindrade
ledens lingd i forhallande till den ursprungliga leden.

Beslutar Kungl. Maj:t, pi framstillning av generalpoststyrelsen eller eljest,
att trafiken & nagon led skall nedliggas och i stiillet annan led trafikeras,
bestimmer Kungl. Maj:t subventionen for trafiken & den nya leden.

Finner Kungl. Maj:t att till f6ljd av sinkning av priset & materialier eller
fornodenheter, som erfordras for bolagets lufttrafik, den beviljade subven-
tionen uppenbarligen ir for hég, liger Kungl. Maj:t foreskriva, att subven-
tionen for ett foljande &r skall nedsittas, dock hogst med 25 % av det be-
lopp, som faststillts i detta avtal.

Luftfartsmyndigheten bestimmer det antal kilometer. som betriffande
ﬁarje sé,rskilg led skall komma i fraga vid beriknande av subventions-

eloppet.

Subvention utgar for #ndamalsenliz enkel tur. Vad som menas med
dndamélsenlig tur bestimmes av luftfartsmyndigheten efter generalpoststy-
relsens hérande. Huruvida och i si fall med vilket belopp ersittning skall
utgd for andra turer &n indamilsenliga sidana, bestimmes likaledes av luft-
fartsmyndigheten efter horande av generalpoststyrelsen.

§ 17.

Med den vinst, som forefinnes enligt faststilld balansriakning, forfares, i
den mén vinsten ej skall avsiittas till reservionden, pi foljande sitt.

Vinsten fGrdelas mellan aktieigarna i enlighet med bolagsordningens be-
stimmelser.

Vinstutdelning ma dock, innan staten av vinsten erhillit vad nedan stad-
gas, e] beslutas med hogre belopp én som motsvarar 5 procent & den del
av aktiekapitalet, som inbetalats i penningar eller medelst Gverlatande av
materiel, som ir erforderlig fér bolagets verksamhet. Huru stor del av
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aktiekapitalet, som ma anses vara p& sidant sitt inbetald, bestammes av
Kungl. Maj:t, efter hérande av de utav Kungl. Maj:t utsedda styrelseleda-
moterna.

Av den vinst, som Overstiger fem procent & den del av aktiekapitalet,
som blivit pa ovan angivet sitt inbetald och av Kungl. Maj:t faststilld,
skola till staten Sverlimnas foljande belopp, nimligen:

om vinsten Gverstiger fem procent men ej sex procent,

tjugufem procent av vinsten, i den mén den &verstiger fem procent,

om vinsten Overstiger sex procent men ej sju procent,

ytterligare femtio procent av vinsten, i den man den Gverstiger sex pro-
cent,

om vinsten overstiger sju procent men ej dtta procent,

ytterligare sjuttiofem procent av vinsten, i den mén den Overstiger sju
procent;

varjimte, om vinsten &verstiger &tta procent, skall till staten overlam-
nas, forutom vad ovan sagts, hela vinsten, i den mén den Overstiger dtta
procent.

Om, sedan overlimnande av vinst till staten piborjats, bolagets vinst
nigot ar icke uppgar till belopp, motsvarande fem procent & pi ovan an-
givet sitt inbetald och av Kungl Maj:t faststilld del av aktiekapitalet, mé
vad hiri brustit utdelas till aktieigarna av kommande ars vinster, innan
overlimnande av vinst till staten dnyo vidtager.

§ 18.

Innan bolaget triffar slutlig 6verenskommelse med myndighet inom eller
utom riket eller med annat luftfartsforetag i fraga om lufttrafik, skall for-
slaget dirom understillas provning av luftfartsmyndigheten, som, i fall den
si anser erforderligt, hiinskjuter fragan till Kungl. Maj:ts avgorande.

& 19.

Svenska statsverket ir berittigat inlosa bolagets tillhorigheter och trafik-
materiel med belopp, som bestimmes av fem gode min, av vilka Kungl.
Maj:t utser tvi och bolaget tva, varefter de fyra silunda valda tillkalla den
femte.

' § 20.

Finner Kungl. Maj:t, att styrelsen eller bolaget icke stillt sig till efter-
rattelse nagon av de i detta avtal intagna bestammelser, dger Kungl. Maj:t,
efter anmilan av luftfartsmyndigheten eller nigon av de av Kungl. Maj:t
forordnade ledaméoterna i bolagets styrelse, forordna dels om upphdrande
av utbetalning av den bolaget genom avtalet tillforsikrade subventionen
dels ock om aterbiring av si stor del av den for det 1opande éret till bo-
laget redan utbetalade subventionen, som Kungl. Maj:it prévar motsvara
statens forlust till f61jd av bolagets underldtenhet att uppfylla kontraktets
bestimmelser.

§ 21

Detta avtal giller med de i § 22 angivna undantag frin och med den
1925 till och med den 31 december 1927. Direst avtalet icke fore
den 1 oktober 1927 av nigondera parten uppsiges, forlinges avtalets giltig-
het till utgdngen av ar 1929. g
22.

Direst bolaget icke skulle pa sitt, som Kungl. Maj:t anser tillfredsstal-
lande, uppehalla den lufttrafik, for vilken bolaget enligt detta avtal atnjuter
subvention, #ger Kungl. Maj:t uppsiga avtalet till upphorande tvd ménader
efter uppséigningen.
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Bolaget ir likaledes beriittigal att uppsiga avialet till upphorande tva
manader efter uppsiigningen, owm till foljd av forindrade omstindigheter
den av Kungl. Maj:t subventioncerade lufttrafiken icke kan uppehillas utan
betydande forlust for holaget.

§ 23,
Detta avtal md icke utan Kungl. Maj:ts medgivande pi annan overlatas.

Det torde vara uppenbart, att, darest staten i den omfattuing, varom nu
ar friga, understodjer en regelbunden lufttrafik. staten bor bereda sig till-
ricklign garantier for att de silunda fran dess sida gjorda uppoffringarna
medfora det bista resultutet. I det av de sakkuuniga uppgjorda avtalsfor-
slaget, vilket synes vara av beskaffenhet att huvudsakligen kunna godtagas,
aro ocksd intagna foreskrifter. som mojliggora, att staten far erforderligt in-
fiytande pi det subventionerade foretagets ledning samt att alla erfarenheter
fran lufttrafikens verksamhet komma Sverige till godo. Xnligt avtalet skulle
salunda de av Kungl. Maj:t utsedda ledaméterna i foretagets styrelse komma
att fi ett avgorande inflytande pi bolagets och luftledernas skotsel, och hava
tillika foreskrifter meddelats om att aktiedigare och styrelseledaméter dvensom
savitt mojligt i bolagets tjinst anstillda personer skola vara svenska med-
borgare.

De flesta bestimmelserna i avtalet torde icke behova nagon vidare forklaring.

Subventionen skulle enligt de sakkuunigas forslag tillmitas pa sadant
satt, att densamma jimte beriknade inkomster for passagerar- och godsbe-
fordran kan antagas ticka de beriknade utgifterna, varibland inriknats av-
skrivning enligt samma grunder, som tinkts skola gilla betriiffande amorte-
ring av statslinet, samt rinta efter fem procent a den anviinda flygmaterielens
varde och & nddvindigt rorelsekapital. Med det anviinda berdkningssiittet,
som ej givit mig anledning till erinran, torde behorig forrintning och amor-
tering av statslanet kunna péariknas, samtidigt som man ej synes behiva
befara, att det subventionerade luftfartsforetaget rdkar i ekonomiska svarig-
heter och icke kan uppehalla trafiken pa ett tillfredsstillande och betryggande
sitt. De sakkunniga hava verkstillt ingdende berikningar rorande de under-
stod, som enligt féreniimnda berikningssitt skulle behova utbetalas fér de
olika linjer, som anses behéva ifrigakomma for lufttrafik. I dessa beridk-
ningar, vilka som bilagor nr 2—5 vidfogas protokollet, finnas emellertid
atskilliga ovissa faktorer, och det dr darfor mojligt, att forvetagets ligare med
de bestimda subventionerna. for vilkas belopp jag i det foljande skall redo-
gora, skulle kunna erhalla vil hog vinst, siirskilt om passagerarfrekvensen
blir storre 4n de sakkunniga antagit. I § 17 av avtalet har darfor fore-
skrivits, att viss del av den vinst, som Overstiger d procent, skall 6verlimnas
till staten. Att bestimma, att all vinst Gver b procent skall tillkomma staten,
torde icke vara limpligt, utan aktieigarnas vinst bor, i fall foretaget under
ett ar gatt bra, ytterligare kunna nigot ckas. Hirigenom fir bolagets led-
ning intresse av en sparsam drift och att gora anstringningar f6r erhillande
av passagerare och fraktgods i si stor omfattning som mgjligt. Overlim-
nandet av vinst till staten skulle dock ske efter sidan grund, att hogsta
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utdelningen till aktiefigarna icke kommer att overstiga 6'/, procent & det pa
visst satt bestimda kapitalet. De sakkunniga hava ansett, att, om ett aktie-
bolag erhiller subvention, utdelning icke i alla fall bor f& berdknas & hela
det i bolagets rikenskaper upptagna kapitalet. Om t. ex. en del av aktierna
utgor ersiittning for onddigt héga organisationskostnader eller for materiel,
som mast betalas till Gverpris till £6ljd av att kontant likvid icke kunnat ske,
bér enligh de sakkunnigas formenande det kapital, pa vilket utdelning far
beriknas, kunna enligt i avtalet angivna grunder av Kungl. Maj:t nedséttas.
De sakkunnigas silunda uttalade dsikt anser jag mig bora bitrida.

I 21 § hava de sakkunniga foreslagit, att avtalet skulle galla till och med
den 31 december 1927 och, om uppsiigning ej skedde fore den 1 oktober
19217, forlingas till utgangen av 4r 1929. Hirutinnan hava de sakkunniga
framhallit, att det synts dem onskviirt, att tillviickligh ling avtalstid bestim-
des, bland annat av den anledningen, att dirigenom en behdvlig kapital-
anskaffning mojliggjordes for bolaget. A andra sidan syntes det vara av
intresse for staten att icke, for den hiindelse avsevirda forindringar skulle
intriffa inom lufttrafikomridet (till exempel mojligheter yppas for lufttrafik
nattetid), vara bunden av ett alltfor linge gillande avtal.

I likhet med de sakkunniga hiller jag fore, att det foretag, med vilket
avtal kommer att avslutas om uppehallande av driften, bér hava visshet om
understod for nagon tid framit, for den hindelse foretaget pa nojaktigt sitt
skoter trafiken. Tiden for avtalets giltichet synes dock bora avse minst tre
ar och darfér limpligen, da avtalet bor utgd med jamnt kalenderdr, bestimmas
till utgingen av ir 1928 eller. om uppsigning ej sker fore den 1 oktober
1928, till utgangen av ar 1930. Direst riksdagen limnar sitt medgivande till
att avtal far avslutas i huvudsaklig overensstimmelse med vad silunda an-
givits, skulle detta innebiira, att anslag enligt i avtalet angivna grunder er-
fordras icke blott for budgetaret 1925—1926 utan dven for de foljande tre
budgetaren. En forliingning av avtalet bor givetvis ej figa rum utan fore-
géngen provning, huruvida ej en nedsittning kan ske i de foreslagna sub-
ventionsbeloppen.

I bolagsordningen for foretag, med vilket kontrakt avslutas, bora intagas
bestimmelser i enlighet med foreskrifterna i §§ 2 och 5 anglende ritt
for Kungl. Maj:t att utse tvi ledaméter i bolagets styrelse samt en revisor
for granskning av styrelsens forvaltning och bolagets rikenskaper. Dirjamte
bor i bolagsordningen intagas bestimmelse, att foreskrifterna i nimnda §§
icke fa #indras, utan att Kungl. Maj:t dirtill ldimnat medgivande.

Vad angir frigan om de leder, som limpligast bora av svenskt foretag
trafikeras med luftfartyg, hava de sakkunniga till en borjan anfort foljande:

De sakkunniga hava kommit till den uppfattningen, att med ett anord-
nande av lufttrafik inom landet det icke torc%e, sirskilt med hiansyn till att
vira storre stider i regel iro forbundna med varandra med bland annat
natt-tdg, kunna for nirvarande erhallas nigra niamnvirda reella tidsvinster.
De skil, som tala for anordnande av luftforbindelser mellan enbart inrikes
orter, hava icke synts de sakkunniga vara si vagande, att de for nérvarande
motivera de uppoffringar frin statens sida, som maéste bliva foljden av ett
anordnande av dylika luftleder.
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I forbindelserna med utlandet diiremot kunna redan nu ganska viisentliga
tidsvinster erhdllas genom anvindande av flygplan som befordringsmedel for
passagerare, post och gods. Detta giiller 1 all synnerhet vid forbindelser,
vilka nu helt eller till stérre delen uppehallas sjoledes.

De sakkunniga halla fore, att lufttrafik & en led Malmi-— Kipenhamn—
Hamburg—Amsterdam skulle for nirvarande medfora de storsta allminna
fordelarna f6r Sverige, i all synnerhet ur kommunikationssynpunkt, och hava
de sakkunniga som sin 4sikt uttalat, att denna led bor i firsfa rummet ifraga-
komma for svensk lufttrafik. Hirom yttra de sakkunniga:

Som bekant utférdes under viss tid féregiende ar reguljir befordran av
passagerare, post och gods mellan bland annat Malmé och Hamburg. Genom
anlitande av denna loftforbindelse, ivensom av en anslutande, av danskt-
tyskt-hollindskt lufttrafikforetag uppehallen lufttrafik mellan Hamburg och
Rotterdam, kunde passagerare och post m. m. frin Sverige framkomma till
exempelvis London i regel ungefir ett halvt dygn tidigare, in om befordran
skett med bit- och tiglagenheter. Denna lufttrafik, som mojliggjordes tack
vare en jimforelsevis hog ersittning fran svenska postverket for postbefor-
dringen 4 leden, har emellertid, enligt de sakkunnigas 4sikt, icke visat sig
kunna fylla de ansprik pi regelbundenhet m. m., som man med fog bér kunna
stilla_pid en lufttrafikférbindelse av den betydelse, som det hir ar friga
om. De sakkunniga hava kommit till den uppfattningen, att detta forhal-
lande bland annat berott pa de vid trafiken mellan Malmé och Hamburg
foregaende ar anvinda en-motoriga flygplanen, vilka, som i det efterfgljande
skall berdras, #ro mera beroende av vider och vind in flermotoriga flyg-
plan, dvensom pi vissa svarigheter vid samtrafiken med hir ovan omfGr-
milda lufttrafikforetag, som fullgjorde trafiken mellan Hamburg och Rotter-
dam. Det har synts de sakkunniga nodvindigt att, f6r trafikerande av den
for vara forbindelser med Visteuropa m. m. viktiga luftleden mellan Malmé
och Holland, begagna sig av, sisom i det efterféljande néirmare skall beroras,
snabbare och mera driftsikra flygplan. Genom en salunda erhillen Gkad
snabbhet hos flygplanen bér ocksd anslutning kunna vinnas till samma dag
frin Amsterdam till London respektive Paris avgiende flygplan, nagot som
icke torde vara mijligt med anvindande av sidana plan, som foregiende ar
begagnades & leden Malmé—Hamburg.

Tidtaballen for luftleden Malmé—Amsterdam #vensom fér anslutande luft-
leder Amsterdam—TLondon respektive Paris bleve limpligen i enlighet med
nedanstiende.

Sockendagar Stckendagar
80 fim. fr.¥ Malmé .. ........ At 6.0 e m.
8.15 » t.  Koépenhamn ... . fr. 545 »
830 » {r. » e t. Do »
10.s0 » t.  Hamburg ... . fr. 330 »
110 » {r. » e to 3o »
20 em. t., Amsterdam .. . . fr. 12.0 »

230 em. 230 fr. » et 1l fm. 1lo fm.
580 » t. | London... ... .. . . fr. 8o »
6.30 » t.y Paris .. g fr. 7o

Séckendagar

Avgingen frin Malmé skulle f5ljaktligen figa rum i omedelbar anslutning
till de frin Stockholm och Oslo (Géteborg) pi morgonen till Malmé an-

Leden
Malmé-—
Hamburg—
Amsterdam.
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kommande nattigen (for nirvarande kl. 7.20 resp. 7.25 fm.), och ankomsten
till t. ex. London och Paris figa rum redan pd eftermiddagen samma dag.
Luftbefordringen mellan Amsterdam och London resp. Paris kommer att
under instundande flygsiisong, enligt vad de sakkunniga erfarit, ske genom
luttrafikforetags i England resp. Frankrike forsorg.

Direst en lufttrafik mellan Malmé och Amsterdam komme att anordnas
pa sitt. hir ovan angivits, skulle passagerare och post m. m. fran bland
annat Sverige kunna framkomma till t. ex. London mer an ett dygn tidigare
in vid befordran med for nirvarande anviinda kommunikationsmedel. Jam-
viil betriffande passagerare m. m. till Holland, Belgien, Frankrike, Spanien.
Portugal, vissa delar av Tyskland m. m. skulle, som av en uppgjord tabld
framgar, befordringstiden, genom anlitande av ifrigavarande luftleder, komma
att nedbringas hogst viisentligt. Befordringstiden {6r passagerare, post m. m.
till Nord- och Sydamerika kan ocksa i vissa fall icke ovisentligt forkortas
venom luftledernas ifraga anvindande. Aven i riktning &l Sverige skulle
tidsvinsterna bliva ungefirligen lika stora. Dirtill kommer, att {6r passage-
rare. post m. m. mellan bland andra Finland och Norge samt vissa delar
av Danmark. a ena, samt sirskilt England och Visteuropa, a_andra sidan,
den ifrigasatta leden skulle komma att medféra avsevirda tidsvinster — i
stort sett desamma som for Sveriges vidkommande.

Det svues de sakkunniga nodvindigt. att & ifrigavarande luftled mellan
“Malmé och Amsterdam, pi vilken de storsta krav ifrdga om trafikregel-
bundenhet . m. stillas, endast den biista tillgingliga fiygmateriel kommer
till anvindning. Vid valet mellan lant- eller vattenfiygplan hava de sak-
kunniga stannat vid de forra, dels dirfor att ledens strickning huvndsak-
ligen gar over land och dels pd grund av att lantflygplan iro snabbare.
Av atskilliga skil hava de sakkunniga vidare ansett, att de a denna led an-
viinda tlygplanen hora vara forsedda med flera motorer. Darigenom att driv-
kraften i sadana flygplan ir forlagd till flera installationer vinnes betvdligt
storre sikerhet i trafiken dn med anviindande av enmotoriga flygplan. Skulle
nimligen drivkraften upphéra frin en kraftkilla, si bor den eller de ovriga
kraftkillorna forma fora flygplanet till énskad plats dven frin ligre hojd.
Det iiv givetvis endast under forutsittning, att de ifrdgasatta flermotoriga
fiyuplanen uppfylla detta villkor, som de bora komma ifriga for anvindning
4 denna led. Dirtill kommer den omstindigheten, att luftfirderna & leden
ju delvis méste ske Gver vatten. For att aven dirunder tillforsikra passa-
cerare storsta mojliga sikerhet, bora flygplanen vara forsedda med mer in
en motor. Dessa storre iygplan kunna lattare forses med radioinstallation.
nagot som ocks? i icke ringa man skulle bidraga till att oka sikerheten vid
Tuftfiivderna m. m.

De sakkuuniga tillita sig dessutom framhilla, att man i utlandet mer
och mer synes overga till anvindande i lufttrafik av flermotoriga flygplan.
Sa ir, enligh vad de sakkunniga inhéimtat, fallet t. ex. 1 England.

Ett forhallande, som iven 1 sin man talar for anvindning av flermotoriga
flygplan 4 nu ifragavarande led, ir, att anlitande av sidana tvivelsutan moj-
liggor en bittre regularitet vid trafikens uppehallande in vad som dr mojligt
med en-motorign fygplan. T manga fall, vid lig molnhojd eller dylikt, ir det
oneklicen forenat med vissa risker att med en-motoriga lanttlygplan flyga 1
all synnerhet over vatten. Det ligger i sakens natur, att fler-motoriga tlyg-
plan” kunna fullgéra trafiken under viderleksforhallanden. varunder en-mo-
toriga fivgplan icke — eller endast med stor risk — skulle kunna anvindas.

Vad vidare betriiffar lastformagan hos de flygplan, som borde komma till
anvindning 4 en luftled mellan Malmé och Amsterdam, hilla de sakkun-
niga fore, att flygplan med plats for 8 2 10 personer, forutom erforderligt
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ntrymme fér post och bagage, limpligen borde ifrignkomma. Visserligen
finnes anledning formoda. att till en bhorjan passagerarvefrekvensen & ifrign-
varande luftled mojligen icke kommer att gora flygplan av denna storlek be-
hovliga, men de sakknnniga hava all anledning forviinta, att med den stora
siikerhet, som de flermotoriga planen erbjnda, passagerareantalet riitt snart
kommer att Okas. S har visat sig vara fallet pi nira nog alla hittillsvarande
luftleder. Exempelvis har & Juftlederna mellan England och kontinenten an-
tulet passagerare varit foljande:

under tiden ', 1920 3, 192] 6,720 st
1920 > 1922 .. 11,042 och
1922~ 1923 13,172

Det torde, enligt de sukkunnigas mening, under alla omstiindigheter icke
vara tillridligt, att vid nyanskaffning av flygplan inkopa sidana, som inom
en snar framtid skulle visa sig otillracklign 1 friga om passagerarplatser och
utrymme for post och gods. Bland annat pi grund av den ganska knappa
tid, som stitt de sakkunniga till buds for fullgirandet av deras uppdrag,
anse sig de sakkunniga icke for niirvarande kunna mera hestimt uttala sig
om, vilken typ av fler-motoriga stérre flygplan, som Limpligen bor komma till
anvindning vid trafik & ifrigavarande luftled. Det synes emellertid de sak-
kunniga vara nddviindigt, att, eftersom pi fiygomridet ntvecklingen synbar-
ligen gir hastigt framit, for trafiken ifrdga vilja en fiygplantyp, som’ ir sa
modern som mdojligt och konstruerad med siirskild hiinsyn tiil bland annat
passagerarbefordran. Enligt de sakkunnigas mening torde det dessutom
vara av stort virde, att flygplanen bland annat hava si ling livslingd som
mojligt, ivensom att underhalls- och reparationskostnaderna bliva de minsta
mojliga.

i)e sakkunniga vilja som sin mening uttala, att Kungl. Maj:t bér be-
stimma, vilka typer av flermotoriga storre flygplan som bira komma till
anvindning 4 nu ifrigavarande led.

De sakkunniga tillata sig i detta sammanhang fista uppmiirksamheten pi
att vid val av flygplantyp hinsyn bland annat maste tagas till, huruvida
Tyskland tilliter lufttrafik Gver sitt omride med typen ifriga, och huruvida
den eller de flygplatser i Sverige, som komma till anvindning, iiro Limpade
for start och landning med flygplan av den typ, som ifrigasiittes.

For trafik i leden Malmo—Amsterdam i forut angiven omfattning er-
fordras, enligt de sakkunnigas uppfattning, fyra stycken stirre fler-motoriga
flygplan. Med hinsyn likvil till de avseviirda kostnader, som flygplan av
den beskaffenhet, det nu ir friga om, betinga, vilja de sakkunniga som sin
mening framhilla, att till en borjan endast tre dylka flygplan bora anskaffas
for trafiken ifrdga. Direst detta antal méjligen skulle” visa sig for litet for
ett fullgott trafikerande av leden, torde det bira bero pi Kungl Maj:ts om-
provning, huruvida ytterligare ett dylikt flyeplan bor inkipas, eller om man
icke vid vissa tillfillen kunde begagna sig av en-motoriga flyaplan.

Sisom framgir av en 1 det f&iregﬁené’e intagen tidtabell for den ifriga-
satta luftleden mellan Malmé och Amsterdam vore det avsett, att iiven
Kopenhamn skulle angoras. Bland annat av den anledningen att silunda
luftledens utgingspunkt, Malmo, i detta fall kan siigas niira nog samman-
falla med Kopenhamn, ifrigasitta de sakkunniga, huruvida icke ett pa lika
skyldigheter och riittigheter fotat samarbete med Danmark skulle kunna
dstadkommas for ifrigavarande luftleds trafikerande. Ett sidant samarbete
synes ocksd synnerligen onskviirt siirskilt av den anledningen, att dirigenom
vardera landets, Sverige och Danmark, utgifter fér luftforbindelserna med
vistra Europa m. m skulle i viisentlig grad nedbringas.
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De sakkunniga hava verkstallt vissa berikningar & de med en lufttrafik
med fler-motoriga storre flygplan & linjen Malm6é—Amsterdam forenade kost-
naderna m. m. Dirvid har, i anledning av vad ovan anforts, riknats med
trafikens utforande enligt tvenne alternativ d. v. s. 1) enbart svensk trafik
och 2) hilften svensk och hilften dansk trafik.

I bada fallen har riknats med trafik under en tidsperiod av sex méinader
arligen. Kalkylerna ifriga aterfinnas i bilagorna (n:ris 2 och 3).

Sasom framgir av dessa, uppskattas driftforlusten till enligt

1a,lt. I) 378,000 kronor, motsvarande 1 krona 75 oSre per flygkilometer och
enligt

alt. II) till 227,000 kronor, motsvarande 2 kronor 10 6re per flygkilo-
meter.

Att driftforlusten per flygkilometer enligt alt. II blir higre in enligt
alt. T beror p& att tvenne (enligt alt. I minst tre) flygplan torde vara erfor-
derliga for trafik enligt alt. II, samt att kostnaderna for personmal, forsik-
ringar m. m. enligt sistnimnda alternativ bliva atskilligt hogre in hilften
av samma kostnader enligt alt. 1.

Vid beriikning av inkomsterna har riikknats med, att i medeltal halva an-
talet passagerareplatser, d. v. s. omkring fem stycken, blir besatt. En sidan
passagerarefrekvens ir mahinda betriffande forsta tiden vil hogt beriiknad,
men 4 andra sidan har nigon inkomst for befordran av gods icke medtagits.

Bland de luftfarleder, vilkas trafikering ifrigasatts, hava de sakkunniga
ansett, att leden Malmo—Kopenhamn—Hamburg—Amsterdam vore den, som
erbjuder de storsta fordelarna och darfor i frimsta rummet borde under-
stodjas. For denna &sikt hava de sakkunniga anfért fullgoda skil, och an-
sluter jag mig till de sakkunnigas mening.

Enligt de sakkunnigas forslag borde ndmnda led trafikeras med fler-

"‘motoriga lantflygplan. Om vattenflygplan skulle anviindas, méste ledens

strickning till Hamburg forliggas lings kusten och oéver Kielkanalen, var-
igenom den bleve betydligt lingre in om den, sisom hittills skett, huvudsak-
ligen gir over land. Enir vidare for fortsittningen frain Hamburg till
Amsterdam méste anvindas lantflygplan bland annat av den anledningen att
i Amsterdam endast finnes lantflygstation, men sjéflygstationen i Hamburg
ar beligen langt ifrén lantflygstationen, skulle &ven genom transporten mellan
de bida stationerna i Hamburg tidsutdrikt fororsakas. Vid den trafik, som
forut uppehéllits & leden Malmé—Hamburg och & leden Képenhamn—Ham-
burg, hava ocksd lantflygplan kommit till anvindning. Nigon indring i
detta forh&llande torde icke bora ske.

Skola silunda lantflygplan begagnas, har man att viilja mellan storre fler-
motoriga plan, som av de sakkunniga forordats, eller sidana mindre en-
motoriga flygplan, som forut av sivil aktiebolaget aerotransport som ut-
lindska bolag anvints & nimnda luftfarleder. Vid anvindning av den forra
typen maste statsunderstodet for de niirmaste &ren bliva ej ovisentligt
hégre.

Enligt av de sakkunniga verkstillda berikningar skulle statens understod
for lufttrafik mellan Malm6 och Amsterdam varje séckendag under 6 mina-
der om &ret med flermotoriga plan, rymmande 10 passagerare, behova for
den period, det hir giller, uppga till 378,000 kronor arligen. Direst flyg-
ningen blott dger rum tre ginger i veckan under samma tid, skulle under-
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stodet uppgi till 227,000 kronor. 1 fall ater mindre flygplan med plats for
4 passagerare komma till anviindning, skulle statens understid kunna minskas
i det forra fallet till 249,000 kronor och i det senare fallet till 146,000 kronor.

De skil, som av de sakkunniga anforts for anviindning av flermotoriga
fiygplan, hava emellertid synts mig si birande, att de torde motivera de
storre uppoffringar frin statens sida, som begagnande av dessa plan skulle
medfora. Friimst éir hirvid att mirka, att de flermotoriga planen i avseende
4 sikerheten iro de enmotoriga avseviirt overligsna, vilket ir av siirskild
vikt, di trafiken pi en betydande stricka skulle gi fram med lantflygplan
over vatten. De flermotoriga planen ilro iven, sisom de sakkunniga fram-
hillit, betydligt snabbare och mojliggira uppriitthillande av en mera regel-
bunden trafik. Den tilltinkta direkta anslutningen frin Amsterdam med
flygplan till London och Paris kan silunda endast pi detta sitt komma
till stind. Overhuvud taget maste det anses av synnerligen stor vikt, att
om staten nu skall bidraga till igingsiittande av en svensk luftfart, 1 trafiken
anvindes den mest driftsikra och moderna materiel, som star till forfogande,
si att trafiken kan fungera regelbundet och olyckshindelser, i den méan s
ir mojligt, undvikas, samt allminheten redan fran borjan fir fortroende for
det nya trafikmedlet. Den okade trafikfrekvens, som pi sddant sitt dr att
forviinta, medfor i sin tur Skade mojligheter for luftfarten att efter en Gver-
gingstid bliva ekonomiskt biirkraftig utan statens stéd.

I likhet med de sakkunniga hiller jag fore, att ett samarbete med Dan-
mark pi ifrigavarande led &r onskvirt. Hirigenom skulle bida lindernas
utgifter for luftforbindelserna med viistra Europa i viisentlig grad nedbringas.
Det ir dock icke mojligt att for nirvarande avgéra, huravida ett dylikt sam-
arbete kan komma till stind. Detta synes ej heller hetriffande den nu ifriga-
varande linjen bora uppstillas som forutsiittning for statssubvention, helst
som frin dansk sida det viktigaste intresset torde vara att uppritthalla flyg-
forbindelse pi eftermiddagen frin Képenhamn till Berlin och Hamburg,
under det att Sverige har sirskild fordel av flygforbindelse pi morgonen
frin Malmé till Amsterdam i anslutning till de svenska nattigen frin Stock-
holm och Géteborg. Man torde dirfor bora vara beredd pi att frin svensk
sida ensam kunna bedriva trafiken & linjen Malmoé—Amsterdam. Di jag 1
likhet med de sakkunniga utgir frin att daglig forbindelse 4 linjen, med
undantag for sondagarna, mé, om si finnes limpligt, kunna dviigabringas,
torde si stort anslag boéra diskas av riksdagen, att Sverige ensamt kan full-
gora en tur fram och dter varje séckendag mellan Malmé och Amsterdam
med flermotoriga plan. Foér denna led skulle alltsy for budgetiret 1925—
1926 begiiras ett anslag av 378,000 kronor.

Dirvid har lagts till grund ett beriknat understod av 1 krona 75 ore per
fiygkilometer, vilket alltsi skulle Gverstiga den subvention av 1 krona 50 ore
per flygkilometer, som aktiebolaget aeratransport begirt. Hiirvid iir emeller-
tid att miirka, att bolagets anbud avsig trafikering av sex olika linjer och
att vid storre trafik kostnaden per flygkilometer kan hillas lagre.

Den av mig nu ifrigasatta subventionen for trafik & linjen Malmé—Képen-
hamn—Hamburg—Amsterdam forutsiitter givetvis upphivande av det till
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utgingen av oktober 1925 gillande kontraktet med aktiebolaget aerotransport.
om trafikerande av linjen Malmé—Hamburg med understéd av postmedel.

De sakkunniga hava ansett, att den led, som i andra rammet bor ifriga-
komma for lufttrafik, vore leden Stockholm— Hilsingfors. De sakkunniga
anféra hirom:

Sisom av en uppriittad tabla framgir, forefinnas sommartiden, eller under
den tid, flygning under innevarande &r vore avsedd att iga rum, fem bat-
ligenheter i veckan fran Stockholm till Abo eller Hilsingfors. Enligt de
sakkunnigas mening borde luftirafiken mellan Stockholm och Hilsingfors,
i likhet med trafiken & linjen Malmé—Amsterdam, fullgoras endast i socken-

dagar och borde & den forra leden #ga rum ungefirligen efter nedanstiende
tidtabell:

Sockendagar
10.80 {. m. ¥ Stockholm . A 6.0 e. m.
20 e m. v Hutlsingfor< ... 2.30 »

Sockendagar

Av nyssniimnda tabla framgd de viisentliga tidsvinster betrifftande passa-
gerare och post m. m. till och frin Hilsingfors, som, i jimforelse med hit-
tills vanlign kommunikationsmedel, skulle erhillas med en lufttrafik 4 ifraga-
varande led. En resa med bat m. m. mellan Stockholm och Hilsingfors
tager 22 & 25 timmar i ansprik, under det att ett flygplan bor kunna till-
ryggaliigga samma striicka pa omkring 3!/, timmar. Det forhillandet, att luft-
trafiken skulle, sisom ovan sagts, iga rum alla vardagar, bidrager givetvis
ocksi, eftersom batkommunikationer ju forefinnas endast vissa dagar i veckan,
att i ganska viisentlig grad ¢ka de med lufttrafik 4 denna led erhédllna tids-
vinsterna.

Diirtill kommer, att en lufttrafik i ifrigavarande led medfor tidsvinster,
icke endast betriffande passagerare och post m. m. till och frin sjilva Hil-
singfors, utan iven till och frin stérsta delen av det ovriga Finland och
iven bland annat vissa delar av Ryssland och Estland. En luftled mellan
Stockholm och Hilsingsfors skulle bliva ett synnerligen limpligt komple-
ment till den tidigare omformilda Iuftleden Malmo—Amsterdam. I all synner-
het genom anordnande av bida dessa luftleder kan istadkommas en viirde-
full transitled for post och passagerare m. m. frin England och Visteuropa
till Finland och vissa delar av Ryssland m. m. samt vice versa.

P4 sakens nuvarande stindpunkt hilla emellertid de sakkunniga bestimt
fore, att, eftersom en luftled mellan Stockholm och Hilsingfors miste anses
vara ett finskt i minst lika hog grad som ett svenskt intresse och med hén-
syn till, att Sverige givetvis icke boOr mer in vad som kan anses skiiligt
gora uppoffringar for astadkommande av rveguljira lufttrafikleder, forutsitt-
ningen for luftledens ifrga tillkomst bor vara, att frin finsk sida fullgéres
hilften av trafiken.

Tills vidare torde eu lufttrafik mellan Stockholm och Hiilsingfors bora
iga rum under hogst fyra sommarménader drligen. Sommarminader bira
valjas dirfoér att dessa, pi flygningens nuvarande stindpunkt, och innan
mera erfarenhet i leden vunnits, aro de for flygning gynnsammaste. Av kost-
nadsskil torde vidare trafiken tillsvidare bora inskriinkas till nyssnimnda
antal manader under sommaren, vilken arstid ir den for passargerarflygning
mest tilldragande.

A nu ifrigavarande led bora helt naturligt vattenflygplan, itminstone under
den isfria tiden, anvindas. Givetvis skulle det ur flera synpunkter vara mest
fordelaktigt, direst ocksi for lufttrafiken mellan Stockholm och Hilsingfors
fler-motoriga flygplan komme till anvindning. Emellertid méste dock de sak-
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kunniga av kostnadsskil och eftersom ganska stor siikerhet i trafiken & denna
led onekligen erhalles iiven med en-motoriga vattenflygplan, f6r nirvarande
avstyrka en sidan anskaffning. Passagerarefrekvensen 4 leden torde ej heller
for niirvarande giva anledning till bruk av storre plan iin de, som under en
kortare tids lufttrafik 4 leden foregiende &r anvindes, d. v. s. med plats for
omkring fyra passagerare.

Emellertid skulle det vara av stort viirde att vinna erfarenheter, hur en
lufttrafik vintertid mellan Stockholm och Hiilsingfors ur olika synpunkter
skulle gestalta sigz. De sakkunniga hava haft under omprivning ett forslag
att insitta de for leden Malmé —Amsterdam hiir ovan forestagna fler-motoriga
storre flygplanen i vintertrafik mellan Stockholm och Hilsingfors. Utom er-
farenheter skulle dirigenom ocksi vinnas den fordelen, att dessa flermotoriga
plan bleve biittre utnyttjade. De sakkunniga hava dock med hiinsyn till
kostnaderna icke for nirvarande ansett sig kunna férorda en sidan atgird.
Men det skulle, som ovan antytts, enligt de sakkunnigas mening vara be-
tydelsefullt. om forsokstrafik under dtminstone en kortare vinterperiod kunde
anordnas. Emellertid hava ndgra kostnader for detta indamal icke beriiknats.

For sommartrafik med en-motoriga flygplan & leden Stockholm—Hilsing-
fors under fyra minaders tid hava de sakkunniga uppgjort vissa kostnads-
berikningar (bil. nr 4). Vid beriikningarna hava, i anledning av vad ovan
anforts, de sakkunniga utgitt ifrin, att halva trafiken & leden ifrdga ombe-
sorjes fran finsk sida. Av kalkylen framgir, att ett arligt underskott, for
Sveriges del, 4 trafiken av omkring 62,000 kronor, motsvarande 1 krona 50
ore per flygkilometer, torde uppkomma.

I likhet med de sakkunniga anser jag, att luftfarleden mellan Stockholm
och Hilsingfors i andra rummet bor ifrigakomma till understsd, sirskilt
med hinsyn till den stora tidsvinst, som genom denna leds trafikerande
erhilles.

D4 Finlands intresse av leden bér vara minst lika stort som Sveriges,
bor en forutsittning for svenskt statsunderstdd vara, att finskt luftfartsfore-
tag fullgdr halva antalet turer. Mot de sakkunnigas forslag, att leden skall
uppritthillas fyra manader om &ret, har jag icke nagot att erinra. I enlighet
med de sakkunnigas berikningar skulle hiirfor behivas statsbidrag & 62,000
kronor.

Vid den undersékning ifriga om for svensk lufttrafik 6nskvirda och limp-
liga leder, som de sakkkunniga foretagit, hava de sakkunniga kommit till
den uppfattningen, att en linje Oslo—Gateborg—Kopenhamn kunde i tredje
rummet ifrigakomma. Hirom yttra de sakkunniga: ‘

Enligt utarbetad plan skulle en lufttrafik & denna led iga rum ungefirligen
enligt nedanstiende tidtabell:

Ssckendagar

830 f m. frn¥ Oslo................. At. 6.0 e m.
110  » t. 1‘ Goteborg...... ..... fr. 3.80 »
120 e m. fr. | » t. 245 »
2.30 » t. v Képenhamn ... 4 fr. 1215 »

Séckendagar

Enligt vad de sakunniga erfarit torde anslutande luftleder, dels mellan
Képenhamn och Hamburg och dels mellan Képenhamn och Berlin, komma
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att forefinnas under instundande flygsisong. Dessa luftleder torde komma
att trafikeras av danskt lufttrafikforetag i gemenskap med tyskt sidant. De
ifragasatta tidtabellerna for sistnimnda luftleder dro i enlighet med nedan-
stiende:

Séckendagar
4.0 e. m. fr.¥ Kbdpenhamn ... .. At 1l f. m.
6.30 » t. v Hamburg............ 4 fr. 90 »
Skd
Skd
3.0 e. m. fr. ¥ Kopenhamn ... At 1l4s £f.om.
6.15 » t. Berlin .............. 4+ fr. 830 »
Stckendagar

Sisom framgir av en upprittad tabld kan ett anlitande av nu ifrhgavarande
luftled, Oslo— Goteborg—Kopenhamn, fér Goteborgs vidkommande medfora
vissa tidsvinster i jimforelse med befordran med bl a. de frin Goteborg
vid middagstiden avgiende tigen till kontinenten och till Norge. A ovan-
pimnda tably ir dven angiven en jimforelse mellan de tidsvinster, som
skalle erhillas med anlitande av nu ifrigasatt luftled & striickan mellan
Géteborg och Kopenhamn m. m., och vid befordran med tig frin Goteborg
i1l Malmé vid midnatt med anslutning till den férut i denna skrivelse fore-
slagna luftleden Malmé—Amsterdam. En niirmare granskning av tablin ifriga
visar, att tidsvinster kunna, genom anviindning av luftleden Oslo—Goteborg
—Kopenhamn m. m., uppstd for bl a. resande och post till exempelvis
Bremen, Berlin, Danzig, Hamburg, Képenhamn, Madrid, Oslo, Prag, Rom,
Trondhjem, Warschau och Wien.

Tor ifragavarande leds anordnande talar ocksd det onskvirda i att den
lufttrafik mellan Oslo och eventuellt framtida luftleder inom Norge, i ena,
samt bland annat Kopenhamn, 4 andra sidan, som sannolikt forr eller senare
kommer till stind, icke gir forbi Sveriges viktigaste handelsstad, Goteborg,
nigot som emellertid torde vara att befara, darest icke atgirder i tid vid-
tagas for sikerstillande av de svenska intressena i detta avseende. Alla
erkiinna och nppskatta férdelen av goda jirnvigsforbindelser med vart vastra

rannland. Det vore otvivelaktigt synnerligen limpligt att i tid soka draga

Tafttrafiken fran Oslo och soderut over si manga som mdojligh av virt lands
storre platser. Géteborg ir Sveriges utfartsport mot vister och landets mest
betydande stad, i vad det giller import och export. Dirifrin utgd sjofor-
bindelserna till de stora handelscentra i utlandet, bland annat den direkta
svenska angbitslinjen till Forenta Staterna. Da lufttrafiken i forsta hand
kommer att tillgodose niiringslivets krav pi snabba forbindelser och forst i
andra rummet turisternas, har Goteborg goda betingelser for att bliva en
av vart lands mera betydande luftfartsstider. Liksom Stockholm blir ut-
gangsorten for lufttrafiken Gsterut och Malmé for trafiken soderut, bor Gote-
borg bliva utfartsporten for vart lands lufttrafik visterut. Med insikt hirom
har ocksid Goteborgs stad med stora uppofiringar och med avsevirt statligt
bidrag anlagt en flyghamn fér sivil sjo- som lantflygplan i Torslanda. 8a-
lunda har Goteborg redan — och dr for ovrigt den forsta och enda stad i
vart land, dir hittills sa skett — fullstindigt ordnat for lufttrafikens upp-
tagande, detta vad det giller sivil den mot norr som soder giende luft-
trafiken (Oslo—Géteborg——Képenhamn—kontinenten), som den oster och
vaster giende (Leningrad——H'zilsingfors——Stockholm—G&iteborg—Esbjerg—
London), for den hiindelse en sadan framdeles kommer till stand.
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Diirtill kommer, att man genom anordnande av en luftled Oslo —Gdtebory

Képenhamn, som ju skulle trafikeras huvudsakligen Gver svenskt omride,
helt siikert skulle erhilla dtskilliga viirdefulla erfarenheter, sisom ifriga om
utmirkande av luftfarleder, behov av nodlandningsplatser m. m. De sakkun-
niga anse dock, att en forutsittning for ett svenskt understod il en luft-
trafik i leden Oslo—Gisteborg—Kopenhamn hor vara, att Norge utfor halva
tratiken, fivensom att direkt anslutning 1 Képenhamn evhalles dtminstone till
och frin den ovanniimnda av danskt och tyskt foretag bedrivna lufttrafiken
mellan Kopenhamn och Hamburg.

De sakkunniga anse, bland annat av kostnadsskil, att lufttrafik & nu
ifrigavarande led, Oslo—Goteborg- Kopenhamn, icke bor iiga rum under
lingre period in tre sommarméanader arligen.

Leden Oslo—Gdéteborg—Kopenhamn, & vilken salunda. enligt de sakkun-
ningas mening, en svensk-morsk trafik borde istadkommas, kan trafikeras
antingen pi det sitt, att fran svensk sida fullgores hilften av turerna &
hela strickan eller ocksi att leden Kopenhamn—Goteborg trafikeras av
svenskt och leden Géteborg—Oslo av norskt foretag. (Goteborg ligger unge-
fir mitt emellan Kopenhamn och Oslo.) I det forra fallet torde endast vatten-
flygplan béra ifrigakomma, eniir mojligheterna for landning med lantflygplan
mellan Géteborg och Oslo firo ringa. For en trafik mellan Koépenhamn och
Goteborg torde saviil vatten- som lantflygplan kunna anviindas. Med hiinsyn
till den viintade passagerarefrekvensen och de avsevirda kostnader, som skulle
uppstd, direst storre flygplan komme till anvindning vid trafik & nu ifriga-
varande led, anse de sakkunniga, att flygplan med plats fér omkring fyra
passagerare, forutom post, borde vara tillrickliga.

Lnligt bilaga (nr 5) skulle driftforlusten, for Sveriges del, fér en lufttrafik
mellan Oslo och Kopenhamn i den omfattning, hir ovan anférts, belopa
sig till omkring 61,000 kronor irligen, motsvarande 1 krona och 50 &re per
flygkilometer.

De sakkunniga vilja emellertid icke underlita att omnimna, att viss tve-
kan ratt, huruvida icke, ur kommunikationssynpunkt, lufttrafik & annan led,
namligen Malmé—Warnemiinde med anslutning till en luftled mellan Warne-
miinde och Berlin, som férmodligen komme att trafikeras genom tysk for-
sorg, bort komma ifriga i stillet for & ovannimnda luftled Oslo—Gdoteborg
—Kopenhamn. De sakkunniga hava dock av skill, som hir ovan berdrts,
funnit, att leden Gdéteborg —Oslo—Képenhamn bor, i allt fall tills vidare,
hava foretride framfér en led Malmé— Warnemiinde.

Den nu ifrdgavarande linjen Oslo—Géteborg—Kopenhamn skulle visser-
ligen ej komma att ur internationella synpunkter och i avseende & de tids-
vinster, som ernds, iiga samma betydelse som de tvi linjer, jag i det fore-
giende forordat. Sdsom de sakkunniga framhallit, iir det emellertid av vikt,
att dtgirder vidtagas for siikerstillande av att vart lands storsta handels-
stad €] kommer att stillas utanfér en framtida lufttrafik mellan virt viistra
och virt sodra grannland. Hirtill kommer, att staden gjort stora uppoff-
ringar f6r att skaffa sig en fullt modernt inviittad luftfartsstation och att
det, pa siitt de sakkunniga jimviil frambillit, torde bliva virdefullt att er-
hilla erfarenhet rérande en luftlinje, som gir 6ver svenskt omride. En
forutsiittning for ledens understédjande bor vara, att Norge utgor halva
trafiken idvensom att direkt anslutning i Koépenhamn erhalles till darifran
bedriven luftfartslinje till Hamburg. De sakkunniga hava beriknat drifts-
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torlusten & forevarande led till 61,000 kronor, och skulle féljaktligen ett
anslag 4 detta belopp erfordras.

De subventionsbelopp, som kunna beriknas for de olika, av mig till-
styrkta linjerna, framgd av foljande sammanstillning:

J | ' T
IMed enbart svensk i
trafik 4 leden
‘Malmé-Amsterdam
lsa.mt svensk-finsk
och svensk-norsk
i trafik & lederna
Stockholm—

! Halsingfors resp.
% Oslo-Képenhamn

Med Danmark,
Finland resp.
Norge
delad trafik

l
For leden Malmt—Amsterdam o iieeerr..... jomkring 378 000 kr.! 227 000 kr.

» »  Stockholm—Hilsingfors .......... LS » 62000 » | 62000 »
» »  Oslo—Koépenhamn ... ... » 61000 » | 61000 »
Summa 501000 kr. 350000 kr.

Enir, i enlighet med vad jag forut framhallit, si stort belopp lir bora
anvisas till understéd for linjen Malmé—Amsterdam, att Sverige kan, i fall
av behov, med flermotoriga flygplan fullgéra eu tur fram och ater mellan
nimnda stider varje sockendag, skulle alltsd till understéd it regelbundna
luftfarleder behova av riksdagen #skas ett anslag av i jimnat tal 500,000
kronor, vilket anslag torde bora givas karaktiaren av reservationsanslag.

Vad angir de ovriga, av aktiebolaget aerotransport till trafikering fore-
slagna luftlederna, torde nigot statsbidrag till deras uppritthallande icke
nu bora beriknas.

Det torde vara nodvindigt, att Kungl. Maj:t medgives ratt att betriffande
anvindningen av det anslag, som kan komma att beviljas av riksdagen, vid-
taga de andringar i den framlagda planen for statsunderstodda luftfarts-
linjer, som kunna pikallas av tindrade forhillanden.

Berorda anslag & 500,000 kronor skulle avse budgetaret 1925—1926.
Emellertid vore det sirdeles onskvirt, om regelbunden luftfart & nigon eller
nigra av angivna linjer kunde under ar 1925 komma till stind dven fbre
den 1 juli. I fall det luftfartsforetag, med vilket avtal kan komma att
triffas om trafikens uppehillande, kan med egna medel forskottera uppkom-
mande driftsforluster, synes det béra vara Kungl. Maj:t obetaget medgiva,
att understod ma utbetalas dven for luftfart under nyss angiven tid, i den
méin trafiken & nagon eller nigra linjer under senare delen av ar 1925 eller
bérjan av ar 1926 1 erforderlig man inskrinkes eller besparingar & det
siskade anslagsbeloppet eljest kunna beriknas uppkomma eller understod
kan erhallas pi annat sitt. Sa skulle bliva fallet, om till f61jd av samarbete
med Danmark & leden Malmé—Amsterdam endast halva trafiken behovde
ombesérjas av Sverige, likasom diirest ifragasatt samarbete med Finland
eller Norge ej kommer till stind och trafik & nagon av linjerna Stockholm
—Hiilsingfors eller Oslo—Goteborg—Kopenhamn dérfor icke dger rum.

Direst Kungl. Maj:t s3 skulle finna pikallat, torde sddana besparingar &
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anslaget fi anviindas dven for tillfillig forsoksdrift & annan linje. Tixempel-
vis torde det kunna befinnas onskviirt, att, om vintertid svirigheter for
angfartyg skulle uppstd att med tillviicklig regelbundenhet uppehilla for-
bindelse mellan Sverige och Iinland, for nagon kortare tid insitta nigot
eller nigra av de flermotoriga plan, som eventuellt komma att anskaffas,
1 trafik mellan nimnda linder.

Pi grund av bestimmelserna 1 § 3 1 forslaget till avtal mellan svenska
staten och aktiebolag, som erhiller statsunderstéd for idkande av regel-
bunden luftfart, kan forhindras, savill att vederborande bolag utan Kungl.
Maj:ts tillstind sitter i ging trafik & nigon linje, vilken beriknas bliva for-
lustbringande, som att rikenskaperna si foras, att ndgon ekonomiskt fordel-
aktig linje, exempelvis linjen Malmé—Kopenhamn, avskiljes frin bolagets
ovriga affirsrorelse.

Diarest aktiebolaget aerotransport blir det foretag, som kommer att driva
subventionerad luftfart, har bolaget ifrigasatt att {or trafiken & linjen Malmo—
Hamburg—Amsterdam, intill dess svensk materiel eventuellt kan bliva till-
ginglig, anvinda Junkers nya monoplan G. 23 L, vilket ir tillverkat av
duraluminium och férsett med tre motorer samt har plats for 10 passage-
rare, jimte gods. Flygplanet kostar, inberiknat motorer, omkring 206,000
kronor. D& aktiebolaget aerotransport dessutom har sex enmotoriga Junker
monoplan av duraluminium med plats for 4 passagerare och gods, vilka
mindre plan forsld till uppritthillande av trafiken & Svriga linjer, skulle annan
nyanskaffning ej komma att erfordras.

Med hiinsyn till innehdllet i lanevillkoren och det inflytande, staten komme
att erhdlla pd det subventionerade bolagets ledning, komme avgéranderitten
om vilken typ som skulle ink&pas att ytterst ankomma pd Kungl Maj:t. Pi
grund av de nyss meddelade uppgifterna angiende anskafiningskostnaderna
for flermotoriga flygplan och d& jag anser, att hogst tre sidana nu bora in-
kopas, torde en avsiittning till luftfartslinefonden av 800,000 kronor vara
tillricklig. Mojlighet finnes dd, att, enligt vad forut antytts, bevilja lin dven
till inkop av ett eller annat flygplan, som icke skall begagnas f6r hir plane-
rade linjer.

Verkstillda amorteringar torde fa tilliggas fonden.

I friga om anordnande av luftfartsstationer har, sisom tidigare antytts,
lofttrafikkommittén (sid. 130) forordat, att staten genom medverkan dven i
ekonomiskt avseende vid upprittande av luftfartsstationer tillférsikrade siy
avgbrande inflytande pé utvecklingen av ett blivande lufttrafikvisen. T su-
dant avseende ansigs en dylik medverkan vid upprittande av stationer i
Stockholm, Géteborg och Malmé vara av storsta betydelse. Vid dvervigande
ay, i vilken min statens ekonomiska medverkan limpligen kunde vara att
parikna f6r uppforande av nimnda stationer, hade kommittén ansett sig
bora utgd frin, att statens och vederbérande kommuners intressen i frigan
sammanfolle, samt att stationerna limpligen borde vara det allminnas egen-
dom. Vidare hade kommittén ansett sig bora sirskilt beakta, att, enligt de
kommunala planerna.i samtliga forevarande fall, den erforderliga marken
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skulle av kommunerna, eventuellt efter viss planering, upplitas, under det
att, enligt kommitténs Aasikt, staten maéste anses hava sirskilt intresse ay
stationsviisendets ordnande och den fortgiiende regleringen av detsamma.
Under sidana forhillanden hade kommittén kommit till den uppfattningen,
att en pi grund av omstindigheterna i dessa fall naturlig férdelning av
kostnaderna mellan kommunerna och staten skulle kunna erniis pa i princip
foljande sitt. Kommunen anskaffade och anordnade flygomradet med av-
seende pi flygfiltets planering samt framdragande till stationsplatsen av
erforderliga vigar jimte ledningar for vatten, avlopp och elektrisk kraft
avensom lysgas. Det silunda utrustade omridet éverlimnades av kommu-
nen till staten utan ersiittning, antingen med full #iganderiitt eller, dir det
péyrkades, med forbindelse frin statens sida att dterstilla omridet, da det
ej lingre anvindes for indamilet. Ett dylikt atagande kunde ske antingen
genom tomtrittsinstitut eller dterkopskontrakt enligt den lagstiftning, som
gillde eller kunde komma att gilla. Staten skulle direfter draga forsorg
om inrittande i erforderlig utstrickning av en luftfartsstation pa omradet
med dirtill hérande byggnader, utrustning for signalvisen m. m. samt om
den firdiga stationens ledning och férvaltning. Detta kunde alternativt
efter prévning i varje sirskilt fall ske genom att staten direkt genom stats-
organ inrittade och ledde stationen eller om bade inrittandet och ledandet
eller ettdera triffade Gverenskommelse antingen med kommunen eller med
ett privat foretag, vilket for dindamalet borde kunna périikna anslag eller lan.

I ganska niira Gverensstimmelse med dessa grunder har Géoteborgs stads
luftfartsstation vid Torslanda kommit till stind. Goteborgs stad har an-
skaffat marken for stationen, bekostat muddring i stationens vattenomride,
anliggning for firskvatten med ledningar och telefonférbindelse till stationen
samt vidkints en del av kostnaderna for flygfiltets planering, nodiga viigar
inom flygfiltet och kortare tillfartsvigar till detsamma. Staten ater har an-
visat ett anslag av arbetsloshetsmedel & hogst 130,000 kronor fr uppforande i
luftfartsstationen av slipanliggning, hangar och bryggor samt for utfsrande av
belysningsanordningar och anskaffande av hjilpbitar. Dessutom har statens
arbetsloshetskommission bekostat en del av filtets planering samt iordning-
stillt den frin Goteborg till luftfartsstationen ledande viigen. Enligt det av
Kungl. Maj:t meddelade beslutet skola de anliggningar och byggnader m. m.,
till vilkas utforande staten anslagit medel, forbliva statens egendom, med
ritt for Goteborgs stad att anvinda dem for avsett indamal, men med skyl-
dighet for staden att underhilla dem i fullgott skick. Staten har beriittigats
att efter 20 ar, sedan luftfartsstationen 6ppnats for trafik, inlsa stationen
med alla till densamma hérande anliggningar, vilka icke tillhora staten,
med skyldighet for staten att anviinda stationen for luftfartsindamal. Vid
sidan inldsen skulle den mark, vard stationen vore beligen, icke beriiknas
till hogre virde in de sammanlagda belopp, som Géteborgs stad erlagt for
markens forvirvande.

Enligt frin Goteborgs stads driitselkammare gjord anmilan hava kostna-
derna for stadens flygplats vid Torslanda uppgatt till f6ljande belopp:
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Statsanslag:
Slip ... D .. ..... kronor 14,900: —
Hangay s . depsacis e mmeee e immies iy » 89,994: 25
Bely smngq‘mordnmgar 9,339: 66
Bryggor och hjilpbdtar ... . . 14,959: 51

Summa kronor 129,193: 42
Stadens anslag:

Jordlosen .. ....... uds - § 545N kronor 673,140: 38
Kostnader i samband med exproprlatlonen B 0,294: 46
Muddring ... ... e S » 69,551: 81
Vigar och p]a,nemng SN NS I | i e 82,708 44
Anliggning for firskvatten . ... i 16,092: 23
Telefonanlagegning .. . ......... . e R 4,512: 60

Summa kronor 855,299: 92

Dessutom har statens arbetsloshetskommission for de av kommissionen
utforda arbetena fitt vidkinnas en kostnad av 123,866 kronor 72 ore.

Sammanlagda kostnaderna for flygstationen vid Torslanda hava alltsd
uppgatt till 1,108,360 kronor 6 ore.

Nagra ytterligare kostnader for stationen behova ej nedliggas, for den
hiindelse den tidigare ifragasatta lufttrafiken Oslo—Goéteborg—Malmé kommer
till stind.

I Malmé hava kostnaderna f6r anordnande av flygstation hittills helt
och hillet bestritts av staden. Denna har av regementsféirvaltningen for
Kronprinsens husarregemente arrenderat ett omride av regementets 6vnings-
plats & Bulltoftafiltet, beliget sydost om staden. A den silunda upplitna
platsen har staden uppfort en hangarbyggnad med kontorslokal och en
mindre reparationsverkstad samt latit verkstiilla vissa planeringsarbeten och
andra anordningar, som varit nédviindiga f6r att omridet skulle kunna an-
vindas sisom flygplats for lantplan. Kostnaderna hérfor hava uppgatt till
47,031 kronor. Da Bulltoftafiltet ir belidget lingt frin stranden, har en
provisorisk sjoflygstation varit anordnad i industrihamnen.

Under den lufttrafik, som ar 1924 gt rum mellan Malm6 och Hamburg,
dirvid start och landning skett i Bulltoftafiltet, har det visat sig, att vissa
ojaimnheter & filtet stundom medforde svirigheter samt att filtet behovde
niigot utvidgas. Malmé stad har dirfér verkstillt utredning rorande limp-
ligaste siittet att dstadkomma en tillfredsstillande flygstation for staden.
Dirvid har Bulltoftafiltet befunnits ej fylla anspriken pid en modern, for
framtiden limpad flygplats, endr uppfoérande av hoga, for luftfarten hinder-
lign byggnader i dess nirhet framdeles svirligen syntes kunna férhindras.
Staden har dirfor 1atit uppgora forslag till anliggande av en flygplats & den
staden tillh6riga Spillepengsmarken, beligen strax norr om staden vid all-
méinna vigen till Lund. En tillriickligt stor och i alla avseenden forstklassig
flygplats for lantflygplan skulle hir kunna dstadkommas. Dirjimte skulle
utanfér Spillepengsmarken kunna anliggas en station for vattenflygplan,
varigenom vunnes den fordelen, att gemensamma verkstads- och kontors-
lokaler kunde anordnas samt administrationen av flygplatsen forbilligas.
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Anliiggning av en flygstation & Spillepengsmarken skulle emellertid med-
fora stora kostnader. D& marken tidvis ligger under havets vattenyta, maste
for lantflygstationen goras en invallning, vilken beriiknats kosta 351,500
kronor. For sjoflygstationen erfordras en vagbrytare, som i uppriittat kost-
nadsforslag upptagits till 320,000 kronor. Sammanlagda kostnaden for lant-
flygstationen har beriknats till 900,000 kronor och for sjoflygstationen till
483,000 kromnor.

Uti en till Kungl. Maj:t ingiven skrift av den 26 november 1924 har
dritselkammarens i Malmo forsta avdelning hemstillt, att Malmé stad métte
av statsmedel tilldelas anslag till ett belopp av 1,383,000 kronor f6r utférande
4 Spillepengsmarken av anliggningar fér en kombinerad lant- och sjoflyg-
station. Sasom skil for att staten ensam skulle bekosta anliggningarna
har framhillits, att en utveckling i stérre omfattning av den 6ver Malmo
giende lufttrafiken icke skulle for staden medfora sé speciella fordelar, att
dirav knnde motiveras ett péitagande frin stadens sida av de avsevirda
kostnader, de hiirfor erforderliga anliggningarna betingade. Dessa torde
dessutom Overstiga stadens ekonomiska birkraft. Det ansigs dirfor skiligt,
att sjilva anliggningarnas utférande bekostades av statsmedel, under det
staden & sin sida upplite for desamma erforderlig mark.

Redan med hinsyn till de avseviirda kostnader, som en luftfartsstation
4 Spillepengsmarken skulle betinga, miste man stilla sig synnerligen tvek-
sam, huruvida en sddan anliggning bor komma till stind, innan den svenska
civila luftfarten nétt storre utveckling &n for nirvarande dr fallet. For att
nedbringa kostnaderna har Gvervigts det alternativet att lita sjoflygstationen
tillsvidare vara kvar 4 sin nuvarande plats i industrihamnen, nigot som for-
klarats kunna gi for sig f6r en period av fem eller tio ar framit, beroende
pd utvecklingen av rorelsen i industrihamnen. Kostnaderna for en lantflyg-
station & Spillepengsmarken hava emellertid icke ansetts kunna nedbringas
ligre in till omkring 680,000 kronor. Vid besdk i Malmé har jag kommit
till den uppfattningen, att, direst vissa i det foljande angivna itgirder vid-
tagas betraffande Bulltoftafiltet, detta mycket vill kan anviindas sisom flyg-
plats for lantflygplan under flera ir framit. Om ocksd Malmé stad visent-
ligt bidroge till utgifterna for en flygstation & Spillepengsmarken, anser jag
det dirfor icke bora ifrigasittas att nu nedligga ett si stort belopp, som
skulle dirfor erfordras, aven om luftfartstationen blott anordnades for lant-
flygplan. Dirtill kommer, att viss tid skulle kriivas for firdigstillande av
en station 4 Spillepengsmarken, varfor dndock en del provisoriska anord-
ningar torde bliva nédvindiga & Bulltoftafiltet, for att detta i ir skall kunna
begagnas.

Med hinsyn till de skil, som silunda anforts mot att nu soka fi till stind
en luftfartsstation & Spillepengsmarken, har dritselkammarens i Malmo forsta
avdelning inkommit med en den 16 januari 1925 dagtecknad skrift, diruti
dritselkammaren gjort framstillning roérande forbittring av flygstationen 4
Bulltoftafiltet. Vid skriften har fogats foljande av Malmé stads byggnads-
chef, majoren E. A. Sjogreen upprittade kostnadsforslag:
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Flygfiltets avjimning . AivecZiT... T - kronor 57,000
Stingsel mot eglmhemsomrddet ..... . : ) 1,400
Ny hangar . 90,000
Ilygteknisk utrustning .. 25,000
Tillsyn samt diverse och oforutsedda kostnadel omknn;:> 10 A » 11,600

Summa kronor 185,000

Major Sjogreen har framhallit, att av ovannimnda anliggningar kunde
hangaren och den flygtekniska utrustningen anviindas iven for den hindelse
en permanent flygstation skulle forliggas pd annan plats in 4 Bulltoftafiltet.
Flyttnings- m. fl. kostnader kunde beriknas till omkring 20,000 kronor. De
provisoriska anordningarnas verkliga kostnad stannade dirfoér vid ett belopp
av omkring 90,000 kronor.

Enligt vad driitselkammaren meddelat, skulle flygfiltet erhdilla en nigot
olika utstrickning &n den nuvarande samt nigot, om in obetydligt, storre
areal. Avjimningen av flygfiltet hade foreslagits skola avse endast vissa
delar av detsamma, men filtet skulle likvil efter denna forbittring erbjuda
mojlighet till start och landning vid olika vindriktningar iven for flygma-
skiner av storre typ. Hangarbyggnaden skulle limna plats for tvé stora och
tvd mindre flygplan samt dessutom inrymma kontors-, forrids- och verk-
stadslokaler. Dritselkammaren har framhallit, att, di staden redan nedlagt
icke oviisentliga kostnader pd den & kronans mark beligna provisoriska flyg-
stationen och densamma icke tillférde staden nigon som helstinkomst samt
dess forhandenvaro mera tjinade ett statligt #n ett kommunalt indamal,
dritselkammaren icke ansett staden kunna iklida sig kostnaderna for de
ifragasatta forbéttringarna. Stadens finansiella stillning vore for nirvarande
betryckt, vilket bist framginge diirav, att staden mast hoja utdebiteringen
for kommunalutskylder fran den foregiende ar utgiende, redan i och for sig
héga skattesatsen av 8 kronor 13 ore till 9 kronor 24 6re for ir 1925.

Driitselkammaren har for den skull hemstillt, att Kungl. Maj:t ticktes av
statsmedel bevilja Malmé stad anslag till det belopp, som erfordrades for
utforande av omférmilda forbittringar av flygstationen vid Bulltofta.

Enir arbetslosheten i Malmé under sistlidna januari manad var stor sir-
skilt bland sidana arbetare, vilka limpade sig for arbete med den ifriga-
satta avjimningen av flygplatsen, samt det var onskvirt, att detta arbete
utférdes snarast mdojligt for att marken métte hinna bliva fast, innan flyg-
ningen pa viren borjade, har Malmé stad hos statens arbetsléshetskommission
hemstallt, att flygplatsens avjimning métte utforas sisom nodhjilpsarbete.
Denna hemstillan har bifallits av arbetsloshetskommissionen, som med Malmé
stads driitselkammare avslutat kontrakt om arbetets utférande. Genom detta
kontrakt har Malmé stad férbundit sig bland annat att bekosta avliéning &t
arbetsledning, ombesdrja och bekosta samtliga med arbetet och dess skotsel
forenade korslor och att kostnadsfritt tillhandahéilla for arbetets bedrivande
erforderlig arbetsredskap, forbrukningsartiklar och materialier m. m. Full-
gorandet av dessa dtaganden har f6r staden beriknats medféra en utgift av
omkring 7,000 kronor.
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Om i enlighet med den av mig forut uttalade uppfattningen en luftfarts-
station & Spillepengsmarken nu icke kommer till stind, lir det vara nod-
vindigt att vidtaga vissa forbittringar & den nuvarande flygplatsen & Bull-
toftafiltet, si att den kommer att pi ett biittre sitt tillgodose trafiksiker-
hetens krav och kan anviindas som flygplats, intill dess behov av en ny
storre sidan yppar sig.

Under tiden kan en mera fullstindig plan éin den, som nu féreligger, utar-
betas for en eventuellt blivande luftfartsstation 4 Spillepengsmarken, var-
vid bland annat boér undersokas, huruvida man kan enligt ett senare fram-
kommet forslag forligga lantflygstationen & en staden nigot nirmare beligen
del av Spillepengsmarken in dir den skulle ligga enligt den nu utarbetade
planen. Genom en sidan indrad férliggning skulle kostnaderna for vissa,
viigarbeten i hog grad minskas. Det dr jimvil Onskligt, att det noggrant
utredes, i vad man en flygplats & Spillepengsmarken blir besvirad av grund-
vatten.

Mot det av major Sjogreen uppgjorda forslaget till forbattringsarbeten &
flygplatsen pi Bulltoftafiltet har jag icke nigot att erinra. De 1 forslaget
upptagna arbetena och anliggningarna torde, om man frinser den nya han-
garen, vara sidana, som miste komma till utférande oavsett huruvida stats-
subvention medgives till Malmé stad berdrande lufttrafiklinjer. Den nya
hangarbyggnaden ater torde med nddvindighet erfordras vid anvindning
for regelbunden luftfart av de storre lantflygplan, som i det foregiende om-
namnts.

Sedan statens arbetsloshetskommission atagit sig att med bidrag av Malmé
stad utfora avjimningsarbetet & flygplatsen, atersti dirstides i huvudsak
sidana anordningar, som jimlikt luftfartskommitténs forslag bora bekostas
av staten. Med hinsyn jimvil till anliggningarnas delvis provisoriska ka-
raktir och de kostnader, som Malmé stad tidigare nedlagt for flygplatsens
iordningstillande, anser jag mig kunna tillstyrka, att det aterstiende be-
loppet i sin helhet, beriiknat till hogst 128,000 kronor, bestrides av stats-
medel, T likhet med vad som &gt rum betriffande Goteborgs stads flygplats
i Torslanda, torde byggnaderna och anldggningarna béra forbliva statens
egendom, med ritt for Malmé stad att anviinda dem for avsett indamal,
men med skyldighet for staden att underhilla dem i fullgott skick. I iriga
om siittet for arbetenas utférande torde Kungl. Maj:t fa triffa avgorande.

Sasom forut omférmilts har Malmé stad med regementsforvaltningen for
Kronprinsens husarregemente triffat avtal om upplitelse av den del av Bull-
toftafiltet, som behover anvindas sisom flygplats. Det nuvarande avtalet
giller till 1925 ars utgang och arrendesumman fir numera bestimd till 5,000
kronor for ar, dock med avdrag av de ersittningar for beten och annan ut-
arrendering, som inflyta till regementet. Enligt mellan Malmé stad och
aktiebolaget aerotransport triffad Gverenskommelse skall storre delen av
arrendebeloppet erliggas av bolaget, mot det att detsamma fir anvinda
flygplatsen och den & densamma uppforda hangarbyggnaden.

Med hinsyn till foreliggande omstandigheter torde det vara motiverat,
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att staten efter utgingen av den angivna arrendetiden utan siivskild ersiitt-
ning tillhandahiller ifrigavarande del av Bulltoftafiltet som flygplats, intill
dess flygtrafiken tagit sidan omfattning, att inkomsten dirav kan biira skilig
arrendeavgift. Huruvida arrendeavgift skall utgi under hela den avtalade
kontraktstiden torde hira av Kungl. Maj:t avgoras i sammanhang med den
slutliga provningen av frigan om understéd it aktiebolaget aerotransport.

I Stockholm finnes vid Lindariingen en station for vattenflygplan, vilken  Luftfarts-
station anlades av svenska lufttrafikaktiebolaget och av detta vid dess upp- \:(t’l;‘;’;h;
16sning férsildes till Stockholms stad. Staten har icke limnat nigot bidrag
till denna luftfartsstation, vilken omfattar brygga och slip samt en mindre
hangar. Stationen begagnades vid den lufttrafik, som forra sommaren igde
rum mellan Stockholm och Hiilsingfors, och torde kunna anviindas iven vid
den Inftfart mellan Sverige och Finland, varom nu #r friga.

Till lantflygplats for huvudstaden har Stockholms stad reserverat ett om-
ride av den staden tillhoriga egendomen Skarpniick, beligen strax séder om
Stockholm vid Enskede.

Lufttrafikkommittén hemstillde i sitt betinkande (se sid. 175), att for Bitriide it
handliggning av luftfartsivenden inom statsférvaltningen matte inriittas en ll‘]‘lg[lf‘“;i'g‘_'
sirskild myndighet, foretriidesvis en Iuftfartsbyriy inom kommunikationsde- leten
partementet, ivensom att for demna byris verksamhet matte beviljas ett
drligt anslag & 32.000 kronor.

I den forordning om luftfart, Sver vilken riksdagens yttrande inhiimtades
genom Kungl. Maj:ts proposition av den 24 februari 1922, nr 127, forutsattes,
att vissa iirenden, sisom registrering av luftfartyg och utfirdande av beho-
righetscertifikat for besittning & luftfartyg, skulle handliggas av en siirskild
myndighet, beniimnd luftfartsmyndigheten. I det vid niimnda proposition
fogade statsridsprotokollet framholl departementschefen, att den arbets-
borda, som under nigon tid framiat kunde vintas komma att vila pd nimnda
myndighet, icke vore storre lin att den borde kunna biras av de krafter,
som redan vore tillgiinglign inom kommunikationsdepartementet. Limp-
ligaste anordningen syntes diirfor vara att &t chefen for den byrd inom de-
partementet, vilken handhade bland annat irenden rérande luftfart, anfortro
de uppgifter, som enligt forevarande forfattning skulle iligga luftfartsmyn-
digheten. Sisom en definitiv anordning kunde vad silunda ifrigasatts
visserligen icke betraktas. En ging finge naturligtvis luftfarten ocksa hiir
i landet sidan omfattning, att sivskilda arbetskrafter for dessa administra-
tiva uppgifter bleve oundgiingligen behovliga. Men det syntes, att man i
avvaktan pd den viintade utvecklingen icke borde skapa en storre forvalt-
ningsapparat in den nimnda.

Uti § 2 i kungorelsen den 8 december 1922 med vissa bestimmelser
rérande tillimpningen av forordningen den 26 maj 1922 om luftfart har i
enlighet hirmed foreskrivits, att luftfartsmyndighet skall tillsvidare vara
chefen for den byrd inom kommunikationsdepartementet, som handlagger
drenden rorande luftfart.
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Di inom kommunikationsdepartementet icke fanns nagon sakkunnig p&
luftfartsomradet, har fran och med den 1 maj 1923 varit vidtagen den anord-
ningen, att en till tjinstgoring inom generalstaben kommenderad flygutbildad
officer varit anstilld sdsom assistent at luftfartsmyndigheten och vid behov
anlitats att bitrida vid luftfartsirendenas handliggning. Sidsom ersttning hir-
for har till honom fran sjitte huvudtitelns reservationsanslag till extra ut-
gifter utbetalats ett arvode, vilket for senaste kalenderir utgjort 800 kronor.

Diirjimte har en i marinstaben tjinstgorande, till luftfartygstjinst fordelad
officer beordrats att tjinstgora sisom marinassistent hos luftfartsmyndig-
heten for att, i den man si befinnes erforderligt, bitrida densamma i luft-
fartsfrigor av sjomilitir betydelse.

Ingenjérsvetenskapsakademiens flygtekniska kommitté har i sin skrift hem-
stillt, att at ett statligt organ — forslagsvis en luftfartsmyndigheten under-
stilld luftfartsbyra — matte anfortros lufttrafikens fasta organisationsanord-
ningar, erforderlig kontroll samt uppgérande av programmet {5r flygmateri-
elens tekniska utveckling, dvensom uppriitthillande av erforderligt samarbete
mellan den civila flygningen, trafiklygningen, det flygtekniska forsknings-
arbetet, flygindustrien och den militira flygningen.

Med hinsyn till den forsiktighet, som maste jakttagas ifriga om anstil-
lande av nya befattningshavare inom statsforvaltningen, anser jag mig icke
kunna tillstyrka den forstirkning av luftfartsmyndighetens arbetskrafter, som
salunda ifragasatts. Sa linge den civila luftfarten icke drives i stérre om-
fattning, dn varom nu iir friga, samt skotseln av befintliga flygplatser hand-
haves av vederborande kommuner, torde de goroméil, som &ligga luftfarts-
myndigheten, kunna skotas pa samma sitt, som hittills dgt rum. Det méa
hiirvid erinras, att de sakkunniga, som tillkallats for att bitrida vid utred-
ning av frigan om indrad organisation av vig- och vattenbyggnadsviisendet
och dirmed sammanhiingande sporsmal, enligt det dem givna uppdraget hava
att taga i Gvervigande, huruvida icke de luftfartsmyndigheten dvilande goro-
mal bora overflyttas pi denna styrelse.

Om den subvention av den civila luftfarten, som har ovan ifrdgasatts,
kommer till stind, maste dock okat bitride péakallas av de hos luftfartsmyn-
digheten anstiillda assistenterna. Den armén tillhérande assistenten har nu
bland annat att granska inkomna ansSkningar om luftvirdighetsbevis for
flygplan samt certifikat for luftfartygsforare och mekaniker, att skota erfor-
derlig skriftvixling for att fi ofullstindiga ansékningshandlingar komplette-
rade med erforderliga intyg m. m., samt att bitriida vid redigering av de med-
delanden frin luftfartsmyndigheten, vilka omférmilas i § 42 i férordningen om
luftfart, och vid utarbetande av formulér till blanketter m. m. Ett icke ovi-
sentligt arbete skulle nu tillkomma vid det dvervakande av den statsunder-
stodda luftfarten, som bland annat skulle iiga rum enligt det forslag till
avtal, som upprittats av de sakkunniga. Med hiinsyn hirtill och till luft-
fartsirendenas tendens till Okning, synes for beredande av ersittning it
assistenterna bora beriknas ett arligt belopp av 2,000 kronor, vard dyrtids-
tilligg ej skulle utga.
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Forandet av luftfartygsregistret och luftfartsmyndighetens diarium har
anfortrotts it det ena av de & vederbirande byra anstilllda kvinnliga kontors-
bitridena. Hon har dirjimte uppsatt koncept till de Dbevis, som utfirdas
av luftfartsmyndigheten, samt vid behov tjinstgjort sisom stenograf. Luft-
fartskommittén hemstillde i sitt betinkande (sid. 174), att en kvinnlig be-
fattningshavare, vilken skulle hava i huvudsak dessa dligganden, skulle fu
den tjinstestillning och avloning, som enligt avloningsreglementet den 22
juni 1921 for befattningshavare vid statsdepartement och vissa andra verk,
tillhorande den civila statsforvaltningen, tillkomme kvinnlig kontorsskrivare.
Aven om en sidan avloning icke nu kan ifrigasiittas, torde det dock med
hiinsyn till det kvalificerade arbete, som aligger ifrigavarande befattnings-
havare, vara skiligt, att hon, som nu ir ordinarie kontorsbitride, erhiller
sadan fyllnad i sin 16n, att sammanlagda avloningen uppgdr till det belopp,
som tillkommer kanslibitride pd extra stat. Jag tilliter mig nimna, att,
diirest forslaget om bidrag till anordnandet av regelbundna luftfartslinjer
bifalles, omférmiilda kvinnliga bitride dven bor anlitas fér uppgérande av
viss statistik rorande den regelbundenhet, med vilken de olika turerna full-
goras, samt de dagar, d& viderleksforhallandena tillitit flygning m. m.

For nu avsedda iindamal torde bora beriknas ett arligt belopp av 312
kronor. Tillhopa skulle alltsd for bitride vid handliggning av irenden
rorande luftfart erfordras ett belopp av i avrundat tal 2,300 kronor, vilket
som extra anslag torde iskas av riksdagen. Betriffande detta anslag lir till
kommande &r bora Overvigas, huruvida det ej bor sammanforas med det
extra anslaget till uppritthillande av departementets verksamhet.

Uti § 17 i forordningen om luftfart, vilken forordning, efter riksdagens
horande, utfirdats den 26 maj 1922 (S. F. nr 383), stadgas, att tillsyn Over
att luftfartyg, som brukas inom svenskt omride, stidse ir luftviirdigt, utovas
av besiktningsman, som forordnas av Konungen. Besiktning skall betriiffande
varje fartyg ske fore dess tagande i bruk och direfter & de pd forhand be-
stimda tider, som kunna varda stadgade. I § 8 av kungorelsen den 8 de-
cember 1922 med vissa bestimmelser rorande tillimpningen av nimnda for-
ordning (S. F. nr 617) har sedermera foreskrivits, att omférmilda efterbesikt-
ning av luftfartyg 4 vissa pé forhand bestimda tider skall verkstillas be-
triffande flygplan, anvinda for befordran av passagerare, inom ett halvir,
efter det besiktning senast skedde, samt betriiffande andra flygplan, luftskepp
och ballonger inom ett ar efter sidan besiktning. Dirjiimte har i § 37
i kungorelsen meddelats bestimmelser om den gottgdrelse besiktningsman
skall Atnjuta for av honom verkstilld besiktning. Dérvid har bland annat
foreskrivits, att besiktningsman, forutom viss avgift f6r varje besiktning, figer
for diirav foranledda resor utom den ort, dir han ir bosatt, uppbira rese-
kostnads- och traktamentsersittning enligt tredje klassen i gillande rese-
reglemente. Ersittningen skall i sin helhet gildas av luftfartygets igare.

Till besiktningsmiin hava forordnats en tillférordnad professor vid tekniska
hégskolan i Stockholm samt en vid armén och en vid marinen anstilld flyg-

Ersiittning
for besikt-
ningsresor.
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ingenjor, den ene boende & Malmslitt vid Linkoping och den andre i Stock-
holm. D& besiktningsminnen alltsié hava sitt hemvist i Stockholm eller
dess nirhet, bliva besiktningar, som verkstillas i exempelvis Goteborg eller
Malmé, betydligt dyrare 4n de, som forrittas i Stockholm. Klagomél hirover
hava ocksd anforts, men hava icke kunnat leda till ndgot resultat, di varken
1 Goteborg eller Malmé funnits nigon for besiktningsmannauppdraget kom-
petent ingenjor. For att besiktning skall kunna utdvas péd ett for trafiksiker-
heten betryggande sitt kriives némligen, att besiktningsmannen har speciella
fackkunskaper, vilka dtminstone for nirvarande huvudsakligen lira finnas
hos de i statens tjinst anstillda flygingenjorerna. Friga har dirfor vickts,
att staten i likhet med vad forhéallandet dr i Norge skulle betala besiktnings-
minnens resekostnader. Genom en den 21 mars 1924 i Norge utfirdad
kunglig resolution har bestimts, att en besiktningsmans resekostnader i all-
minhet gottgbras av staten, dock skola kostnaderna betalas av luftfartygets
igare, nir en begird besiktning icke kan foretagas pa grund av orsaker,
som icke kunna ldggas besiktningsmannen till last.

Di det miste anses innebéira en oriittvisa mot dgare av, luftfartyg i sodra
och norra delarna av landet, att de foreskrivna besiktningarna av luftfartyg
bliva si mycket dyrare &n om luftfartyget varit stationerat i mellersta Sverige,
anser jag mig bora tillstyrka, att besiktningsménnens resor bekostas av staten.
En sidan anordning stdr i Overensstimmelse med vad som nu giller for
inspektorerna Over elektriska anliggningar for belysning eller arbetsover*
foring, vilka inspektorer samtliga dro stationerade i huvudstaden och vilkas
resor staten betalar. Anliggningarnas Hgare betala blott ett dagarvode av
25 kronor. Jag tilliter mig #ven erinra om, att staten vidkiinnes hela kost-
naden for inspektionen av fartyg.

I likhet med vad forhillandet dr 1 Norge bor det dock icke dligga staten
att undantagslost bekosta besiktningsminnens resor. Salunda bér en be-
siktningsmans resa bekostas av luftfartygs gare, direst besiktningen icke
kan foretagas pid grand av orsaker, som icke kunna liggas besiktnings-
mannen till last, sisom att luftfartyget icke & den f6r besiktning avsedda
tiden befunnit sig & f6r besiktningen Gverenskommen plats. Dessutom bor
en forutsittning vara, att besiktningen sker 4 tid, som bestimmes av luft-
fartsmyndigheten. Genom granskning av de rorande tiderna for efterbesikt-
ning i vederborande liggare forekommande anteckningarna kan luftfarts-
myndigheten i si fall foranstalta om, att erforderliga efterbesiktningar av
Inftfartyg, stationerade & samma ort, verkstillas i ett sammanhang.

Det ir jimvil Onskligt, att staten i vissa fall bekostar icke blott besiktnings-
mannens resa utan idven sjilva besiktningen. I enlighet med det forfattnings-
forslag, som utarbetades av den nordiska luftfartskommittén, har luftfarts-
myndigheten foreskrivit, att i passagerarflygplan, som gir i yrkesmissig luft-
fart, skall varje dag fore flygning foretagas besiktning av savill motor som sjilva
flygplanet av auktoriserad flygmekaniker, som efter utford besiktning ifyller och
underskriver de dirfor avsedda formuliren. I Atskilliga frimmande linder,
t. ex. England, verkstiilles sidan daglig besiktning av examinerad flygingenjor.
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En dylik anordning skulle vid luftfartens nuvarande utveckling i virt land
medfora oskillign kostnader. Del synes emellertid onskligt, att det beredes
mdojlighet for luftfartsmyndigheten att foranstalta om, att vid vissa tillfillen,
som icke pd forhand iiro kinda for Inftfurtygets igare, hesiktning foretages
av Juftfartyg, som gi i regelbunden trafik. Man skulle pd sd sitt kunna for-
vissa sig om, att intet eftersiittes i friga om luftfurtygets skotsel och under-
hall.  Jimvil linsstyrelse torde bora hava mojlighet att besluta om sadan
besiktning, direst linsstyrelsen har anledning antaga, att trafikflygplan icke
ar i fullt trafikvirdigt skick. Jag anser mig alltsé bora tillstyrka, att staten
betalar jimvill arvodet for besiktningen i de fall, som silunda omformiilts.
Dylik oanmiild besiktning behdver icke vara si omfattande som den forsta
besiktningen eller den periodiska efterbesiktningen, utan besiktningen torde
bora inriktas pd sidana delar, som iro utsatta for stora pakinningar eller
hastig forslitning samt pa luftfartygets underhill och vird. T likhet med
vad forhéllandet 4r i Norge, synes dirfér niigot ligre arvode for sidan be-
siktning kunna bestimmas.

Direst vad nu tillstyrkts av riksdagen limnas utan erinran, har jag for
avsikt foresli Kungl. Maj:t att vidtaga i anledning hirav pakallade indringar
i kungorelsen den 8 december 1922 med vissa bestimmelser rorande tillimp-
ningen av forordningen den 26 maj 1922 om luftfart.

Den av statsmedel utgiende ersittningen for besiktningsminnens resor
torde 1 si fall f4 utgd frin sjitte huvudtitelns forslagsanslag till rese- och
traktamentspenningar. Vad angir kostnaden fér ovannimnda oanmilda be-
siktningar, skulle, sisom nyss nimnts, sidana i regel behova forekomma en-
dast betriiffande flygplan, som gd i regelbunden trafik. Med hinsyn hirtill
och di kostnaden blott lir komma att uppgd till nigra hundra kronor om
dret, torde den kunna bestridas av det ifrdgasatta anslaget till understod av
regelbunden luftfart, utan att detta darfér behover hojas.

Lufttrafikkommittén framhdll i sitt betiinkande (sid. 140), att en av forat-
sittningarna for firdsikerhet och regelbundenhet i lufttrafik vore tillging
till f6r denna trafik indamdilsenliga viderleksunderrattelser. Icke minst for
lufttrafik pa utlandet, delvis giende 6ver Gppet hav, ansdgs det nodviindigt,
att & de svenska utgingsstationerna kunde erhillas tjinliga viderleksunder-
rittelser eller, med andra ord, att svensk viiderlekstjinst dven 1 friga om
lufttraiikens behov stode & samma plan som viderlekstjinsten i de linder,
med vilka lufttrafik bedreves. Lufttrafikkommittén limnade en utredning
angiende de anordningar, som i detta hinseende ansiges erforderliga, samt
hemstillde (sid. 146), att for ordnande av viderlekstjinst for luftfartens behov
mitte av statsmedel anvisas ett engdngsanslag av 96,800 kronor. Statens &r-
liga kostnader for handhavandet av den utvidgade viderlekstjinsten beriik-
nade kommittén uppgd till 79,750 kronor (sid. 161).

Uti en till Kungl. Maj:t ingiven skrift har firman Broderna Florman, vilken
firmas lufttrafikrorelse numera 6vertagits av aktiebolaget aerotransport, erinrat,
att i utlandet meddelanden angiende viiderleken kostnadsfritt stode luftfarten

Yiiderleks-
tjinst for
luftfarten.
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till buds, samt anhillit, att Kungl. Maj:t matte till statens meteorologisk-
hydrografiska anstalts férfogande stilla erforderliga medel for de viiderleks-
telegram, vilka behovdes for firmans luftlinjer.

Till f6ljd av remiss har statens meteorologisk-hydrografiska anstalt avgivit
utlitande och dirvid meddelat, att anstalten vore villig att, i den mén medel
for indamalet stilldes till dess forfogande, ombesérja handhavandet av meteo-
rologiska underrittelser for flygtrafiken. Dirjimte har anstalten limnat
uppgift 4 kostnaderna for sidana underrittelser fér den ifrigasatta luft-
trafiken & linjerna Malmo—Hamburg, Stockholm—Hilsingfors och Oslo—
Goteborg—Kopenhamn. Anstalten ansage, att det vore i &verensstimmelse
med de principer, som lige till grund fér Kungl. Maj:ts proposition nr 286
till 1921 ars riksdag angiende befrimjande av lufttrafik, om anslag av stats-
medel beviljades for ifrigavarande #ndamal, och ville anstalten dessutom
framhalla, att de uppgivna kostnaderna till storre delen icke innebure nigon
verklig statsutgift utan itervunnes till statsverket i form av inkomst for tele-
grafverket.

Sedan jimvil telegrafstyrelsen avgivit infordrat utldtande, har meteorologisk-
hydrografiska anstalten inkommit med en promemoria, diruti anstalten i
anslutning till sitt férut avgivna utldtande 6verlimnat ny kostnadsberikning
for meteorologiskt underrittelsevisende for omférmilda flygleder, i vilken
kostnadsberiikning hiinsyn tagits till de nya taxor, som telegrafstyrelsen
hemstillt matte faststillas for meteorologiska telegram och vilka taxor ligga
till grund for det i forslaget till stat for statens meteorologisk-hydrografiska
anstalt intagna extra anslaget fér telegramkostnader m. m. (se nionde huvud-
titeln i arets statsverksprop. s. 388 och 389).

Denna kostnadsberikning dr av foljande innehall:

Flygleden Stockholm— Hilsingfors.

Befordran per trdd av morgontelegram
fran tre meteorologiska stationer till :
Vaxholms radio, ....... G eeeennes per &r kronor  329: —
Radioutsindning frin Vaxholms radio av
ett morgontelegram om 11 ord, per ir  » 1,205: —  yonor 1.534: —

Motsvarande eftermiddagstelegram, ...... .............. per ar  » 1,534: —
Radiomottagning i Vaxholm av ett telegram frin Hango om
8 ord, ......... e T e RO e . per &r  » 876: —

Observatorsarvoden till 3 stationer for tva dagﬁga telegram
a 15 kronor per minad ochstation,perar kronor 540: —
Expenser for blanketter etc.,........ per ar » 160: — 700:

» {

Summa kronor 4,644: —
Foér minad kunna kostnaderna alltsd beraknas till 387 kronor.

Flygleden Malmé—Hamburg.

Befordran per trid av morgontelegram
fran tvd meteorologiska stationer till

radiostationen, ......... ... ... per &r kronor  219:—
Radioutsindning av ett morgontelegram
om 8 ord, ... oo i e per ar > 876: — Lronor 1.095: —

Transport kronor 1,095: —
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Transport kronor 1,095 —
Motsvarande eftermiddagstelegram, . ... . . per ir  » 1,095: —
Radiomottagning av ett telegram fran Hamburg om 6
ord, . e e criee .. Per Ar 657 —
Radiomottagning av ett telegram frin dansk radiostation
om 11 oxrd, ... 3 © ... per Ar » 1,205: —
Observatérsarvoden till 2 svenska stationer, .. per ir » 360: —
Expenser, for blanketter etc, ... .. ... . per &r 90: —
Telefonkostnader for forbindelse mellan anstalten och
Malmo, . T s per ar » 500: —
Summa kronor 5,002: —
Fér minad kunna kostnaderna alltsi beriknas till 417 kronor.
Flygleden Oslo—Giteborg— Malmé.
Befordran per trid av morgontelegram
frin 5 meteorologiska stationer till
Goteborgs radiostation, .. ... per ar kronor  548: —
Radioutsiindning av ett morgontelegram
om 17 ord, ... ... per ar  » 1,862 — 1 0)or 2,410: —
Motsvarande eftermiddagstelegram ... per ar  » 2,410: —
Radiomottagning i Malmi av ett telegram fran Oslo om
6 ord, .. ; Sl e e, POT AT » 657: —
Radiomottagning i Malmé av ett telegram fran Goteberg
om 17 ord,... ............ TR e, per ar 1,862: —
Observatorsarvoden till 5 svenska stationer,... . ... per &r > 900: —
Telefonkostnader for férbindelse mellan anstalten och Géte-
borg, ..ol Gt e izmmggners o ennn s per ar > 500: —
Expenser, for blanketter etc. ... ... ... per &r  » 90: —
Summa kronor 8,829: —

For ménad kunna kostnaderna 'alltszii beriknas till 736 kronor.

Hiirtill komma kostnaderna for tvenne pilotballongstationer i Skanér och
Torslanda, vilka utgéra i engingskostnad for anskaffning av instrument
1,000: —,

400: —

Slutligen tillkomma kostnaderna for en forsta utrustning av meteorologiska
stationer vid de 3 luftfartsstationerna bestiende av registrerande vindriktnings-

{teodolit, ballongvag, gasbehallare) .. ... ... .. ... <iee... kromor
samt per ménad for observatorsarvode och underhall ... »

och vindhastighetsmitare & 1,000 kronor vardera, eller
sammanlagt................

Man erhiller alltsd foljande sammandrag av kostnaderna:

TR e e kronor 3,000: —

Engingskostnad. Per ménad
Meteorologisk utrustning vid 3 luftfartsstationer  3,000: —
Anskaffning av instrument for 2 pilotballong-
stationer ... ... ... . E ST e o an 1,000: —
Observatorsarvode och underhall for 2 pilot-
ballongstationer ... ... .. .. .. 400: —
Flyglinjen Stockholm—Hilsingfors v 387 —
» Malmé—Hamburg ... PP 417 —
» Oslo—Gdéteborg—Malmé 136: —
Summa kronor  4,000: — 1,940: —
Bihang till riksdagens protokoll 1925. 1 saml. 82 haft. (Nr 93.) 33525 4
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Den av meteorologisk-hydrografiska anstalten dverlimnade planen for det
meteorologiska underrittelseviisendet fér omformilda tre luftfarleder dr upp-
rittad under forutsittning att kunna med méjligaste begrinsning av kost-
naderna erhalla och giva flygledningen del av de viiderleksunderrittelser,
som iro oundgingligen nodvindiga for att den nu ifrigasatta luftfarten &
omformilda linjer skall kunna forsiggd med erforderlig trygghet. Kostnaderna
avse i huvudsak, frinsett viss engingskostnad for anskaffning av instrument,
avgifter for utsindning och mottagning frin svensk sida av telegram samt for
radioutsindning i nyss angivna syfte, vilka avgifter inflyta till telegrafverket
och silunda ej medféra nigon dirékt statsutgift. Da dylika viiderleksunder-
rittelser i utlandet i regel kostnadsfritt tillhandahallas luftfartsfretagen,
torde kostnaderna iven hos oss bora bestridas av staten. Enligt vad i det
foregiende angivits, har for tiden till ingingen av budgetiret 1926—1927
statssubvention beriiknats for luftfartsleden Malmé —Hamburg med fortsitt-
ning till Amsterdam under en tid av sex méanader samt for leden Stock-
holm— Hiilsingfors under fyra och for linjen Oslo—Giéteborg—Kopenhamn
under tre manader. De arliga kostnaderna skulle sdlunda komma att belopa.
sig till omkring 8,000 kronor.

Med undantag for engingskostnaden & 4,000 kronor, torde emellertid, en-
ligt vad chefen for jordbruksdepartementet meddelat, nigot sirskilt anslag
icke behova iiskas for nu ifrdgavarande indamal. Kostnaderna for telegram
och radioutsindning bora nimligen bestridas av det under nionde buvudtiteln
i forslaget till stat for statens meteorologisk-hydrografiska anstalt uppforda
extra forslagsanslaget for telegramkostnader och kostnader for radioutsiind-
ningar. Detta anslag har 1 arets statsverksproposition foreslagits till 85,000
kronor, och di erfarenhet innu saknas ifriga om det verkliga medelsbehovet,
torde en andring av anslagsbeloppet icke av nu forevarande anledning behova
vidtagas. Aterstoden av de arliga utgifterna — icke fullt 3,000 kronor — avser
vissa kostnader dels for expenser och dels for arvoden &t observatorer. For
bestridande av meteorologisk-hydrografiska anstaltens kostnader av denna
art ir i nionde huvudtiteln av arets statsverksproposition uppfort ett med
8,000 kronor till 98,000 kronor férhdjt ordinarie reservationsanslag. Den
mindre okning av anstaltens kostnader i detta avseende, som hir ifraga-
sittes, torde ej heller gora en héjning av nyssnimnda anslag nodvindig.

For komplettering av den officiella viiderlekstjinsten torde for den skull
béra for budgetaret 1925—1926 uppforas ett extra reservationsanslag 4 allenast
4,000 kronor. Di anslaget skulle stillas till meteorologisk-hydrografiska
anstaltens forfogande, torde det bora anvisas 4 nionde huvudtiteln, mot det
att det & sjitte huvudtiteln i statsverkspropositionen beriknade extra reserva-
tionsanslaget till befrimjande av lufttrafik 1 motsvarande man minskas.

Under aberopande av vad silunda i skilda hinseenden anforts fir jag
hemstilla, att Kungl. Maj.t matte foresla riksdagen att

1:0) under sjitte huvudtiteln fér budgetéret 1925—1926 an-
visa dels for understod av regelbunden luftfart ett extra reser-



Kungl, Maj:ts proposition nr 93. 51

vationsanslag & 500,000 kronor, dels till forbiittring av lyg-
platsen 4 Bulltoftafiltet i Malmé ett extra reservationsanslag 4
128,000 kronor, dels ock for bitriide vid handliggning av irenden
rorande luftfart ett oxtra anslag & 2,300 kronor;

2:0) under nionde huvudtiteln for komplettering av den
officiella viiderlekstjinsten for budgetiret 1925—1926 anvisa
ett extra reservationsanslag 4 4,000 kronor;

3:0) bemyndiga Kungl. Maj:t att enligt de i statsridsproto-
kollet angivna grunder och i huvudsaklig 6verensstimmelse
med det i statsridsprotokollet intagna forslaget till avtal mel-
lan svenska staten och aktiebolag, som erhaller understéd for
idkande av regelbunden luftfart, triffa avtal om uppehillande
av sidan luftfart;

4:0) dels besluta, att en siirskild fond, benimnd luftfarts-
linefonden, skall inrittas, frin vilken fond, som skall férvaltas
av statskontoret, lin mi under i statsridsprotokollet angivna
villkor av Kungl. Maj:t beviljas for inkép av flygplan och flyg-
motorer, dels ock sisom kapitalkning for omférmilda fond
for budgetiret 1925—1926 under utgifter for kapital6kning,
rubriken »Statens utliningsfonder» anvisa ett reservationsanslag
av 800,000 kronor att utgd av linemedel.

Till denna av statsridets 6vriga ledaméter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition i imnet av den lydelse,
bilaga till detta protokoll utvisar, skall avlatas till riks-
dagen.

Ur protokollet:
Waldemar Wiens.



52 Kungl, Maj:ts proposition nr 93
Bl mr 1.

Redogorelse

for understod &t civil luftfart m. m. i europeiska stater.

Belgien.

Ett inhemskt aktiebolag (Société Anonyme Belge d'Exploitation de la
Navigation Aérienne — SABENA) har erhillit koncession for en tidrymd av
30 ar att med foretridesriitt bedriva yrkesmissig luftfart; diri inbegripet
Iuftbefordran av post. Bolagets aktiekapital utgores av 6 miljoner francs
(= omkring 1,200,000 kronor), férdelat pa 12,000 stycken aktier, varav belgiska
staten ir innehavare av hdlften. Dessutom erhiller bolaget stora subventio-
ner. Styrelsen bestir av 12 ledamdter, av vilka forsvarsministern utser tva,
finansministern en och ministern for kolonierna en. Var och en av de av
ministrarna utsedda styrelseledaméterna kunna inligga ett suspensivi veto
mot varje styrelsebeslut. di han anser detsamma strida mot statens intressen,
eller mot vad det militira laget kriiver. Det beslut, mot vilket veto inligges,
fir endast verkstiillas, om belgiska staten eller kolonierna, representerade av
forsvarsministern eller kolonialministern, upphava vetot. Ordféranden i sty-
relsen och verkstillande direktoren skola viljas bland de styrelseledamoter,
vilka icke utsetts av staten.

Forutom gods- och posttrafik mellan inhemska orter har bolaget under
senare hilften av &r 1924 bedrivit lufttrafik & lederna Briissel—Basel och
Brissel—Amsterdam.

Danmark.

Enligt tillgingliga uppgifter synes lufttrafiken bedrivas av staten. Det
danska bolaget »Danske Luftfartsselskabs utgdr blott en administrativ orga-
nisationsform for staten. Nir ddrfér nidgon vinst uppstir, bliver denna till-
delad staten och icke bolaget. Hur stor subvention, som hittills erhallits,
ar icke med full visshet kiint. Under ir 1924 bedrevs regelbunden lufttrafik
mellan Kopenhamn och Rotterdam. Det Danske Luftfarfsselskab samarbe-
tade dirvid med Deutsche Aero-Lloyd och Koninklijke Luchtvaart Maat-
schappij (K. L. M.).

England.

Anslaget till det civila flygviisendet f6r budgetiret 1924—1925 uppgar till
sammanlagt 355,000 £ (= omkring 6'/, miljoner kronor). Av denna summa
utgér 137,000 £ (= omkring 2'/, miljoner kronor) subvention till regelbun-
den lufttrafik. Denna senare bedrives av ett enda stort bolag, Imperial
Air Transport Company, Ltd, som utgér en sammanslutning av 4 stycken
olika lufttrafikbolag. Aktiekapitalet 1 det sammanslagna bolaget uppgar till
1,000.000 £ Subventionen frén staten utgir under 10 ir med sammanlagt
1,000,000 £ efter en fallande skala silunda att {6rsta dret utgor subventionen
137.000 £ och tionde &ret 32.000 £. Bolaget iir skyldigt att i gengild upp-
ritthalla en effektiv lufttrafik for befordran av passagerare, post och gods
mellan foljande orter: London-—Paris, London—Briissel, London—Amster-
dam och Southampton Channel Isles eller mellan andra av presidenten
for luftfartsradet godkinda platser, som, enligt bolagets mening, ur kommer-
giell synpunkt dro mera limpade att forbinda medelst lufttrafik. TLeden
Southampton— Channel Isles eller motsvarande led maste dock under alla
forhallanden trafikeras med vattenflygplan.
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Under de fyra forsta dren skola & de silunda faststillda luftlederna till-
rvgaligeas minst 800,000 engelska mil drligen. For hela 4-arsperioden
skall dock det sammanlagda antalet tillryggalagda engelska mil, lika upp-
delat per dr, uppgi till minst 1,000,000 engelska mil.  (Subventionen ut-
riknad efter flygkilometer blir for dessa ar 1:51 kr.). Under de iterstaende
dren skola minst 1,000,000 engelska mil flygas varje ar.

Betriffunde statens inflylande &ver bolagets verksambhet m. w. wmd fol-
jande anforas. Presidenten for luftfartsridet utser 4 regeringens vignar
tvii av bolagets direktirer. Dessa behiva icke inmehava aktier i bolaget.
Direst den arliga vinst, som star till aktieligarnas forfogande, v tillvieklig,
forfares med densamma silunda:

1) 10 % & det inbetalade aktiekapitalet avriknas och utdelas till aktie-
igarna.

2) Av iterstoden skall !/, anviindas for iterbetalning av den beviljade
drssubventionen, '/; for utveckling och tillskning av den brittiska civila luft-
farten och '/; for ytterligare utdelning bland aktieiigarna.

Vid faststillande av bolagets vinst f icke nagra andra avskrivningar goras
in sidana, som iro godkinda av presidenten for luftfartsridet.

Finland.

Négon sirskild subvention, utéver ersiittning frin postverket, torde icke
hittills hava beviljats for luftivafik. De leder, som hittills trafikerats hava
varit Hilsingfors—Reval och Hiilsingfors—Stockholm, den senare i samtrafik
med svenskt bolag.

Frankrike.

Den civila luftfarten bedrives av enskilda bolag. Dessa hava emellertid
anjutit och dtnjuta alltjimt stora subventioner av staten, vilket ocksd fram-
ghr av anslagssummorna. I budgeten for ar 1924 upptogs silunda for den
civila luftfarten en summa av 138.463,350 franes (= omkring 27 1/ miljoner
kronor) och for ar 1925 ett belopp av 155,329,715 francs (= omkring 31
miljoner kronor). Detta senare belopp ir dock innu icke beviljat och torde
mojligen Dbliva nigot minskat, dock icke i avseviird utstrickning. De tvé
storsta_utgiftsposterna for innevarande dr utgbras av:

1) Understod till bolag, som bedriva regelbunden lufttrafik med 51 mil-
joner francs (= omkring 10 miljoner kronor) i stillet for 41 miljoner francs
(= omkring 8 miljoner kronor) fér ar 19214 och

2) understod for fabrikation av flygmateriel m. m, med 52 Yy miljoner franes
(= omkring 10!, miljoner kronor) i stiillet for 45 miljoner franes (= om-
kring 9 miljoner kronor) for ar 1924.

Statens understéd utgir i form av inkops-, flyg- och tilliiggsflygpremier.
Inkopspremier utbetalas blott for nya flygplan och motorer. Dessa maste
uppfylla vissa fordringar och vara av fransk tillverkning. Premiens storlek
uppgér till hilften av fakturabeloppet, men den #ir dock begriinsad uppit
till hillften av det pd visst siitt beriknade teoretiska viirdet. I frapa om
flygplan hojes detta virde med 50 %, da dessa iiro av metall. Slutsumman
hojes ytterligare med 10 % for tvimotoriga, med 125 % for tremotoriga och
med 15 % for fyra- och flermotoriga flygplan, Flygpremien utgdr for antalet
tillryggalagda kilometer 4 faststillda luftleder. Premiens storlek beriknas
for varje flygkilometer och varje 100 kg befordrad last silunda, att den
for vart och ett av de fyra forsta 100 kilogrammen utgdr K X 1.75 francs
och fér varje ytterligare 100 kg. K x 1.25 francs. Virdet 4 K faststilles
genom kontrakt fér varje siirskild led. Hur stor den pa detta siitt beriknade
premien blir, ir icke kiint, men att doma av det avsevirda belopp, som ir
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avsett f6r subventionering av lufttrafik, torde den betydligt 6verstiga de belopp,
som utgd i andra linder.

Balansrikningen, som uppgores efter faststillda regler, skall vid drets
bérjan foreliggas luftfartsmyndigheten till godkinnande. I balansrikningen
upptages bl. a. & utgiftssidan 6 % riinta & aktiekapitalet. Har vinst uppstitt
forfares med densamma silunda:

a) I forsta hand utdelas ytterligare 3 % & det faststillda aktiekapitalet.

b) I andra hand fordelas’ 4 % 4 summa kapital lika mellan staten och
bolaget.

c) Aterstdende overskott uppdelas sa, att staten erhiller 60 % och bolaget
40 %.

Uppstar forlust erhaller bolaget en tilliggsfiygpremie, som beriknas efter
samma grunder som flygpremien. Denna tilliggsflygpremies storlek av-
passas sa, att forlusten bliver tickt. Premien far dock icke uppgi till mer
in 50 % av flygpremien och méste ytterligare inskriinkas, direst de av par-
lamentet beviljade medlen fr understod av lufttrafik ej ricka till.

Holland.

Aven i Holland uppehilles den civila luftfarten av ett enskilt bolag,
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij, som dels erhallit ett rintefritt lan dels
fir subvention. Kontrakt angiende luftfarten &r upprittad mellan kommu-
nikationsministern och bolaget. Vilka linjer, som bolaget skall trafikera,
iro angivna i kontraktet. Enligt detta har ministern vidstrickt befogenhet
att ingripa i bolagets drift. Ministern har riitt att viilja en person i bolagets
affarsledning. Overenskommelser, vilka ej kunna rubriceras som arbetsav-
tal och som gilla utbetalning av hégre belopp dn 10,000 floriner och med
eventuella forlingningar gilla lingre &n ett ar, fi ej ingds av bolaget, si-
vida icke ministern godkinner desamma. Overenskommelser med annat luft-
traflkbolag. som beldpa sig pi belopp mellan 10,000 och 5,000 floriner skola
senast 14 dagar efter deras ingiende delgivas ministern. Anser ministern,
att de skada hollindska intressen, kan han gora en efterféljande Gverens-
kommelse beroende av sitt godkinnande. Bland bolagets utgifter md upp-
tagas 6 % rinta 4 aktiekapitalet. Visar bolagets av ministern godkﬁn({a
vinst- och forlustkonto forlust, ar bolaget under dren 1923—1926 berittigat
till subvention & hogst 1.400,000 floriner fordelade s, att for aren 1923 och
1924 kunna erhallas hogst 400.000 och for aren 1925 och 1926 higst 300,000
floriner. Uppstir efter den 3/, 1926 Gverskott delas detta, sedan 6 % ut-
delats & aktiekapitalet, lika mellan staten och bolaget.

Italien.

Ett stort bolag, omfattande alla i landet befintliga luftfartsforetag, har
nyligen bildats. Det synes réna stor hjilp av regeringen. Hitfills torde
sfatens verksamhet i friga om luftfart mest hava inriktats pa utbildning av
flygare, upprittande av viderlekstjinst, anordnande av tavlingar och utstill-
ningar m. m.

Enligt uppgift lir regeringen vara beredd att subventionera trafiken &
leden Brindisi—Athen—Konstantinopel.

Jugoslavien.

Enligt kontrakt av den 30 januari 1923 mellan regeringen och bolaget
Franco— Roumaine har detta senare erhallit tillstind att med foretridesratt
bedriva lufttrafik i landet.

Pi grund av detta kontrakt igingsatte bolaget, sedan ménga svarigheter



Kungl., Muj:ts proposition nr 9. 55

overvunnits och stora belopp offrats, 1 mars manad 1923 lufttrafik 4 leden Paris—
Strassburg—Wien-—Budapest—-Belgrad — Bukarest—I{onstantinopel.  Dess-
forinnan hade icke lufttrafiken & denna led berort landet utan fiygplanen
hade gatt frin Budapest direkt till Bukarest.

Bolaget erhaller understéd av staten med 200 franska franes fér varje
dubbeltur & leden Belgrad—Wien och a leden Belgrad—DBukarest.

Norge.

Hittills har icke niigon regelbunden lufttrafik bedrivits, dtminstone icke
i nigon storre utstrickning utom landets grinser. T4 grund hirav har ej
heller, savitt kiint, nagot sirskilt understod beviljats it dylik luftfart. Dir-
emot hava medel anslagits for anordnande av flygplatser m. m.

Rumainien.

For den civila luftfartens utveckling ir nirmaste malet att uppritta luft-
trafik & leden Bukarest-—Galatz—Kischineff. Dirjimte har flygplatsen utan-
for Bukarest utvidgats och forbittrats.

Schweiz.

Den civila luftfarten har hastigt utvecklats 1 Schweiz. Under sr 1922
fanns sdlunda en lufttrafikled, ar 1923 tvd och &r 1924 fem luftleder, som
berorde schweiziskt omradde. De foretag, som trafikera dessa leder, dro dock
icke alla inhemska.

Schweiziska Edsférbundet har icke direkt understott nagot lufttrafikforetag,
men det har dock limnat ersiittning for postbefordran. Denna ersittning
utgir med 75 francs for 100 flygkilometer 6ver schweiziskt omrade. Diremot
dro ofta lufttrafikbolagen. i forsta hand de inhemska, subventionerade av de
kantonala myndigheterna. Silunda har kantonen Basel for ar 1924 beviljat
32,000 francs for lufttrafik & lederna Paris—Basel—Ziirich och Rotterdam—
Basel, 18,000 francs for driften av Basels flygplats och 9,000 francs for driften
av dess radiostation.

Sovjet-Ryssland.

Under de senare &ren hava gjorts stora anstringningar for att skapa in-
hemska lufttrafiklinjer, vilka i detta land #dro av sirskilt stor betydelse pd
grund av de Jinga avstinden och bristen pi jarnviigar.

Ett lufttrafikbolag »Dobrolet» med ett aktiekapital pi 2 miljoner guld-
rubler finnes organiserat och lir erhilla understéd av staten. Lufttrafiken
har dock huvudsakligen uppritthallits av utlindska bolag, sirskilt Junkers,
som sedan maj 1923 bedrivit luftfart & leden Moskva —Tiflis. Planer hava
varit 4 bane att forlinga denna led &t ena hillet till Leningrad och &t andra
till Teheran. Trafiken & luftleden Koénigsberg—Moskva har dven under ar
1924 varit i ging.

Spanien.

Den civila luftfartens framétskridande har delvis forhindrats pd grund av
politiska férhillanden. Planerna pé att forbinda Spanien med Sydamerika
formedels luftskeppstrafik idro alltjamt féremél fér undersékning.

Tjeckoslovakien.

I Tjeckoslovakien finnas f6r nirvarande tvd luftfartsforetag, nimligen
dels statens, som sedan 1923 trafikerar linjen Prag—Bratislava—Kosice och
dels ett enskilt bolag »La Société internationale des Transports aériens»
{f. d. Franco—Roumaine), som sedan 1920 trafikerar lederna Prag— Strass-
burg—Paris, Prag—Warschau och Prag—Wien.
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Det forra foretaget ir fullkomligt statligt, varfor ingen sirskild subven-
tion beviljas detsamma.

Det enskilda bolaget har under dren 1920—1924 erballit subvention till
vixlande belopp allt efter trafikens omfattning och regularitet. Subven-
tionen utgir i enlighet med Arligen upprittade kontrakt for utférda tid-
tabellsenliga flygningar 4 faststillda leder. Under de tvi sista aren har
bolaget erhillit 5000 tjeckoslovakiska kronor fér varje flygning pi leden
Prag—Paris, 2,500 tjeckoslovakiska kronor pia leden Prag—Warschau och
1.500 tjeckoslovakiska kronor pi leden Prag—Wien. Det sammanlagda &r-
liga subventionsbeloppet bor icke fér ovannimnda tre leder overstiga
3,200,000 tjeckoslovakiska kronor. Vid instillda eller forsenade turer miste
bolaget erligga vissa bitessummonr.

Regeringens representanter hava riittighet att niirvara vid alla samman-
triden inom bolaget. Regeringen kan vidare niir som helst lata underséka
alla trafikanordningar, konton, dagbdcker, journaler, skrivelser och medde-
landen samt administrationen och trafiken i 6vrigt. Vidare figer regeringen
befogenhet att godkinna alla flygplan och motorer. de férra sirskilt i avse-
ende & typ, storlek, nyttig last, sikerhet och hastighet.

Tyskland.

I Tyskland uppehilles den civila Iuftfarten av enskilda bolag med sub-
vention av staten, direst de forbinda sig att vid varje luftfird medfora in-
till 100 kg. post utan siirskild ersiittning. Subventionen utgdr for nirvarande
2 guldmark fér varje flugen kilometer. Dessutom utbetalar staten for
forbittring av_flygplatser och markorganisation i Gvrigt 10 guldmark for
varje start och varje landning vid regelbunden lufttrafik. En del av den
ovan nimnda kilometersubventionen skall anvindas till fornyelse och utok-
ning av flygmaterielen.

Nigon kontroll frin statens sida éver luftfartsforetagens forvaltning har
hittills icke forekommit. Antalet tillryggalagda kilometer & olika luftieder
bliver emellertid foremal f6r prévning av luftfartsmyndigheten. Hirutover
iro inga reglerande bestimmelser utfirdade av staten.

I budgeten for ir 1925 lir en summa av 4.900,000 mark (— omkring 41/,
miljon kronor) vara upptagen sasom understdd till lufttrafikbolag, som bedriva
regelbunden lufttrafik.

Ungern.

I Ungern finnas tvenne storre lufttrafikforetag, som bedriva lufttrafik dels
mellan Wien och Budapest dels lings Donau. I vad méan staten bidrager
till luftfartens understod ir icke kint. Den franska lufttrafikleden Paris—
Bukarest—Konstantinopel berér ocksd Ungern.

Osterrike.

Det statsekonomiska liget har hittills lagt hinder i viigen {6r understéd
till den civila luftfarten. Ett bolag for civil luftfart » Austria Flugverkehr-
A. G.» dr dock sedan nigon tid bildat. Det har ett aktiekapital pa 1 mil-
jard Kronen och ir ett rent dsterrikiskt foretag utan utlindskt inflytande.
Bolaget hyser férhoppning om bjilp fran kommunikationsdepartementet och
avser 1 forsta hand att Gppna trafik & inhemska linjer. Direfter ir det
bolagets avsikt att koncentrera sig pi linjen: Miinchen—Wien—Budapest.

Stockholm den 23 februari 1925,

Lennart Hogberg.
Lojtnant.
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D wr 2.
Kalkyl
over kostnaderna for trafikerande av luftleden
Malmé Koépenhamn - Hamburg— Amsterdam.
Alt. I. Enbart svensk traflk.

. Dustansen.
Malmé—Koépenhamn oo 30 km.
Képenhamn—Hamburg S -, o 2000 >
Hamburg-- Amsterdam 3 365 »

Summa 685 km.
Beriiknad flygstriicka 720 km.
Trafikfrekvens. Ett flygplan dagligen utom & soéndagar i vardera rikt-

ningen under 6 manader — 300 enkelturer.
Summa flygkilometer = 216,000

Ilygplan. Tremotorigt trafikflygplan for 10 passagerare, post och gods.
Kommersiell hastighet omkring 140 km. per timme. Maximihastig-
het cirka 180 km. per timme.

Engangskostnader.
3 st. flygplan & kr. 206,000: — fritt Malmé ... kronor 618,000:
3 st. reservmotorer jimte diverse reservdelar fér motor
och flygplan.... ... e S TR e e R o TS ¥ » 92,000; —
Nodvindigt rorelsekapital .. . ... . ... e » 125,000: —
Summa kronor 835,000 —
Driftkostnader.

. Brdnsle.

a) Bensol: Kortid per enkeltur c:a 5!/, timme. 300 turer — ca 1,575
. timmar.
Atging per motor och timme = 35 kg.; f6r 3 motorer = 105 kg.
Pris per kg. —=0: 45 kr.
, Kostnad summa kronor 74,400: —.
b) Olja: Atging per motor och timma = 2 kg.
For 3 motorer = 6 kg
Pris per kg. 1: — kr.
Kostnad summa kronor 9,500: —,

Totalkostnad for brinsle .......... .. .. . . kronor 83,900: —
Personal.
1 trafiklinjechef ........ .......... B oo T ] » 5,600: —
1 arbetschef. ingenjor (gemensam fér alla lederna)...... » 5,600: —
1 materialforvaltare ...~ .. i o R e emtos - eae s e e e » 3,600: —
1 KONEOYISE coi..omwsiipecn isane oo dvssinisssasmisastamasss - 1o cisiin. bias s, » 2.400: —
B Alygare ... e » 27,700: —
3 mekaniker (navigatorer) ... ........... .. ... ... .. » 17,500: —
1 kommissiondr i Hamburg........... N — » 1,000: —
1 » » Amsterdam ........ . ... .. » 2.000; —

Summa kronor 97,400: —
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Reparationer m. m.

Material for underhill och reparationer kronor 45,000: —
Transporter och birgningar...... s » 5,000: —
Kraft och 1yse ebe. .cieoecviveissimiimismmmmnseniiissne s » 24()0 _
Summa kronor 52,400: —
4. Avskrivning.
4 kr. 106: — per flygtimme . Summa kronor 167,000: —
5. Forsakringar.
3 st. flygplan & 10 % . ........... kronor 61,800: —
3 flygare och 3 mekaniker... » 1,750: —
Ansvarsforsikring » 1,500: —
Forsikring av post .. ; » 1,800: —
I'6rsikring for olycksfall i arbete Geve e 1.750: —
Summa kronor 68,600: —
6. Landnings- och hangamvngtm
Malmo ............. kronor 6,50(): -
Képenhamn .o, » 4,500; —
Hamburg » 10,800: —
Amsterdam » 10,800: —
Summa kronor 32,600: —
1. Adwmainistrationskostnader m. m.
Administration ...... o R kronor 12,000: —
Telefon, telegram och p01to » 6,000: —
Reklam och trycksaker... - » 4,000: —
Rese- och traktamentskostnadel i » 6.000: —
Summa kronor 28,000: —
Summa driftkostnader kronor 529,900: —.
Sammanstallning av utgifterna.
antkostnader ix »  529,900. —
Oforutsedda utglfter ‘skatter etc.. » 26,350: —
Summa kronor 598,000: —
Kostnad per enkel tur........ .. kronor  1,993: —
» > ﬁyortlmme e ST R TR A e e e R T 380: —
» » flygkilometer ... » 2: 77
Beraknade inkomster m, m.
Passagerarefrekvens: 50 % av passagerareplatserna besatta.
Inkomst per biljett....... kronor 1217: 50
(biljettpris kr. 150: — *), varifrin 15 % prov131on avgar)
Postersiittning per enkeltur.. i 100: —
Summa inkomster per ONKEIbIE rovmisisssmamicssensstensessen » 737: 50
5 » » flygkilometer ...... » 1: 02
Underskott per flygkilometer kr. 2:77—1:02 = ... ........ kronor 1: 75
» pa driften under sex ménader (216,000 km) »  378,000: —

*) Biljettpris for tigresa i fbrsta klass jamte sovplats mellan Malmd och Amsterdam

#ir

for narvarande omkring 125 kronor.
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Bl nr 3.
Kalkyl

over kostnaderna for trafikerande av luftleden
Malmé - Koépenhamn—Hamburg —Amsterdam.

Alt. II. Halva traflken utfores av Sverige och halva av Danmark.

Distanser.
Malmé—Ké6penhamn..... .. .. ... cosesme s messsen i 90 km.
Képenhamn—Hamburg .. ... .. 200 >
Hamburg—Amsterdam ... ... .. ... .. 365 »

Summa 685 km.
Beritknad flygstricka 720 km.

Trafikfrekvens: Frin svensk sida ett flygplan dagligen utom & séndagar
1 endera riktningen under 6 ménader = 150 enkelturer. Summa flyg-
kilometer — 108,000.

Flygplan: Tremotorigt trafikflygplan for 10 st. passagerare, post och
gods. Kommersiell hastighet omkring 140 km./tim.

Maximihastighet c:a 180 km./tim.

Engangskostnader.
2 st. flygplan & kr. 206,000: — fritt Malmé ............... kronor 412,000: —
. 3 » reservmotorer jimte diverse reservdelar for motor
och flygplan ... ... Tt S i e 4B » 88,000: —
Nodvindigt rérelsekapital ... . ... P »  100,000: —
Summa kronor 600,000: —
Driftkostnader.

Brdnsle.

a) Bensol: Kortid per tur c:a 51/, timmar. 130 turer 790 timmar

Atgang per motor och timme ........ = 35 kg;
for 3 motorer = 105 » .
Pris per kg. ... ... ... = 045 kr
. Kostnad summa kronor 37,350: —
b) Olja: Atging per motor och timme — 2 kg;
for 3 motorer .............. =6 ».
Pris per kg................ = 1: — kr.
Kostnad summa kronor 4,750: —
Totalkostnad for brinsle......................... kronor 42,100: —
Personal.
1 Trafiklinjechef .. ... ... ... ....... kronor 5.600: —
1 Arbetschef, ingenj6r (gemensam f6r alla lederna) ..... » 5,600: —
1 Materialforvaltare ... ........... ... i » 3,600: —
1 Kontorist -..........ooooviiiiii BN » 2,400: —
2 Flygare ...t v e o AT e ] » 16,000: —
2 Mekaniker (navigatorer) ...... ... ... .. » 11,000: —
D Mekaniker (diverse) ... e » 20,000: —
1 Kommissionir i Hamburg .. s » 500: —
1 kommissiondr i Amsterdam ... ............... » 1,000: —

Summa kronor 65,700: —
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3. Reparationer m. m.

Material for underhall och reparation ... . ... kronor 22,000: —
Transporter och birgningar .. ... R ) » 2,600: —
Kraft och lyse ete. ... > 2,000: —
Summa kronor 26,500 —
4. Avskrivning.
4 kr. 106: — per flygtimme . ... i e kromor  83,700: —
5. Forsdkringar.
2 st. ﬂygpla,n A10% .. oo i e krOmOT 41,200 —
2 flygare och 2 mekaniker N SO SN 1,200: -~
Ansvarsforsikring .. CRREEEETAe . S e B s e e 1,000: —
Forsakring av post . o B » 900: —
Forsikring for olycksfall i arbete .. ... .. » 1.200: —
Summa kronor 45,500: —
6. Landnings- och hangambglfte;
Malmo:. sescrm. @ 5o S wmaeism 55 5o iE e reanesond oo kronor 4,000, —
Képenhamn .. . . P > 2,300 —
Hamburg . ... BB e T S T : > 5,400: —
Amsterdam ... o » 5,400: —
Summa kronor 17,100: —
1. Administrationskostnader m. m.
Administration . — e kromor 6,000 —
Telefon, telegram och porto U ’ 3,000: —
Reklam och trycksaker. .. RS ci. e 2 2,000: —
Rese- och t1aktamentskostnade1 L » 3,000; —
Summa kronor 14,000: —
Summa driftkostnader kronor 294,600: —.
Sammanstallning av utgifterna.
Rinta 5 % & kr. 600,000; — ...... erereieieiee veesieiiieiens. Kromor  30,000: —
Driftkostnader NI R U 294,600: —
Oforutsedda utglfter “skatter ete.. : 12,400: —
Summa kronor 337,000: —
Kostnad per enkel tur. ... : e, kTODOY  2,2460 —
» » ﬂygtimme . T L TR S SN e I, " 428: —
» » flygkilometer ... ... G e D 3:12
Beraknade inkomster m. m.
Pagsagerarefrekvens: 50 % av passagerarephtserna besatta.
Inkomst per biljett ... .. ... . . kronor 127: 50
(biljettpris kr. 150: — *), varifrin 15 % pr0v1smn avgz’ir)
Postersittning per enkeltur ... ... .. > 100: —
Summa inkomster per enkeltur....... ... ... e » 737: 50
» » » flygkilometer .. 1: 02
Underskott per flygkilometer kr. 3:12—1: 02 = . 2: 10
» pi driften under sex manader (108.000 km) » 226,800 —

*) Biljettpriset for tAgresa i forsta klass jimte sovplats mellan Malmé och Amsterdam

ar for narvarande omkring 125 kronor.
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Bil. nr 4.
Kalkyl
over kostnaderna for trafikerande av luftleden
Stockholm - Helsingfors.

(Halva traflken utféres av svenskt och halva av finskt foretag.)

. Distansen: Stockholm--Helsingfors 400 km.

Beriikknad flygstriicka 415 km.

Trafikfrekvens: Fran svensk sida ett flygplan dagligen utom & sondagar
1 endera riktningen under 4 manader — 100 enkelturer. Summa flyg-
kilometer = 41,500.

Flygplan: Enmotorigt trafikflygplan (sjoflygplan) for 4 st. passagerare,
post och gods. Kommersiell hastighet omkring 120 km. per timme.
Maximihastighet c:a 150 km. per timme. Motorstyrka c:a 180 hkr.

Engangskostnader.

2 st. flygplan & kr, 55,000: — ... ... ... kronor 110,000: —
1 » reservmotor jimte diverse reservdelar for motor

och flvgplan..... . ... ... ... 35,000: —
Noédvindigt rorelsekapital .. ..... .. ... ‘.. » 25,000: —

Summa kronor 170,000: —

Driftkostnader.

. Bransle:

a) Bensol, kortid per tur c:a 3', timmar. 100 turer — 350 timmar.
tgdng per motor och timme = 35 Ikg.
Pris per kg. kr. 0:45.
Kostnad summa kr. 5,500: —.
b) Olja:  Atging per motor och timme = 2 kg.
Pris per kg. kr. 1: —.
Kostnad summa kr. 700: —.

Totalkostnad f6r briinsle summa kronor 6,200; —

LPersonal.

1 trafiklinjechef ... ... .. R Y kronor 4,000 —
1 arbetschef (gemensam f6r alla lederna) .. ... ... » 2,000: —
1 kontorist ... ... » 1,500: —
2 lygare s.riicge. e i e s e ene e oo e s s e pemerees » 6,900: —
3 mekaniker .. R— LG TS 1S 9.600: —

Summa kronor 24,000: —
Reparationer m. m.

Materiel f6r underhill och reparationer... . kronor  5,600: —
Transporter och bidrgningar .. ... o S R T » 700: —
Kraft och lIyse ............ T —— ektae » 100: —

Summa kronor  6,400: —
Auvskrivnang.
A kr. 35: — per fiygtimme . ... kronor 12,200: —
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5. Forsikringar.

2 st. flygplan & 8 % kronor  8,800: —
2 » flygare.......... b L. BT o B T » 500: —
Ansvarsforsakring .. ... U P » 800: —
Forsikring av post ... iEpee g s e FE S e » 500: —
Forsikring for olycksfall i arbete Ch e oo m s SR SRR B » 600: —
Summa kronor 11,200: —
6. Landnings- och han Jararngte'r
Stockholm ... .............. . . kronor  2,500: —
Helsingfors » 800: —
Summa kronor 3,300: —
1. Admanistrationskostnader.
Administration ... .......... . . ieiiiiieee eoe. kromor  3,000: —
Telefon, telegram och porto ... ... ... 2,000: —
Reklam och trycksaker ... .. ... U » 1,500: —
Rese- och traktamentskostnader PR » 1,500: —
Summa kronor 8,000: —
Summa driftskostnader kronor 71,300 —.
Sammanstiallning av utgifterna.
Ranta 5 % & kr. 170,000: — ........ ... oo SRR Fh o kronor  8,500: —
Driftskostnader ........ U » 71,300: —
Of6rutsedda utgifter, skatter etc. . C » 4,5()0. —
Summa kronor 84,300: —
Kostnad per enkel tur .. .. ... teeriieirs viieeiiviiieeiie.. kromoT 843: —
» » flygtimme .joc. mmec. i EN OSSR 241: —
» »  flygkilometer ... ; ST S— » 2: 03
Beriknade inkomster m. m.
Passagerarefrekvens: 50 % av passa.gerareplatserna besatta.
Inkomst per biljett ... ... ... kronor 85 —
(biljettpris kr. 100 *), varifrin 15 % pr0v1s1on avgé.r)
Postersittning per enkeltur . SOOI~ SO N 50: —
Summa inkomster per enkeltur O0n00 XL o0 Do = ELel H I SOt 220: —
» » Aflygkilometer ... ... ... » 0: 53
Underskott per flygkilometer kr. 2:03 —0:53 = ...... .... ... kronor 1: 50
» pd driften under 4 méanader (41,500 km) L 62,250: —

#) Biljettpris for batresa i forsta klass mellan Stockholm och Helsingfors ér for nir:

varande omkring 65 kronor.
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Bil. nr 5.
Kalkyl
over kostnaderna for luftleden
Oslo- Goteborg— Kopenhamn (Malmo)

(Halva trafiken utfoéres av Sverige och halva av Norge.)

1. Distanser.
Malm6—Koépenhamn ... e - 30 km.
Képenhamn— Goteborg L FATAAL, eE v 280 »
Goteborg—Oslo ... A5 e s re o e 25D »
Summa 515 km.
Beriknad flygstricka 540 km.
2. Trafikfrekvens: Frin svensk sida ett flygplan dagligen utom & séndagar
1 endera riktningen under 3 méinader = 75 enkelturer.
Summa flygkilometer = 40,500
3. Flygplan: Enmotorigt trafikflygplan (sjoflygplan) for 4 st. passagerare,
post och gods. Kommersiell hastighet omkring 120 km. per timme.
maximihastighet c:a 150 km. per timme. Motorstyrka c:a 180 hkr.
Engangskostnader.
1. 2 st. flygplan & kr. 55,000: — ... ..o kronor 110,000: —
2. 1 st. reservmotor jimte diverse reservdelar for motor
och flygplan ... .. » 35,000: —
3. Nodvindigt rorelsekapital ..o e 0 25,000: -
Summa kronor 170,000: —
Driftkostnader.
1. Bransle.
a) Bensol: Kortid per tur c:a 41/, timme,
15 turer = 338 timmar
Atging per motor och timme = 35 kg.
Pris per kg. kr. 0:45.
Kostnad summa kronor 5,324: —
b) Olja: Atging per motor och timme = 2 kg.
Pris per kg. kr. 1: —,
Kostnad summa kronor 676: —
Totalkostnad for brinsle kronor 6,000: —
2. Personal.
1 Trafiklinjechef i Goteborg ... oo kronor 3,200: —
1 Arbetschef i Malmé (gemensam f6r alla lederna) .. ... » 1,500: —
1 Materialforvaltare i Malmé ... R — » 500: —
1 Kontorist i Goteborg ...........ccoveiiiii » 1,200: —
2 Flygare ... » 6,000: —
3 Mekaniker ........oooooiiiiiet i e, » 8.%00: —

Summa kronor 21,200: —
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3. Reparationer m. m.

Material for underball och reparation.... . kronor 5,600: —
Transporter och biargningar.. . » 900: —
Kraft och lyse etec. » 300: —
Summa kronor 6,800: —
4. Avskrivning
a kr. 35: — per flygtimme ... ... L. kronor 11,800: —
b, Iorsdkringar.
2 st. flygplan & 6,5 % kronor 7,150: —
2 st. flygare » 450: -
Ansvarsforstikring . » 600: —
Forsikring av post .. e » 300: —
Forsikring for olycksfmll i arbete > 600: —
Summa kronor 9,100: —
6. Landnings- och hangambngtei
Oslo. ... . kronor  800: —
Goteborg » 400: —
Malmo > 3,100: —
Kopenhamn Sk » 600: —
Summa kronor 4,900;: —
1. Administrationskostnader.
Administration kronor 3,000: —
Telefon, telegram och p01t0 » 1,500: —
Reklam och trycksaker 1,200: —
Rese- och tlaktamentskostnadel 1,500; —
Summa kronor 7,200: —
Summa driftskostnader kronor 67,000: —
Sammanstillning av utgifterna.
Rinta 5 % & 170,000: — kronor 8,500: —
Driftskostnader ... 67,000; —
Oforutsedda utgifter. skatter ete. » 7,500: -
Summa kronor 83,000: —
Kostnad per enkel tur . kronor 1.106: —
» »  flygtimme 246: —
» » flygkilometer » 2: 05
Berdiknade inkomster m. m.
Passagerarefrekvens: 50 % av passagerareplatserna besatta.
Inkomst per biljett o 3 kronor 1361 —
(biljettpris kr. 160: —*) varifrin 15 /o p10v1s10n a\gdﬂ
Postersittning per enkeltur : : » 25: —
Summa inkomster per enkeltur ... 207 —
» » flvgkilometer » 0:5d
Underskott per fiygkilometer ky. 2:05—0:55 .. ... o 1:50
» pa driften under tre manader (40,500 km) « » o 60.750: —

*, BllJebtprls for tagresa 1 forsta klass jamte sovplats mellan Oslo och Képenhamn
for n#rvarande omkrlng 137 Kronor.
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Karta 6ver internationella luftfartslinjer.
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