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Nr 4%.

Kungl. Majits proposition till riksdagen angdende for-
siljning av Skara— Timmersdala jarnvig m. m.;
gwen Stockholms slott den 6 februari 1925.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet dver kommunikationsirenden for denna dag, foresld riksdagen
att bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF.

- Viktor Larsson.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stock-
holms slott den 6 februari 1925.

Nirvarande:

Statsministern SawpLER, ministern for utrikes drendena Urpkn, statsraden
Owussown, Norain, Hansson, LiNpErs, Liarsson, Wierorss, MOLLER, Lievinson.

Departementschefen, statsridet Larsson anfor:

I proposition, nr 177, framlade Kungl. Maj:t for nistlidet &rs riksdag for-
slag angiende forsiljning av den staten tillhoriga Skara—Timmersdala jarn-
vig samt nedskrivning av ett fér anliggning av Trollhittan—Nossebro jarn-
viig beviljat statslan.

Betriffande denna friga ma hir i korthet erinras féljande:

For anliggning av de smalspiriga jirnvigarna Skara—Timmersdala och
Trollhéittan—Nossebro hava tidigare beviljats statslan 4 respektive 352,500 och
565,000 kronor, men hava hird icke kunnat gildas vare sig rintor eller
amorteringar. Den f6rra jirnvigen, for vilken skuldsumman i slutet av &r
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1920 vuxit till 6ver 560,000 kronor, inropades vid exekutiv auktion i novem-
ber samma Ar for statsverkets ridkning for en kopesumma av 408,000 kronor,
varefter jirnvigen forvaltats av och driften dird ombestyrts av jarnvigssty-
relsen, som for #ndamalet forhyrt rullande materiel frén Vistergotland—
Goteborgs jirnvigsaktiebolag.  Jirnvigen Trollhattan—Nossebro &ages av
jirnvigsaktiebolaget med samma namn. I september 1923, d4 bolagets skuld
till staten uppgick till 785,000 kronor, beslot bolaget att trida i likvidation,
som #nnu ej ar avslutad. Jérnviigen har hela tiden trafikerats av Vaster-
g6tland—Géteborgs jirnvigsaktiebolag.

Ovanberérda proposition innefattade forslag om godkiinnande av forsilj-
ning till Vistergotland—Gdéteborgs jirnviigsaktiebolag av berdrda tva jirn-
viigar, betriffande vilka ndmnda bolag avgivit anbud & respektive 125,000
och 225,000 kronor, motsvarande de virden, vartill en av fullmaktige i riks-
gildskontoret och nimnda bolag gemensamt tillsatt virderingsnamnd upp-
skattat banorna, varjimte bolaget forband sig ersitta den forlust, statens
jirnvigar fatt vidkiinnas for Skara—Timmersdala jirnvig intill 1923 ars utging,
med tillhopa 8,850 kronor 58 ére. Betriffande sistndmnda jarnvig skulle staten,
under forutsittning av bifall till forsiljningsforslaget, upptrida som siljare;
i fraga ater om Trollhiittan—Nossebro jirnvig fordrades for den foreslagna
forsiljningen statens samtycke med hdnsyn till den nedskrivning av det i
jirnvigen innestiende statslinet, som forutsattes for det ifrdgasatta kope-
avtalets genomforande.

T med anledning av berdrda proposition vickta motioner (nr 276 och 277 1
forsta kammaren och nr 431 och 432 i andra kammaren) yrkades avslag &
samma proposition, och anfordes till stéd f6r dessa yrkanden huvudsakligen
foljande:

Skara—Timmersdala jirnvig ansigs i statens ligo skola giva storre intikt
in rintan 4 den erbjudna képesumman, 125,000 kronor. Det vore en viktig
angeligenhet, att staten icke avhinde sig namnda jirnvag, innan avgdrande
ckett i den dnnu oldsta frigan om inlandsbanans fortsatta strickning frin
Kristinehamn till nadgon punkt pa viistra stambanan, i vilken straickning
Skara— Timmersdalabanan enligt vissa undersikta alternativ kunde komma att
ingd. — Vidkommande Trollhittan— Nossebro jirnvig syntes orsaken till
driftforlusterna 4 densamma vara ett synnerligen oférménligt kontrakt med
Vistergotland— Goteborgs jirnvigsaktiebolag angiende banans trafikerande
och dirav uppkommen skuld till sistnimnda bolag. Det ifrigasattes vidare,
huruvida icke staten borde overtaga banan samt ombygga den till bredspérig
och forlinga den till lamplig punkt pd véstra stambanan. Harigenom skulle
hela det av staten i banan insatta kapitalet — d& belopande sig till om-
kring 800,000 kronor och bestiende ay dels statslanet med rintor och dels
ett av vattenfallsstyrelsen jimlikt medgivande av statsmakterna tecknat be-
lopp av 60.000 kronor i aktier i Trollhattan —Nossebro jirnvigsaktiebolag —

“ med sikerhet bliva i sin helhet riddat samt vidare erhillas en direkt bred-
sparig forbindelse mellan viistra stambanan och Trollhiittan, dir staten ned-
lagt betydliga kapital och hade stora intressen att tillgodose.

Riksdagen anmilde i skrivelse den 27 maj 1924, nr 203, att riksdagen av-
slagit ovanberérda proposition, varjimte riksdagen i anledning av ovan om-
formilda motioner anholl om utredning rérande mojligheterna for staten
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dels att Overtaga 'Frolthiittan —Nossebro jirnviig, dels ock att i sin igo fort-
farande  bibehilla Skara Timmersdala jirnviig.  Sasom skiil for sitt beslut
anforde riksdagen foljande:

I jimiorelse med det av staten i banorna nedlagda linekapitalet tedde sig
de erbjudna kopesummorna mycket liga. Redan av denna anledning kunde
ifriigasitias, huruvida anbuden borde antagas, desto mer som det vore be-
kant, att orsaken till Trollhiittan—Nossebrobanans irikade ekonomiska svi-
righeter {ill en icke ringa del hirledde sig frin dess ofdrdelaktiga trafik-
avtal med den ifrigasatta képaren, Vistergitland—Gsteborgs jirnvigsaktie-
bolag.

Pa grund av sina anliggningar i Trollhiittan hade staten ett direkt in-
tresse av att icke avhiinda sig (%ispositionsriitten over Trollhittan—-Nosse-
brobanan. De nu foreliggande trafiksvirigheterna for Trollhiittan i form av
dyrbara omlastningar fér stora partier gods, som skulle befordras till landets
ostligare delar, hade ocksd gjort spirsmélet om Trollhittan —Nossebro jarn-
vigs ombyggnad till bredsparig med anslutning till limplig station & stam-
banan Stockholm—Géteborg till en friga, vars 1sning framstode som
ongkvird.

Betiiiffande ater Skara—Timmersdala jirnvig kunde vil icke liknande skiil
anforas foér denna banas bibehallande i statens igo, men da villkoret for
inkép av denna bana vore, att iiven Trollhittan —Nossebrobanan overginge
till samma kopare, och priset maste anses for lagt i forhallande till banans
virde, borde staten ej for det divarande avhiinda sig densamma.

Ingen av banorna syntes silunda behdva medféra nigon forlust for staten,
om storsta mojliga forenkling i driften vidtoges. Riksdagen ansige siledes,
att ingen forsiljning av ifrdgavarande banor borde ifrdigakomma, &tminstone
icke forrin en utredning hunne A&viigabringas rorande de ekonomiska be-
tingelserna for deras bibehéllande i statens hand och eventuella ombyggnad
till bredspiriga. I avvaktan hiirpk torde deras trafikerande kunna provi-
soriskt ombesorjas genom statens jarnviigars foranstaltande.

I skilda skrivelser av den 8 januari 1925 hava jirnviigsstyrelsen och full-
miktige i riksgildskontoret, vilka erhillit uppdrag att verkstilla den av
riksdagen begiirda utredningen, meddelat, att denna omhiinderhafts av en
delegation av fyra personer, niimligen byrichefen i jarnviigsstyrelsen G.
Englund, forste aktuarien dérstides E. Malmkvist, riksgildsfullmiktigen,
professorn G. Kobb och riksgildssekreteraren J. Higglund, och hava full-
miktige med sin skrivelse Gverlimnat nimnda av de delegerade verkstillda
utredning. Fullmiktige meddela vidare, att, innan berérda utredning av-
lamnades, forhandlingar fgt rum mellan av fullmiktige utsedda delegerade
samt representanter for Vistergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag angs-
ende forsiljning till bolaget av Skara—Timmersdala och Trollhittan—Nosse-
bro jirnviigar, att bolaget i anledning hirav inkommit med nytt anbud &
inkdp av nimnda jirnvigar till samma pris och pi i vrigt huvudsakligen
samma villkor, som tidigare erbjudits, dock med tilligg att staten skulle iiga
framdeles inlésa jarnvigarna f6r belopp, motsvarande deras bokforda virde,
samt att av likvidatorerna for Trollhiittan—Nossebro jirnvigsaktiebolag tva
ej ansett sig kunna tillstyrka anbudets antagande, varemot den tredje for
sin del tillstyrkt detsamma. Ifrigavarande utredning med bilagor samt be-
rorda anbud torde fi sisom bilagor fogas till protokollet.

Den nya ut-
redningen i
frigan,
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Efter att hava meddelat en historik i frigan anfoéra forenimnda utred-
ningsdelegerade till en borjan, att de ansett det dem givna uppdraget om-
fatta dels i forsta hand en utredning rorande de ekonomiska konsekvenserna
av att Skara—Timmersdala och Trollhittan—Nossebro jirnvigar i sitt nu-
varande skick bibeholles respektive overfordes i statens dgo, dels ock en
undersokning betriffande kostnaderna fér och férdelarna av banornas om-
bygenad till normalspiriga. Vad sistnamnda punkt anginge, syntes det
uppenbart, att det icke kunnat bliva friga om nigon verklig teknisk eller
ekonomiskt-statistisk jirnvigsutredning av sidan art, som verkstillts be-
triffande nya statsbanelinjer. Den korta tid, som statt till delegerades for-
fogande, hade ensam uteslutit tanken pi en utredning av nimnda om-

fattning.
Vad angir det ekonomiska resultatet av banorna, berikna de delegerade
det sannolika driftresultatet for ar 1924 — dirvid & utgiftssidan en forut e

upptagen post for virdeminskning inforts — till for Skara—Timmersdala jirn-
viig: inkomster 117,200 kronor och utgifter 132,800 kronor och for Troll-
hiittan—Nossebro jirnviig: inkomster 131,000 kromor och utgifter 190,000
kronor, d. v. s. ett underskott skulle komma att uppstd av respektive omkring
15,000 och 60,000 kronor.

Betriiffande Skara—Timmersdala jirnvig syntes det de delegerade mycket
ovisst, vilka indringar till det bittre eller det simre den nirmare framtiden
under_forutsittning av oforindrat trafikeringssitt kunde komma att fora med
sig. A ena sidan kunde man av vissa tecken att doma hava ratt hoppas &
en uppging i niringslivet, vilket skulle foranleda oOkade inkomster. Da
emellertid 1924 fér jarnvigarna i allminhet icke varit nigot sirdeles ogynn-
samt ar, vore jimvil en nedging mojlig. Hirtill komme, att vissa omstandig-
heter litt kunde gbra en visentlig nedsiittning av fraktsatserna for banans
huvudtransportartikel, kalken, nédvindig.

Vidkommande Trollhittan—Nossebro jirnvig syntes den beriiknade utgifts-
siffran antaglig dven for kommande &r, for den hiindelse banan allt fort-
farande komme att trafikeras av Viistergotland—Goteborgs jirnvig enligt nu
gillande kontrakt. Det motte givetvis stora svirigheter att bestimt avgora,
vilka forindringar som komme att intrida, for den hindelse banans trafike-
ring Overtoges av statens jirnviigar. A vissa hill uppkomme sannolikt be-
sparingar, & andra dkade utgifter. Om banan med oforindrad trafikstandard
skulle trafikeras av statens jirnvigar med av Vistergotland—Goteborgs jirn-
viig forhyrd materiel, give en berikning av kostnaderna for banans drift
under sidan forutsittning vid handen, att utgifterna komme att bliva omkring
20,000 kronor storre och det ekonomiska resultatet salunda avsevirt oforméan-
ligare &in om banan trafikerades av Vistergotland—Goteborgs jirnvig pa sitt
nu vore fallet.

De delegerade behandla direfter den inverkan pa ifrigavarande jirnviigars
ekonomi, som anskaffande av egen rullande materiel skulle medfora, samt
komma dirvid till det resultat, att drskostnaderna for dylik materiel skulle
uppgd till respektive 48,400 och 62,800 kronor mot med nuvarande trafike-
ringssiitt respektive 34,300 och 67,400 kronmor. For Skara—Timmersdala
jirnvig skulle silunda anskaffande av egen rullande materiel avsevirt for-
simra banans ekonomi, varfér en dylik atgird Atminstone fér nirvarande
maste pi det bestimdaste avstyrkas. Den obetydliga vinst, 4,600 kronor,
som skulle vinnas for Trollhittan—Nossebro jirnvig, anse de delegerade
dels mycket liten i forhallande till de risker, som l6ptes genom den betyd-



~

Kungl, Maj:ts proposition nr 47. D

liga kapitalinsatsen av ecirka 350,000 kronor fér materielens anskaffning,
dels ock icke tillriicklig att ticka mer in en ringa del av de forluster, som
berikknats uppsti genom overging till sjiilvstiindig trafikering.

Med anledning av det utav riksdagen gjorda uttalandet, att Trollhiittan—
Nossebrobanans irikade ekonomiska sviirigheter till en e¢j ringa del hiirledde
sig frin dess ofordelaktiga trafikavtal med Viistergitland—Goteborgs jirnvig,
hava de delegerade nirmare behandlat denna friaga och diirvid uttalat, att
om uppgorelsen betraktades som en vanlig affiir, man knappast syntes ha
anledning siiga, att den ena parten gynnats pi den andras bekostnad. Med
sjalvstindig trafik skulle Trollhiittan—Nossebro jirnvig haft dnnu storre
utgifter in med tillimpning av det nu gillande trafikavtalet. Aven med
gynnsammast tinkbara avtal skulle for 6vrigt sannolikt intet 6verskott erhdllits
for bestridande av rintekostnaderna, utan hade bolaget i varje fall gitt mot
likvidation, fastin densamma givetvis dr6jt dnnu i dtskilliga dr. D4 en ging
den erforderliga ackumulerade forlusten uppnatts, hade stillningen ingalunda
varit bittre &n nu utan med hinsyn till egendomens virdeminskning simre.
Den direkta vinst, Viistergotland —Gdéteborgs jarnviigsaktiebolag gjort, vore
for ovrigt nominell, di den aldrig kunnat utbetalas och nu givetvis ginge
forlorad, och, enligt vad meddelats de delegerade, hade sistnimnda jirnvigs-
aktiebolag redan beslutat helt avskriva sin fordran av Trollhdttan—Nosse-
bro jiarnvig.

De delegerade ingd hirefter pi en undersokning i vad man banornas
diliga ekonomi kunde bero pd alltfor laga taxor. Betriffande Skara—Tim-
mersdala jirnvig framhilla de delegerade, att persontaxorna fortfarande vore
hoga och dyrare an vid angrimsande banor. Da resefrekvensen sedan ar
1914 avsevirt nedgatt, kunde det ej bliva tal om négon hojning av dessa
taxor. En sinkning till angrinsande jirnvigars persontaxeniva och insittande
av ytterligare ett tdgpar skulle knappast medféra nigon Okning av netto-
inkomsten. Godstaxan vore numera sinkt till samma nivd som vid an-
grinsande banor med undantag dérav, att banan i samtrafik erhélle, utover
den ordinarie banavgiften, 8 ore, tre extra banavgifter &4 5 6re. Direst det
av riksdagen for ett ar i sinder for transport av banans viktigaste godsslag,
kalken, beviljade statsbidraget skulle bortfalla, bleve det nodviindigt att for
denna vara borttaga de extra banavgifterna oclkr mojligen helt eller delvis
den ordinarie banavgiften, vilket skulle betyda en forlust av minst 12,000
kronor for &r. Det vore diarfor uppenbart, att genom taxelindringar nigon
visentlig forbittring i banans ekonomi ej kunde forvintas, men déiremot
ingalunda osannolikt, att banan genom nddtvungna taxesinkningar i sam-
trafik komme att f& sina inkomster avsevirt minskade. — Vad angir Troll-
hittan—Nossebro jirnvig, anse de delegerade den omstiindigheten, att jirn-
vigen enligt trafikavtalet med Vistergotland—Goteborgs jirnvig i taxe-
hinseende inginge sisom del i sistndmnda jirnvig, icke hava medfort oligen-
heter i avseende 4 taxorna [or persontrafiken och den lokala godstrafiken.
I friga om godssamtrafiken beriknades banan, om den trafikerats sisom
sjalvstandig, hava av ndmnda trafik erhllit en arlig inkomstokning av 4,500
kronor. Att berorda trafikavtal det oaktat ingitts, torde hava berott dirpa,
att de kontraherande banorna, direst de trafikerats var for sig, med gillande
regler angfiende godsets befordran olika vigar i samtrafik icke utan nedsiitt-
ning av taxan skulle hava erhillit godssamtrafiken med statens jirnvigar
over Gérdsjo, vilken trafik utgjorde Overvigande delen av Trollhittan—
Nossebrobanans godssamtrafik. Gynnsamt riknat skulle till £6ljd av berdrda
inkomstokning och vissa forefintlign besparingsmojligheter fornt angivna
underskott 4 omkring 60,000 kronor kunna efter banans utbrytning ned-
bringas till 50,000 kronor med nuvarande trafikomfattning. Aven om bittre
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tider inom Trollhdtteindustrien skulle intrida, s& att exempelvis 1919 ars
rekordtrafik uppniddes, skulle en sidan trafikstorlek medféra en netto-
inkomstGkning av endast 18,000 kronor eller silunda minska nyssnamnda
forlust till 32,000 kronor.

Av vad séilunda anforts anse de delegerade tydligt framgi icke blott att
Skara—Timmersdala och Trollhittan—Nossebro jirnvigar saknade varje
affirsviirde utan jimvil, att for uppehdllande av desammas drift komme att
-— &tminstone under den tid, som man nu kunde séka 6verskiada — erfordras
arligt betydligt bidrag av statsmedel. Kunde forsiiljning till annat bolag ej
ske, maste det erlagda statskapitalet f6}jaktligen betraktas sisom i sin helhet
forlorat.

De delegerade oOvergd slutligen att undersoka, vilka ekonomiska férdelar
skulle kunna vinnas genom banornas ombyggnad till normal spirvidd, och
behandla de delegerade darvid &dven det 1 férberérda motioner anforda
forslaget att lata Skara—Timmersdala jirnvig ingid sisom en del i inlands-
banans fortsittning frin Kristinehamn séderut. De delegerade anféra, att
av en utav Overingenjoren vid statens jirnvigar Hj. Fogelmarck verkstilld
overslagsberiikning framginge, att kostnaden f6r en ombyggnad av enbart
Skara—Timmersdala jarnvig till bana avinlandsbanetyp uppginge, oberiknat
utgiften for ny station i Skara, till 2,500,000 kronor, vadan endast hirigenom
det for nimnda bana investerade statskapitalet, omkring 400,000 kronor,
skulle komma att sjufaldigas. Enbart en bredspirig linje Skara—Timmers-
dala—Mariestad beriknades, frinsett stationerna i stiderna, draga en kostnad
av omkring 5,000,000 kronor, och syntes merkostnaden for en linje Kristine-
hamn—Falkoping i forhallande till alternativet Kristinehamn—Téreboda icke
kunna uppskattas till ligre in 16,000,000 kronor. Den nedskrivning av nu
investerat statskapital med omkring 275,000 kroner, som det av nistlidet ars
riksdag forkastade kopeavtalet innebure, utgjorde silunda endast omkring
4 manaders rinta & berérda merkostnad. Att forrédntning & ett anligenings-
kapital av sadan storlek skulle kunna inom 6verskadlig framtid erhallas vore
med siikerhet alldeles uteslutet. Di trafiken 4 inlandsbanans sydliga fort-
sittning syntes bliva av ungefir samma storlek som 4 dess nordligare delar,
vard under senare ir betydliga driftférluster uppstatt, torde man {3 & en
linje Kristinehamn—Falkoping, jamfort med Torebodaalternativet, rikna
med, forutom orintabel investering av ovanberdrda 16,000.000 kronor, ett
arligt driftunderskott av 200,000 kronor eller alltsh, inberiknat rintun a
16,000,000 kronor, en arlig merkostnad for staten av 1,000,000 kronor. Da
linjen Kristinehamn—T6reboda sésom forkortningsbana till Géteborg vore
overligsen, syntes, direst ekonomiska synpunkter skulle vara avgorande,
en utstrickning av inlandsbanan till Falkoping eller Herrljunga fullkomligt
utesluten. Under sidana forhillanden anse de delegerade det vura foga
mening att bibehélla Skara—Timmersdala jirnviig i statens hand med han-
syn till inlandsbanans eventuella fortsittning soder om Kristinehamn. —
En bredsparig jarnvig fran Trollhittan over Nossebro till Viargirda eller
Herrljunga anse de delegerade ligga mycket mera inom mdojligheternas om-
ride an nyssberérda sydliga fortsattning av inlandsbanan, men finna de dele-
gerade det tvivelaktigt, huruvida, darest en dylik jirnvig byggdes sisom
enskild bana, koncession 8 densamma med hinsyn till konkurrensen till
Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga jirnviig i friga om samtrafiken skulle
erhillas. Man torde i allt fall ha skill forutsiitta, att banan ej skulle av staten
framforas till Herrljunga. Byggnadskostnaden for en bredsparig jirnvig
Trollhittan —Vargirda beriiknades till 5,550,000 kronor, varav 2,350,000 kronor
for ombyggnad av delen Trollhiittan-—Nossebro till bredsparig. Detta vore allts
ett avsevart belopp i forhillande till de 600,000 kronor, som av nu investerat



Kungl. Maj:ts proposition nr 47. 1

statskapital genom forsiljningen till Viistergotland-~Gaoteborgs jarnvag skulle
avskrivas. Med en beriiknad godstratik av omkring 30,000 tonkilometer per
bankilometer skulle en normalspérig, i statsbanenatet ingiende bana Troll-
hiittan— Vargirda, trafikerad efter statsbanestandard, icke bliva ckonomiskt
liirig, utan syntes man med nuvarande férhallanden fa rikna med en Arlig
driftforlust av 150000 kronor, vadan jimte riantan & forenimnda byggnads-
kostnad, 5,550,000 kronor, statens arliga merkostnad for en dylik bana skulle
bliva omkring 430,000 kronor. Den ifrigasatta banan vore salunda itminstone
f6r niirvarande jirnvigsekonomiskt mycket illa motiverad. Alla férhoppningar
méste foljaktligen grundas pa Trollhitteindustriens utvecklingsmojligheter.
Det vore mycket svirt att nu forutsiga nigot dirom, varjimte det torde
beaktas, att pa grund av det geografiska liget huvudtransporterna frin Troll-
hiittan alltid maste gi i nord-sydlig riktning. Aven om godssamtrafiken skulle
tkas med 20,000 ton, skulle detta endast medféra en minskning av forut
beriknat underskott med 20,000 kronor. Betriffande det viktigaste skiilet for
en bredsparig bana Trollhiittan—Vérgirda, nimligen omlastningen i Géardsjo,
framhalla de delegerade, att for undvikande av en dylik omlastning icke erfor-
drades nigon ny statsbana utan endast en omiindring av samtrafikbestim-
melserna, vilken omiindring for 6vrigt inom kort torde komma att genomf{dras.
Vigforkortningen over Virgirda, 10 & 15 kilometer, jamférd med transport
over Oxnered—Herrljunga, inverkade endast foga & fraktsatsen. Vidkommande
slutligen det statsintresse, som skulle vara forbundet med Trollhittan—
Nossebro jirnviig dirigenom att staten tecknat aktier i bapan, framhalla de
delegerade, att hiir ej vore friga om staten sisom innehavare av hoghetsritt
utan staten sisom fastighetsigare, jimstidlld med varje annan sidan, vilket
torhallande ocksid markerades dirav, att aktierna icke tecknats av statsverket
utan av ett statens affirsverk och dirtill av ett sadant, som icke representerade
nagot statligt jirnvigsintresse.

Betraktas de foreliggande frigorna uteslutande frin ekonomisk synpunkt,
anse de delegerade sig icke kunna komma till andra slutsatser én foljande:

1. Sévil Skara—Timmersdala jirnvigs anvindande sisom link i inlands-
banan som Trollhittan—Nossebro jirnvigs fortsittning till statsbanestationen
Vargirda (eller Herrljunga) samt ombyggnad till normalspirig kan icke undga
att leda till mycket stora forluster f’or statens del, forluster av helt annan
storleksordning in de relativt smA summor, som hittills nedlagts i banorna.
Vida forménligare dr alltsd att bibehilla desamma i sitt nuvarande skick.

9. Aven i sitt nuvarande skick kunna banorna inom o6verskadlig framtid
icke beriknas fa nigot som helst affirsvirde i statens dgo utan fastmer
kiiiva drliga tillskott av medel frdn andra inkomstkéllor. En forsiljning till
Vistergotland—Géteborgs jirnvigsaktiebolag pa tidigare erbjudna villkor
skulle f6ljaktligen for statsverket vara ekonomiskt fordelaktigt, trots att staten
diirmed gor en bokforingsmiissig forlust. Den ifragasatta nedskrivningen
innebér nimligen intet annat in en sidan avskrivning av for hogt upptagna
tillgAngar, vilken allmint forekommer inom affirsverksamheten. Genom for-
siljning till vederhiiftig kiopare erhiller staten i allt fall rinta 4 en del av
det nedlagda kapitalet.

3. Skulle ett avtal med Vistergotland— Goteborgs jirnviig icke kunna
triffas, vore for staten den ekonomiskt fordelaktigaste 16sningen, att driften
nedlades och realiserbara tillgingar forsildes. D& vil nigot sidant icke
liter sig gora, foreslas under forutsittning att nigot anbud om kop icke
kan erhallas — att f6r Skara—Timmersdala jirnviigs rikning nuvarande drift-
forhallanden alltfort bibehillas och egen rullande materiel alltsd icke an-
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skaffas. For Trollhittan—Nossebro jirnviigs rikning diremot torde — for
den hiindelse forsiljning icke kan komma till stind — den statsfinansiellt
fordelaktigaste 16sningen uppnis genom ett trafikavtal med Vistergitland—
Géteborgs jirnvig, vilket bolag mojligen skulle dtaga sig en sidan trafikering.
Eventuellt skulle man ocksi kunna tinka fa till stand nigot arrende pa
lingre tid mot en skiilig, lig arrendesumma.

4. For av banorna berérda bygders befolkningar kan en overging i Vister-
gotland —Goteborgs jirnviigs igo icke betyda annat in en forbittring. Endast
pd det sittet synas trafikanterna kunna hoppas erhalla sivil sinkta eller
dtminstone icke hojda avgifter som si smaningom férbittrade forbindelser. —
Att — med banorna i statens iigo — statsverket for uppndende av ett sddant
dndamal skulle iklida sig hogre forluster in nodvindigt, synes diremot
uteslutet.

Orsaken till de biittre forhallanden, som kunna férvintas under Vister-
gotland—Gdoteborgs jirnvigs trafikering, ir givetvis icke, att detta bolag
skulle vara mera berett in statsverket att taga forluster f5r banans del, utan
beror nimnda férhallande pi dels de visentligt minskade kostnader, som
kunna intrida for en jirnvig, som fir trafikeras i direkt forbindelse med
ett storre nit, dels den indirekta nytta Viistergotland—Goteborgs jirnvig
har av att trafiken i anslutande bana halles uppe.

For egen del forklara sig sivil jirnviigsstyrelsen som fullmiktige 1 riks-
gildskontoret tillstyrka antagande av det foreliggande kopeanbudet. Full-
miktige framhalla dérvid sirskilt, hurusom staten nu tillforsikrats ritt att
framdeles inlosa jirnvigarna till deras bokforda virde, d. v. s. hogst inkops-
summan med tilligg av kostnaderna £5r nedlagda forbittringar samt for i och
for jirnvigarnas trafikering anskaffad rullande materiel.

Betriffande sittet for kopeskillingarnas gildande hava fullmiktige ej heller
nu nigot att erinra mot, att dessa sisom lin innestd hos Viistergotland—
Goteborgs jirnvigsaktiebolag, och syntes rinta och amortering 4 ldnen bora
utgd 1 enlighet med av 1923 &rs riksdag meddelade bestimmelser angiende
lineunderstéd frin allminna jirnvigslinefonden. Annuiteterna for linens
aterbetalande skulle silunda utgora 5.4 procent och riintesatsen 5 procent,
och borde annuiteterna forsta gingen erliggas ett ar efter den dag, da
bolaget Gvertagit jirnvigarna, vilket torde bora ske senast den 1 juli 1925.

Sisom skil for forsiljning till Vistergotland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag
av Skara—Timmersdala och Trollhittan—Nossebro jirnvigar framhélls i
forberdrda proposition, nr 177, till niistlidet ars riksdag huvudsakligen
olimpligheten av att staten skulle dga dessa smalspariga banor, vilka saknade
férbindelse med statens jirnvigsnit och for vilkas trafikerande jarnviigs.
styrelsen, som saknade smalspirig rullande materiel, antingen maste forhyra
eller ock for avsevird kostnad anskaffa dylik materiel. Ur statens synpunkt
syntes det dirfor naturligt och limpligt, att jirnvigarna Gvertoges av Viister-
gotland - Goteborgs jirnvigsaktiebolag, med vars jirnvigsnit banorna ock
organiskt horde samman. De avgivna anbuden i jirnvigarna vore visser-
ligen i forhillande till de tidigare gjorda kapitalinsatserna laga men syntes
1 betraktande av den forlustbringande driften 4 banorna kunna godtagas.

Den utredning rérande ifrdgavarande jirnvigar, som nu verkstillts, synes
mig ofértydbart giva vid handen, att sivil Skara—Timmersdala jarnvigs
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inférande sisom en del av en framtida sydlig fortsittning av inlandsbanan
gsom Trollhiittan—Nossebro jirnviigs forlingning till en punkt pa viistra
stambanan samt ombyggnad till normalspérig komme att medféra mycket
stora forluster for staten samt att banorna iven i sitt nuvarande skick icke
inom overskadlig framtid torde f4 nigot som helst affirsviirde i statens iigo
utan fastmer komma att kriva arliga tillskott av andra statsmedel. For
banornas trafikerande av Vistergotland— Géteborgs jirnviigsaktiebolag fore-
ligga iter bittre villkor, vilket &r att tillskriva dels de viisentligt minskade
kostnader, som uppkomma fér em jirnvig, di den kan trafikeras i direkt
forbindelse med ett storre niit, dels den indirekta nytta, Vistergotland—
Goteborgs jirnvig har av att trafiken & anslutande banor uppehilles. Det
synes dirfor ur statens synpunkt fordelaktigare, att genom banornas forsilj-
ning till Vistergotland—Goteborgs jiarnvigsaktiebolag staten nu gor en
jimforelsevis mindre forlust genom nedskrivning av en del av det i banorna
investerade statskapitalet &in att i banorna av staten ytterligare nedliggas
avsevirda kapital, & vilka forriintning synes utesluten. Betriiffande frigan,
huruvida det av Vistergétland—Goteborgs jirnviigsaktiebolag avgivna nya
képeanbudet ar tillrickligt gynnsamt for att kunna av staten accepteras, ir,
sdsom forut framhallits, detta anbud sétillvida for staten formanligare in det
niistlidet &r foreliggande, att staten tilforsikrats ratt att inlosa jirnviigarna
till deras bokférda virde. Direst stadgande om denna rittighet vid en
forsiljning av jirnvigarna jimvil intages i koncessionerna, synes tillricklig
trygghet vunnen for att, direst det i en framtid si skulle befinnas limpligt,
staten . skall kunna Overtaga banorna. Det fortjinar jimval framhallas, att
vid statsutskottets behandling av denna friga nistlidet ir ej mindre #n 8
ledamoter av utskottet, daribland ordféranden och vice ordféranden, i en
avgiven reservation tillstyrkte forslaget om jarnvigarnas forsiljning med det
tilligg om statens riitt till inlésen av banorna, som intagits i foreliggande anbud.
Med hiinsyn till vad silunda férekommit och anférts anser jag mig bora
tillstyrka, att det nn foreliggande avvecklingsforslaget antages. Vid bifall
hartill skulle kopeskillingarna fi mot inteckningar i respektive jiirnvigar
innestd hos koparen sisom lan att forrintas och amorteras enligt de av
1923 4ars riksdag beslutade villkor for lén ur allminna jirnvigslanefonden.
P4 grund av vad silunda anfoérts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen medgiva,

dels att den statsverket for nirvarande tillhériga Skara—
Timmersdala jirnvig mé forsiljas till Vistergotland—Goteborgs
jirnvigsaktiebolag for en kopesumma av 125,000 kronor och
pa villkor i 6vrigt 1 huvudsaklig Sverensstimmelse med ett av

nimnda bolag den 20 december 1924 avgivet anbud;
dels ock att, ddrest Trollhdttan—Nossebro jirnvig forsiljes
till nimnda bolag for en kopeskilling av 225,000 kronor och
pé villkor i &vrigt i huvudsaklig 6verensstimmelse med berérda
anbud, jirnvigen mé& upphora att hifta sisom pant for statens
fordran pi grund av beviljat statslin for jirnvigens anliggning,
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i den mén samma fordran Overstiger kopeskillingen, i foljd
varav i jirnvigen meddelad inteckning f6r det Gverstigande
beloppet mé& ddédas; att i sammanhang darmed Trollhattan—
Nossebro jirnvigsaktiebolag i likvidation mi befrias frin sin
ansvarighet for nimnda statslan samt att kdpeskillingens belopp
mé 1 jirnvidgen innestd sdsom lén, att jimte rinta betalas p&
villkor, som ovan angivits.

Till denna av statsridets Ovriga ledamoter bitradda
hemstéllan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition i &mnet av den lydelse,
bilaga till detta protokoll utvisar, skall avlatas till riks-

dagen.
Ur protokollet:

Fredric Hawerman.

Bilaga 1,

Utredning angiende Skara—'Timmersdala och Trollhiittan—Nossebro
jirnviigar,

Genom kungl. brev den 20 juni 1924 hava fullmiktige i riksgildskontoret
samt jarnvigsstyrelsen anbefallts gemensamt verkstilla utredning rérande
mojligheterna for staten dels att overtaga Trollhdttan—Nossebro jirnvig,
dels ock att i sin &go fortfarande bibehalla Skara—Timmersdala jirnvig.
Utarbetandet av ndmnda utredning har uppdragits it en delegation, besta-
ende av undertecknade Kobb och Higglund sisom delegerade frin riks
gildskontoret samt undertecknade Englund och Malmkvist sdsom delegerade
fran jiarnvigsstyrelsen.

Skara—Timmersdala jarnviag (S. T. J.) tillhor det smalspiriga jarnvigs-
nitet 1 norra Vastergotland. Den utgir fran Skara, smalsparnitets for-
nimsta jarnviigsknut, och har sin slutpunkt i Timmersdala, en lantstation
utan annan jarnvigsférbindelse. Jirnvigens lingd utgér 26 km. och spir-
vidd 0.891 meter. Koncessionen & banan, vilken beviljades den 29 novem-
ber 1903, overlats ar 1907 p4 Skara—Timmersdala jarnviigsaktiebolag, vars
inbetalta aktiekapital under senare ir utgjort 353,840 kronor. For jirnvigs-
anliggningen har statslin beviljats, ursprungligen & ett kapitalbelopp av
352,500 kronor, men som bolaget varit urstindsatt att gilda rantorna, hade
skuldsumman vid utgingen av dr 1919 vuxit till nira 540,000 kronor.

Sedan langt tillbaka, pd den.tid det smalspériga Vistgotandtet var upp-
delat & ett flertal sjilvstandiga smabanor, varav tvdi — Skara—Kinnekulle —
Vanerns och Mariestad — Kinnekulle — mellan Skara och Mariestad, hava
planer varit uppe pd en genare och bittre forbindelse mellan nimnda stider.
ortsatt norrut mot statsbanestation skulle jarnviigen Skara—Timmersdala—
Mariestad jimvil erhélla en betydlig andel av Skara m. fl. stationers sam-
trafik med statsbanorna. D& den forsta och hittills enda delen av nya jirn-
vigsleden, den mellan Skara och Timmersdala var firdig — den 6ppnades
for allmin trafik den 24 oktober 1909 — hade emellertid férhillandena i
grund forindrats, i det att det relativt nya storforetaget Vistergotland —
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Goteborgs jarnvig (V. G. J.) icke blott forvirvat forenimnda bada Kinne-
kulle-banor utan jimvil erhallit koncession &4 — samt i det niirmaste full-
bordat — en jarnvig frin Mariestad till Gardsjé statsbanestation. Hirmed
var linjen Skara—Timmersdala—Mariestad utesluten frin nyssberorda sam-
trafik, och banans mdjligheter till konkurrens 6verhuvud med Kinnekulle-
linjen hogst avseviirt reducerade, trots den senares storre lingd — 54 mot
46 km. —. Detta forhillande har givetvis ocksi paverkat mojligheterna att
erhilla medel till banans fortsiittning mot Mariestad, & vilken planerna som
bekant &nnu ej kunnat realiseras.

Att jirnvigen Skara—Timmersdala, i forefintligt skick, d. v. s. med
»blind» slutpunkt i Timmersdala skulle bli ett birkraftigt foretag torde
knappast hava forvintats; densamma har ocksa alltifr&n sitt forsta riken-
skapsar (1910) oavbrutet gilt med betydlig forlust.

Trafikrorelsen och det ekonomiska resultatet av densamma framgir av
foljande oversikt:

; |
Inkomster I .
Vaguaxel | _avjim- | of0h, | SRR
Ar km vigsdriften | a lnkoms
( tusental kronor "
, ‘ .
J1910 e l 648 56 409 58 982 — 2573
(1911 . ) . 787 64 669 60 401 4 268
P1912 . - e | 833 65 838 65 225 613
| 1918 s iinwss. e swssimiemings o 818 | 63700 71400 | — 7700 |
1914 . ... L B e . 847 70 320 70 482 — 162
I 1915 .. sieoge.. e s Fede e amad| 843 77923 92 371 — 15148
1916 . R 704 78 958 97 877 — 18919 |
I 1917 o 508 100 932 98 997 1935 |
1918 . I 4392 171019 161506 9513
1919 . . ... ... | 479 l 213 844 236 772 — 22928 |
1920 . . _ | 412 215 124 229129 — 140056 |
1921 ussias o T _ 285 164 490 163 887 603
1922 . ' 354 | 137 664 135 648 2016 \
| 1923 376 | 1342951 128521 5730

Frekvensen i person- och godstrafik och inkomsterna déirav utgjorde:

! I
1 Inkomst av ;Ton avgifts- |
Ar Antal | person- pliktigt Inkomst av |

! resor trafik r gods godstrafik

] | tusental kronor i‘ tusental kronor

¥ T 1

| 1910 i g s o o 41 58 21 301 | 21.63 29 892

i 1911 (opiee . oo - raimen s | 41 96 21972 29.29 87593
1912 ... i R 44 43 228950 | 3091 37 934
1913 . ARSI L 47.40 23 800 29.40 37 300

| 1914 “eiimreitiots®inmam - o omns | 4770 24012 8284 39969
19156 .. ... . . LIRS 26 309 32.86 43 825

{ 1916 CrRaaTi . 1 . 43.37 27603 | 27.84 46 304
1917 vami - sens ssimiasess v . s | 31.09 25070 | 26.64 68 060
1918 ... ... AT - WF R IS . 32.81 34 022 27.07 130 656
1919 o 5 - 47.29 47625 36.63 156 395
1920 33.00 40 223 30.70 161 681
1921 . D 21.55 36714 17.90 116 837
1922 A 22.58 29216 19.4¢ 95 428

i 1923 S - RN - e SO W - 20.7¢ 24 249 24.15 100 201
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Att forestdende siffror angiva en dven for en smalspérig jarnvig foga
betydlig trafikrorelse torde tydligt framgi av f6ljande jamiorelse mellan
Skara—Timmersdala jirnvig och de tvd banor, till vilka den stir i omedel-
bar anslutning.

Inkomst per bankm. dr 1923.
| ]

. Person- Gods- | Till-
| trafik trafik sammans |
| kronor I kronor . kronor
| Skara—Timmersdala jirnvag ..... e 930 | 3850 4780
Vistergdtland—Goteborgs jarnvig... ... ... 4 870 10 140 15010
Lidksping— Skara -Stenstorps jirnvig 5220 6960 | 12 180

Under de bittre aren hava banans inkomster varit tillrackliga for tick-
ning av driftkostnaderna samt lamnat nigot 6verskott, vilket dock ej varit
nirmelsevis tillrickligt balansera de ogynnsammare arens driftunderskott,
lingt mindre for bestridande av rintekostnader och dylikt. Den ackumu-
lerade forlusten visade foljaktligen stindig ©Okning, sisom framgér av f6l-
jande sammanstillning.

| | 1
“ Forlust l Forlust
Forlust dverford Forlust overford
. under till efter- under till efter- |
Ar aret foljande Ar gret | foljande
| ar I Ar
kronor kronor
I | ' '
1910 19 800 117 306 1916 43 004 180 982
1911 14199 31505 1917 . ; 24 064 205 046
1912 ... 19 497 51 002 1918 17513 222 559
1913 ' 28 243 79 245 1919 50 853 273 412
| 1914 . 21 162 100 407 1920 . . - 42 801 316 213
V1915 giae . v, cweh 37571 137978

Sasom av de anforda siffrorna framgir, hade alltsi vid slutet av ar 1919
mer dn ?/; av aktiekapitalet — 353 840 kronor — gitt forlorat, varfor bo-
laget forsattes i konkurs (den 5 januari 1920). Vid exekutiv auktion den 2
november 1920 inropades jirnvagen, vars bokférda anliggningskostnad Gver-
steg 760,000 kronor, for statsverkets rikning mot en kopesumma av 408,000
kronor. Néigon rullande materiell erhélls darvid icke, endr banan aldrig dgt
nidgon sddan utan alltifrin borjan trafikerats av annan jirnvig, nimligen
den av Vistergotland—Gaéteborgs jarnvdg helt avhangiga Lidkoping—Skara
—~Stenstorps jarnvidg (L. S. S. L%.).

Skara—Timmersdala jarnvig har jimlikt kungl. brev den 12 november
1920 fr. 0. m. den 14 december samma ar forvaltats av jarnvigsstyrelsen,
vilken samtidigt erhallit i uppdrag att soka inforskaffa anbud p& arrende
eller kop av jarnvigen. Den képare eller arrendator, som dirvid i forsta
hand borde ifragakomma, var enligt styrelsens mening Vistergotland - Gote-
borgs jiarnvigsaktiebolag, vilket bolag #ger eller behidrskar ovriga i Skara
sammanlépande jirnvigslinjer (frin Goteborg, Lidkoping, Mariestad och
Stenstorp). Efter anmodan av jirnvigsstyrelsen inkom ocksd bolaget ar
1921 med ett anbud & kop av jarnviigen for en kopeskilling av 100,000 kronor.
Dé detta belopp emellertid syntes styrelsen alltfor ligt for att kunna utan

) Vid A&rets borjan balanserades ett dverskott av 2494 kronor.
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vidare underskning tillstyrkas hos Kungl. Maj:t, vidlogos i stillet anord-
ningar fir forenklad trafikering i syfte att erhilla biista mojliga avkastning
4 1 banan nedlagda statsmedel.

Tor alt ernd ett rimligare forhillande mellan inkomster och utgifter in-
fordes dirvid diverse foremklingar 1 driften och minskades tigantalet. Hiir-
igenom nedpressades, som av forestiende tabla framgir, utgifterna avseviurt.
Di emellertid jimvil trafiken nédgick — godstrafiken pi grund av de for-
simrade konjunkturerna och persontrafiken dels av samma anledning, dels
pa grund av minskningen i tdgantalet — erhills i allt fall icke, sisom man
hoppats, skillig forrintning 4 det disponerade statskapitalet. Under den tid,
statens jirnvigar trafikerat banan — fr. o. m. 1 mars 1921 — har visser-
ligen uppnatts ett obetydligt bokfért overskott; vid slutet av &r 1923 ut-
gjorde detsamma 8,489 kronor. Det dr emellertid att mirka, dels att de
bokforda utgifterna icke inkludera ndgon avskrivning eller avsittning till
fornyelsefond, dels att bland inkomsterna ingi vissa ej si smi belopp, vilka
erhillits genom férsiljning av grus, himtat frin banans grustiikter.

Sistnimnda inkomst kan givetvis icke beriknas erhillen under nfigon
lingre framtid. Att en faktisk virdeminskning dgt rum, #r ocksi sjilvfallet.
For jirnvigens bana och byggnader — rullande materiell har forhyrts av
Lidkoping—Skara— Stenstorps jarnvig — torde densamma icke kunna skattas
ligre in till cirka 7,000 kronor per dr — vilket ir mindre in 1 procent av
den bokférda byggnadskostnaden — d. v. s. cirka 20,000 kronor under anforda
tidsperiod (2 ar och 10 ménader). Hirtill kommer att pi grund av nyssberorda
grusforsiljning nigon extra avskrivning utéver férenamnda normala givetvis
bort iiga ram. Med mera affarsmissig bokforing skulle siledes banan, dven
sedan jirnvigsstyrelsen overtagit dess forvaltning, alltfort hava for varje ar
uppvisat driftunderskott.

A Trollhdttan—Nossebro jarnvig (T. N. J.), vilken har en lingd av 32.4
km. och liksom Skara—Timmersdala jirnvig en sparvidd av 0.891 m., be-
viljades koncession den 10 augusti 1907, men 6ppnades jirnvigen for allmin
trafik forst den 17 februari 1916. Koncessionen har sedan 1913 innehafts
av Trollhittan—Nossebro jirnvigsaktiebolag med ett inbetalt aktiekapital
av 580,000 kronor. Fér jirnvigsanliggningarnas utforande har bolaget upp-
burit ldn ur allminna jl‘irnviigslﬁnefongen, uppgiende till 555,000 kronor

Byggnadskostnaden utgjorde vid 1923 ars slut 1,212,000 kronor. Jirnvigen
saknar egen rullande materiell och har hela tiden trafikerats av Vistergot-
land —Goteborgs jarnvig. 1 olikhet mot Skara—Timmersdala jirnvig har
banan i samtrafikshinseende ej varit sjalvstindigt féretag utan ingitt som
del i Vistergotland—Goteborgs jarnvig.

Trafikrorelsen och det ekonomiska resultatet av densamma framgéir av
foljande tabli:

. Vaenaxel- l 1250‘].12::1‘ Drift- | Netto- |
Ar gkm | vagsdriften kostnad inkomster |
; tusental \ kronor ;
i - - -
1916 evee eesFie G2E oo e TS A e | 908 94 961 ' 132 921 ' — 87 960
1917 ... . 939 | 169736 197 470 — 27734 |
1918 957 321 722 290716 + 31006 |
1919 e siwmmmes. e e .2 1002 334516 326 850 + 7666
| 1920 ... A, ST 833 291 271 352527 | -— 61256
1921 ... .. . L RS - i - 2 . 636 | 237 842 263 867 -26025 |
1922 .. ... S . 703 188 667 195 531 — 6864

1923 » R 732 149660 | 186445 | —3679 |
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Trafikinkomsterna hava alltsd varje ar utom 1918 och 1919 understigit
driftkostnaderna. Bolaget har ocksi varit urstindsatt att betala riinta och
annuiteter & statslanet, varfor skulden till staten t. o. m. &r 1922 vuxit frin
férutndmnda 555,000 och till 764,000 kronor.

Frekvensen i person- och godstrafik och inkomsterna dirav hava utgjort:

Inkomst av Ton avgifts-
Ar | ;&;;?i‘l person- pliktigt I Igggmst ﬁai{v
trafik gods goastra

f tusental kronor tusental | kronor
\
l 1916 e e TR AR e nee 93.13 I 48 371 21.94 I 41113
11917 TR e e 92.74 58 465 34.88 99 465

1918 . oo SR R e 106.10 88 781 42.46 | 208 522
1919 . ; e . 104.59 | 95 148 3843 | 221 377
1920 . 2 82.71 | 89 202 28.53 183 499
’ 1921 . ... .. P 72.96 82128 20.70 139 287

1922 . : e e TR 69.06 65 275 21.87 104 082

1923 . ... R T N | 63.08 | 54 782 22.91 | 79 889

For ar 1923 har alltsi inkomsten per bankm. utgjort (banans lingd i
tariffhinseende 32 km.).

i persontrafik ... .. .. ... 1710 kronor
igodstrafik ... ... ... ... 2500 >

Tillsammans 4 210 kronor

vilket dr dnnu nigot séimre dn f6r Skara—Timmersdala jirnvig.
Den ackumulerade forlustens Gkning visas av foljande sammanstillning:

Vinst (+) Forluss ‘
| Ar eller I 8verford till |
' ’ forlust (—) efterfblja.ndej

under &ret. Ar.

’ ]
1916.. .. g em e e D — 87960 37960 |
191 Tasncainin, apucnss. . : — 62583 100543 |
11918 . I TE SO + 706 99 837
| 1919:ciine. carbeminissgain — 23617 123 484
1920 ... — 937713 217 257
TR | — 63148 380405 |
| 1922 .. — — 65983 346 388

Sedan det i september 1923 konstaterats, att %/; av aktiekapitalet gitt
forlorat, beslot bolaget att trada i likvidation, vilken #nnu icke blivit av-
slutad.

I och med likvidationen blev frigan om statsforvirv i och for skydd av
statsverkets fordran, vilken den 1 september 1923 stigit till 785,000 kronor,
aktuell. D4 emellertid dels forfoganderitten 6ver banan i och for sig icke
syntes vara av storre intresse for staten, dels pd grund av banans frin stats-
jarnvigarna isolerade lige och olika spérvidd en forvaltning genom jirnvigs-
styrelsens forsorg maste bliva relativt dyrbar och dirmed samhillsekono-
miskt oférdelaktig, inleddes efter nyiret 1924 undersokningar betriffande
mojligheten att — & for staten godtagbara villkor — f6rsilja jirnvigen till
annat bolag. Séisom kdpare kunde darvid téinkas antingen ett for indamalet
nybildat jirnvigsaktiebolag eller ock det trafikerande bolaget, Vistergétland —
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Gotehorgs jirnviigsakticbolay, till vars linje hanan anshuter i Nossebro. lin
forsiiljning till namnda bolag skulle for Ovrigt kunna medfora fordelen, att
statsverket samtidict kunde avytira Skara—Timmersdala jirnvig. Ansiut-
ningen i Trollhittan beredde diremot inga okade mojligheter bl a. pi grund
av Bergslagernas jirnvigars normala sparvidd.

Forarbeten i och for bildande av nytt bolag hava igt rum, men veterligen
¢j lett till nigot resultat. Sisom forhillandena ligga till, fir det ocksi mycket
svart att se, huru ett sidant bolag skulle kunna sikerstiilla statsverkets for-
dran eller ens nigon storre del darav.

Inledda underhandlingar med Vistergotland—Goteborgs jirnvig ledde
diivemot niistan omedelbart till utseende av en nimnd, med uppdrag att
verkstilla virdering av saviil Trollhittan—-Nossebro som Skara—Timmers-
dala jirnvig, bestiende av sisom representanter for riksgildskontoret Gver-
ingenjéren i jirnvigsstyrelsen Hj. Fogelmarck, byridirektoren dirstides S.
Norrman ivensom undertecknad Higglund, sisom representanter for jirn-
viigsbolaget majoren J. Nystrom och advokaten E. Leman.

Nimnden framhaller i sitt den 20 februari 1924 avgivna utlatande inled-
ningsvis, att vid en affirsuppgérelse som den ifrigasatta négon storre hiin-
syn icke kunde tagas till banornas sakvdrde i den min detsamma Overstege
realisationsviardet, utan blott till affirsviirdet. Betriffande det senare vore
nimndens uppfattning, att detsamma skulle bliva mycket olika for Vaster-
gotland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag och for annan igare, vilken hade att
driva banorna som sjilvstindiga foretag. I semare fallet kunde intet drift-
overskott av betydelse beriknas, medan diremot i forenimnda bolags dgo
banorna skulle kunna viintas erhalla ett affirsvirde, vilket av nimnden upp-
skattades till 350,000 kronor, varav 125,000 kronor pd Skara—Timmersdala
och 225000 kronor pa Trollhdttan—Nossebro jirnvig.

Vid provningen av banornas affirsvirde for Vistergdtland—Goteborgs
jirnvigsaktiebolag hade hinsyn tagits till att boleget genom belidgenheten
av dess jirnviigar dels hade forutsittningar att begrdnsa kapitalinsatser och
driftkostnader till de ligsta mdjliga — bolaget dger redan den forvaltning,
den rullande materiell och de verkstiider, som fordras for banornas trafike-
ring — dels ock hade synnerligen stort intresse, att trafikeringssiitt och
taxor & berorda jirnvigar si ordnades, att storsta mdjliga trafiktillskott till
bolagets Ovriga hinjer erholles.

I anslutning till virderingsnimndens utldtande fullféljdes forhandlingarna
pi sa siitt, att dels mellan jirnvigsstyrelsen och Vistergotland—Goteborgs
jirnvigsaktiebolag triffades preliminart avtal och upprattades kontrakt an-

dende forsiljning av Skara—Timmersdala jarnviig, dels ock av nyssnimnda

Dolag till likvidatorerna i Trollhittan—Nossebro jirnvigsaktiebolag ingavs
ett kopeanbud. For forsiljningsavtalets giltighet skulle enligt kontraktet
fordras, dels att detsamma skulle stadfistas av Kungl. Maj:t och godkinnas
av Vistergotland—Goteborgs jirnvigs bolagsstimma, dels att anbudet & Troll-
hiittan—Nossebro jirnvig skulle antagas, dels slutligen att bolaget skulle for
kipeskillingarna for bigge jirnvigarna — tillhopa 350,000 kronor — erhalla
statslan pd vanliga villkor.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 9 mars 1924 hemstillde jirnvigsstyrelsen
om stadfistelse av forenamnda forsiljningsavtal och godkiinnande av det for
Trollhittan—Nossebro jirnvig gjorda anbudet. De erbjudna kopesummorna
vore vissesligen laga, om hiinsyn toges till storleken av de kapitalinsatser,
som statsverket gjort for mojliggérande av banornas tillkomst. D& emellertid
viirderingsnimnden kommit till den uppfattningen, att de erbjudna képe-
summorna overstege banornas forutsebara affirsvarde for varje annan agare
in Vistergotland— Goteborgs jirnvig, ansig sig styrelsen bora tillstyrka an-
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buden. Jirnvigsstyrelsen instimde for Gvrigt i vad nimnden yttrat angi-
ende Vistergtland—Goteborgs jirnviigs forutsittningar att sstadkomma eko-
nomiskt resultat samt erinrade, att om anbudet avsloges, statsverket skulle
nodgas nedligga ett avsevirt kapital for anskaffning av rullande materiell,
vilket kapitalutlige, di Vistergotland—Goteborgs jirnvig redan forfogade
over tillricklig materiell, maste frin nationalekonomisk synpunkt anses inne-
bira en viss misshushillning. Det papekades dirjimfe, att en atgard le-
dande till inkorporering av banorna 1 Vistergotland—Goteborgs jarnvigs
relativt stora niit stode i Gverensstimmelse med styrelsens tidigare uttalade
allmiinna uppfattning angiende onskvirdheten av ett enhetliggorande i moj-
ligaste min av landets splittrade jirnvigssystem. Forsiljningen av Skara—
Timmersdala jarnvig tillstyrktes jamvil av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
samt riksgildsfullmaktige.

Betriffande forsiljningen av Trollhittan —Nossebro jirnvig och i samband
dirmed staende nedskrivning av statens fordran ingavs framstillning av riks-
gildsfullmiiktige, vilka i forviig inhimtat jirnvigsstyrelsens samt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens tillstyrkande. Fullmiktiges bestimda mening, vilken
aven delades av jarnvagsstyrelsen, vore, att det icke kunde anses onskvirt, att
staten overtoge och for framtiden trafikerade Trollhattan —Nossebro jirnvig.
I likhet med viirderingsnimnden funne fullmiktige diremot naturligt och
limpligt, att denna bana liksom jirnvigen Skara—Timmersdala overtoges
av Vastergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag, med vars jirnvigsnit ba-
norna organiskt horde samman. Kopeskillingen vore lag i foérhillande till
statens kapitalinsats i banan men dock antaglig med hiinsyn till de ekono-
miska resultat trafiken 4 banan dittills limnat.

Kungl. proposition (nr 177) angéende jirnvigarnas forsiljning avlits till
riksdagen den 19 mars 1924 I sitt yttrande till statsridsprotokollet an-
sluter sig kommunikationsministern helt till de synpunkter, som anfirts av
verkstyrelserna och fullmaktige.

Innan nimnda proposition avgavs, hade Vistergstland-—Goteborgs jarn-
vagsaktiebolag for sin del godkint forenimnda képekontrakt.

Forsiljningstérslaget framkallade i de av banorna berérda bygderna en
stark opposition, vilken bl. a. tog sig uttryck i protestméten.

Av vastgotarepresentanter i riksdagen vicktes i bada kamrarna motioner
om avslag 4 Kungl. Maj:ts férenimnda proposition (férsta kammaren nr 276
och 277, andra kammaren nr 431 och 432). Att si skedde var mycket for-
klarligt. Vistergotland har liksom andra landskap en del jirnvigsfragor,
vilkas losning mast skjutas pid framtiden. Genom den foreslagna forsalj-
ningen sigo sig nu vissa trakter hotade i sina forhoppningar om fortsiitt-
ningsbanor, f6r Nossebrobanan till Virgirda, for Timmersdalabanan itmin-
stone till Mariestad. Mariestad—Timmersdala jirnvigsaktiebolag hade s&
sent som 1 november 1923 i en framstillning till Kungl. Maj:t ifrigasatt dels
statens arrendering av bolagets planerade jirnvig, dels statslin for den-
samma utover vanliga normer, badadera med motiveringen, att Skara—
Timmersdala jirnviig vore i statens igo. I den allminna diskussionen fram-
fordes emellertid — &tminstone i forsta hand — ej nimnda relativt nirlig-
gande projekt utan i stillet den gamla aldrig helt Gvergivna tanken pé& en
stambana vdster om Billingen. I motion i férsta kammaren nr 276 av herr
E. P. Vrang m. l. — med vilken motion i andra kammaren nr 431 av herr
H. Bicklund m. fl. var likalydande — gjordes gillande,

dels att Skara—Timmersdalabanan sannolikt skulle i statens #go giva
storre intikt dn rintan & den erbjudna képesumman av 125,000 kronor,

dels att staten atminstone ej forr in fragan om inlandsbanans sydliga
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strickuing  bleve definitivt avgjord borde avhinda sig Skara—Timmersdata
jarnvig.

I motiveringen fér den forsta av niumnda punkter anfordes 1 forsta hand
ett yttrande av jirnvigsstyrelsen, vari bl a. uttalats:

ratt styrelsen icke hyste nigon tvekan oOvertaga de smabanor, som staten
kunde forviirva, och att detta t. o. m. skulle kununa vara for statsverket fo1-
manligt oeh fignat att Ska mdéjligheten for forriintuing av det 1 jirnvigarna
nedlagda statskapitalet: ;

och vidare vissa av samma styrelse vid olika tillfallen och it skilda
hall meddelade uppgifter, vilka férde motionirerna till slutsatsen, att banan
med limplig skotsel borde kunna limna god vinst. Slutligen framholls, att
Viistergotland —Gioteborgs  jirnvigsaktiebolag med hinsyn till de indirekta
fordelarna borde kunna gi med pa att taga nigon forlust & kopet.

Betriiffande Inlandsbanans sydliga strickning anférdes som motivering
ett utlitande av 1922 drs andra kammares tredje tillfilliga utskott med an-
ledning av viss motion om utredning i fragan, vilket bl. a. inneholl dels en
uppgift frin jirnvigsstyrelsen om undersokning av vissa linjer genom Skara-
borgs lin, ledande fran Kristinehamn alternativt till Toreboda, Falkoping
eller Herrljunga, dels ett uttalande

ratt det syntes vara pi tiden att ordna dess (Inlandsbanans) sydligare
del, si att trafiken till Goteborg kunde ske pa siadant sitt, att resande- och
godstrafiken forbehélles statsbanan hela vigen.»

Motiondrerna framhalla, att for sivil Falkopings- som Herrljunga-alterna-
tivet Timmersdalabanan kan behova tagas 1 ansprik, och protestera mot
departementschefens uttalande, »att det ur statens synpunkt vore naturligt
och limpligt», att Skara—Timmersdala jirnvig Overtoges av Goteborgs-
bolaget.

Betriffande Trollhiittan—Nossebro jirnvig hemstilldes i tvenne likaly-
dande motioner i férsta kammaren av herr K. Heyman (ur 277), i andra
kammaren av herrar A. Hansson i Trollhiittan och J. V. Billgvist (nr 432).

att riksdagen med avslag & férenimnda Kungl. Maj:ts proposition nr 177
ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om utredning rérande mojlig-
heten for staten att Gvertaga Trollhdttan—Nossebro jirnviig och att, intill
dess denna utredning blivit verkstilld, driften métte genom statens forsorg
uppelillas.

Sasom skiill f0r sin framstillning anférde motioniirerna bl. a. banans rela-
tivt hoga byggnadskostnad 1,200,000 kronor, statens direkta aktieteckning a
60,000 kronor — vilken visade, att staten hade vissa direkta intressen i
banans tillkomst — samt statslinets betydliga belopp niimligen 555,000 kro-
nor kapital, 230,000 kronor rintor eller tillsammans 785,000 kronor. Nimnda
omstindigheter ansigo motionirerna visa, att med den foreslagna kope-
skillingen, 225,000 kronor, statens intressen icke blivit tillrickligt tillgodo-
sedda.

Att banans ekonomi under de gingna &dren varit mycket dilig, kunde
motioniirerna visserligen icke Dbestrida, men gjordes gilllande, att detta icke
bevott pa felkalkylering av vissa forutsittningar for banans drift utan pa
ett oférmanligt trafikkontrakt med Vistergotland—Goteborgs jirnvig och
dirav uppkommen skuld till ifragavarande bolag. Betriiffande niimnda trafik-
Overenskommelse anfordes, att banan enligt densamma skulle betala alla
sina omkostnader utan att det trafikerande bolaget limnade nigot bidrag,
vilket eljest skulle vara vil motiverat av de betydande inkomster Troll-
hiittan—Nossebro jirnviig tillforde Vistergotland—Gaoteborgs jirnvig. Det
kunde vidare ifrigasiittas, om ej Trollhittan—Nossebro jirnvig till och med
finge betala mera, di dels administrationskostnaderna fér denna bana borde
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-ava proportionellt mycket mindre in {or Vistergotland—Goteborgs jirnviig,
dels ock de lokomotiv, som anviindes av Trollhittan—Nossebro jirnvig, voro
bygeda for Vistergitland—Goteborgs jirnviigs storre trafik och dérfor for
dyra i drift for Trollhiittan—Nossebro jarnvig. Vidare voro inkomstberik-
ningarna mycket ofirdelaktiga for Trollhittan—Nossebro jirnvig genom att
hanan varken finge ordinarie banavgifter eller de extra banavgifter, som den-
samma skulle behova.

Motioniirerna uttala sig icke direkt betriffande frigan, huruvida en trafi-
kering av banan i1 dess nuvarande skick genom jirnvigsstyrelsens forsorg
kan vintas giva ett ekonomiskt tillfredsstillande resultat, det siiges endast,

att den befintliga delen av banan ansetts nédviindig och ekonomisk». Ett

sidant resultat ansiges emellertid med siikerhet bliva uppnétt for den hin-
delse banan fortsattes fran Nossebro till Vargirda — eventuellt annan stats-
banestation — och i samband dirmed ombyggdes till normalspirig, vilket
skulle kunna ske for en relativt obetydlig merkostnad. En sadan dtgiird
ansages icke blott kunna riidda hela det insatta kapitalet ntan jimvil till-
fora staten ytterligare vinst.

Det framhélls vidare, aft en normalspirig statsbanelinje skulle Gka viirdet
av statens egendom i Trollhiittan, «ff nuvarande forbindelsen mellan viistra
stambanan och Trollhittan, vilken gir éver Géardsjo—Nossebro, pi grund av
omlastningen 1 Géardsjo m. m. vore mycket oférminlig for Trollhitteindu-
‘strien samt slutligen att staten redan forfogade Over en jirnviig med ranger-
bangird vid industriomridet & Stallbacka, innefattande 5 km. huvudspar och
6 km. sidospir, allt med normal sparvidd, vilken lokala jirnviig limpligen
borde sammanknytas med statens jarnviigsnidt.

Utlitande 6ver motionerna infordrades fran jarnviigsstyrelsen och vatten-
fallsstyrelsen. Vattenfallsstyrelsen forklarade sig sakna anledning att nar-
mare yttra sig om Skara—Timmersdala jirnvig, betriffande vilken bana
diirfér endast framhélls, att enligt de i motionen upptagna kalkylerna nigon
storre ekonomisk fordel ej skulle beredas staten genom féreliggande anbuds
antagande. Vad Trollhittan—Nossebro jirnvig angick understrok styrelsen
diiremot motioniirernas synpunkter. Betriffande banans ekonomi ger sty-
relsen ett mera bestimt uttalande in motiondrerna. Det siiges nimligen,
att »redan forebragta utredningar giva vid handen, att, under forutsittning
av ett limpligt ordnande av trafiken, driften & denna bana bor kunna val
forriinta ett kapital ej obetydligt storre, &in den nu erbjudna forsiljnings-
summan»s. (Vilka utredningar, som avses, siiges dock icke.) Skapande av
en ny bredspirig forbindelse mellan Trollhiittan och viistra stambanan for-
klarades bliva av siarskild betydelse fér industriforetagen vid Trollhiittan
och for hamnanliggningen vid Stallbacka. Vattenfallsstyrelsen tillstyrkte
alltsii motionerna.

Jirnviigsstyrelsen vidholl diremot sin i1 skrivelse der 9 mars uttalade
mening, att Vistergotland—Goteborgs jirnvigs anbud borde antagas. Be-
triffande av motionarerna anférda ekonomiska kalkyler erinrades, att samt-
liga berorda omstindigheter varit styrelsen viil bekanta, di nyssnimnda
skrivelse avlits. Jirnvagsstyrelsen vore allt fortfarande av den uppfattnin-
gen, att de for jirnviigarna erbjudna kipesummorna drerstege banornas affirs-
viirde for statens jarnvigar.

Betriiffande Skara—Timmersdala jarnvig sisom link i Inlandsbanan er-
inrade styrelsen, att planerna for nimnda banas fortsiittning séder om
Kristinehamn framforts visentligen med hinsyn till transitotrafiken mellan
Inlandsbanan och Goéteborg. Enligt gillande samtrafiksregler skulle denna
framforas over enskild jirnvig, om ej férkortningsbana bygges. Det vore
emellertid ingalunda siikert, att detta skil, vilket tillmiitts avgirande vikt




Kngl, Majts proposition nr 47, 19

senast av 1922 drs riksdags andra kammares tredje tillfilliga utskott, komme
att bliva bestiende. I denna punkt meddelade styrelsen foljande:

»Det frin Inlandsbanans stationer norr om Herrhult — f6reningsstation
mellan Inlandsbanan och Bergslagsbanan — avsinda, till Goteborg giende
godset, inledes for niirvarande vid niimnda station i@ Bergslagsbanan. Viig-
skillnaden ar emellertid icke stor, i det att viigen dver Bergslagsbanan ar
304 kilometer och dver statens jirnviigar vin Laxi 333 kilometer. Frigan
om godssamtrafikens nyordning vid de svenska jirnviigarna stir pd dagord-
ningen, och torde med skil kunna ifrigasittas, huruvida icke hiirvid sidana
indrade bestimmelser angfiende samtrafiksviigarna kunna komma att triiffas,
att godset mellan samtliga Inlandsbanans stationer och Géteborg kommer
att, om ingen forkortningsbana bygges, fi framforas Gver statens jirnvigar
via Laxd. Innan beslut i denna fraga triffats, kan i varje fall ingen slut-
giltig utredning goras angiende de ekonomiska forutsiittningarna f6r Inlands-
banans sammanknytning med viistra stambanan.»

Styrelsen meddelar emellertid, att materiel insamlats, som medgiver ett
preliminiirt bedémande av nimnda forutsittningar, samt att av detsamma
tydligt framginge, att om en fortsiittningsbana éverhuvud skulle byggas, av
de tre ifrigasatta striickningarna fér densamma, nimligen Kristinehamn—
Toreboda, Kristinehamn—Falkoping och Kristinehamn—Herrljunga, den
forstnimnda borde givas obetingat foretriide. Skillen hirtill vore flera. Forst
och frimst skulle banlingden Herrhult— Goteborg 6ver Kristinehamn—Tére-
boda bliva ej ovisentligt kortare én over Falkoping och ungefir likvirdig
med vigen 6ver Herrljunga i dess kortaste alternativ. TFoljande siffror an-
fordes.

Viigldngd
) Herrhult—Géteborg.
Over nuvarande jirnviigar:

Bergslagernas jirnvig ... .. N P R T km 304
Statens jirnviigar via Laxd ... ... 53 e e e tieee 333
Efter forkortningsbanans byggande:
Via Kristinehamn—Té6reboda...... T ST 300
» » —TIalkoping (olika alt) ... e 315 resp.
319 >
324
—Herrljunga (olika alt)............ ... » 298 resp.
302 >
307

Vidare skulle antalet nybyggda kilometer f6r en forkortningsbana Kristine-
hamn—Té6reboda bliva visentligt mindre #n for §vriga alternativ nimligen:

Erforderliga nya statsbaxelinjer,
inkl, ombyggda smalspdriga banor,

kilometer,
Kristinehamn —Toreboda ... : O SR R 73
» —Falképing .. ... ldgst 158, hogst 167
» —Herrljunga T L R TG« - S T » 17D, » 184

Styrelsen bemotte ett tidigare framkastat pastdende, att man genom In-
landsbanans byggande till Falkoping eller Herrljunga skulle kunna tills
vidare undvika dubbelspirsbyggnaderna mellan Téreboda och Falképing
resp. Herrljunga, samt pipekade, att vistra stambanans elektrifiering komme
att medfora indrade driftférhillanden till Torebodalinjens favor.
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Betriiffande Trollhittan—Nossebro jiarnvig erkiindes, att nuvarande be-
fordringsvig mellan vissa av viistra stambanans stationer och Trollhiittan
over Gardsjo—Nossebro erbjode oldgenheter, vilka det vore naturligt indu-
strien ville komma ifrin. Styrelsen framholl emellertid, att f6r uppniende
av detta mil icke krivdes nigon ny jirnvig mellan Trollhittan och vistra
stambanan utan endast en omiindring av de nuvarande reglerna for sam-
trafiksviigarnas bestimmande. I sjilva verket hade ock 1907 drs jirnviigs-
taxekommitté med beaktande av angeligenheten att i dylika fall underliitta
en befordran utan omlastning foreslagit bestimmelser i sidant syfte. — Jirn-
vigsstyrelsen fann sig alltsi bora tillstyrka bifall till Kungl. Maj:ts propo-
sition ‘och avstyrka den gjorda motionen om utredning. Ville man emeller-
tid for framtiden halla alla mojligheter 6ppna, ansigs detta limpligast bora
ske genom ett fullstindigande av kopeavtalen med bestimmelser. att staten
skulle vara beriittigad inlésa vesp. banor med ett belopp, motsvarande de-
sammas bokforda virden, d. v. s. de avtalade kopeskillingarna kade med
kostnaderna for de nyanliiggningar, utvidgningar och férbiittringar, som kunde
komma att utforas & resp. banor — varjimte borde inryckas en forpliktelse
for koparen att fora sina rikenskaper sa, att nimnda bokforda viirden komme
att separat framgi.

I riksdagens statsutskott, under vars handliggning forenimnda propo-
sition och motioner ligo, uppniddes icke enighet, 1 det att majoriteten an-
slot sig till motionivernas mening, under det att en minoritet, bestiende
av Atta ledaméter, foljde propositionen med den dndringen, att till kon-
traktet skulle fogas nyss anforda villkor om statsinlosen.

Vid behandling i riksdagens kamrar segrade motioniirernas mening, vilket

anmiildes for Kungl. Maj:t genom skrivelse nr 203 den 27 maj 1924, vilken
utmynnade i en anhallan om utredning rérande mojligheterna for staten
dels att overtaga Trollhiittan-Nossebro jirnviig, dels ock att i sin dgo fort-
farande bibehilla Skara—Timmersdala jirnvig.
Enligt vad ovan anforts torde det it undertecknade delegerade givna upp-
draget i anses omfatta dels i forsta hand en utredning rérande de ekonomiska
konsekvenserna av att Skara—Timmersdala jirnvig och Trollhiittan—Nossebro
jirnvig i sitt nuvarande skick bibehélles respektive overfores i statens fgo,
dels ock en undersékning betriffande kostnaderna for och fordelarna av
banornas ombyggnad till normalspdriga. Vad sistnimnda punkt angir torde
vara uppenbart, att det icke kunnat Dliva friga om ndigon verklig teknisk
eller ekonomiskt-statistisk jirnvigsutredning av sidan art, som verkstiillts
betriiffande nya statsbanelinjer. Den korta tid, som stitt till virt forfogande,
har ensam ufeslutit tanken pi en utredning av nimnda omfattning.

Det har synts oss limpligt hiix papeka, att undertecknade Kobb och
Hiigglund, delegerade frin riksgildskontoret, icke varit i tillfille i detalj
granska och kontrollera i det foljunde anforda siffror, vilka hiimtats friu
inom jharnviigsstyrelsen forefintligt material. Fér desammas riktighet svara
alltsd 1 forsta rummet undertecknade Englund och Malmkvist.

Betriiffinde Skara—Timmersdala jirnvigs inkomster och utgifter under
firfluten tid ha diverse uppgifter anforts i det foregiende. Angiende fram-
tiden #r givetvis hiir som for jirnviigar i allminhet for niirvarande mer an
vauligt svart stilla nagon tillforlitlig prognos, di ju driftsresultatet framfor
allt beror pa de allmiinna ekonomiska konjunkturerna, vilka ju allfort variera
mera hastigt och oregelbundet iin fore 1914 var vanligt. De mest antag-
bara siffrorna torde erhallas, om man utgir frin uppgifterna for senast av-
slutat rikenskapsir, vilket ju iiv det forsta sedan banans Overgang i statens
igo, som uppvisat nigorlunda stabila forhallanden, och diri gor de for-
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indvingar, som hittills kinda ménadsresultat for dr 1924 kunna motivera,
Skara—Timmersdala jirnvigs redovisning {or ar 1923 visar féljande huvad-
siffror for inkomster och utgifter (med avrundning till jimna 100-tal kronor).

Inkomster. Utgifier.

Persontrafik . kr. 24300 Administrativa avdelningen ... kr. 7400
Posttrafik . 5 » 900 Banavdelningen .. oo 31100
Godstrafik .. ... .. » 100200 'Trafikavdelningen . » 23900
Extra trafikinkomster 18 » 800 Maskinavdelningen och férradet » 26 600
Diverse med jirnvigsdriften sam- Lok- och vagnhyror i m 37000

manhingande inkomster ... » 7900 Diverse med jirnvigsdriften sam-
Till jérnviigsdriften ej horande manhdngande kostnader » 2 500
inkomster .. .. ... » 100 Summa utgilter kr. 128 500
Summa inkomster kr. 134 200 Sverskott 5700

Totalt 134 200

Statens jirnvigars minadsstatistik, vari dven ingd uppgifter f6r Skara—
Timmersdala jirnvig, visar for denna bana féljande inkomster i person-
respektive godstrafik under arets sju forsta ménader:

Inkomster januari—juli Okning (+)
1924 1923 eller minskning (—)
kronor kronor kronor
Persontrafik _............... ... 18611 14730 — 1119
Godstrafik ....... ..o . 53469 65 327 — 11 858

Vad persontrafiken betriffar torde den procentiska nedgingen 7 & 8 %,
som observerats fér de gingna ménaderna, kunna beriknas jimvil for hela
iret, vilket ger en inkomst av c:a 22,500 kronor. For godset torde man
diremot mdjligen ej behova frukta en proportionsvis fullt si stor nedgéng
som for de gingna méanaderna. Hir skall antagas en sinkning med cirka
15,000 kronor, d. v. s. till 85,000 kronor, vilket mahinda &r nigot optimistiskt,
da for uppniende av nimnda inkomst fordras, att inkomstminskningen for ter-
stiende 5 manader icke skall uppgd till mer in ndgot Gver 3,000 kronor,
ett belopp, som ir litet, di juli ensamt visar en nedging pa 3,400 kronor.
Betriiffande Ovriga inkomstposter synes ingen erinran vara att gora, utan
kunna desamma antagas of6rindrade.

Vad utgifterna angir synes minadsstatistiken visa, att 1923 ars siffror
— f6r savitt man bortser frin en konstaterad forskjutning mellan olika
avdelningar, vilken i detta sammanhang #r utan storre intresse — &ro
anviandbara dven for Ar 1924 utom betriffande lok- och vagunhyror, vilka
fr. 0. m. 1 oktober 1923 siinkts med 300 kronor per minad, vilket kommer
att medféra en besparing (f6r ménaderna januari—-september) av 2,700 kronor.
Utgiftsposten lok- och vagnhyror bér alltsi minskas frin 37,000 kronor till
34,300 kronor.

Det har redan pépekats, att bland banans bokférda utgifter icke ingér
nigon avskrivning eller avsittning till fornyelsefond, och har jimvil angivits,
att virdeminskningen & banans egendom icke torde kunna sittas ligre dn
till 7,000 kronor. I en tabli, avsedd att visa jirnvigens verkliga drifts-
resultat, bor givetvis en siddan utgiftspost ingi.

Vidtagas nu anforda findringar (ivensom en nigot starkare avrundning av
beloppen) fir man som sannolikt resultat fér ar 1924 foljande:
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Inkomster. Utgifter.
Persontrafik ... ............. vooooo.. kr. 22500 Administrativa avdelningen ... kr. 7500
Posttrafik ... ... .. . e @ 900 Banavdelningen ....................... » 31000
Godstrafik...................... » 85000 Trafikavdelningen ...... N » 24000
Extra trafikinkomster .. ivicees P 800 Maskinavdelningen och forradet » 26 500
Diverse med jirnviagsdriften sam- Lok- och vagohyror ... .. ... . » 34300
manhingande inkomster . ...... » 7900 Diverse med jarnvigsdriften sam-
Till jirnvigsdriften ej hdrande manhingande kostnader ... ... » 2 500
inkomster .. ... .. . . .o 100

Summa bokférda utgifter kr. 125 800
Virdeminskning » 7000
Summa driftkostnader kr. 132 800

Summa inkomster kr. 117 200
Underskott » 15600
Totalt kr. 132 800

Driftskostnaderna synas alltsi for innevarande ir komma att overstiga
utgifterna med omkring 15,000 kronor. Vilka éindringar till det simre eller
till det bittre den niirmare framtiden kan komma att fora med sig dr givet-
vis mycket ovisst. A ena sidan kan man av vissa tecken att déma hava
ritt hoppas 4 en uppging i niiringslivet, vilket skulle féranleda Skade in-
komster. Di emellertid 1924 for jirnviigarna i allmiinhet icke varit nigot
sirdeles ogynnsamt ér, dr jimvil en nedging mojlig. Hartill kommer att vissa
omstindigheter litt kunna kunna géra en visentlig nedsiittning av frakt-
satserna fOr banans huvudtransportartikel kalken nodvindig. Denna friga
skall néirmare beréras i det foljande i samband med Svriga ifrigasatta at-
girder, vilka kunna paverka driftsresultatet.

For Trollhittan—Nossebro jirnvig Hro forhillandena pa grand av pagh-
ende likvidation och eventuellt forestaende foriindringar i driftfsrhallandena
viisentligh mera sviroverskidliga. For 1923 redovisades foljande inkomster
och utgifter, exklusive (beriknade) riintor 4 disponerat kapital.

Inkomster. Utgifter.
Persontrafik cevcoooo ke 54800 Administrativa avdelningen .. ... kr. 10400
Posttrafik ... ... S Ay, 7 4200 Banavdelningen . : . » 44900
Godstrafik...... i » 79900 Trafikavdelningen e » o 47800
Extra trafikinkomster . » 2500 Maskinavdelningen och férridet » 83 800
Diverse med jirnvagsdriften sam- - N
manhéingande inkomster..... » 8300 Summa utgifter kr. 186 400
Swmma inkomster kr. 149 700
Underskott » 86700

Totalt kr. 186 400

Foreliggande statistiska uppgifter for innevarande ar tyda pi att situa-
tionen indrats pd motsvarande siitt som fér Skara—Timmersdala jirnvig.
Ur driftrapporterna for juni minad 1923 och 1924 hiimtas foljande siffror,
avseende hela 1:a halviret:
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1:a halvaret Okning (4
oller
1924 19923 minskning (—
I Kronor Kronor
Inlomster. ]
Persontrafik . 25 874 27721 — 1847
Posttrafik . . . o . 2097 2085 | + 12
Godstrafik 35191 44 090 — 8 889
| Extra trafikinkomster e | 1027 1593 — bbb
| Postarvoden 3000 2 160 + 840
| Ovriga med jarnvagsdriiten sammanhang-
ande inkomster ... . e A 600 ‘ 120 [ + 480
| Summa inkomster 67789 i 77769 — 9980
| Utgifier.
Administrativa avdelningen . 3088 4761 — 1673
Banavdelningen Semsyeeey g 24 547 18 362 + 618)
Trafikavdelningen - s " 23 158 22 647 I + 511
| Maskinavdelningen och forradet | 26 097 30 860 __ — 4763
‘ |
Summa egentliga driftkostnader 76 890 76 630 ! + 260
Tillkommer:
Avskrivningar ... e .. 4 500 4500 —
| Ovriga med jarnvagsdriften sammanhan-
gande utgifter .. . . 8 268 | 7872 i + 3896
1 { m
Summa utgifter 89 658 89 002 + 656

Trafikinkomsterna visa alltsi en avgjord nedging. For persontrafiken
utgjorde denna 7 procent, for godstrafiken 20 procent. For hela ar 1924
synes man féljaktligen kunna rikna med en inkomst av persontrafiken av
51,000 kronor, inkomst av godstrafiken av 63,000 kronor. Ovriga inkomst-
summor torde diremot bora anvindas oforandrade; uppgingen ifriga om post-
arvodena beror endast pd, att dessa influtit tidigare i 4r — summan for &r
1923 utgjorde nimligen 6,600 kronor. Betriffande utgifterna skulle ej heller pi
grund av statistiken vara skil foretaga nigon idndring, eniir ju forbittringar
a ett konto motvigas av forsimringar 4 ett annat. D4 emellertid enligt gil-
lande fordelningsregler mellan Vistergotland—Goteborgs jirnvig och Skara
—Timmersdala jirnvig vissa fér bada banorna gemensamma utgifter, vilka
fordelas efter arets slut, knappast kunna undgi att sinkas i och med trafi-
kens nedging, skall hiir riknas med en utgiftsumma av 180,000 kronor.

Liksom for Skara—Timmersdala jirnvig dr emellertid & andra sidan att
erinra, att bland de bokfoérda utgifterna icke ingir nigon kostnad for viirde-
miskning 4 banans egendom. Den bokférda avsittningen till fornyelsefond
avser namligen endast rullande materiell, tillhandahillen av Vistergétland—
Goteborgs jirnvig. Egendomens faktiska virdeminskning torde icke kunna
siittas lagre dn till 10,000 kronor (motsvarande mindre &n 1 procent av den
bokforda byggnadskostnaden). Inféras nu anfoérda dndringar i kalkylerna,
fair man for Trollhittan—Nossebro jirnviig foljande motsebara inkomster
och utgifter under dr 1924
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Lnkomster. Utgifter.
Persontrafik.. ... kr. 51000 Bokfsrda utgifter . .. .. ... ... . kr. 180 000
Posttrafik .......... . » 4200 Viardeminskning .. ... » 10000
Godstrafik...................... » 6D 000 - ,
Extra trafikinkomster ... . » 2500 AR S5 LY
Diverse med jiarnvigsdriften sam-
manhingande kostnader......... » 8300

Summa inkomster kr. 131 000
Underskott » 59 000

Totalt kr. 190 000

Underskottet for innevarande dr synes alltsd komma att uppgi till 60,000
kronor, d. v. s. resultatet blir siimre #in nigot foregiende dr, 1920 undan-
taget.

Nyss angivna utgiftssiffror, beriknade f6r ar 1924, synas oss antagliga
iven for kommande ar, f6r den hindelse banan alit fortfarande kommer att
trafikeras enligt giillande kontrakt. Det méter givetvis stora svirigheter
bestimt avgora, vilka fordndringar, som komma att intriida, f6r den hindelse
banans trafikering Overtages av statens jirnviigar. A vissa hall uppkomma
sannolikt besparingar, & andra OJkade utgifter. Till f6renkling av frigo-
stillningen synes man i forsta hand boéra rikna med att nuvarande trafik-
standard m. m. bibehdlles, samt att banan trafikeras med av Vistergotland—
Goéteborgs jirnviig forhyrd materiell. De besparingar, som kunna erhillas
genom en sinkning av nimnda standard, torde val vara ungefirligen lika
stora, vilket trafikeringsalternativ som viljes, och alltsd icke bora inverka
vid jimforelsen mellan dessa alternativ. Frigan om egen rullande materiell
behandlas i ett sammanhang fér bada banorna.

(Vad som & de nirmast foljande sidorna siges, beror till storre delen
jirnvigsekonomiska fragor, delvis ganska speciella; for de uttalanden, som
goras, svara foljaktligen 1 forsta rummet undertecknade Englund och Malm-
kvist, delegerade frin jarnviigsstyrelsen.)

I och med att statens jarnviagar overtaga trafikeringen av Trollhittan—
Nossebro jirnvig, tillkommer alltsi forst och frimst hyra for lokomotiv och
vagnar. Itt anbud pd uthyrning av sidana foreligger fran Vistergotland—
Goteborgs jarnvig. Den begiirda hyran utgér 4,000 kronor per manad eller
48,000 kronor per éar. Hirtill komma emellertid kostnader for reserviok,
extra personvagnar, spolning av lok m. m., varfor den totala ersiittningen
berikknats stiga till 67,400 kronor. A andra sidan bortfalla (for maskin-
avdelningen) bidraget till Vistergétland-—Gédteborgs jirnvig: maskiningenjor
(inklusive resekostnader) 1,100 kronor, andel i underbill av samt riinta och
amortering 4 Vistergotland—Goteborgs jirnvigs materiell, 36,700 kronor,
andel i reservlokomotiv i Nossebro — avléningar m. m. — 1,800 kronor
samt det kontrakterade 5-procentstilligget &4 OGvriga kostnader, uppgiende
till 2,200 kronor, d. v. s. tillsammans 41,800 kronor. For maskinavdelningen
och forradet exklusive lok- och vagnhyror dterstd foljaktligen 41,500 kronor.

Administrativa avdelningens kostnader kunna beriknas nedgé till samma
storlek som foér Skara—Timmersdala jirnvig, d. v.s. till 7,500 kronor.

For banavdelningen bortfalla bidraget till baningenjor, 600 kronor (ej
resekostnaden), samt nyssnimnda 5-procentstilligg, 2,100 kronor, eller till-
sammans 2,700 kronor. Resterande kostnad blir alltsi 42,200 kronor.

Fran trafikavdelningens utgifter kunna pé samma sitt borttagas 2,000 kronox
allminna omkostnader samt 2,200 kronor procenttilligg, tillhopa 4,200 kronor.
Degsutom kan limpligen féreningsstationsbidraget 1 Nossebro — av Viistergot-
land—Gdteborgs jirnvig beriknat till 8,600 kronor — frinskiljas. Aterstd
foljaktligen 35,000 kronor.
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Nu anforda sifiror giva foljande sammanstillning:

Administrativa avdeluingen ... e ks D00
Banavdelningen........... ... SOOI 42 200
"Pratikavdelningen (exklusive Nossebro station) . : » 35000
Maskinavdelningen oel forvadet 0 DUTT 41 H00
1.0k- och vagnhyror ... .. . e e » 67400
Foreningsstutionsbidrag (i Nossebro)........ ) 8 600
AVSKIIVIIN@AT o S 10000

Summa driftkostnader kr. 212 200

Denna summa iir att jimstilla med forestiende 190,000 kronor. Visserligen
kan det vara mdjligt, att nigot stérre besparingar kunna vidtagas for trafik-
avdelningen, om banan trafikeras av statens jirnviigar in om densamma
trafikeras av Viistergotland—Géteborgs jirnviig. Dessa skillnader torde emeller-
tid icke rira sig om mer in nigot 1,000-tal kronor, under det att forestiende
skillnad utgor 20.000 kronor. Det torde alltsi vara uppenbart, att under for
ovrigt lika forhdllanden en trafikering genom statens jirnviigars forsorg pd
enahanda sitt som nu sker betriiffande Skara—Timmersdala jarnviig, frinsett
de ovriga fordelar densamma kan hava, skulle stilla sig avsevirt ofdrmin-
ligare &n trafikering enligt kontraktet.

I det forestiende har riknats med att Skara—Timmersdala jirnvig fort-
farande trafikeras pd siitt hittills skett med av Vistergétland—Goteborgs
jirnvig (Lidkoping—Skara— Stenstorps jirnvig) forhyrd materiell samt att
samma forfaringssitt skulle komma till tillimpning f6r Trollhittan—Nossebro
jirnviig. Det har emellertid ifrigasatts, hurnvida icke for Skara—Timmers-
dala jarnvig i och for erhillandet av biittre ekonomi borde anskaffas egen
rullande materiell. Samma friga uppkommer givetvis betriffande Trollhiittan—
Nossebro jirnvig, si mycket mer som f6r densamma den beriknade kost-
naden for lok- och vagniyror ir mycket storre dn for Skara—Timmersdala
jirnvig.

Ifragavarande mojlighet till utgiftsminskning spelade en viisentlig roll 1
riksdagens behandling av forsiljningsfrigan. Riksdagens uttalande, att ba-
norna icke skulle behéva medfora nigon forlust for staten, kunde, vad
Skara—Timmersdala jirnvig angir — faktiskt, efter vad jarnviigsstyrelsen
anfort — knappast grundas pd nigot annat in férhoppningen om forbittrade
resultat genom forvirv av egen materiell. For Trollhittan—Nossebro jirnvig
torde man daremot ha riknat med samtliga de forbittringar, som man hoppa-
des skola intrida i och med statens jirnviigars Gvertagande av trafikeringen.
I det foregiende har visats, att i stiillet fér den utgiftsminskning, vard man
hoppats, 1 stillet intrider en betydlig utgiftsokning, for savitt materiell
skall forhyras. Vi ha av detta skil ansett oss bora underkasta berérda
anskaffningsfriga en nigot mera detaljerad utredning in hittills dgnats den-
samma.

Uppgifter om behovlig transportmateriell och anskaffningskostnader dér-
for hava begirts av olika sakkunniga personer. Resultatet framgir av bi-
lagda P. M., utarbetad av forste byriingenjoren & jirnvigsstyrelsens maskin-
byra C. O. G. Wallander. Det torde bora erinras, att antalet vagnar berik-
nats i samrad med trafikmin. Sammanliggas de i ingenjér Wallanders P. M.
angivna summorna, kommer man for bida banorna tillhopa till en kostnad
av 100,000 kromor for lokomotiv, 505,800 kronor for vagnar samt 28,000
kronor for tillbvggnad av lokomotivstallar m. m,, tillssammans alltsa 633,800
kronor. Den ovanliga proportionen mellan kostnaden fér lokomotiven och
for vagnarna heror pi, att betriffande de forra man riknat med inkip av
gamla lokomotiv, vilka under irtionden anviints vid annan jarnvig.

Majliga
itgdrder f{or
forbittring av
ekonomien.
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Riknas med en rintefot av b procent och en amortering for loken, vilka
dro av hog alder, av 6 procent samt for vagnarna av 2 procent samt an-
vindes vidare ingenjér Wallanders siffra 2,400 kronor for underh&ll och
amortering av lokomotivstalltillbyggnader, kommer man till foljande kost-
nader:

Rinta for lokomotiv ... ... ... R A0 TR R . kr. 5000
» » O VAZNAY R TP . » 25300

» » t111bwggnadm iea - e 1400
Avsittning till fornyelsefond for lokomotiv . .. e > 0000
» » » o vagnar crrassssTmissaseen: tae e 10100
Underhall m. m. av lokomotlvstalltllll))00nade1 s L, oo 2400

Tillsammans kr. 50 200

Delas nimunda belopp lika 4 bada banorna, blir kostnaden for vardera
alltsa 25,100 kronor. Rattare torde dock vara att lita Skara—Timmersdala
jirnviig biira kostnaderna for allenast tva lokomotiv (skillnaden blir 1,100
kronor). Man erhiller da for Skara—Timmersdala jirnvig 24,000 k10n01
for Trollhiittan—Nossebro jirnvig 26,200 kronor.

Anskaffas egen rullande matellell erfordras iven verkstider for den-
sammas underhill. Berikningen av nimnda underhillskostnader elb]udel
givetvis stora vanskligheter. “De siffror, som angivits i bilagda P. M) a
ingenjor Soderstrom, ha dock synts oss sannolika. Som synes sluta bemk-
ningarna pa ett belopp av for Skara—Timmersdala j ]alnvag 22,175 kronor, for
Trollhittan—Nossebro jirnvig 238,050 kronor per ar (avrundade till 22.,001)
och 28,000 kronor). Av ingenjor Séderstrom har papekats, att de tidigave
fmeslagna lokomotiven ej dro limpliga, varfér anskaffningskostnaden torde
bora hojas med 50,000 kronor, d. v. s. riintan med 2,500 kronor. De anfirda
skilen hava synts oss mgande varfor uppgiften godtagits, utan att vi kunnat
gora nagot forsok till narmare undersokning av foreliggande rent tekniska
fmga vilken f6r Gvrigt, sisom av det foljande framgir, ar av tiamligen ringa
ekonomisk bety delse.

Med relativt nya lokomotiv kan avskrivningen minskas nigot, och man
torde silunda kunna riikkna med 3 procent eller 4,500 kronor. Totuldkningen
blir da 1,000 kronor, varav 400 kronor pa Skara—Timmersdala jirnvig och
600 kronor pd Trollhittan—Nossebro jirnvig. Den rullande materiell, som
ifrigasatts till anskafining, torde icke vara fullt tillvicklig f6r naturautjimning
ifriga om vagnhyror. Ett vagnhyresaldo av 2,000 kronor har dirfoér i varje
fall beriknats kvarsta for vardera av jirnviigarna.

For Trollhiittan—Nossebro jirnviig tillkomma innu tvi kostnadsposter.
Skall den antagna standarden uppehallas, miste Trollhattan—Nossebro jirn-
viig bestrida halva kostnaden for ett reservlokomotiv i Nossebro. Antages
naturautjimning ifrdga om sjilva lokhyran, blir utgiftsokningen cirka 450
kronor per manad eller 5,400 kvonor per ar. Aunskaffning av rullande mate-
riell £6r denna banas rikning moter emellertid en forut ej nimnd svérighet.
For nirvarande taga de lokomotiv, som trafikera Trollhiittan—Nossebro
jirnvig, vatten i Nossan vid ett vattentagningsstiille, beliiget & Viistergot-
land—Gdoteborgs jirnvigs linje. Anskaffas egen materiell, kan man tydligen
icke gora ansprik utan sirskild kostnad fi anlita nimnda linje. Avgiften
for denna vattentagning iir givetvis oviss. Nugra uppgifter ha vi icke infér-
skaffat men rikna med 50 kronor per mianad eller 600 kronor per ar. Det
har ifrigasatts, att Trollhiittan—Nossebro jirnviig skulle skaffa sig egen led-
ning ned till Nossan. Di emellertid niimnda ledning skulle hava en lingd
av Over 1 kilometer, ha vi ansett ifrigavarande 16sning utesluten.

1) Hir ej intagen.
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Nu anforda belopp giva foljande sammanstidlning:

Kostnader for egen materiell.

Skara—  Trolllidttan -

[Timmersdala Nossebro
jarnviig jirnvig
Kronor

Rinta, férnyelse m. m. enligt Wallanders . 0M.... .. ... .. I 24000 26 200
Tilligg enligt Soderstroms P. M. ... 400 600
Underhdll ... ... P 22 000 28 000
Aterstdende vagnhyror.... . ... 2 000 2000
ReservIoKOmIOtiV . .o e — 5 400
Vattentagning ... ... . e a0a, . 600
Summa 48 400 62 800

Utgiende lokomotiv- och vagnhyror for Skara—Timmersdala jirnvig ut-
gora for nirvarande, som nimnt, 34,300 kronor, for Trollhiittan—Nossebro
jarnvig hava beriknats 67,400 kronor. Aven om forestiende siffror givetvis
iro osiikra torde emellertid av desamma fi anses otvetydligt framgi, att an-
skaffning av egen rullande materiell f6r Skara—Timmersdala jirnviigs rik-
ning — vilka fordelar den i ovrigt kan ha — méste komma att avsevirt fo-
sdmra banans ekonomi, varfor en sidan itminstone for nirvarande maste pa
det bestimdaste avstyrkas. I'6r Trollhittan—Nossebro jirnvigs rikning
skulle diiremot enligt kalkylerna niagon vinst erhillas. Det funna beloppet,
4,600 kronor, ir emellertid mycket litet i forhallande till de risker, som lopas
genom den betydliga kapitalinsatsen av cirka 350,000 kronor, dels icke till-
riicklig att ticka mer in en ringa del av de jforluster, som ovan beriknats
uppsta genom oOverging till sjalvstindig trafikering.

Det torde béra framhallas, att forestiende relativt hoga kostnadssummor
erhillits trots att man riknat med anvindning av gamla lokomotiv, stor
sparsamhet ifriga om vagnar samt underhillet ombesorjt pd billigaste siitt,
Ett overskridande av det beriiknade beloppet pi en eller flera punkter skulle
alltsi ingalunda vara uteslutet, di det gillde att praktiskt utféra planerna.

Det funna resultatet — att trafikering av Trollhittan—Nossebro jirnvig
genom statens jiarnvigars férsorg, huru man én forfar, kommer att bli of6r-
manligare #n enligt hittills géllande kontrakt — méste betecknas sisom foi-
vinande efter vad i riksdagen anférts. Sisom redan nimnts, angivos ju de
hérda kontraktsbestimmelserna sisom huvudorsak till banans svira stiillning.
Det har under sidana férhillanden ansetts nodviindigt nagot nivmare ingf
pd Dbestimmelserna i nimnda kontrakt, varvid dock tills vidare endast ut-
giftssidan skall berdras.

Inneborden var, att Trollhiittan—Nossebro jirnviig skulle bira dels sina
direkta driftkostnader, dels efter vissa kalkylationsregler beriknad andel i
— f6r hela det av Vistergétland—Goteborgs jirnvig trafikerade niitet —
gemensamma kostnader, allt 6kat med 5 procent. Kalkylationsreglerna, vilka
dro for vidlyftiga att hiir dtergiva, kunna icke siigas hava varit alltfor ofér-
ménliga f6r Trollhittan—Nossebro jirnvig, ehuru det sikerligen varit for-
mdinligare, om samarbete kunnat erhillas med en bana av ligre typ in
Viistergotland—Goteborgs  jirnvig.  Vad som sivskilt stott torde ha varit
S-procenttilligget. Néagon forklaring, varfor detta tillagts, limnas icke. Det-
samma torde dock icke kunna siigas vara obefogat, dtminstone i sin helhet,
det inkluderar siikerligen bl. a. andel i riintekostnader m. m. for administra-
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tionsbyggnader och verkstiider, vilka kostnader med den bokféring, som an-
viindes vid jirnvigarna — statens och enskilda — icke kommer till synes
bland respektive avdelningars utgifter.

Betraktas uppgorelsen sisom en vanlig affir, synes man knappast ha an-
ledning sfiga, att den ena parten gynnats pia den andras bekostnad. Att den
trafikerande banan, Vistergétland—Goteborgs jirmviig, tillskyndades fordelar
dr visserligen uppenbart. Av forestiende beriikningar torde emellertid fi
anses framgd, att avtalet jimvil var fordelaktigt for Trollhiittan-—Nossebro
jirnvig, vilken bana sasom sjilvstindig skulle haft innu storre utgifter. Att
avtalet verkligen ingicks torde alltsa icke blott hava berott pi svarigheterna
for Trollhittan—Nossebro jarnvig att skaffa medel till rullande materiell.

Att kontraktet 1913 betraktades sisom forménligt f6r Trollhattan—Nosse-
bro jirnvig bestyrkes jimvil av en punkt 1 § 13 med lydelse, »até Vister-
gotland—Gaéteborgs jirnvig atagit sig trafikeringen av Trollhittan—Nossebro
jirnvig for att dérgenom underlitta tillkomsten av jirnvigen Gristorp—
Hallebo, varfor Vistergotland—Goteborgs jirnvig berittigats att nir som
helst uppsiiga kontraktet, f6r den hiindelse Lidképing—Tuns jirnvig skulle
fortsattas frain Tun at annat hall in via Gristorp till Hallebo.»

De ogynnsamma omdoémena torde 1 huvudsak fi tillskrivas omstindig-
heten, att man icke velat betrakta avtalet sisom en affiir for sig utan ansett
Viistergotland—Goteborgs jirnviigsaktiebolag pliktigt att med hansyn till de
indirekta fordelar banans tillkomst medforde for bolagets egna linjer dtaga
sig den nya banans trafikering utan att rikna vinst jimvil & denna. Sanno-
Iikt dr ocksa, att om ett trafikeringsavtal triffats tillrickligt tidigt och till-
Jaimpande av verklig sjilvkostnadstariff varit ett nodvindigt villkor {6r
banans tillkomst, en sidan skulle hava erhillits, vilket i sin tur sannolikt
skulle hava medfort, att inkomsterna atminstone i det nirmaste tickt drift-
kostnaderna. — Vare hiirmed huru som helst, di det nu giller att eventuellt
{riiffa nytt avtal, kan man med siikerhet icke parikna sjilvkostnadstariffering
utan blott - affiirsmiissiga» villkor.

Det av riksdagen gjorda uttalandet, »att Trollhiittan—Nossebrobanans
irikade ekonomiska svirigheter till en ej ringa del hirleda sig frin dess
ofordelaktiga trafikavtal» &r, om ocksd e] oriktigt, dtminstone missvisande.
Sisom nimnt skulle dven med gyvnnsammast tinkbara avtal sannolikt intet
overskott erhillits fér bestridande av riintekostnaderna och hade bolaget
alltsd 1 varje fall gitt mot likvidation, fastin densamma givetvis drojt dnnu
i atskillign ar. Da en ging den erforderliga ackumulerade forlusten upp-
nitts, hade stillningen ingalunda varit bittre fin nu utan, med hiinsyn till
egendomens virdeminskning, siimre. Trafikeringskontraktet har alltsa pi-
skyndat katastrofen men ej ensamt framkallat densamma. Den direkta vinst,
Vastergotland—Goteborgs jirnviig gjort, iar for 6vrigt nominell, da den aldrig
kunnat utbetalas och nu givetvis gir forlorad. Enligt vad meddelats, har
Vistergotland—Gdéteborgs jarnvigsaktiebolag redan beslutat helt avskriva sin
fordran 4 Trollhittan—Nossebro jirnvig.

Vilket trafikeringssiitt, som #n viljes, kunna givetvis en del hesparingar
erhillas.  Av anférda siffror att doma synes emellertid det endast kunna
bli fraga om relativt smi belopp dtskilliga forenklingar hava nimligen
redan tidigare vidtagits — for sivitt icke tidtabellen skall férsimras. En
nedging under 1923 ars tigantal — 4 per dag — kan emellertid icke girna
tillridas, di den erhallna utgiftsminskningen litt kan kompenseras genom
en nedging i persontrafiken; Skara—Timmersdala jirnvigs exempel manar
icke till efterfoljd. — Yor bedomande av forevarande sporsmal ir tydligen
en utgiftssinkning pi ett eller annat 1,000-tal kronor ej av nimnviird bety-
delse, varfor forestiende utgiftssummor ansetts lika girna kunna anvindas
ofdriindrade.
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Vi hava hittills endast beliandlat banornas utgifter.  Det aterstir nu att
undersoka i vad man den dalign ekonomien eventuelit kan bero pa att taxorna
hallits for laga.

Vad betriiffar Skara—Timmersdala jirnviig, vilken under flera dr drivits
som sjilvstindig jirmviig och dir intet underlatits for att forbittra resul-
tatet, kan man emellertid icke girna forutsitla, att ett si niva till hands
liggande medel som taxehdjning limnats oférsokt.  Ln underskning av
nuvarande och tidigare Destimmelser visar ocksd, att banan under forsta
tiden av jirnvigsstyrelsens forvaltning arbetade med mycket hoga tariffer

avgiften per personkilometer uppgick t. ex. till cirka 10 ére — och att
de sinkningar, som sedermera foretagils, motiverats av jirnviigsekonomiska
skil, framfor allt med hinsyn till konkurrensen.

Persontaxan ir emellertid fortfarande hog — nirmast jimforlic med sta-
tens jirnviigars taxa under allra dyraste tiden -— ehuru mera ojimn. An-

griimsande banor hava diremot en zontaxa av samma Li6jd som statens jirn-
viigars nuvarande och dirtill dagbiljetter f6r resa fram och ater, foga dyrare
in Skara—Timmersdala jirnviigs enkla. — Sisom av ovan anforda tablier
framgir, har resultatet blivit en katastrofartad nedging av Skara—Timmers-
dala jirnviigs persontrafik; resefrekvensen var 1923 endast cirka 45 procent
av 1914 ars, inkomsterna ungefir desamma. Enskilda jirnviigarna 1 genom-
snitt hava divemot sedan 1914 uppnitt en fordubbling av sin persontrafiks-
inkomst. Det iir givetvis ej mdjligt avgora i vad min det ogynnsamma
resultatet beror pa taxans hojd; en huvudpart av skulden torde sannolikt
vila & tidtabellen.

Om néagon persontaxehdjning kan foljaktligen ej bliva tal. Det skulle diiy-
emot kunna starkt ifrigasittas, huruvida ej vore skil gora ett forsok med
sinkning till 6vriga jirnviigars nivi samt inséittning av annu ett tigpar.

Hiirigenom skulle sannolikt bruttoinkomsten dkas ej oviisentligt. D& emel-
lertid en samtidig utgiftsékning ej kunde undvikas, dr det tvivelaktigt, om
ndgon forbittring av netfoinkomsten skulie erhallas — stor torde densamma
i varje fall icke kunna bliva.

Skara—Timmersdala jirnviigs godstaxa har numera siinkts ned till samma
nivi som Ovriga angrinsande jarnvigars med ett undantag: banan har 1
samtrafik icke mindre in tre extra banavgifter. Med dessa forhiller sig pi
foljande siitt. Skara—Timmersdala jirnvig utgick 1 och med statens jirn-
digars Overtagande ur den allminna samtrafiksoverenskommelsen utom for
sin huvudartikel, kalken. For transport av nimnda vara utgir, som bekant,
statsbidrag, beriknat si, att nettofrakten icke Overstiger ett fixt belopy,
citka 60 ore per 100 kilogram. Vid sidant forhallande dr det tydligen lik-
giltigt f6r kopaven, hur hog frakten blir, och kalkproducenterna i Timmers-
dala skadas faktiskt icke av skillnaden i frakt mellan en Skara—Timmers-
dala jirnvigs station och t. ex. en lika avligset liggande Viistergotland —
Goteborgs jarnviigs station.

Nimnda bidrags betydelse iir en av de mest ovissa punkterna i Timmers-
dalabanans ekonomi, dii detsamma, som bekant, beviljas av riksdagen endast
for ett ar i sinder och ofta varit hotat, senast vid 1924 drs riksdag. Skulle
bidraget i friga bortfalla, Dblir det nédvindigt borttaga de tre extra ban-
avgifterna & 5 ore och mdojligen jimviil den ordinarie banavgiften 4 8 ore
eller atminstone bevilja nigon sinkning pi densamma. Det kan nimligen
knappast tinkas, att kalkproducenterna i Timmersdala skulle kunna pressa
ned sina tillverkningskostnader sivdeles mycket under konkurrenterna vid
Viistergotland—Goteborgs jirnviigs stationer.

Di ifrigavarande kalktransporter, for vilka bidrag erhilles, under nuva-
rande forhallanden uppgi till cirka 6,500 ton om dret, betyda de extra bhan-
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avgifterna en inkomst pi 10,000 kronor och den ordinarie banavgiften en
inkomst pi 5,000 kronor, tillsammans 15,000 kronor. Bidragets bortfallande
synes alltsi fi riknas betyda en forlust av minst 12,000 kronor. Det torde
foljaktligen vara uppenbart, att man icke kan forvinta genom taxeiindringar
erhilla nigon visentlig forbittring i Skara—Timmersdala jirnvigs eko-
nomi, men att det diremot ingalunda ir osannolikt, att banan genom nod-
tvungna taxesiinkningar i samtrafik kommer att se sina inkomster avseviirt
minskade.

Viisentligt annorlunda ligga taxeférhillandena till vid Trollhittan—Nosse-
bro jirnviig. Enligt meromnimnda trafikeringskontrakt har densamma niim-
ligen i taxehiinseende ingitt sisom del i Vistergétlands—Goteborgs jirn-
vig. Betriffande persontrafiken torde detta forhillande icke ha medfort
nigra oligenheter. da den liga taxan okat trafiken och dessutom i féreva-
rande fall torde vara siirskilt onskvird med hinsyn till automobilkonkurren-
sen. Trollhittan—Nossebro jirnviigs persontrafik dr ocksd betydligt mera
tillfredsstillande in Skara—Timmersdala jaimvigs.

Aven i friga om banans lokala godstrafik torde ingen erinran vara att
gora mot den tillimpade taxan, vilken f6r 6vrigt fr forsedd med nagot till-
lagg i Vistergétland—Goteborgs jirnviigs tariffer och tillimpas savil 4 Lid-
koping—Skara—Stenstorps som Skara—Timmersdala jirnvag. I friga om
samtrafiken har emellertid kontraktet medfort en viisentlig reducering av
Trollhiittan—Nossebro jirnvigs inkomster. Till en borjan har den ordinarie
banavgiften & 8 6re per 100 kilogram fatt delas med Vistergotland—Gote-
borgs jirnvig (hilften & vardera banan). Med en trafikrorelse av cirka 9,500
ton, varav 8,000 ton samtrafik med statens jirnvigar 6ver Girdsjo och 1,500
ton ovrig samtrafik, betyder detta en inkomstminskning med 3,800 kronor. Hiir-
till kommer, att den tillimpade fordelningsregeln, fransett banavgiften, ger
banan nigot ligre inkomst in som skulle erhillits av en sjilvstindig jarn-
viig. I'6restiende 3,800 kronor torde bora okas till 4,000 kronor. Tinker
man sig diirtill tvi extra banavgifter & 5 ore, erhilles en ytterligare inkomst-
Skning av 9,500 kronor.

Ifrigavarande kontraktsbestimmelse om trafikgemenskap med Vistergot-
land—Goteborgs jirnviig kan alltsi synas ha varit fér banan mycket ofor-
delaktig, och har jimvil, sisom under riksdagens férhandlingar anforts, frin
flera hall klander riktats mot densamma. Innan man filler nagot definitivt
omdome, torde emellertid bora beaktas, att niimnda bestimmelse frivilligt
antagits av Trollhittan—Nossebro jirnvigsaktiebolag, och att detta viil icke
kan hava skett for att minska trafikanternas fraktkostnader. En annan for-
klaring maéste alltsi sokas. En sadan ligger ocksi niira till hands. Fore
banans tillkomst gick samtrafiksvigen mellan Trollhittan & ena sidan samt
statsbanestationerna norr om Giérdsjo a den andra 6ver Herrljunga—Oxnered.
Avstindet Girdsjo—Trollhittan denna vig var 205 kilometer, antalet banor tre.
Avslindet den nya viigen 6ver Nossebro ir 176 kilometer, alltsa 29 kilometer
kortare. Med Trollhittan—Nossebro jarnviig som sjilvstindig Llir antalet
banor iven denna vig tre, vid trafikgemenskap med Vistergotland—Gite-
borgs jirnvig diremot tvi. KEnligt gillande samtratiksoverenskommelse At-
njuter emellertid ildre viig ett betydligt skydd mot den nytillkommande.
Hiir kan icke nirmare ingis pd fiorfaringssattet vid bestimmande av nya
samtrafiksviigar. Dock torde vara nog anfora, att bortfallande av en ban-
avgift i minga fall kan vara avgorande.

Hiir har man alltsi att soka orsaken till 6verenskommelsen. De kon-
traktsslutande banorna torde ha ansett sig icke kunna erhélla trafilen ifriga,
fér sivitt man icke till viigforkortningen lade bortfallande av en banavgitt.
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Di nimuda traik som sagt uigoér overviigande delen av banans totala sam-
trafik RO00 ton av 9500 — fanns tydligen intet val.

Sedan samtrafiksviigen en ging bestiimts, iir man emellertid oférhindrad
verkstiilla en utbrytning av Trollhiittan—Nossebro jirnviig och jimviil
inféra extra banavgifter, utan att detta medfor nigon iindring i samtrafiks-
digen. Det maste dock erinras, att sidan dtgiivd betyder, att trafiken i
Trollhittan berivas hela vinsten av den kortare viiglingden, under det att
oliigenheten av omlastningen kvarstir.

Vad de extra banavgifterna angir, kan deras inforande for ovrigt vara
endast temporiivt. Enligl den nya samtrafikstaxan, vartill forslag forelegat
under ett flertal ar och vilken torde komma att relativt snart triida i kraft,
kommer niimligen i den man en samtrafiksviig blir dyrare éin en annan,
overflyttning automatiskt att dga rum till den senare, och torde detta just
bli forhallandet i forvevarande fall, for sivitt icke tilligget for Trollhiittan—
Nossebro jirnvig gores mycket litet.

Hiirtill kommer emellertid, att den nya taxan innehiller en bestimmelse
om vad man kallar alternativ transportviig, av innebord att i de fall, da
samtrafiksviigen mellan tvi orter gir over jirnvigar av olika spirvidd, trots
att mellan nimnda orter genomgaende viig med obruten spirvidd férefinnes,
godset pi trafikants begiran kan siindas den senare viigen. Mot ifrigava-
rande bestimmelse har veterligen icke gjorts erinran frin nigot hall, varfor
densamma otvivelaktigt kommer att faststillas. Det ir under sadana for-
hallanden av vikt, att skillnaden i transportavgifter icke blir alltfor liten;
eljest kommer av diverse orsaker, bland annat med hinsyn till tidsvinsten,
den normalspiriga vigen att anvindas for allt gods, iven det som utan
oligenhet tal omlastning.

Man torde foljaktligen icke for framtiden kunna rikna med nigot tilligg
utéver ordinarie banavgifter, d. v. s. f& begrinsa sig till en inkomstékning
av 4000 kronor. Da det beriknade underskottet med oforiindrad taxa i
bista fall kalkylerats uppgd till ecirka 59,000 kronor, kvarsti foljaktligen
efter banans utbrytning 54,000 kronor. Avrundas med hinsyn till redan be-
roérda besparingsmdjligheter detta belopp nedat till 50,000 kronor, torde man
atminstone icke ha riknat for ogynnsamt — allt givetvis med nuvarande
trafikomfattning.

Detta mycket ogynnsamma resultat beror givetvis i hog grad pi de svi-
righeter, varmed Trollhiitteindustrien har att kimpa. I den mén gynnsam-
mare forhallanden intriida, kommer naturligtvis godstrafiken att Okas. Att
denna o6kning skulle bli tillricklig for att hela forlusten inom Gverskadlig
framtid skulle forsvinna, torde emellertid vara uteslutet. Den maximala in-
komst i godstrafik, som uppniddes under krisiren, var nimligen cirka
220,000 kronor, erhillen 1919. Omriknat till nuvarande taxa torde detta
motsvara hogst cirka 110,000 kronor. Ovan har riikknats med 65,000 kronor,
skillnad alltsi 45,000 kronor brutto. Vid Okad trafik stiga emellertid jim-
viill kostnaderna, sannolikt med cirka 60 procent av inkomsten. Nimnda
topptrafik ger foljaktlicen en nettoinkomstokning av 18,000 kronor, d. v. s.
minskar nu beriknad forlust fran 50,000 till 32,000 kronor.

Persontrafiken & Trollhiittan—Nossebro jirnvig lar, som nimnt, varit
viisentligt bittre iin 4 Skara—Timmersdala jirnvig. Helt tillfredsstillande
kan densamma dock ingalunda siigas hava varit; orsaken hirtill iir uppen-
barligen tidtabellsforhillandena. Sistforflutna sommars resultat visar, att
man genom biittre tigforbindelser kan erhalla en visentlig 6kning av banans
persontrafiksinkomst. Medlet ifriga #r emellertid hir som vid andra jirn-
viigar s& dyrbart, att detsamma nappeligen kan leda till nigon viisentlig for-
biittring av ekonomien.




Ombyggnad
till normal
spirvidd.
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Av vad ¢ det poregdcnde anforts torde fu anses tydligt framga, icke blotl «tt
Skara— Thnmersdala  jarnvdg och Trollhdattan—Nossebro jarnvdy ¢ statens dgo
sakna varje affarscarde utan jdmvdl, att for uppehdllande av desamimas drift
kommer att — datminstone wunder den td, som man nu kan soka overskada —
ertordras «rligt betydligt bidrag av statsmedel. Kan {forsiljning till annat
bolag ej ske, maste det erlagda statskapitalet foljaktligen betraktas sasom i
sin helhet forlorat.

Det aterstar alltsi att undersoka, vilka ckonomiska fordelar, som kunna
vinnas genom banornas ombygguad till normal sparvidd. Vad Skara—Tim-
mersdala jirnvig betriffar, svnes riksdagen icke hyst nagra stérre forhopp-
ningar pd sidana vinster. D4 emellertid ej heller frin riksdagens sida gjorts
nagot direkt uttalande mot av motionirerna anférda projekt, ha vi ansett
oss bora jimvil ingd pad frigun om forslaget att 1ata Skara—Timmersdala
jirnvig ingd som del i inlandsbanans sydliga fortsiittning.

Av flera orsaker, savil tids- som kostnadsskil, hava nagra tekniska under-
sokningar eller nagra ingiende ekonomisk-statistiska utredningar, liknande
den som foretagits betriffande nya statsbanebyggnader i allmiinhet, icke
kunnat komma ifriga for nagon av banorna utan ha vi i huvadsak fatt in-
skrinka oss till att anviinda det material, som forefunnits. Ifriga om sjilva
byggnadskostnaderna har emellertid en sirskild Overslagsberikning verk-
stallts av Overingenjoren i jirnviigsstyrelsen Hj. Fogelmarek. Resultaten
aterfinnas 1 bil. C.

Huvudparten av de siffror, som i det féljande anféras, kunna foljaktligen
icke gora ansprik pid nagon stirre precision ntan avse endast att giva en
ungefarlig forestillning om vilka belopp det i de olika fallen kan rora sig.
Siffrorna kunna alltsd nirmast sigas illustrera och fortydliga framstill-
ningen. Nidmnda brist pa precision har, som nimnt, varit oundviklig. Nagra
nimnvirda oligenheter torde densammu e] behiva medfora; det fuuna ut-
slaget ir nimligen si Overvildigande starkt, att fiven en betydlig variation i
de anforda argumentens vikt icke kan medfora niagon indring.

Kostnaden for ombyggnad av enbart Skara—Timmersdala jirnvig till in-
lundsbanetyp och med riler av 34 kilograms vikt per meter m. m. har, si-
som 1 nyssberorda bilaga angivits, beriiknats till 2,500,000 kronor, varav
foljer, att enbart genom denna dtgird det investerade statskapitalet, vilket
for nirvarande uppgir till eirka 400,000 kronor, skulle komma att sjufaldigas.
Eu av orsakerna till den relativt higa kostnaden ir. att, sisom Gveringenjor
Fogelmarck piapekar, den nuvarande banan endast delvis kan ingi sisom del
i inlandsbanan; 10 kilometer maste helt och aterstiende 16 partiellt ny-
byggas. I forestiende 2,500,000 kronor ingdr ingen kostnad for ny station
i Skara och hava e] heller verkstillts nigra kalkyvler betriiffande kostnaderna
for en sadan, enir, sasom i ifrdgavarande P. M. angivits, ombyggnaden icke
forutsittes komma till stind f6rvin i samband med inlandsbanans byggande
genom berorda trakter och det ej ansetts, att kostnaden for station 1 Skara
bor belasta bandelen Skara—Timmersdala ensam. Klart fr emellertid, att
4 nuvarande stationsomride ingen plats finnes for idven den bredspiriga
banans anordningar samt att den nédvindiga anknytningen mellan normal-
spiar och smalspir méste kriiva en del dyrbara anordningar, varfér stationen
1 Skara torde komma att draga mycket betvdande kostnader.

Forenimnda kostnad 2,500,000 kronor fér nybygenad av 10 kilometer och
partiell ombyggnad av 16 kilometer bana exkl. storre bangirdar, husbyge-
nader m. m. ger en forestillning vilka virden inlandsbaneforslaget ror sig
om. Enbart en linje Skara—Timmersdala—Mariestad skulle exkl. stads-
stationerna foljaktligen komma att draga en kostnad av omkring 5,000,000
kronor, och synes merkostnaden f6r Falkopingslinjen jimford med Toreboda-
linjen icke kunna uppskattas Ligre in till 13.000 000 kronor.
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Hartill kommer kostnaden for cu i forva fallet (for savitt de eftersiriivade
fordelarna. med TFalképingsalternativet skola helt vinnas) ndédvindig forbin-
delselinje Torved—Gardsjo, vilken med hiinsyn till den svira terriingen synes
kunna uppskattas till 3,000,000 kronor. Summa kostnadsdifferens blir alltsi
16,000,000 kronor.

Anforda utan nigra ansprak pa preeision giva dessa siffror en forestiill-
ning om med vilka viirden man har att rviilkna. Den nedskrivning & cirka
275000 kronor, vartill det av riksdagen forkastade kipeavtalet beliper sig,
utgir ju endast omkring 4 manaders rinta & niimnda merkostnad.

Att forrintning o ett anliggningskapital av sidan storleksordnirg skall
kunna inom &verskadlig framtid erhillas ir med sikerhet alldeles uteslutet.
Av foreliggande uppgifter att doma synes tvirtom trafiken i niimnda sydliga
inlandsbana bliva av ungefirligen samma storleksordning som & den nord-
ligare, vari under senare dren betydliga driftforluster — ar 1923 omkring
3,200 kronor per kilometer — uppstitt.

Man fir alltsi vara beredd, att en utstrickning av inlandsbanan till Fal-
koping kommer att — jimférd med Torebodaalternativet — icke blott for-
orsaka orintabel investering av nimnda 16,000,000 kronor utan jimvil be-
lasta statsbaneekonomien med visentliga drviftunderskott. Riknas dessa till
2,000 kronor per kilometer, vilket #r ligt jimfort med féreniimnda 3,200
kronor, kommer man for cirka 100 kilometer bana till en 6kning av niimnda
underskott med 200,000 kronor, d. v. s. tillsammans med riintan (efter H
procent) & forestiende 16 miljoner kronor, 1,000,000 kronor, vilket belopp si-
ledes uttrycker statens arliga merkostnad relativt Térebodalinjen.

Da den senare enligt forut anforda siffvor sisom forkortningsbana dr over-
ldgsen, torde utan risk kunna pistis, att, for sivitt ekonomiska synpunkter
skola vara avgorande, en utstrickning av inlandsbanan till Falkoping eller
Herrljunga ir fullkomligt utesluten.

Det synes oss under siadana forhallanden vara foga mening bibehilla
Skara—Timmersdala jirnvig i statens hand med hiinsyn till inlandsbanans
eventuella fortsiittning séder om Kristinehamn.

En jirnvig Trollhattan—Nossebro—Virgirda eller Herrljunga ligger givet-
vis mycket nirmare mdjligheternas omride dn nyssberérda sydliga fortsitt-
ning av inlandsbanan. For det forsta ir ju Trollhdttan en betydlig och —
dtminstone tills for nigot ar sedan — raskt framitgiende industristad, i
vilken staten har stora fastighetsintressen att bevaka. Framkomna dnskemail
om en ny normalsparig forbindelse fran Trollhiittan 6sterut dro dirfor mycket
forklarliga. Dessutom ir ju denna byggnadsplan visentligt mindre vittut-
seende dn den nyssbehandlade.

Att banan skulle kunna medféra viss samhillsekonomisk nytta ir ocksi
uppenbart. Fraga ir blott, i vilken relation nimnda nytta kan komma att
sti till det kapitalutligg och de 6kade driftkostnader, som uppkomma i och
med banans utstrickning och ombyggnad. Jirnviigens naturliga anknyt-
ningspunkt till viistra stambanan dr utan tvivel Herrljunga. Dels miste det
nimligen vara Onskvirt erhilla direkt anslutning med Boris-linjen dels bli
driftkostnaderna onddigt hoga, om man gkall ha tvi knutpunkter si nira
varandra som Herrljunga och Vargirda. A andra sidan torde det emellertid
vara ytterst osannolikt, att en enskild jdrnvdgslinje Nossebro—Herrljunga
skulle kunna erhilla Kungl. Maj:ts koncession, med hiinsyn till densammas
intring & Uddevalla—Herrljunga-banans trafikomride. Gemensam utgings-
punkt, 17 kilometers storsta avstind (vid Nossebro) och 10 kilometers distans
vid skirningen med Bergslagsbanan — detta ir data, som om nigra moti-
vera avslag pa grund av aldre jirnvigs riitt. Statsmakterna #iro visserligen
icke direkt bundna av nigra regler. Man torde emellertid ha skil forutsiitta,
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att staten i forevarande fall icke skall gdra ndgot, som ej skulle tillitas en-
skilt bolag.

Vi hava foljaktligen ansett oss uteslutande bora rikna med den av motio-
nirerna foreslagna anknytningspunkten Virgarda, varvid vi emellertid icke
kunnat underlita att uttala tvivelsmél, huruvida ens en normalspirig jirn-
viig Trollhittan—Vérgirda skulle erhdlla koncession. Att en smalsparig
jarnviig, sisom motionirerna anfora, beviljats sidan, visar enligt vir mening
intet i detta hinseende. En sadan smalsparig jirnvig miste ndmligen all-
tid fa karaktiren av lokalbana och tillforselled till Vistergotland—Goteborgs
jirnvig under det att en normalspirig under vissa forutsittningar jaimvil
kan bli en allvarlig konkurrent till Uddevalla —Vénersborg—Herrljunga jirn-
vig om samtrafiken.

Anliggningskostnaden for en normalsparig jarnvig Trollhittan—Virgirda
angives 1 Overingenjor Fogelmarcks meromnimnda skrivelse till 5,550,000
kronor, varav 2,350,000 kronor for ombyggnad av nuvarande linje. Det ir
alltsd icke, som motioniirerna uttrycka sig, friga om nigon relativt obetyd-
lig kostnad for ombyggnad, sirskilt icke relativt det belopp i 600,000 kronor,
vars avskrivning skulle nédvindiggjorts, om Vistergétland—Goteborgs jirn-
vigs kopeanbud antagits.

Nagot fullt tillfredsstillande material for en trafikberikning betriffande
den ifrigasatta banan foreligger icke. Vad lokaltrafiken angir torde man
emellertid kunna utgd frin att densamma blir av ungefirligen samma stor-
leksordning som & nuvarande smalspériga jirnvig, di det ju for méinga
transporter — lantmannaprodukter m. m. — icke dr av nigon betydelse,
vilken spirvidd banan har. — Totala godstrafiken & Trollhdttan—Nossebro
jarnvig uppgick, som redan anforts, ar 1923 till nira 23,000 ton. Hirav var
9,500 ton samtrafik, dterstiende 13,500 ton alltsi lokaltrafik.

I och med banans utbyggnad till Vargirda okas givetvis den senare.
Riiknas de nytillkomna bankilometerna jamforliga med de forutvarande, kom-
mer man till en lokaltrafik av hogt riknat 25,000 ton. Av den nya banans
samtrafik ir den som for nirvarande framgér 6ver Gérdsjo den viktigaste, 1 all
synnerhet som omlastningen av densamma anférts som huvudmotiv {or om-
byggnaden. Denna trafik uppgir till 8,000 ton. Till densamma har man
att ligga dels forenimnda 1,500 ton, som redan framforas & banan, dels
trafik, som fér narvarande framgir 6ver Herrljunga—Oxnered. Den senare
ir emellertid icke siirdeles stor. Totala trafiken frin statens jirnvigars sta-
tioner (inkl. anslutande banor) till Bergslagernas jirnviigar 6ver Herrljunga—
Oxnered utgjorde niimligen dr 1923 icke mer in cirka 8000 ton. Den del
av denna, som kommer frin stationer norr om Herrljunga och skall gi till
Bergslagernas jirnviigars stationer norr om Oxnered eller vice versa, torde
emellertid icke komma att overforas. Man torde alltsd rikna mycket hogt,
om man sitter den vunna godsmingden till 5,000 ton. Tillsammans med
forestaende 9,500 ton fir man pa detta sitt en summa av 14,500 ton. Av-
rundas denna med hinsyn till trafikstegring m. m. uppét till 20,000 ton, har
man med sikerhet riknat i 6verkant.

Riknas samtrafiken framgi Gver hela banan, lokaltrafiken diremot i genom-
snitt over halva, blir antalet tonkm pr bankm 20,000 + 12,500 = 32,500. For
att si stor samtrafik skall erhillas, fordras for ovrigt, att de nya samtrafiks-
reglerna komma att visentligt simre skydda dldre banas riitt in vad som
nu sker. Enligt nuvarande regler skulle namligen den totala samtrafiken
over Vargirda komma att uppgd till endast cirka 3,500 ton per ar; fore-
nimnda 8,000 ton gi nimligen fortfarande den pi samma ging #ldre och
kortare vigen Over Gardsjo.

Att en normalspirig jirnviig ingiende sisom del i Sveriges statsbanor
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och trafikerad efter statshanestandard skulle med si lig godstrafik som cirka
30,000 tonkilometer per bankilometer bliva ekonomiskt birig, ir uteslutet.
Icke ens driftkostnaderna kunna nirmelsevis tickas. Hur stort nnderskottet
kan komma att bliva iir givetvis hir som 1 andra fall svirt att forutsiga.
Skall emellertid nagorlunda tillfredsstillande tidtabell hallas, synes man
med nuvarande prisforhillanden knappast kunna rikna under 3,000 kronor
per kilometer eller fér hela banan 150,000 kronor per ar. Rintan & ombygg-
nadskostnaden, 5,000,000 kronor, utgor efter 5 procent 277,500 kronor, till-
sammans med foregiende alltsd cirka 430,000 kronor per &r.

Aven om firestiende berikningar iro osiikra, torde desamma vara till-
rickliga for att visa, att den ifrigasatta banan itminstone {or narvarande
jirnviagsekonomiskt ir mycket illa motiverad. Alla forhoppningar méste
foljaktligen grundas pa de utvecklingsmojligheter, Trollhitteindustrien oveder-
siigligen besitter. Att forutsiga nigonting om en sidan utveckling ir tyd-
ligen mer iin vanligt svirt just for nirvarande, da Trollhittans ur transport-
synpunkt, efter vad det vill synas, viktigaste foretag, Nydqvist och Holms
verkstiider, successivt minskar rorelsen. TFor att en jirnvig Trollhittan—
Nossebro skall fi nigon storre trafik fordras nimligen icke blott, att den
industriella verksamheten blir mycket storre dn hittills utan jimvil att den-
sammas transporter till nigon storre del komma att gi Gsterut. Huru diir-
med kan bliva forhillandet, ir givetvis alldeles omdjligt uttala sig om. Det
mé endast konstateras, dels att den industri, for vilken Trollhittan synes
hava de storsta forutsittningarna — den elektrokemiska — forefaller att
vara en relativt dilig kund for jirnvigarna — ar 1923 avsiindes frin Troil-
hiittan (Bergslagernas jirnviigar) endast 3,200 ton kemikalier — dels att pa
grund av det geografiska liget m. m. Trollhdttans huvudtransporter alltid
miste g i1 nordsydlig riktning.

Redan forenimnda antagande av 20,000 ton samtrafiksgods innebir icke
blott bortseende frin nyssberorda driftsvarigheter utan darutover diskonte-
ring av en kommande okning av den industriella verksamheten. Aven ytter-
ligare 20,000 ton samtrafiksgods skulle emellertid endast i ringa man {or-
bittra liget for en statsbana Trollhidttan—Vargirda. Pi grund av att fler-
talet transporter gi pi lingdistans — minst 300 kilometer — torde niimligen
bandelens ~fraktandel icke komma att uppgd till mera in 2 kronor 50 ore
per ton, alltsi 50.000 kronor fér 20,000 ton. Riknas som vanligt med en
kostnadsprocent av 60, far man séledes en nettoinkomstokning av endast
20,000 kronor, d. v. s. 10 procent av férut beriknade underskott.

For enskild jirnvig bli siffrorna givetvis mycket gynnsammare, di en
saidan erhaller dels sin banavgift, dels stérre del i den &vriga frakten &an
vad som motsvarar faktiska kilometertalet. Det diliga resultatet for en
statsbanelinje kan synas egendomligt med hinsyn till vara stora statsbane-
linjers mycket goda ekonomi. Denna beror emellertid pa, att trafiken dir
ir av en helt annan storlecksordning #n & forevarande bana. Sa upp-
visude linjen Falkoping Ranten—Goteborg, till vilken anslutning skulle sokas,
ir 1923 en total godstrafik av 589,000 tonkilometer per bankilometer (tjinste-
gods undantaget). Hirtill kommer, dels att & huvudlinjerna férdelningen a
tariffer i allmiinhet ir visentligt gynnsammare #n & sidolinjerna, dels den
4 samma linje mycket inkomstgivande persontrafiken. Dir dessa villkor
icke #iro uppfyllda, blir resultatet diligt, aven om tontalet dr stort. S& lim-
nade linjen Krylbo—DMjolby med en godstrafik av 341,000 tonkilometer per
bankilometer for dr 1923 ett driftoverskott av blott 3,200 kronor per ban-
kilometer, vilket giver endast 2 procents rinta & byggnadskostnaden. Man
torde hirav kunna sluta, att si linge en enhetlig statsbanetaxa, limpad efter
de stora linjernas forhillanden, bibehdlles, praktiskt taget inga utsikter fore-
finnas erhilla forrintning & ndagon till statsbanenitet horande bilinje.
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Inga tvivel synas alltsi kunna rdda om, att bada de ifrigasatta statsba-
norna Kristinehamn—Falkoping och Trollhittan—Nossebro skulle komma
att bliva i hog grad forlustbringande foretag.

Den uppoffring, staten skulle underkasta sig, miste ocksd sigas st i allt
utom rimlig proportion till de fordelar niiringarna i av banorna berdrda
bygder skulle nd. Att si ir fallet med Kristinehamn—Falkoping torde ntan
vidare utredningar vara uppenbart. Densamma berdr ju — séder om forgre-
ningspunkten med Torebodalinjen — faktiskt icke en enda ort, vars trans-
portbehov icke kan nigorlunda tillfredsstillande tillgodoses av nuvarande
smalspiriga niit; nigon statsegendom av storre virde finnes ej heller &
nimnda linje.

For linjen Trollhittan—Vargirda kunna givetvis starkare skil anforas.
Desamma synas oss emellertid icke nirmelsevis tillriickliga for att motivera
banans byggande. De huvudskil, vilka p& sin tid foranledde statens med-
verkan till Trollhittan—Nossebro jirnvig, gilla nimligen, sisom strax skall
visas, endast i ringa grad for fortsittningen.

Sisom vattenfallsstyrelsen anfort, byggdes Trollhiittan—Nossebro jirnvig
i huvudsak for att erhilla 6kad inforsel av lantmannaprodukter m. m. till
Trollhittan. 1 detta hinseende torde en utstrickning till Virgirda icke
medfora nigon avseviird forindring. DA frigan om statens aktieteckning var
uppe, anfordes jimvil, att banan kunde viintas medféra okad trafik i Troll-
hitte kanal. Denna forhoppning torde, av banans trafiksiffror att déma, icke
ha infriats. I varje fall kunna transporterna frin Vargirda eller norr diir-
om liggande statsbanestationer icke tinkas medféra nigon &kning av kanal-
trafiken. Vargirda ligger namligen endast pa 67 kilometers avstind frin
Goteborg, varfor frakten dit dr ungefir densamma som till Trollhiittan —
under forutsittning att Trollhdttan— Vargirda jiirnvig ir statsbana. Vatten-
fallsstyrelsen har ej heller i meromnamnda yttrande berdrt nimnda férdel,
vilken dock, om den foérefunnits, méste hava i hog grad intresserat styrelsen.

De huvudskil for banans byggnad, som anforts av riksdagens motioniirer,
voro ocksd helt andra. Det viktigaste, vilket angavs i skrivelse fran Stall-
backa industriidkares forening, ir omlastningen 1 Géardsjé. Foér undvikande
av denna fordras emellertid, sisom jarnvigsstyrelsen pipekat, icke att
nigon ny statsbana bygges, utan blott en omiindring av samtrafiksbestiim-
melserna, vilka for Gvrigt torde komma att inom kort genomforas. Den viig-
forkortning, som erhalles vid transport éver Vargirda, jimford med tran-
sport over Herrljunga—Oxnered, dr endast 10 & 15 kilometer och inverkar
foljaktligen endast foga pd fraktsatsen. Viktigare #r att hela vigen kommer
att tillhora en bana 1 stallet for tre, varigenom tvenne s. k. banavgifter bort-
falla. Totala vinsten av nimnda banavgifters bortfallande jimte vigforkort-
ningen torde komma att utgora cirka 2 kronor per ton, d. v.s. 16,000 kronor
for den godskvantitet, som f6r nidrvarande gir Over Gérdsjo—Nossebro.
Liggas hirtill 10,000 kronor fér transporter, som for nirvarande framforas
over Herrljunga—Oxnered, och avrundas uppit till 30,000 kronor, har man
ett matt pd den fraktvinst Trollhitteindustrien under nuvarande férhillanden
kan vintas gora.

Viirdet av de fordelar, som uppnds dirigenom, att Stallbackaomradet
sittes i direkt sparforbindelse med statsbanan, ha vi ej kunnat i siffror an-
giva. D& statsbanan vil i allt fall miste ingd pa Bergslagernas jiirnviigars
station i Trollhittan, synas nimnda fordelar icke kunna vara siirdeles be-
tydande. Det ma erinras, att Stallbackaindustrien redan nu icke &r i
samre stillning iin andra stoérre industriféretag, som ligga vid enskilda jirnviigar.

Vi maste slutligen med nigra ord beréra den statens aktieteckning i
Trollhittan—Nossebro jirnvig, vilken anforts sasom bevis pi de stora stats-
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intressen, som  dro forbundna med nimnda bana. Forst och frimst ma da
papekas, att nimnda aktieteckning gillde en enskild jiirnviig, Gver vilken
staten icke hade nigot nimnviirt inflytande. Aktieteckningen kan alltsi icke
bevisa nagot intresse att banan behailles i statens dgo. Vidare miste fram-
hallas, att en sidan aktieteckning icke kan anforas sisom bevis for nigot
extraordiniirt riksintresse eller mera allmint samhillsintresse éverhuvud
taget; hir idr med andra ord ej friga om staten sisom innehavare av hig-
Letsritt utan om staten sisom fastighetsigare, jaimstilld med varje annan
sadan. Detta forhallande markeras ocksd darav, att aktierna icke tecknades
av statsverket utan av ett affirsverk och dirtill av ett sadant, som icke re-
presenterar nigot statligt jirnvigsintresse. Hir foreligger alltsi ett av de
fall, da det flertydiga uttrycket statsintresse litt framkallar missforstind, vad
slags intresse som avses.

Att aktierna i Trollhittan—Nossebro jirnvig — liksom i andra smabanor
— redan {ran boérjan voro viirdelésa torde hava varit uppenbart fér veder-
bérande och torde alltsd ej behova hiir nirmare beriras.

Ses de foreliggande frigorna uteslutande fran ekonomisk synpunkt, kan
man enligt vir uppfattning icke komma till andra slutsatser iin foljande:

1. Savil Skara—Timmersdala jirnvigs anvindande sisom link i Inlands-
banan som Trollhiittan—Nossebro jirnviigs fortsittning till statsbanestationen
Virgirda (eller Herrljunga) samt ombyggnad till normalsparig kan icke
undgi att leda till mycket stora forluster for statens del, forluster av helt
annan storleksordning &n de relativt smd summor, som hittills nedlagts i
banorna. Vida férmanligare #r alltsf att bibehalla desamma i sitt nuva-
rande skick.

2. Aven 1 sitt nuvarande skick kunna banorna inom overskadlig framtid
icke beriknas f& nigot som helst affirsvirde i statens igo utan fastmer
kriiva irliga tillskott av medel frin andra inkomstkillor. En forsiljning till
Vistergotland-—-Goteborgs jarnvigsaktiebolag pi tidigare erbjudna villkor
skulle foljaktligen for statsverket vara ekonomiskt fordelaktigt trots att staten
dirmed gér en bokforingsmissig forlust. Den ifrigasatta nedskrivningen
innebéir nimligen intet annat in en sidan avskiivning av for hogt upptagna
tilledngar, vilken allmint forekommer inom affirsverksamheten. Genom for-
siljning till vederhiftig kopare erhiller staten i allt fall riinta & en del av
det nedlagda kapitalet.

3. Skulle ett avtal med Vistergotland—Goteborgs jirnvig icke kunna
triffas, vore for staten den ekonomiskt fordelaktigaste losningen, att driften
nedlades och realiserbara tillgingar forsildes. D& vill nagot sidant icke
later sig gora, foreslis — under forutsiittning att nagot anbud om kop icke
kan erhéllas — att for Skara—Timmersdala jirnviigs rakning nuvarande drift-
forhallanden alltfort bibehéllas och egen rullande materiell alltss icke anskaffas.

For Trollhidttan —Nossebro jirnvigs rikning diremot torde — fér den hiin-
delse forsdljning icke kan komma till stind — den statsfinansiellt fordel-

aktigaste losningen uppnis genom ett trafikavtal med Vistergotland—Gaéte-
borgs jirnvig, vilket bolag mdjligen skulle itaga sig en sidan trafikering.
Eventuellt skulle man ocksd kunna tinka fa till stdind nigot arrende pa
lingre tid mot en skiilig, 1ig arrendesumma.

4. For av banorna berdrda bygders befolkningar kan en Gverging i Viister-
gotland—Goteborgs jirnviigs dgo icke betyda annat éin en forbittring. Endast
pd det sittet synas trafikanterna kunna hoppas erhalla sivil sinkta eller
dtminstone icke hiojda avgifter som si sminingom forbittrade forbindelser. —
Att — med banorna i statens igo — statsverket for uppniende av ett sidant
indamdl, skulle iklida sig hogre férluster in nédvindigt synes diremot
uteslutet.

Slutsatser.
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Orsaken till de battre forhéllanden, som kunna forvintas under Vister-
gotland—Goteborgs jirnviags trafikering, #r givetvis icke, att detta bolag
skulle vara mera berett dn- statsverket att taga forluster for banans del, utan
beror ndmnda forhillande pa dels de visentligt minskade kostnader, som
kunna intrida for en jarnvig, som fir trafikeras i direkt forbindelse med
ett storre nit, dels den indirekta nytta, Vistergotland—Goteborgs jarnvig
har av att trafiken 4 anslutande bana hélles uppe.

Stockholm den 29 september 1924.

G. Kobb. John Hdgglund.
Gustav Englund. Erik Malmkuvist.
Bilaga A.
P. M.

angiende rullande materiell m. m. fér Skara—Timmersdala och
Trollhiittan— Nossebro jirnviigar.

Till inkop &ro foreslagna Nordmark—XKlardlvens jirnvigs 5 st. ang-
lokomotiv n:ris 3—5, 7 och 8. Det begirda priset uppgér till 83 000 kronor.
Med hinsyn till de eventuella kompletteringar och forandringar, som utan
tvivel miste foretagas & desamma, jamte fraktkostnader m. m. torde ett pris
av 100 000 kronor bora beriknas. Det bor beaktas, att dessa lokomotiv aro
av hog alder, si att desamma efter ett jimforelsevis ringa antal ar troligen
miste slopas eller undergi en genomgripande ombyggnad.

C och CD linkaxelvagnar med 44 sittplatser, Dalénbelys-

ning, toalett, varmvattenvirmeledning kosta pr styck c:a ... kronor 21000
salunda sammanlagt for 8 st. ... . » 168 000
G-vagnar utan broms med 10 tons lastformaga kosta c:a

4800 kronor pr styck och med broms 1400 kronor mera
6 st. vagnar med broms kosta sélunda inalles ............ .. » 37 200
4 » » utan » » » S S— » 19 200
I-vagnar med 10 tons lastférmaga och Nn med 12 tons last-

formaga kosta utan broms 3700 kronor och med broms 1400

kronor mera

16 st. vagnar med broms kosta silunda inalles ... » 81 600
B4 > » utan » » » » enennn iwe D » 199 800
Lokomotivstall 8 000 kronor pr styck — revisionskjul med

verktyg 6000 kronor pr styck inalles silunda ..... .. » 28 000

Underhall av rullande materiel torde kunna beriknas till
for lokomotiv 15 6re pr lokkm
personvagnar 2 » » vagnaxelkm och
» godsvagnar 12> » »
Underhall och amortering av lokomotivstallstillbyggnader
och revisionsskjul m. m. torde kunna berdknas till c:a 1200
kronor pr bana eller inalles .. .. .. ... ... » 2 400

Mibr den 26 augusti 1924.
Wallander.
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Bilaga (.

Till Byrdachefen m. m. I. G. Englund.
Cst.

Under hand har Ni av mig begirt att f& en approximativ uppgift pi dels
kostnaden for att ombygga den smalspiriga banan Trollhiittan—Nossebro
till normalspir samt fortsitta den med en normalspirig bana till Herrljunga
eller Vargirda — dels ock kostnaden for att bygga om den smalspiriga ba-
nan Skara—Timmersdala till normalspér.

Med anledning hiirav fir jag hér nedan limna de begirda uppgifterna
dock under uttryckligt framhallande av summornas mycket approximativa
karaktiir. Kostnaderna hava nimligen enligt Eder begaran uppskattats en-
dast med ledning av kartmaterial, plan- och profilritningar & de smalspariga
banorna samt diverse uppgifter om tekniska bestimmelser m. m. men utan
besok 4 platsen eller tillging — annat in undantagsvis — till stationsplaner
och dylikt.

Trollhdttan— Nossebro.

Det har forutsatts, att banan omligges i de kurvor, dar radien understiger
400 meter, samt att banvallen erforderligt férstirkes, dér banan framgér Gver
16s undergrund.

Rilsvikten #r antagen till endast 27.5 kg pr meter, di det vil ej kan
bliva friga om att & banan framféra nigon tung trafik. Vid Trollhittan &ar
riknat med ny vindskiva samt tvd stallrum for lok, dvensom att bangirden
omlidgges och ansluter till B. j. bredspariga station.

Vid Nossebro har man tinkt sig att bredspiren skulle liggas oster om
V. G. j. nuvarande station. For dndamailet miste nuvarande banan omliggas
1 annat lige pad en stricka av omkring 1.6 km vister om Nossebro.

Kostnaderna fér banans ombyggnad mellan Trollhittan och Nossebro
uppskattas approximativt till 2,350,000 kronor.

Nossebro— Herrljunga.

Av kartan att déma borde en linje frén Nossebro till Herrljunga dragas
forbi Essunga, Lekisa och Félene. Lingden skulle bliva omkring 25 kilo-
meter. Byggd med en storsta stigning i rakspir av 11 pa 1,000 och med en
minsta krokningsradie av 400 meter samt belagd med raler av 27.6 kg vikt
pr meter, skulle banan kosta approximativt 3,300,000 kronor inklusive an-
slutningskostnader vid Herrljunga, ddr #ven erforderliga lokstallar skulle
uppforas.

Nossebro— Vargarda.

Ehuru det, s& vitt jag kan se, icke finnes nigot som helst skil for att
banan skulle ansluta till stambanan vid Vargirda obetydliga station i stillet
for vid Herrljunga jirnvigsknut, har jag #ven latit uppskatta kostnaden for
en bana Nossebro—Vargirda.

Denna bana synes fi4 en lingd av omkring 22 kilometer. D& emellertid
Vérgirda station ir tring och kringbyggd med privata hus, skulle banans
anslutning vid denna station bliva betydligt dyrare &n om anslutningen
skedde vid Herrljunga.

Kostnaderna fér Nossebro—Virgirda kunna uppskattas till 3,200,000
kronor.
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Skara— Timmersdala.

Enir en ombyggnad av denna bana till normalspir icke torde kunna
tinkas under annan forutsittning #in att Inlandsbanan skulle framdragas
diirstiides — en synnerligen osannolik férutsiittning — har det riiknats med
att vid ombyggnaden skulle tillimpas samma tekniska bestiimmelser, som
man tinkt sig for inlandsbanan, t. ex. mellan Kristinehamn och Toreboda,
d. v. s. en storsta stigning av 11 pd 1,000 i rakspar, en minsta kroknings-
radie av 400 meter och en rilsvikt av 34 kg pr meter.

Banans lingd &r nu 26 kilometer, vilken lingd efter ombyggnaden skulle
bliva okad till 26.6 kilometer.

Av nimnda 26 kilometer miste 10 kilometer helt omliggas for att ned-
bringa stigningsforhillandena till dem, som skulle gilla for inlandsbanan.
Pi de 4terstiende 16 kilometerna miste betydande forstirkningsarbeten fore-
tagas i form av omliggningar till fastare mark eller utfyllningar till fastare
botten.

I Skara miste man tinka sig en helt ny station p& annan plats, om in-
landsbanan skall framdragas genom staden, eniir nuvarande stationen icke
kan utvidgas p& bredden. Nigon andel i kostnaderna f6r denna nya station
har jag emellertid icke pafort ombyggnaden av Skara—Timmersdala.

Av vad ovan sagts torde framgi, att den nuvarande banan endast i ringa
mén kommer att ingd sisom del av inlandsbanan. Kostnaderna f6r om-
byggnaden kunna uppskattas till 2,500,000 kronor. I denna summa ingir,
sasom ovan nimnts, icke nigot belopp for Skara station och ej heller kost-
nad for lokstallar eller dylikt vid Timmersdala, enir denna station ju endast
skulle bliva en mellanstation pi inlandsbanan.

Stockholm den 16 september 1924.
Hj. Fogelmarck.

Bilaga 2.
Till Riksgildskontoret,
Stockholm.

Aberopande forda férhandlingar genom av Vistergotland—Gdéteborgs jirn-
viigsaktiebolag utsedda forhandlingsdelegerade fa vi hirmed meddela, att
Vistergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag hiirmed erbjuder sig att inkipa
Trollhattan—Nossebro och Skara—Timmersdala jiirnviigar pd villkor:

For Trollhdttan— Nosselbro jarnvag.

att kopeskillingen bestimmes till 225,000 (tvihundratjugofemtusen) kronor,

att bolaget for kopeskillingens hela belopp erhiller statslin pd vanliga
villkor mot sikerhet av forsta inteckning i jirnvigen,

att bolaget iger ritt trafikera jirnviigen sisom sirskild jirnvig med for-
enklad drift,

att staten skall aga ritt att framdeles inlésa jirnvigen for belopp mot-
svarande dess enligt vederbérande rikenskaper bokforda viirde,

att Vistergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag skall iga ritt overlita
jirnvigen och koncessionen pi siirskilt nytt bolag till deras enligt veder-
borande rikenskaper bokforda virden, vilket skall iga overtaga betalnings-
ansvaret for da oguldet belopp av statslan mot skyldighet for Vistergotland
—Goteborgs jirnviigsaktiebolag att garantera detsammas riktiga inlésen och
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med skyldighet for det nya bolaget att pi forenimnda villkor overlata jirn-
viigen till staten, om si péifordras

samt aff direst inlésen av jarnvigen framdeles skulle komma till stind
staten skall vara skyldig inlésa férutom jirnvigen jimvil den rullande ma-
teriell, som Vistergotland—Gdoteborgs jirnvigsaktiebolag vid inlosningstill-
fillet hade fbrvirvat i och for trafikeringen av jirnvigen, till pris och
myckenhet, som, direst enighet dirom ej sknlle uppnds, skall av s iljeméin
bestiimmas.

I'or Skara— Timmersdala jarnvdg.

att kopeskillingen bestimmes till 125,000 (etthundratjugofemtusen) kronor,

att bolaget for kopeskillingens hela belopp erhiller statslin pa vanliga
villkor mot sikerhet av forsta inteckning i jirnvigen,

att bolaget dger ritt trafikera jirnviigen sisom sirskild jirnvig med for-
enklad drift,

att staten skall iga ritt att framdeles inldsa jarnvigen for belopp mot-
svarande dess enligt vederborande rikenskaper bokforda virde,

att Vistergotland—Gdoteborgs jirnvigsaktiebolag skall #ga ratt verlita
jirnvigen och koncessionen pé sirskilt nytt bolag till deras enligt veder-
borande rikenskaper bokforda virden, vilket skall #ga Gvertaga betalnings-
angvaret for di oguldet belopp av statslin mot skyldighet for %’éstergétland
—Goteborgs jirnvigsaktiebolag att garantera detsammas riktiga inlosen och
mot skyldighet f6r det nya bolaget att pa férenimnda villkor overlita jarn-
vigen till staten, om si pafordras

samt att direst inlosen av jirnvigen framdeles skulle komma till stind,
staten skall vara skyldig inlésa forutom jirnvigen jimvil den rullande ma-
teriell, som Vistergotland—Goteborgs jirnviigsaktiebolag vid inl6sningstill-
fillet hade forvirvat i och for trafikeringen av jirnviigen, till pris och
myckenhet, som, direst enighet dirom ej kan uppnas, skall av s iljemdn
bestimmas; samt

att Vistergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag ersitter statens jirnvigar
vad under forvaltningen av Skara—Timmersdala jirnvig desamma fatt vid-
kdnnas i kapitalutlige eller nettoférlust fér denna jirnvig intill 1923 ars
utgéng eller tillhopa 8,850 kronor 58 ére.

Detta anbud &r bindande for Vistergstland—Géteborgs jarnviigsaktiebolag
under forutsittning att detsamma med avseende & bagge jarnviigarne antages.
fore slutet av lagtima riksdagen 1925.

Goteborg den 20 december 1924,
for Vistergétland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag
Justus Waller,
John Nystrim. Erik Leman.

Bihang tll riksdagens protokoll 1925. 1 saml. 41 haft. (Nr47.) 23225 |



