Moticner i Forsta anonoren, N 80, I

Nr 80.

Av herr Carlsson, Carl August, om utreduing och forsluy
rorande obligatorisle ansvarsforsdikring for motorfor-
don m. m.

Enligt lagen den 30 juni 1916 angaende ansvarighet i6r skada i foljd av
autemobiltrafik iir aufomobilens dgare ansvarig [6r skada, som under {ralik med
automobhil tillfogas person eller cgendom, som icke med automobilen belordiag, och
detta under vissa betingelser, #nd4 att han ej varit till skadan vallande. For
- automobil i allmén trafik géller, ati dgaren #r skadestandsskyldiz jdmviil mot

person, som med automohilen befordras, sdvida foraren varit till skadan val-
lande. Skadesidnd, som utddmes efter ifragavarande lag, skall uigd jimliki
bestimmelserna i strafflagens 6 kap. 2 och 4 paragraferna, diiri stadgas, att i
mél, som kroppsskada angd, skall under skadestindet riknas icke allenast li-
karelén och annan kostnad, ulan #ven ersiittning for hinder eller brist i den
skadades néring, f6r sveda och vérk, si ock for lyte eller annat stadigvarande
men, om sadant blivit honom tillfogat”. Och vidare "Komma make, barn eller
adoptivharn efter den, som dédad blivit, att genom hans franfille sakna nédigl
underhall; d& skall dem, efter ty, med avseende & sévil den brotisliges tillgangar
som andra omstéindigheler, skiligt priovas, tilliggas sidsom skadestand vad f[or
dem tarvas, lill dess de sig eljest férsérja kunna; och ma det skadestind, elter
omstiindigheterna, sitlas att utgd pd en gang eller & sérskilda tider.”

Av anforda lagrum framgar, att en bestéimd och till sina konsekvenser mycket
omfattande ansvarighet 16r skada & annans person eller egendom paligges dgare
av automobil eller annat motorfordon. Erfarenheten har ocksd dessvirre visai,
att olyckor snart sagl dagligen intraffa, vilka ha (ill £61jd, att sddan ansvarighet
méiste utkrévas, och i och med motortrafikens fortsatta utveckling torde olycks-
riskerna snarare komma att tilllaga #n avtaga, trots en forbittrad chaufforut-
bildning och en skérpt trafikkoniroll. T &tskilliga fall ha mycket hoga ersitl-
ningsbelopp blivit utdémda, och helt nyligen avkunnades av en av vara odver-
riitter en dom, varuti den skadestandsskyldige automobiliigaren dlades ett drygt
framtida underhall till en avlidens maka och barn. Atlt allmiinleten skyddas i
storsta mojliga utstriickning for foljderna av skador tillolje aulomobilirafik, iir
givetvis en angeliigenhet av allra stirsia vikt. Emellertid blir delta skydd av
ringa vérde i sddana allifér vanliga fall, d& den f6r skadan ansvarige sakunav
ckonomiska méjligheter att fullgéra vad som honom dlagts genom dom eller
avtal gent emot den fiorfirdelade. T dylika fall hlir den senare icke blott ma-
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héinda skadad och lemléstad utan #ven urstindsatt att p& ndgot sitt f4 gott-
gorelse for sitt lidande eller sitt lyte, likasom vid dédsfall efterlevande anhoriga
komma att sakna huld och skydd och dirtill férsittas i ekonomiskt trdngmal.
I de fall Aterigen, d& den skadestindsskyldige icke helt saknar tillgdngar men
icke &r vad man brukar kalla férmégen, kan en skadestinds- eller underhalls-
plikt ménga ginger betyda ekonomisk ruin och en 6delagd framtid fér honom
sjalv och hans niirmaste anhériga.

Det forefaller, som om denna sida av saken av lagstiftningen hittills limnats
obeaktad, men den torde vara av s& allvarlig beskaffenhet, att ndgon atgird med
allra snaraste borde vidtagas till 6kat skydd s&vil f6r allminheten som i icke
mindre grad f6r de ekonomiskt svaga automobiligarne sjilva. I atskilliga andra
linder finnes lagstadgat forsikringstving for skadestindsansvarigheten, och jag
haller fore, att en sidan atetird maste tillgripas jimvil hir i vart land. Visser-
ligen ha de flesta olycksfallsforsikringsanstalter dppnat avdelningar for for-
siikring av automobiler gillande fér sivdl skador & sjilva vagnen som O&ver-
tagande av det lagstadgade ersiittningsansvaret for eventuellt vallade skador,.
men ett mycket stort antal fordonsigare urakfldta dock att pa detta satt ver-
flytta den riskabla och oberiikneliga ansvarigheten pi férsikringsholagens so-
lidare och barkraftigare grund. Sirskilt giiller detta de mindre vilsituerade
automobilicarne, som oftast av likgiltighet eller missrikiad sparsamhet férsumma
att genom forsikring skydda sie sjilva och andra trafikanter for de odverskad-
liga foliderna av timade olycksfall.

Med den utbredning bruket av motorfordon numera fatt #ir det inealunda ovan-
ligt, att personer utan négra egentliga tillgdngar komma i besitining av en auto-
mohil gepom hvresavtal eller avhetzlnineskontrakt. orh lika ofta hinder det. att
en liten sparad fé6rmSgenhet nedligges i en automobhil eller omnibus f6r hedri-
vende av fArvirveversamhet. Fi» deeeca kateoorier dr det uonenbart, att en
ansvarsforsikring borde vara ovillkorlig, men i regel torde det forhalla sig si,
att just sddana automobilidgare sjilva std sina risker, under det att ekonomiskt
solidare motortrafikanter oftast finna det radligast att 8verflytta riskerna pa
forsikringsanstalterna.

Jag haller fére, att en obligatorisk ansvarsférsikring fér alla motorfordon
borde vara lagstadgad. Huru en sidan férsikring skulle ordnas och avvigas
med h#nsvn till premier och ersiittningsvillkor, torde behéva géras till féremal
for ndirmare utredning likavdl som siittet for dvlik forsikrines tecknande och
vidmakthAllande. T Norge skall redan vid anmilan av automobilen till reistret
vicas, att boreen eller forsikring for eventuellt skadestind finnes tecknad. Hir
i Sverige torde det dock kunna ifrdgas#ttas, huruvida icke det statliga organet
for olycksfallsforsikring, riksforsikringsanstalten, borde i tivlan med de en-
skilda forsikringsanstalierna kunna uppta jimvil hir ifrAgavarande form av
forsikring. De premier. som de enskilda forsikringsanstalterna nu betinga sig
for automobilforsikring, &ro orimligt héga, men om landets alla automobiler
droges in under férsikringen, 4r det sannolikt, att dessa premier skulle kunna
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nedbringas hogst visentligt och forsikringstvinget pa sa siitt bli till gagn jimvil
{6r de iordonsdgare, som Irivilligt iklédit sig utgilterna {or iorsikring.

Oaklat en ytterligare tvangsvis ulgéende belastning av motortrafiken inga-
lunda dr tilltalande, haller jag dock ioie, alt hirovan patalade forhallanden pa-
kalla ett skyndsamt ingripande av stalsmakterna, och fir fordenskull féresld,

{
det riksdagen matte besluta alt i skrivelse till Kungl. Maj:t be-

gidra utredning och forslag angdende lagstadgad, obligatorisk an-
svarsf{orsikring {or motorfordon samt angéende under vilka former

dylik forsikringsverksamhet borde bedrivas av riksforsikrings-
anstalten.

Stockholm i januari 1925.
C. A. Carlsson.






