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Ny 199.

Av herrar Heyman och Strémberg, ¢ anledning av Kungl.
Maj:ts proposition angdende forsiljning av Skara—
Timmersdala jarnvdg m. m.

Mcd anledning av den av Kungl. Maj:t vid 1924 ars riksdag framiagda propo-
sitionen nr 177 angaende {§rsidlining av den slaten tillhériga jarnvigen Skara—
Timmersdala sami nedskrivning av elt {6r anliggning av Trollhittan—Nossebro
jarnvig beviljat statslan m. m. vicktes med avseende ph sistndmnda jarnvig vid
1924 &rs riksdag i bigge kamrarna ivenne lika lydande motioner, nr 277 i forsta
och nr 432 i andra kammaren, om avslag pd Kungl. Maj:ts proposition och
hemstédllan om

dels utredning rorande mojligheter for staten att dvertaga Trollhéttan—Nosse-
bro jirnvig,

dels att intill dess denna utredning blivit verkstdlld driften & nyssnémnda
jirnvig matte genom statens Iérsorg uppritthillas.

Betraffande denna fraga méi i korthet foljande omstiindigheter framhéllas:

For anliggning av de smalspariga jirnvigarna Skara—Timmersdala och Troll-
hittan—Nossebro hava statslan & resp. 352,500 och 535,000 kronor ({idi-
gare beviljats, vard dock réintor och amortieringar hittills icke kunnat gildas.

Den forra banan inropades av statsverket vid exekutiv auktion i november
1920, varefter jirnviigen f6rvaltats av jirnvigsstyrelsen. Jirnvigen Trollhittan—
Nossebro har #gis av jirnvigsaktiebolaget med samma namn. I sept. 1923 beslot
bolaget, vars skulder da uppgingo till 785,000 kronor, att tréda i likvidation,
som #nnu ej dr avslutad. Jarnvigen har fran dess firdigsiillande 1916 trafi-
kerals av Vistergdtland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag i enlighet med en redan
1918 iriffad 6verenskommelse (Bil. 1).

Vid behandlingen av drendet vid 1924 ars riksdag bifoll riksdagen pa hem-
stillan av statsutskottet si tillvida motionerna, att riksdagen avslog Kungl
Maj:ts proposition och begirde uiredning rérande méjligheterna for slaten alt
overtaga Trollhittan—Nossebro jirnvig. Kungl. Maj:t uppdrog med anledning
hiirav it jirnvigsstyrelsen och {ullmiktige i riksgildskontoret att verkstilla den
begiirda ufredningen, vilken omhi#nderhafts av en delegation av fyra personer,
tvenne uisedda av jarnvigsstyrelsen och tvenne av riksgildskontoret.

Av riksgildsfullmiktige uisedda delegerade hava {ore avlamnandet av den
begiirda utredningen upptagit férhandlingar med Vislergotland—Géteborgs jdrn-
viigsaktiebolag angdende forséljning till bolaget av sivdl Skara—Timmersdala
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som Trollhéttan—Nossebro jarnviigar. Vistergétland—Goteborgs jirnvigsakiie-
bolag har sisom f6ljd hdrav inkommit med nyit anbud & ndmnda jirnvigar till
samma pris och i 6vrigt pd4 huvudsakligen samma villkor, som tidigare erbjudits,
dock med tilligg, att staten skulle dga ritt att framdeles inlosa jarnvigarna
i fraga for belopp, motsvarande deras enligt vederborande rikenskaper bok-
forda virde.

Tvenne av likvidatorerna for Trollhdttan—Nossebro jarnvigsaktiebolag, ka-
naldirektoren och chefen {6r vattenfallsstyrelsens fastighetsforvalining i Troll-
hédtlan A. Stromberg samt riksdagsmannen Anders Hansson, Trollhiittan, ha av
skidl, som nedan framgd, avstyrkt detta anbuds anlagande, medan den tredje
likvidatorn, sekreteraren hos riksgildsfullmiktige, J. Higglund, for sin del {ill-
slyrkt detsamma.

Med slod av delegationens utredning har departemenischefen anseit sig bora
tillrfdda Kungl. Maj:t att foresld riksdagen medgiva, “dels att den statsverket
f. n. {illhoriga Skara—Timmersdala jirnvig ma férsdljas till Vistergotland—
Goteborgs jarnviigsaktiebolag fér en kopesumma av 125,000 kronor och
pa villkor i 6vrigt i huvudsaklig dverenssiimmelse med elt av niimnda bolag den
20 december 1924 avgivet anbud, dels ock att, direst Trollhittan—Nossebro
jarnvig forsiljes till ndmnda bolag for en kopeskilling av 225,000 kronor och
pa villkor i Ovrigl i huvudsaklig overensstimmelse med berdérda anbud, jirn-
viigen ma upphora att hifta sisom pant for statens fordran pd grund av beviljat
statsldn for jarnvidgens anliggning i den man samma fordran overstiger kope-
skillingen, i f6ljd varav jarnviigen meddelad inteckning fér det Overstigande méa
didas; att i sammanhang dirmed Trollhdttan—Nossebro jirnviigsakiieboiag i
likvidation ma befrias frin sin ansvarighet for ndmnda siaisldn samt alt kope-
skillingens belopp md i jirnviigen innesid sisom lan att jimte riinta betaias
p& villkor, som ovan angivits”.

Kungl. Maj:t har till arets riksdag avgivit yroposition nr 47 i enlighet med
denna hemstillan.

Enér, sdsom nedan visats, den uiredning, som delegationen framlagt, synes oss
vara i vissa avseenden ofullsiindig och ensidig eller grundad pa oriktiga forut-
sittningar, och d& densamma s&lunda icke synes oss pa ett tillfredsstillande
séi{t motsvara den av riksdagen begiirda utredningen, bl. a. av méjligheterna for
staten att overtaga Trollhdttan—Nossebro jirnvidg, hava vi tillatit oss att till
nidrmare granskning upptaga sagda uiredning i1 vad den samma betriiffar Troll-
hittan—Nossebro jirnvig.

Sasom ovan relaterails, har Trollhdttan—Nossebro jirnvidg, som vi i det fol-
junde beteckna med nossebrobanan, {rafikerats av Vistergotland—Goteborgs
lirnvigsaktiebolag, i det f6ljande kallad vistgétabanan. Trafikoverenskommel-
sen (Bil. 1), som varit i kraft inda sedan nossebrobanans ¢ppnande for allmin
trafik, har for denna bana varit syvnnerligen oférdelaktig. Redan i féregaende
d1s motion har denna omstindighet framhéllits av oss, och vi funno hiirvid siéd
i6r vart omddéme i en beritielse angdende banans ekonomiska stillning, avgiven
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den 14 mars 1923 av riksgildssekreterare J. Hagglund efler pa riksgiildslullinik-
liges uppdrag verkstdlld undersékning av banans stillning. Dari ylirar sckrele-
rare Higglund bl. a.: "Enligt uppgiit av en i jirnvigsickniska fragor sakkun-
nig person ir trafikéverenskommelsen mellan Trollhitian—Nossebro jirnvig och
Viistergitland—G dteborgs jarnvigsaktiebolag mycket ofrmdnlig for Trollhéttan
—Nossebro jirnvig” (kurs. av oss) samt: "Vid samtal med Véslergstland—Go-
teborgs jirnviigsakiiebolags verkstédllande direktér, major Nystrom, medgav
denne, att bolaget Trollhdiltan—Nossebro sjilv kunnat driva trafileen billigare,
(kurs. av oss) om bolagen haft egen, for jirnvigen limpad, rullande materiel”.
Bland de olika mojligheter for astadkommande av forbittrade forhallanden,
som sekreterare Hagglund angiver, nimnes, ait “staten kan sjilv ombesdrja drif-
ten och torde goda utsikter forefinnas for dess ordnande pd sddant sdit, ait drift-
lcosinaderna betickas och ndgot dverskott ddrjimte kommer att uppstd” (kurs.
av 0ss).

Riksgéldskontorets och jiarnviigsstyrelsens delegation, av vilken riksgéldsse-
kreterare Hégglund dven varit medlem, sidger nu om ifrdgavarande avial: "Be-
{raktas uppgorelsen .sésom en vanlig affiir, synes man knappast ha anledning
siga, att den ena parten gynnas pa den andras bekostnad. Aftt den trafikerande
banan, Vistergotland—Gotcbhorgs jirnvig, tillskyndades fordelar dr visserligen
uppenbart. Av forestaende berikningar torde emellertid {4 anses framgé, att
avtalet jaimvil var fordelaktigt for Trollhdttan—Nossebro jarnvig, vilken bana
sasom sjilvstindig skulle haft &nnu storre utgifter.”

Sekreterare Higglunds uppfattning av ar 1923, d4 han avgav ovan citerade
omdéme, att overenskommelsen varit f6r nossebrobanan mycket oférméanlig, star
i mirklig motsats till hans utlalande sésom medlem av delegationen, att man
knappast synes ha anledning siga, att den ena parten gynnats pad den andras
bekostnad. En granskning av uppgorelsen, vilken tridifades under ett tvingslige
for nossebrobanan pad grund av brist pd medel for inkép av egen rullande ma-
teriel, adagaligger uppenbarligen, att avtalet i hog grad gynnat vistgétabanans
intressen och att detsamma palagt nossebrobanan réntor, annuiteter och av-
gifter, som varit §verdrivet betungande. Sa har t. ex. vistgttabanan enligt avtalet
krediterats med ett tilligg av 5 % & driftkostnaderna, vilket givetvis ej inbjudit’
till sparsamhet frén det trafikerande bolagets sida. Till ytterligare belysning
av dessa forhallanden nérslutes en utredning, som verkstillts av kaptenen vid
vig- och vattenbyggnadskéren Hj. Unander (bil. 2).

En annan omstédndighet, som okat det ogynnsamma driftresultatet {6r de tvenne
senaste dren, 4r den olampliga tdgtidtabell, som varit gillande. Utom under
sommarméanaderna kunde dr 1923 en resande ej under 4 veckodagar féretaga en
fard fran Trollhéttan till Nossebro och ater pa dagen utan nédgades Gvernatta
pd sistndmnda ort, vilket sjilvfallet resulterat uti, ait persontrafiken sokt sig
andra vigar eller underiryckts. Ar 1924 insaftes déremot tre tagpar, vilken
motsatta ytterlighet sjilvfallet &ven skadat banans ekonomi. Vi kunna i detta
sammanhang icke underlita papeka, hurusom delegerade (Kungl. Maj:ts pro-
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position, sid. 28) varna {or att nedsitta tagantalet under det antal av fyra tag per
dag, som enligt deras péstiende forefunnits 1923. Huru det i verkligheten {6rhal-
lit sig framgar av ovanstéende. Delegerades pa nimnda pastaende grundade forsvar
16r vistgotabanans trafikeringsdtgirder forlorar hirigenom négot av sin siyrka.

Delegationen har sasom mdojliga atgarder for forbitiring av ekonomien for
nossebrobanan satt i fraga, att jirnvigssiyrelsen skulle inkopa nodig rullande ma-
{eriel och sjilv trafikera banan. Den av delegationens sakkunniga verkstillda
utredningen, i vilken foreslas inkop av tre st. lok med nodiga person- och gods-
vagnar for ett sammanlagi pris av 326,400 kronor, i vilken summa &ven inklu-
deras tillbyggnad for lokstallar, har ej tagit sikte piA nagra moderna anord-
ningar, speciellt for persontrafiken, sasom anvdndande av motorvagnar, varige-
nom driftkostnaderna skulle kunna minskas samtidigt, som tagirekvensen skulle
kunna 6kas med pafoljd av okade inkomster.

For att klargora vilka mdojligheler, som st {ill buds i detta hinseende, hava
vi sisom sakkunnig anlitat civilingenjor A. J. Korner, som verkstillt en jdm-
torelse mellan kostnaderna {6r personirafikens ombesorjande med anglok och
blandade tag, samt dess sérskiljande uti endast eft blandat tag i vardera riki-
ningen jimie motorvagnar av olika typer (jfr bil. 3). Resultatet visar, att man
kan parikna ett forbilligande av driften oaktat okad tdgfrekvens och att man
kan forvinta, att den persontralik, som tidigare frekventerat banan, skail ater-
vinnas och utokas samt banan darigenom tilliéras ckade inkomster. I och for
minskande av utgilter foreslas dirjimte en del {orenklingar i driften, som nér-
mare framgd av bilaga 3. Pa dessa forutsittningar dro nedanstaende drifikal-
kyler upprdttade. Héarvid forutsittes inkép av en del rullande materiel for
200,000 kronor och driftens ombestrjande av jarnvigsstyrelsen. Onskligt vore
i sadant fall, att den befintliga personalen & banan overtoges av jarnvigsstyrelsen.

Inkomster.

PersontTafik «ove oo ee i 70,000: —

POSHETATIR «ovvvenee v eeiiaan e 4,000: —

GOASETATIK +vv et mr e 80,000: —

Extra trafikinkomster ..........ociiiiiiiiiiiiiiienn 2,000: —
Diverse med jirnvigen sammanhéngande inkomster .. _8,000: — 164,000: —
Summa inkomster kr. 164,000: —

Utgifter.

Administrativa avdelningen .......... oo 11,000: —

BanavdelniNZen .......coveeeereiina e 37,500: —

Trafikavdelningen ........ccoeeveoieioeicanes 36,000: —
Maskinavdelningen .........coviiiiiiiiiiii i 48,00_0: — 132,500: —

Rinta &4 kostnader f6r anskaffning av rullande materiel (b % &
Q00,000 KI.) o oeennennannaann et 10,000: —
Summa utgifter kr. 142,500: —
OOTETSKOLE e v o v v v evecee e oo e s s s a st 21,500: —

Summa, kr. 164,000: —
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Av férestiende driftkalkyl framgar, atl sedan rinia & 5 % betalats & anskafi-
ningskosinaden {6r rullande materiel &terstir ett Overskolt av 21,500 kronor,
motsvarande 4 % rinta & 537,500 kronor. Under angivna féruisiittningar skulle
alltsd nosscbrobanan kunna forrania sisinimnda kapital, som med endast 17,500
kronor understiger hela detl tidigare erhallna statslanet 555,000 kronor. Iirvid
dr att mérka, att pd inkomstsidan summan av alla inkomster utom personirafiken
upptagits nagot ligre (900 kronor) &n motsvarande verkliga inkomster under 1923.

Forklaringen till detta gynnsamma resultat ligger, som ovan ndmnis, i moj-
ligheten att med molorvagntrafik erhdlla ckade inkomster genom okad tigfre-
kvens och snabbare tdg men {rots detia minskade driftkostnader.

Det hiir ovan berdknade driftresultatet &r baserat pa nuvarande férhallanden.

Onskligt vore, att banan kunde utsiriickas till Vargarda station & slalsbanan,
varigenom direkt foérbindelse skulle erhéllas mellan Trollhdttan och vésira
stambanan samt en avsevért 6kad trafik framkallas. Tanken att ombygga nosse-
brobanan till normalsparig torde f. n. ej kunna realiseras. Emellertid synes den av
delegationen angivna kostnadssumman fér en normalspirig bana Nossebro—
Vargarda med en lingd av 20%/: km. vil hégi tilltagen, d& det ndppeligen torde
vara ndodigt att utfora den med sd dyrbara lutningar som 11 : 1000 och med 400
m. radie. Storsta lutningen 16 : 1000 och 300 m. radie torde for en dylik bana
vara tillfyllest. Kostnaden skulle i ¢& fall icke oéverskrida 2,200,000 kronor ex-
klusive rullande materiel i stdllet for av delegerade uppgiven kostnad av
3,200,000 kronor. XEn besparing i samma preporlion torde minst kunna genom-
foras i motsvarande ombyggnadskostnader for Trollhdttan—Nossebro, som av
delegerade beriiknas till 2,350,000 kronor.

Delegerade hava anstiillt omfattande utredningar angaéende godsirafiken, Det
har icke varit oss mojligt att pa den korta lid, som stitt oss till buds, genomisra
en allsidig granskning av forekommande uppgifter, Vi vilja dock rikta upp-
mérksamheten pa ett betydelsefullt misstag, som delegerade begh, niir de sisom
stod for sin 4sikt, att den elekirokemiska industrien i Trollhéttan “forefaller att
vara en relativt dilig kund fér jirnviigarna”, aniéra, att "ar 1928 avsiindes fran
Trolihdttan (Bergslagernas jirnviigar) endast 8,200 ton kemikalier”. En verk-
lig utredning skulle ha visat, att de elekirokemiska industrierna i Trollhéttan mot-
togo och avsdnde under 1923 via bergslagernas och nossebrobanans stationer
sammanlagt 48,000 ton gods.

De pépekanden, som hir limnats om férevarande utredning, synas oss knap-
past férlina at densamma en hogre grad av tillitlighet.

Delegerade hava dven angivit (kungl. prop. sid. 20), "att det icke kunnat bliva
frdga om ndgon verklig teknisk eller ekonomiskt-statistisk jirnvigsutredning av
sddan art, som verkstiillts betridffande nya statsbanelinjer”.

Emellertid vilja vi framhalla, att den kompletierande utredning, som vi varit i
sténd att limna angiende mdjligheterna fér staten att overtaga nossebrobanan,
har visat, att denna bana i staiens hand #ger uisikter att forrinta niisian hela
det i banan nedlagda statslanet av 555,000 kronor.
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Med anledning dérav, att en kopeskilling av 225,000 kronor ifragasatts vid den
i den kungl. propositionen avsedda forsiljningen av nossebrobanan till vésigota-
banan, vilja vi dven framhalla, att banans realisationsvirde, i hindelse trafiken
skulle nedliggas och banan tillhorig egendom realiserades, ej ovésentligt skulle
komma att Gverstiga angivna kopeskilling (ifr bil. 4). Vi papeka sirskilt, att
synnerligen virdefulla och vélbeligna markomréden inom Trollhéttans stads
omrade pa sin tid éverlimnades av staten utan ersittning till Trollhittan—Nosse-
bro jirnviigs a.-b. Dessa omriden ha enligt utlatande av stadskamrern i Troll-
hittan, Rhodin, ett nutida saluvérde av 151,000 kronor (jfr bil. 5). Detta omréade
hade tilltagits av s& stor utstriickning, att cirka 15,000 kvm. dirav med ett salu-
virde av cirka 55,000 kronor i varje fall icke kunna anses erforderliga fér jarn-
vigens eget behov.

Av delegationens utredning framgér, att densamma icke upptagit till behandling
de intressen, som andra statsinstitutioner iga i Trollhittan—Nossebro jirnvig
vid sidan av riksgildskontorets och jirnviigsstyrelsens. Det &r hidrvid de infres-
sen, som kungl. vattenfallsstyrelsen har ait bevaka i Trollhittan, som nidrmast
komma i atanke. T infordrat yttrande med anledning av v&r motion vid 1924 &rs
riksdag hade vattenfallsstyrelsen dock forklarat, att en ny bredsparig férbindelse
mellan Trollhittan och vistra stambanan skulle bliva av sérskild betydelse for
industriféretagen vid Trollhittan och for hamnanliggningen vid Stallbacka. Vat-
tenfallsstyrelsens intresse for nossebrobanan har #ven tidigare tagit sig uttryck
i en aktieteckning & 60,000 kronor i Trollhittan—Nossebro jirnvigsaktiebolag
samt i upplatande av fri mark i Trollhdttan for jarnvigen till ett nuvarande vérde
av cirka 150,000 kronor.

Vattenfallsstyrelsens stravan har varit inriktad darpa att i Trollhdttan stka
skapa betingelser, for att den utveckling av var industri, som intréider tack vare
det fortsatta exploaterandet av vattenkraften i Gota alvdal, skall kunna till visent-
lig del f4 sitt séite i Trollhéttan.

Enligt kungl. elekirifieringskommitténs utredning (dess meddelande nr 8) for-
utsittes, att under perioden 1920—1940 eller nagot senare skall kraftbehovet for
stider, som dro beldgna inom Gota alv—Cullspangs kraftomrade, inklusive inom
resp. stider befintliga industrier, stegras fran cirka 120 millioner kwt. per ar till
cirka 270 millioner kwt. motsvarande en okning av den erforderliga effekten fran
cirka 33,000 kwt till eirka 75,000 kwt. Den silunda forutsatta Skningen av sti-
dernas kraftbehov inom ifrigavarande omrade uppgér alitsd till 125 %.

Den stora 6kning, som férutses enligt elektrifieringskommitténs berdkningar i
stidernas kraftkonsumtion, skulle till sin vésentligaste del bero pé en dkning av
industriens kraftbehov. De industrier, som hérvid avses, innefatta exempelvis
mekanisk verkstadsindustri, textilindustri och annan industri, som sysselsfitter
ett relativt stort antal arbetare i férhallande till den forbrukade kraftmingden.

En livlig utveckling av indusirien skulle silunda vara att férutse inom hér ifra-
gavarande kraftdistrikt under nirmaste artionden. Det giller hirvid givetvis,
att en sddan utveckling eller ett nyskapande av industri kommer att ske huvud-
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sakligen pa de orter inom distriktet, som erbjuda industrien de biista existens- och
utvecklingsmojligheterna.

Genom innehav av vilbeldgna kronoegendomar och sedan siaten ar 1905 over-
tog forutvarande kanalbolagets egendomar diger staten vidstriickia omraden i och
omkring Trollhéttan, som &ro lampliga till industritomter och till bostadsomré-
den. Dessutom har staten genom nya markférviarv alltjimt utvidgat sina for
industriell utveckling limpade markomraden utmed Géta lv. Trollhd{tans stads-
omrade utgdr 2,626 hektar, varav slaten ager 1,350 hektar eller mer iin hilften.
Dessutom #ger staten, huvudsakligen ulimed Gita #lv, norr om stadsomradet och
anslutande sig till detta, cirka 250 hektar. Sammanlagda arealen av statens mark-
omraden i och invid Trollhittans stad ar salunda 1,600 hektar.

De uppgifter, som i detta sammanhang limnas, &ro himtade ur offentlizga hand-
lingar, tillgdngliga hos vattenfallsstyrelsens fastighetsforvaltning i Trollhiitan.

Beligenheten av statens ifragavarande jordomraden framgar av karta, som
skall tillhandahallas utskottet och pd vilken staten tillhériga jordomraden #ro
utmérkta genom streckning (jfr bil. 5).

Av detta vidstrickta omrade kunna endast 200 hektar anses bora for all framtid
bibehéllas i statens #go med hinsyn till kraftverkets och kanalverkets egna be-
hov. Utnyitjandet av den aterstiende delen, 1,400 hektar, kan — fransett dess
relativt obetydliga virde som jordbruksegendom — endast ske genom omradets
exploatering for bostads- och industriindamal.

Bokforingsvirdet av dessa egendomar utgér f. n. cirka 3,100,000 kronor och
taxeringsvirdet 3,859,800 kronor, motsvarande ett bokforingsvirde per hektar av
cirka 1,940 kronor och ett taxeringsviirde per hektar av 2,412 kronor.

Till belysande av det verkliga virdet av dessa egendomar mé anforas, att vat-
tenfallsstyrelsen avgivit anbud att till Trollhittans stad forsélja ett markomrade
om cirka 60 hektar, beliget nirmast ¢ster om Nydqvist & Holms jarnvig intill sta-
dens centralare delar, f6r en kopesumma av 900,000 kronor, motsvarande 15,000
kronor per hektar.

Vidare ma nimnas, att staten sedan &r 1910 f6rsalt tomter inom Stallbacka indu-
striomréde, uppgéiende till en sammanlagd areal av 30 hektar och betingande ett
pris av 962,000 kronor, motsvarande i medeltal 82,100 kronor per hektar eller
3: 21 kronor per kvm. Detta medelpris neddrages dirav, att priset holls relativt
lagt under tomtforsiljningens forsta tid. Fér nirvarande torde priset for industri-
tomter vid Stallbacka utgéra i medeltal cirka 4 kronor per kvm. eller 40,000
kronor per hektar. Detta relativt hoga pris ar delvis betingat ddrav, att statens ex-
ploateringskostnader for industriomradena till viss del falla Pa stallbackaomraidet.

Utmed Géta ilvs Ostra strand morr om bergslagernas jirnviag deh strickande
sig utmed &lven cirka 6 km. &ro av statens omraden cirka 450 hektar till sin vi-
sentliga del avsedda for industriella anlaggningar och hirfér utmarkt lampliga.
Det fortjanar att erinras dérom, att hittills exploaterad areal inom Stallbacka och
Maléga industriomréden, beligna inom ifrdgavarande omréde, endast upptager



8 Motioner i Forsta kammaren, Nr 199.

cirka 34,3 hektar, varav 30 hektar #ro — sisom ovan ndmndes — forsélda och
4,2 hektar pa annat sétt upptagna.

For mojliggérande av exploatering av statens till industritomter avsedda om-
raden i Trollhiittan &ro av staten anliggningar utférda foér en sammanlagd kost-
nad av 1,912,000 kronor. De visentligaste delarna av dessa kostnader &ro ned-
lagda pa en industrihamnbasséing (cirka 700,000 kronor) samt pd jarnvégs- och
bangardsanliggningar. lfrdgavarande anliggningar &ro med tanke pé exploate-
randet av statens hela industriomrade tilltagna vida utéver vad som krdves for
tillgodoseende av den hittillsvarande elektrotermiska och elektrokemiska indu-
striens (”’Stallbackaindustrien™) behov.

P& grund av omstindigheter, som framliggas i elektrifieringskommitténs ovan-
nimnda meddelande nr 8, synes det kunna befaras, att nagon vésentlig utékning
av kraftupplatelsen at stallbackaindustrien hidanefter icke skall komma att ske
Sirskilda &tgirder maste di vidtagas, for att statens virdefulla egendomar i Troll-
hittan skola kunna goras fruktbirande samt till undvikande av att de nedlagda
betydande kostnaderna for tomtomridenas exploatering skola vara till visentlig
del bortkastade. Harvid krives, att annan industri 4n den elektrokemiska skall dra-

gas till Trollhittan genom formanliga betingelser, som dér skulle kunna bjudas.
Dessa betingelser innefatta — férutom redan existerande goda kraft- och tomt-

forhallanden — sisom visentlig férutsittning dven goda transportméjligheter, av-
seende transporter sivil for foretagens ramaterial och produkter som ocksd for
livsmedelsforsorjningen i samhéllet.

Med hiinsyn till nu féreliggande sporsmél angéende Trollhittan—Nossebro
jairnvég hinvisas i detta sammanhang till yttrandet av riksgildskontorets och
jarnvigsstyrelsens delegerade (kungl. prop. nr 47 sid. 35), att alla forhoppningar
(betraffande banans rintabilitet) maste foljaktligen grundas pd de utvecklings-
méjligheter, trollhitteindustrien ovedersigligen besitter”. Delegerade #ro sadlunda
overtygade om att trollhitteindustrien ovedersigligen besitter utvecklingsmojlig-
heter. Det torde emellertid vara lika ovedersigligt, att dessa utvecklingsmojlig-
heter till visentlig del just #ro betingade av att till dvriga fordelar, som Troll-
hittan redan erbjuder, komma férbittrade kommunikationer.

Den nuvarande stallbackaindustriens transporter gd — sdsom &ven av delege-
rade framhallits — till stérsta delen i nordlig eller sydlig led. Sddana industrier,
som enligt vattenfallsstyrelsens program kunna komma att i framtiden fa sitt site
i Trollhittan, skulle otvivelaktigt i vida hogre grad anlita transportvéigen sterut.
Det kan darfor forutses, att existensen av en sidan transportviig, sirskill sdsom
bredsparig bana, skulle bliva ett mycket betydelsefullt motiv till Trollhittans for-
méan, nir det giller att dit bestimma lokaliseringen av nya industrier. Man tcrde
i sjilva verket kunna med visshet forutse, att utan en férbéttring av Trollhittans
jirnvigsforbindelser osterut #iger en fortsatt exploatering av statens vidstrickta
industriomraden i Trollhittan endast ringa utsikt att i némnvird grad kunna
{orverkligas. A andra sidan skulle statens stora intressen i Trollhéttan 1 hog
grad frimjas genom kommunikationernas forbittring. Vi tillata oss att sirskilt
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rikta uppmérksamheten pd denna betydelse for staten av ilrigavarande jarnvigs-
angeldgenhet.

Det ma framhallas, att foreliggande fréga iven #Hger en avgirande betydelse
for Trollhdtians stad och dess utveckling. Men detta ir icke ett vanligt lokalin-
tresse. Genom det dominerande inflytande, som siaten tack vare sina markbe-
sittningar (se kartan) och genom sin kraftpolitik dger over stadens utvecklings-
mdjligheter, ligga dessa si gott som helt i statens hinder. Vi vaga tro, att intet
sladssamhille i Sverige &r till samma grad som Trollhittan beroende for sin
framtid pa statens atgiarder. Detta synes oss medfora sirskilda forpliktelser fran
statens sida mot detta samhille — forpliktelser, vilkas fyllande samtidigt p& biista
séitt fraimjar statens egna intressen.

Hir forebragt utredning har visat, att banan i siatens dgo dr Hgnad aft
tillféra staten storre vinst och fordelar direkt och indirekt #n genom
banans férsiljning pa foreslaget sitt. En framtida ombyggnad till bredsparig
och dess utstrickning till vistra stambanan underlittas &ven hérigenom i vi-
sentlig grad. Jarnviigen torde limpligen bora trafikeras genom statens forsorg.
Dérest trafikens uppratthallande genom utarrenderandet av banan till annan trafi-
kant skulle tillsvidare anses vara mera fordelaktig, kan sidan Atgird givetvis
tillgripas.

Visserligen har i den preliminira 6verenskommelsen med Vistergétland—Go-
teborgs jarnviigsaktiebolag angiende forsiljning av Trollhittan—Nossebro jirn-
vig intagits den bestimmelsen, att staten skulle tillforsikras ritt att aterkipa ba-
nan, om s skulle visa sig onskligt. Tvivel torde likvil foreligga, huruvida en
dylik Aterkopsritt &r juridiskt bindande, och i varje fall skulle ett sidant aterkép
otvivelaktigt komma att i 6vrigt valla betydande svarigheter.

Med stéd av det ovan anforda 3 vi dirfor hemstilla,

att riksdagen matte avsld Kungl. Maj:is proposition nr 47, samt
att driften & jirnvigen Trollhittan—Nossebro ma genom statens
forsorg uppehallas.

Stockholm den 24 februari 1925.

Knut Heyman. Gustaf Strombery.
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Avskrift.
Bilaga 1.

Overenskommelse

mellan Vistergttland—Goteborgs jirnviigsaktiebolag (V. G. J.) och Troll-
hittan—Nossebro jirnvigsaktiebolag (T. N. J.) angdende trafikering av Troll-
hittan—Nossebrobanan.

§ 1.

V. G. J. arrenderar fran och med den dag, d& T. N. J. i sin helhet 6ppnas
for allmin trafik, T. N. J. och atager sig silunda att med sin rullande ma-
teriel trafikera och i fullgott skick underh&lla T. N. J., bestrida alla dérmed
forenade kostnader samt tillhandahalla for trafikens skotsel erforderlig trans-
perimateriel och inventarier, éven under jirnvigsbyggnadstiden, pa de viltkor,
som uti denna Overenskommelse bestimmes.

§ 2.

Mom. 1. V. G. J. erligger den 1 april som arrendeavgift for néist foregéende
kalenderar skillnaden mellan T. N. J. bruttotrafikinkomst samt summan av
driftkostnaden, den senare dock okad med 5 %. For den handelse den silunda
okade driftkostnaden nagot ar skulle 6verstiga bruttoinkomsten, skall skill-
naden med paford rinta efter 5 % om &ret gottskrivas V. G. J. och kontant
gildas, si snart trafikinkomsten det medgiver.

Mom. 2. Till driftkostnaden #r att hanfora:

a) alla direkta kostnader for sjilva trafikens skotande, vari inbegripas
kostnaderna fo6r nodiga materialier jémte frakter for desamma, underhdll av
bana, husbyggnader och inventarier samt féréndringar, som icke 6ka kapital-
viirdet, jamte arliga avgifter till formedlingsstationerna Nessebro och Troll-
héattan;

b) administrationskostnader, underhillskostnader av transportmaterielen,
rinta & forrad och transportmateriel samt amortering av transportmaterielen,
vilka kostnader fsrdelas silunda:

1) tér administrationskostnaden pafores den procent av V. G. J. hela kost-
nad for huvudkontoret, ban-, maskin- och trafikchefernas expeditioner, for-
rad- och kontrollkontoret, som bruttoinkomst & T. N. J. utgdér av samman-
lagda bruttoinkomsten & av V. G. J. trafikerade baner. Denna procent, som
for varje &r utriknas, sedan &rsresultatet 1 fraga om de olika banornas brutto-
trafikinkomst #r kand, och som avrundas till helt tal, tillimpas sedermera
under ett ars tid fran april och till mars ménad. For tiden av det &r, under
vilket T. N. J. oppnas for allmin trafik, intill den 1 januari pafsljande ar
erlagger T. N. J. en i forhallande till hela lingden av V. G. J. beriknad kost-
nad for administrationen under samma tid.

2) Kostnaden for transportmaterielens underhéll fgrdelas:

tor lokomotiv i det f6rhallande, vari antalet lokomotivtagkilometer & T. N. J.
star till sammanlagda antalet tillryggalagda lokomotivtigkilometer & av V.
G. J. trafikerade banor;

for person-, pack- och godsvagnar s& att T. N. J. deltager i underhéllskost-
naden med samma brakdel, som denna materiels & T. N. J. tillryggalagda
vagnaxelkilometer utgér av samtliga av samma slags materiel & av V.G J.
trafikerade banor samt & frimmande banor tiliryggalagda vagnaxelkilometer;
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3) rinta & forrdd och transporimalieriel samt amortering av transportmaie-
riel fordelas salunda, att T, N. J. erlagger:

fem (5) procents arlig riinta & T. N. J. andel i forrad och transportmateriel;

fyra (4) procents arlig amortering & T. N. J. andel i transportmaterielen,
darvid T. N. J. andel i forradets (inklusive inventarierna) och transportma-
terielens konton beriknas & medeltal mellan in- och utgdende behallningen &
samma konton och anses utgira si slor del, som bruttotrafikinkomsten & T.
N. J. utgér av sammanlagda bruttotrafikinkomsten av V. G. J. trafikerade
banor, dock att riinta och amortering beriknas & ett virdebelopp & transport-
materielen av minst 175,000 kronor.

§ 3.

Uppkommer, sedan denna 6verenskommelse blivit gillande, behov & T. N. J.
av nya byggnader, utvidgning av sparanordningar, forstirkning av o6ver-
byggnader och broar eller andra arbeten, vilka e] kunna hinféras till under-
hall i vanlig mening, utan ir att anse sisom Okning i kapitalvirdet och om vilka
bada bolagens siyrelser besluta, skall det dirfor erforderliga arbetet ut-
féras av V. G. J,, men av T. N. J., som till sidan nyanliggning har dgande-
rétt, bekostas och likvideras inom 30 dagar efter réikningens emottagande.

Kostnadsforslaget skall f6r sadant arbete uppgoras av V. G. J. och &r T. N. J.
icke skyldigt att likvidera arbetet med hégre belopp iin kostnadsforslaget upptager,
dock ej mer 4n den verkliga kostnaden.

Skulle bada bolagens styrelser icke kunna enas om dylikt arbetes utforande,
skall tvisten avgéras av skiljemin enligt lag om skiljemin, valda pa sitt § 14
bestdmmer.

Visar det sig, sedan V. G. J. 6vertagit trafikerandet av T. N. J. att vattenavlopp
ej dro tillrickliga eller uppstd ras eller sittningar i jirnvigsbanken, broar eller
dylikt, skall T. N. J. vidkéinnas kostnaderna fér med anledning hérav noédiga
arbeten.

Om en jarnvig fran Tun dver Griistorp till Hallebo kommer till stand medgiver
T. N. J. densammas anslutning till Hallebo station utan annan kostnad #n som
erfordras for behdvlig utvidgning av stationsbyggnader och bangard dirstides.

§ 4

Vartdera bolaget skall vara berittigat att efter tillsiigelse fi taga kinnedom
om det andra bolagets rikenskaper och Gvriga handlingar, vilka hava avseende
4 denna Overenskommelse,

§ 5.

T. N. J. uppfor och tillhandahéller bostider for stationsforestdndare, banmis-
tare och banbevakningen, dvensom behdvliga Gverliggningsrum fér tdgpersonalen,
2 rum i Trollhittan och 2 rum i Nossebro.

§ 6.

Mom. 1. V. G. J. till- och avsiitier den personal, som erfordras fér T. N. J.
trafikering och vilken personal skall ingé i enskilda jirnvigarnas pensionskassa.

V. G. J. bestimmer i férekommande fall om den vid vilka stationer personalen
skall handhava post- och telegrafgéromal.

Mom. 2. Om V. G. J. upphér att trafikera banan, &r T. N. J. skyldig att 6ver-
taga den vid banan anstillda ordinarie tjinstepersonalen, och skall en och var av
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denna personal bibehallas vid sin befattning utan minskning i férutvarande léne-
fsrméner, sivida han behérigen fullgér sina tjinstedligganden.

§ 1.

Mom. 1. V. G. J. och T. N. J. skola, s& linge denna overenskommelse &r gil-
lande, i trafikhinseende anses sisom en bana.

Mom. 2. Forslag till ordinarie tagtidtabeller uppgoras av V. G. J. i samrdd
med T. N. J., varvid V. G. J. dock har bestimmanderéatien. )

Mom. 3. Fordelningen av inkomsterna for den fér bada banorna gemensamma
trafiken skall ske enligt de grunder, som tillimpas vid samtrafik, dock med den
skillnad, att den gemensamma s. k. banavgiften férdelas lika mellan de béda
banorna.

Mom. 4. Inkomsten av T. N. J. lokala trafik &vensom banans s. k. extra trafik-
inkomster sdsom telegramporto, upplags- och magasinshyror och dylikt foras
denna bana T. N. J. till godo.

Mom. 5. V. G. J. forbehalles rattighet att efter T. N. J. horande faststélla for-
slag till taxa for transporter och reglemente for trafiken & jdrnvigen, vilka for-
slag av T. N. J. skola ingivas till Konungen i6r nadigt faststallande.

V. G. J. berittigas att, ifraga om tillfslliga fraktnedsittningar & T. N. J., gora
medgivande i likhet med vad for V. G. J. tillites; dylika tillfilliga fraktnedsétt-
ningar skola meddelas styrelsen for T. N. J.

Permanenta frakinedsittningar 4 T. N. J. f& icke medgivas utan att T. N. J.
styrelse dartill limnat tillstind. )

§ 8.

Mom. 1. Till utrénande av banans tillstind vid vertagandet och for bestim-
mandet av vilka kompletteringsarbeten & T. N. J. aterstd skall besiktning verk-
stillas av besiktningsm#n valde pd sitt § 14 bestdmmer.

Alla kompletteringsarbeten, vare sig desamma foreskrivas av besiktningsmén-
nen eller av statens myndigheter, som &laggas T. N. J. for jirnvégens férdig-
stillande for avsyning, skola av T. N. J. bekostas.

Mom. 2. T. N. J. skall under arrendetiden besiktigas s& ofta T. N. J. s& tnskar,
dock ej mer #n en gang varje ar. Denna besiktning verkstilles av ett ombud frin
vartdera bolaget, vilka bada utse ett tredje att i besiktningen deltaga.

Mom. 3. Xostnaden hirfor delas lika mellan bada bolagen.

Mom. 4. Mbjligen forekommande anmirkningar skola av arrenderande bola-
get skyndsamt rittas.

§9.

V. G. J. tillhandahaller T. N. J. under dess byggnadstid 2 st. lokomotiv och
minst 30 och hogst 45 vagnar mot en avgift av 20 kr. per lokomotiv och kronor
1: 25 per vagn allt per dag; dessa avgifter skola av T. N. J. manatligen erlaggas.

Stenkol, oljor m. m. #vensom avloning till lokpersonalen under byggnadstiden
bekostas av T. N. J., som #ven ansvarar fér den skada & lokomotiv och vagnar,
som mdajligen kan uppstd under samma tid, och betalar revidering av lokomotiv
och vagnar efter grusningens slut.

§ 10.

V. G. J. forbinder sig att vid arrendetidens slut till T. N. J. dterlimna jirn-
vigen i fullgott skick, sivida fornyad overenskommelse forut ej triffats. Fére
aterlamnandet skall T. N. J. jirnvig besiktigas pa sitt i § 8 sigs.
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§ 11.

S& linge denna Overenskommelse dr gillande, m& T. N. J. icke genom {rivillig
forsdljning p& annan Overlitas utan V. G. J. medgivande.

§ 12.

Skulle staten begagna sig av sin i koncessionen angivna inlosningsritt, s for-
faller detta kontrakt, och skall T. N. J. for sadant fall vara skyldig att om V. G. J.
s& pafordrar efter virdering inlésa den for T. N. J. anskaffade iransportma-
terielen.

§ 13.

Detta kontrakt upphor att gilla tidigast ett Ar efter frin n&gondera sidan skedd
uppsigning, dock mé sddan uppsigning icke ske forrin tjugu ar efter det T. N. J.
jdrnvég i sin helhet 6ppnats for allmén trafik.

Uppségning far icke avse annan tidpunkt éin arsskifte.

Da V. G. J. atager sig trafikeringen av T. N. J. for att diirigenom underlitta
tillkomsten av jarnvdg Tun—Gristorp—Hallebo, s& berittigas V. G. J. att obe-
roende av ovanstdende bestimmelse om ailt uppségning icke mé ske forrin efter
20 ar, att nir som helst uppstiga detta kontrakt for den héndelse Lidképing—
Tuns jirnvag fortsédtter frdn Tun &t annat hall &n via Gristorp till Hallebo.

V. G. J. berittigas jamvél att 10 ar efter det T. N. J. 6ppnats fo6r allmén trafik
uppséiga detta avtal for si vitt de fordringar, som V. G. J. efter § 2 moment
1 av avtalet eventuellt d& har, av T. N. J. icke dro guldna.

§ 14.

Skulle tvist uppstad i anledning av denna &verenskommelse, skall tvistefragan
hinskjutas till avgorande av gode min pi sitt gillande lag om skiljemin stadgar.
Den i lagen omnémnda verexekutor skall vara gverexekutorn i Géoteborg.

Kostnaderna for skiljemin bestridas till hilften av vartdera bolaget.

Av denna Overenskommelse &ro tvenne lika lydande exemplar upprittade och
utvixlade.

§ 15.

Denna dverenskommelse &r for de kontraherade bolagen bindande endast under
forutsittning att densamma fore den 1:ste néstkommande oktober godkinnes av
de resp. bolagens bolagsstdmmor.

Goteborg den 5 maj 1913,
For Vistergotland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag:
Philip Aquist.

For Jiarnviigsaktiebolaget Trollh#ttan—Nossebro:
Herman Nydquist. Per Hierta.

Egenhéndiga namnteckningarna bevittna:
John Nystrom. Oscar Akesson.

Rétt avskrivet intyga:
1. Taflin. W. Boren.
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Bilaga 2.

Anmodad att avgiva yttrande om den utredning, som av jirnvigsstyrelsen och
riksgidldsfullmiktige pa4 uppdrag av Kungl. Maj:t verkstillts angiende Skara—
Timmersdala och Trollhdttan—Nossebro jérnvigar, vilken utredning lagts till
grund fér Kungl. Maj:ts proposition nr 177 till rets riksdag angéende forsilj-
ning av Skara—Timmersdala jirnvidg m. m., far jag hirmed 4ran anféra foljande.

Trollhdttan—Nossebro jirnvig har en lingd av 32,4 km. och 0,891 m. sparvidd.
Jiarnvigen dges av Trollhdttan—Nossebro jirnvigsaktiebolag i likvidation med
ett inbetalt aktiekapital av 580,000 kronor, som tidigare beviljats ett statslan upp-
gaende till 555,000 kronor. Byggnadskostnaderna utgjorde vid 1923 4ars slut
1,212,000 kronor. Jarnvégen saknar egen rullande materiel och har frdn den 17
februari 1916 trafikerats av Vistergotland—Goteborgs jarnvig, som del i nimnda
bolag,

Bolaget har ej kunnat betala annuiteter till staten, till vilken skulden vid 1922
ars slut utgjorde 764,000 kronor.

Skara—Timmersdala jarnviig har en lingd av 26 km. och 0,891 m. sparvidd
Jarnvigen har tidigare #igts av Skara—Timmersdala jirnvigsaktiebolag med et
inbetalt aktiekapital av 353,840 kronor. Bolaget har beviljats ett statslan av
352,500 kronor, men som bolaget ej kunnat gilda réntor utgjorde skulden till
staten vid 1920 ars boérjan av 540,000 kronor.

Den 5 januari 1924 forsattes bolaget i konkurs och vid exekutiv auktion den 2
nov. 1920 inropades jdrnvégen, vars bokforda anliggningskostnad oversteg
760,000 kronor, av staten for en kopesumma av 408,000 kronor. Néigon rullande
materiel ingick ej i kopesumman, endr bolaget ej dgt ndgon sddan, utan har jarn-
vigen trafikerats av Lidkoping—Skara jirnvig, som i sin tur dges av Vistergot-
land—Géteborgs jarnvig.

Trollhdttan—Nossebro jarnvig och Skara—Timmersdala jirnvigs samman-
lagda bokiorda virden utgéra salunda resp. 1,212,000 och 760,000 kronor eller sam-
manlagt 1,972,000 kronor och statslanen med oguldna réntor f6r Trollhittan—
Nossebro jirnvig vid 1920 ars slut 764,000 kronor och for Skara—Timmersdala
jarnvig vid 1920 ars borjan 540,000 kronor eller sammanlagt 1,304,000 kronor.

Delegationen, som omhénderhaft den ovan omnimnda utredningen, har i sam-
band dirmed upptagit forhandlingar med Vistergétland—Goteborgs jarnvig
angéende forsiljning av banorna ifraga, och har fran Vistergétland—Goteborgs
jairnvig under vissa villkor inkommit anbud & Trollhittan—Nossebro jirnvig
och Skara—Timmersdala jarnviag for resp. 225,000 och 125,000 kronor oeh har
siljaren — staten — forbehdllit sig rétt att inlosa forutom jirnvidgarne “till deras
enligt vederborande rikenskaper hokférda vérden” #ven den rullande materiel,
som Vistergotland—Goteborgs jirnvég vid inlosningstillidllet hade forvérvat i
och for trafikeringen av jarnvigen ifraga.

Den forlust, som staten skulle d4samkas genom den féreslagna transaktio-
nen, skulle s&lunda uppgé till c¢:a 1 million kronor, inkl. upplupna rantor, un-
der det att koparen for ett pris av 350,000 kronor, som i verkligheten endast
bestar av en riantegaranti till ett belopp understigande 20,000 kronor per ar,
forviarvar tvenne jirnviagar med ett bokfort virde av 1,972,000 kronor, varvid
ir att mirka, att detta virde #r ett forkrigsvirde, som for erhallande av nu-
tidsviirde borde multipliceras med faktorn 1,5.

Vid studium av delegationens utredning kan man icke undgéd att bibringas
den uppfattningen, att de sakkunniga sett vil moérkt pa de for handen varande
forhallandena.
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Som beliigg hird mi anforas, att betrdffande jirnvigen Skara—Timmers-
dala hava de sakkunniga for &r 1924 kalkyleral med ait driftkostnaderna
skulle oversliga utgifterna med omkring 15,000 kronor.

Enligt till Kungl. jirnviigsstyrelsen inkomna rapporter uppgar emellertid
forlusten for ar 1924 endast till 1,486 kronor, vilken forlust vil tickes av ott
fran 1923 overfort dverskott av 5,700 kronor.

Négon rinta & det av staten i jirnviigen nedlagda kapitalet har visserligen
ej erhallits, men torde detta forhillande ej vara tillrickligt skil for en for-
hastad forsidljning av banan.

Ur statsfinansiell synpunkt synes ridntan & de 125,000 kronor, som bjudits
for jarnvigen, eller c:a 7,000 kronor per ar icke spela nigon avsevirdare roll.

Betraffande jarnvigen Trollhittan—Nossebro har delegationen riknat med
att inkomsterna skola understiga utgifterna savil {o6r &r 1924 som 1925 med
¢:a 60,000 kronor per ar.

Aven detla kalkylerade belopp dr fér hogt och éverstiger forlusten i verk-
ligheten enligt erhallna rapporter icke 45,000 kronor och sammanhinger med
en del forhillanden, varom mera hir nedan.

Som forut omndmnts har Trollhdttan—Nossebro jarnvig ej vid fordigstillandet
haft ekonomiska resurser att anskaffa nodig rullande materiel f6r banans tra-
fikerande utan triaffades for detta @ndamél redan i maj 1913 en verenskomimelse
med Vistergotland—Gdoteborgs jirnvig om trafikerande av Trollhiittan—Nosse-
bro jarnvig.

Vid granskning av denna &verenskommelse framgar, ait det trafikerande bo-
laget erhallit synnerligen gynnsamma villkor.

I 2:dra paragrafen mom. 1 har bolaget icke blott fritagits fran alla risker, vilket
ju kan vara riktigt, utan dven tillisrsikrats en liten extra bifortjinst av 5 %
pd driftlkostnaderna.

Det torde med skil kunna ifragasittas, huruvida detta varit lampligt, da dér-
igenom trafikbolaget ej uppmuntrats till sparsamhet betriffande driftkostnaderna.

Vistergotland—Goteborgs jirnvig har genom de efterféljande momentens be-
stdmmelser tillforsikrat sig full ersittning for alla sina omkostnader och mer
dn si, ty det #r sjilviallet, att denna lilla banas medtagande i forvaltningen for
Vistergotland—Goteborgs jirnvig icke motiverat nagon utékning av vare sig
byrébefil eller byrapersonal. Lika fullt har enligt den utredning, som verkstillts
av herr E. Rhodin i nov. 1922, Vistergotland—Gateborgs jirnvig debiterat Troll-
hittan—Nossebro jarnvig 56,370 kronor under aren 1916—1922 eller c:a 8,000
kronor per ar for rent byraarbete.

Betraffande transportmaterielens underh4ll bestimmes i mom. 2b § 2, att kost-
naden harfor skall debiteras efter loktédgkilometer och vagnaxelkm., vilket &r rim-
ligt, om &ven kostnaden hirvid sisom 1918 uppgar till 34 ére per loktdgkm. mot
ordinédrt 15 & 16 dre. Da nddiga primérsiffror saknas, har ej kunnat kontrolleras,
huru dessa siffror stilla sig till de 6vriga &r, som banan trafikerats. I mom. 3
bestimmes emellertid, alt utiver denna kostnad skall debiteras icke mindre &n 9 %
rénta och amortering & transportmaterielen till ett minsta virdebelopp av 175,000
kronor. Detta forefaller hogt. Darest Trollhédltan—Nossebro jirnvig ar 1916
kunnat inkopa behdvlig materiel for 175,000 kronor, si vore vid slutet av 1924
36 % av beloppet amorterat med 63,000 kronor och rinteavgifterna hade minskats
med e:a 14,000 kronor under samma tid.

Av forestaende framgar silunda, ait {rafikoverenskommelsen med Vistergot-
land—Gdteborgs jarnvidg har varit betungande {or Trollhittan—Nossebro jirn-
vig, och vidare torde det ogynnsamma drifiresultatet for de sista aren i viss
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man bora tillskrivas det sitt, varpa trafiken ombestrjts av Vistergotland—Gdote-
borgs jarnvig.

Under 4r 1923 kunde t. ex. en i Trollhédttan boende ej pd dagen géra en resa
fram och &ter till Nossebro, vilket resulterade i att persontrafiken minskade.
Vidare insattes & andra sidan under ar 1924 3 dylika tag, vilket var olimpligt och
asamkade dgarna onddiga utgifter.

Som mojliga atgérder for forbitiring av ekonomien f6r banan har dryftats
att jirnvédgsstyrelsen skulle inképa ndédig rullande materiel och sjilv trafikera
banan. I den av delegationen verkstidllda utredningen, i vilken foreslads inkop
av 3 st. lok med nodiga person- och godsvagnar for ett pris av 326,400 kronor,
i vilken summa &ven inkluderades tillbyggnad for lokstallar, har ej tagits sikte pa
sddana anordningar, spec. for persontrafiken, som insittande av motorvagnar,
varigenom driftkostnaderna skulle eventuellt kunna minskas samtidigt som tag-
frekvensen Okas, varav folja okade inkomster.

For att klargora vilka mojligheter, som std till buds i detta hinseende, har
jag samarbetat med civilingenjor A. J. Korner, som verkstillt en jamforelse
mellan kostnaderna foér persontrafikens ombestdrjande med anglok och blandade
tdg och deras sdrskiljande uti endast ett blandat tdg och motorvagnar av olika
typer (bil. 3). Resultatet visar, att man med motorvagn eventuellt kan parikna
ett forbilligande av driften oaktat 6kad tagfrekvens. Hiarigenom kan man {6rvinta,
att den persontrafik, som tidigare frekventerat banan, skall &tervinnas och banan
tillféras okade inkomster.

I och for féorminskande av utgifterna och tkande av inkomsterna foreslas dér-
jimte en del forenklingar i huvudsaklig &verensstimmelse med de av jarnvigs-
styrelsens sakkunnige herr Axel Paulsson i skrivelse av den 20 januari 1923
ldmnade direktiven, som &terfinnas hér nedan.

1. Utgifter.

1) Bokforingsformen och godsbehandlingssittet i lokaltrafik forenklas i likhet
med vad som med gott resultat tillimpats vid Skara—Timmersdala.

2) Signaler och telegraf slopas och inféres i stéllet kontrollas, sparspéirrar och
telefon vid samtliga stationer.

3) Underhallskostnaderna pa sjilva banan torde nedgd, d& man hédanefter
hoppas p4 normalt underhall av slipers, vilket under de senaste dren dragit
betydande kostnader, beroende pa att de vid byggnaden inlagda syllarna da
hallit p4 att fornyas.

4) Banan anskaffar egen rullande materiel (lok-, person- och godsvagnar samt
bensinmotorvagn).

5) Andraklassutrymmen slopas.

6) Brinslekostnaderna nedbringas dels genom trafikens uppdelning & bensin-
drivna event. motorgasdrivna persontdg och godstig, dels genom omsorgsfullt
aktgivande pd vagnarnas utnyttjande.

7) Fordringarna pa lokputsen sinkas.

8) Forenklat expeditionssétt infores for all lokaltrafik, si att befélspersonal
och arbete p4 mellanstationerna inskrinkes.

9) Stationsforestandaren i Trollhittan blir samtidigt banforvaltare.

10) Tariffpunkterna Nossebro, Frimmestad, Norra Bjorke, Asaka och Troll-
héttan bibehéallas tillsvidare i godssamtirafik. Redovisningsarbetet flyttas till
Trollhéttan,

11) Minskad bemanning av tdgen med konduktérspersonal genomféres och mo-
torvagnstdgen enbemannas.
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13)
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Personalkostnaden kan enligt ovansidende forenklingar séinkas vid banav-
delningen, trafikavdelningen och vid maskinavdelningen.
Underhéllskostnaderna for husbyggnader och stationsplanen torde for nér-
varande vara for hogt debiterade och béra kunna reduceras.
Underhéllskostnaderna & lok och vagnar kunna reduceras.

Livslingden & rullande materiel 6kas, s att den motsvarar en arlig amor-
tering av 21/ % pd anskaffningskostnaderna.

I1. Inkomster.

Tagantalet 6kas, sa att 1 blandat tdg och 3 persontdg (motorvagn) per dag
i vardera riktningen trafikera banan.

Tidtabellen omliigges, s& att den bittre anpassas efter trafikens behov.
Persontrafiken till och dver banan bibehilles, under det att personsamtra-
fiken frdn banans mellanstationer bortfalla.

Biljettpriserna, som #ro ladga och i flera fall ligga under S. J:s, faststédllas
i enlighet med S. J:s zontaxa, dock att dubbelbiljetter inféras med 25 ores
rabatt f6r zon 1—2 och 50 6re for zon 2'/,—4.

Personbiljetterna tryckas som linjebiljetter och forséljas till storsta delen
pa tlgen.

Nuvarande avgifter fér resgodsévervikt bibehéllas.

Samtliga nedsdttningar i person- och godstrafik utom for skolungdom un-
der ldrarens ledning upphora.

Under ovanstdende forutsititningar hava féljande driftkalkyler upprittats,
varvid forutséttes inkdp av egen rullande materiel for 200,000 kronor och driftens
ombesérjande av jirnvigsstyrelsen.

Inkomster.
Persontrafik .....coiviiiiiiii i i e e 70,000: —
Posttrafik .. ..ciiii i i e e i e e 4,000: —
Godstrafik .....coiiiiriri i i e e i e 80,000: —
- Extra trafikinkomster ..........c.iciiiiiiiiiiiannn. 2,000: —
Diverse med jirnvigen sammanhingande inkomster .. 8,000: — 164,000: —

Summa inkomster kr. 164,000: —

Underskott .. .o i e e 700: —

Totalt kr. 164,700: —
Utgifter.

Administrativa avdelningen ......................L 11,000: —

Banavdelningen ........... .. i i, 37,500: —

Trafikavdelningen ..........coieiiiiininiiinnennenn. 36,000: —

Maskinavdelningen ............ .. it 48,000: — 132,500: —

Rinta pa statslanet & 4 % 555,000 kr. .........coiiiiiiiiiii., 22,200: —

”

& kostnader for anskaffning av rullande materiel (5 % &

200,000 KT ot ittt i e i e 10,000: —

Summa kr. 164,700: —

Av forestdende driftkalkyl framgir, att ett mindre underskott visserligen
skulle uppstd & trafikeringen av banan, men bor bemérkas, att rinta dirvid
erlagts & det tidigare statslanet, & 555,000 kronor samt sivil rénta som amor-
tering & de 200,000 kronor, som anvénts f6r inkép av den rullande materielen,
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som skulle bestd av tvenne lok, en motorvagn (ackumulator eller bensin med
motorgasgeneratorer), en linkaxelvagn med postavdelning, 4 tickta gods-
vagnar, 8 6ppna godsvagnar.

Forklaringen till detta resultat ligger, som ovan nimnts, i méjligheten att
med motorvagnstrafik, varvid lémplig storlek i vagnarna bor viljas, erhalla
vkade inkomster genom ¢kad tagfrekvens och snabbare tag, men trots detta
eventuellt minskade driftkostnader.

Det driftresultat, vartill man kommer under ovanstiende forutsittningar, ar
baserat p& nuvarande forhallande s& tillvida, att for persontrafiken riknats
85,000 resor per ar med ett medelpris av 83 ére. Detta antal resor utgdr un-
gefsr medeltalet av antalet personresor under &ren 1916—1923.

For en framtida 6kning av trafiken 3 Trollhittan—Nossebrobanan vore
onskligt, att banan kunde utstridckas till Vargarda station & statsbanan, var-
igenom direkt férbindelse skulle erhallas med Trollhittan och vistra stam-
banan. Tanken att ombygga Trollhittan—Nossebro jirnvig normalsparig
torde for nérvarande ej kunna realiseras. Emellertid synes den av delegatio-
nen angivna kostnadssumman for fortsittningsbanan Nossebro—Vargarda med
en lingd av 21 km. vil rikligt tilltagen, di det nippeligen torde vara nodigt
att utfora den med sd dyrbara lutningar som 11 :1000 och med 400 m. radie.

Stérsta lutningen 16: 1000 och 300 m. radie bor for en dylik bana vara till-
fyllest, och skulle kostnaden i saddant fall icke &verskrida 2,200,000 kronor
exkl. rullande materiel, riknat efter ett pris av 105,000 kronor och med en
rilsvikt av 27 kg. per meter.

Med tanke p& de utvecklingsméjligheter, som sta till buds f6r Trollhittan
—Nossebro jarnvig sirskilt med hénsyn till att Trollhittan utgor banans ena
dndpunkt, synes det vilbetinkt, att banan bibehalles i statsmakternas #go, da
en ombyggnad av banan till normalsparig dirigenom visentligen underlittas
och mojliggor dess framtida férlingning till véistra stambanan.

Med anledning av det anférda synes mig icke tillrickligt birande skil hava
forebragts for en foérsiljning vare sig av Skara—Timmersdala eller Trollhittan
—Nossebro jarnvigar, vilka enligt mitt formenande under hir ovan angivna férut-
siittningar bora och kunna med ekonomisk vinst drivas av staten, varigenom de
till jarnvdgarna utldnade kapitalbeloppen jimte rdntor kunna bevaras at stats-
verket.

Stockholm den 24 februari 1925.
Hj. Unander.

Bilaga 3.
Utlatande.

Av kapten Hj. Unander anmodad yttra mig éver méjligheten att genom event.
forindring av driftsystemet vid Trollhdttan—Nossebro jirnvdg ernd forbittrad
driftsekonomi, far jag hirmed anféra foljande.

Av de uppgifter 6ver banans trafik och 6vriga férhillanden som kunnat himtas
dels ur den allménna jirnvigsstatistiken, dels ur mig tillstillda handlingar, fram-
gér, att trafikarbetet efter banans 6ppnande ar 1916 raskt utvecklats mot ett maxi-
mum 1918, varefter detsamma kontinuerligt avtagit. Forloppet for savil gods- som
persontrafik &skadliggores av vidfogade diagram. Godstrafikens ftillvixt under
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krigsaren foljer i stort sett genomsnittsutvecklingen hos ovriga svenska jarnviigar,
dock med en viss {0rsening; i allminhet — och si dven {ior det angriinsande Viis-
tergotland—(6leborgs jirnvigars system — uppndddes tralikmaximum &r 1916,
hiir forst 1918. Iorklaringen torde viisentligen ligga diri, att trafikens uppar-
betande pa den nydppnade banan kriivde sin {id, ungefiir motsvarande denna for-
skjutning. Under aren 1921—23 har godstrafiken legat praktiskt taget konstant
pa 1916 drs niva. I betraktande av den indusiriella depressionens inverkan pa
vara jirnvigars godstrafik i allménhet, ligger hiiri intet anméirkningsviirt.

Nagot annorlunda ter sig utvecklingen av persontrafiken. Denna ligger for
1923 viisentligt ldgre in {or 6ppningsaret 1916 (63,000 resor mot 90,000). Deita
lorhallande tyder pa ogynnsamma betingelser, sannolikt konkurrerande biltrafik
eller ofilliredsstillande tagirekvens eller bada i forening. En granskning av tid-
tabellen for vinterhalviret 1924—25 visar normalt tvenne blandade tigpar dag-
ligen, for vissa dagar trenne. 1923 irs tdgplan vid samma tid visar ett tdgpar
mindre. Tagligenheterna dro foljaktligen med hénsyn till resefrekvensens be-
fordrande ritt sa glesa.

For en bana med den ringa trafikintensitet, som Trollhiittan—Nossebro upp-
visar, miste en okning av tagfrekvensen alltid erbjuda vissa ekonomiska vansk-
ligheter. Tagenheternas storlek iir redan dessférinnan jimforelsevis begriansad.
Antal axlar i tdgen var i medeltal for aren 1916, 1917, 1919 och 1922 resp. 14,
18, 21 och 15. Angdriftens ekonomi kriver storsta mojliga tagvikter, som loko-
motiven 6ver huvud taget kunna befordra. En granskning av tillgingliga statis-
tiska uppgifter & kolforbrukningen pr vagnaxelkilometer for olika ar visar ge-
nomgiende ogynnsammare vidrden for Trollhédttan—Nossebro &n t. ex. for V.
G. J. system, ett forhallande, som sannolikt till huvudsaklig del ar att tillskriva
den forsimrade dngekonomien vid liagre tagvikter. Hartill komma okade personal-
kostnader. En fortsatt uppdelning av den blandade trafiken i Andamal att hiri-
genom stimulera resandefrekvensen synes dérfér med hénsyn till utsikten att fa
tdckning for hirigenom okade driftkostnader tvivelaktig, s& ldnge ej godstill-
géngen visat tendens till mera avseviird ¢kning.

Det synes under sddana forhallanden endast aterstd att underséka, i vad méan
ett sérskiljande av person- oech godsirafik och den férras ombesorjande med
motorvagnar kan erbjuda mojligheter for mer ekonmomisk drift. Godstrafiken
skulle hérvid inskridnkas till ett tdgpar dagligen — som #ven kan medféra per-
sonvagnar — medan all 6vrig persontrafik omh#ndertages av motorvagnstag. I
forbigdende mé papekas, att elektrisk drift med kontaktledning {6r en bana med
hir foérevarande klena trafik givetvis dr ekonomiskt helt utesluten.

Av motorvagnar finnes f. n. ett flertal system, dieselelektriska, benzin- och
ackumulatorvagnar m. fl. Med h#nsyn till befordringskapaciteten synes lampligt
lagga till grund ett arligt antal resor av c:a 100,000, motsvarande 870 per dag.
Riknas med en vagnbesittning av 35 %, svarar hiremot ett utrymme av c:a
1,000 resplatser per dag. Sa vitt kan bedémas av uppgifter i den allmédnna jirn-
viigsstatistiken béra dessa, med hinsyn till att resorna endast delvis stricka sig
dver hela banan, motsvara cirka h#lften s manga verkliga platsutrymmen i taget.
Antages en motorvagn med plats f6r 50 resande, krives sdlunda 500 : 50 — 10
enkla eller 5 dubbelturer per dag. En av dessa dubbelturer ombesorjes av det
ordinarie godstaget, aterstar sdlunda f6r motorvagndriften 4 tdgpar vid en trafik,
som ndrmast motsvarar 1919 ars. Nuvarande trafik skulle p4 enahanda villkor
kunna ombestrjas av 3 st. dylika tagpar. I stallet f6r nuvarande ordinarie
2 st. reseligenheter i vardera riktningen skulle med motorvagnsdriften 4 st.
dylika kunna beredas, vilka i min av trafikens fortgéende tillvéixt, om s visar
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sig lampligt eller erforderligt, skulle ytterligare utékas. Foér motorvagnstagen torde
dirjamte en férkortning av kortiden kunna périknas genom befrielsen fran gods-
trafiken med h#rav orsakad tidsspillan, och synes rimligt rikna med omkring 1
timmes gangtid eller foga dérutover i stillet for nuvarande cirka 1 tim. 20 min.

Med avseende pa de olika motorvagnssystem, som kunna ifragasittas, har tiden
€] medgivit mera ingldende jimforande berdkningar. Tills vidare kan denna fraga
bedomas med ledning av foljande overlaggningar och prelimindira berikningar.

P& motorvagnen bor stillas den allmédnna fordran, att den skall kunna betjinas
av en man, som dirjimte skall kunna tjinstgora som konduktér vid stationerna
for biljettkontroll, atminstone da ej sldpvagn medféres. Det dr vidare énskviirt,
att vagnen far sddan kapacitet, att en vanlig tviaxlig personvagn eller godsfinka
kan vid behov medféras som sldpvagn.

Vid diesel-elekirisk drift skulle nirmast ifragakomma D. E. V. A:s normaltyp
for 75 hkr. och 891 mm. sparvidd. Dess vikt &r c:a 26,5 ton och den rymmer
36 sittplatser. En sldpvagn skulle f6ljaktligen hir normalt erfordras, varvid tag-
vikten skulle uppgé till c:a 40 ton inkl. passagerare. Priset f6r motorvagn torde
belopa sig pa c:a 90,000 kr.

Vid bensindrift (altern. trikolgas) kommer nirmast i dtanke den av Elektriska
aktiebolaget A. E. G. och Kalmar Verkstadsaktiebolag utarbetade typen. Den
har en effekt pd 75 hkr. och rymmer c:a 40 personer, samt kan i hindelse av
behov dven medfora slipvagn. Kostnaden for en dylik vagn beloper sig pa c:a
50,000 kronor. Aven andra fabrikat av liknande typer finnas att tillga.

For ackumulatordrift finnes ingen foér hir ifrdgavarande sparvidd och behov
siirskilt utarbetad vagnstyp i drift, men man kan utgd fran, att konstruktionen
kommer att krdva &tminstone en 4-axlig vagn pa boggier, med tvenne motorer a
ena boggien och batteriet anbragt vid vagnens motsatta #nde. Alternativt kan
dven riknas med — vilket ger en konstruktivt mer tilltalande, om ock nagot dy-
rare losning — samma anordning som praktiseras vid de kidnda tyska bredspé-
riga ackumulatorvagnarna: en dubbelvagn pa 6 axlar, med batteriet anbragt i tva
hélfter vid vagnens dndar utanfor den egentliga vagnskorgen. I detta senare
fall behover normalt ej rdknas med slipvagn, medan det i forsta alternativet pa
grund av vagnens begrinsning genom tilldtna axeltrycket och batteriets vikt &r
mera osidkert hur hirmed kommer att forhalla sig.

Vagnens maskineffekt kan beriknas till c:a 100 hkr. och batteriets kapacitet
sddan, att minst en tur Trollhittan—Nossebro och tillbaka kan ombesérjas utan
omladdning. Vikten av dubbelvagnen kan uppskattas till 35 ton inkl. batteri, be-
fordringsutrymme cirka 65 personer och pris cirka 75,000 kronor. Da tillfille
till infordrande av anbud ej medgivits, har detta pris berdknats med ledning av
dldre anbud & vagnar av bredsparig typ och far behandlas med reservation.

Betriffande drifikostnaderna ma f6ljande nimnas.

De diesel-elektriska vagnarnas visentligaste fordel &r den laga brénslekost-
naden. Vagnens maskineri kréver emellertid sirskilt sakkunnig skotsel, som for
banor med mer begrénsade personalresurser krdver beaktande. DA detta alter-
nativ ger timligen hog anskaffningskostnad, hava t. v. de ovriga forslagen stillts
framior, hirvid dock underforstatt, att vid en eventuell anskaffning detta f6r-
slag underkastas ndrmare prévning, da de slutsatser, som baserats p4 undersok-
ning av de andra alternativen, sannolikt i stort sett dven &dro tillimpliga pa detta.

Bensinvagnarna hava jimforelsevis kort tid provats i vart land. Hittills vunna
erfarenheter synas hava bekriftat deras utvecklingsduglighet. Ett nytt uppslag,
vars provning pa nagra svenska banor upptagits under foregdende &r, dr drift
av sadana vagnar med trikolgas frin en & vagnen anbragt gasgenerator. Visar
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sig i fortsittningen detta system till{orlitligt, synes hirav kunna vintas en viisent-
ligt 6kad konkurrenskraft fér denna vagnstyp, d& briinslekostnaden vid kolgas-
drift visat sig nedgé till en brakdel (20—25 %) av kostnaden vid benzindrift.

Ackumulatorvagnarnas driftkostnader dro visentligen beroende av tillging till
billig elektrisk energi. Mojligheten att i Trollhiitian erhilla sidan inbjuder till
niarmare undersdkning av detta alternativ. Enligt under hand erhéllna uppgifter
skulle nattkraft (trefas) kunna pardknas till ett pris av 1 & 1,5 6re per kwh. Pris
for dagkraft har visserligen ej meddelats, men torde ej bora overskrida tredubbla
priset for nattkraften, eller max. 4,5 ére per kwh. Med hinsyn till forluster i
laddningsmaskineri och batteri kommer kostnaden fér den av motorvagnens mo-
torer forbrukade likstrémmen att uppgd till c:a 5 6re per kwh. om det forut-
siittes att batteriladdningen sker till hilften med nattkraft och till hilften med
dagkraft. Om man utgar ifran att motorvagnen skall normalt géra tre dubbelturer
per dag motsv. ung. 200 km. torde enbart nattladdning vara oldmpligt, d& batteriet
hérvid skulle bliva onédigt tungt och dyrbart. Enér dven dagkraften vid Troll-
hittan &r jamforelsevis billig, dr det helt sdkert icke ekonomiskt att nedligga
kapital pa ett 6verstarkt batteri, som 6kar tdgvikten och underhéllskostnaden.

Den preliminéra ekonomiska undersékningen har nu lagts pa f6ljande sitt.

I anslutning till vad forut aniorts, riknas med ett ordinarie dngdrivet godstags-
par, som &ven #r personforande. Darjimte insiittas trenne motortdgpar dagligen
pé shdant sitt, att de samtliga kunna ombestrjas av en motorvagn med slipvagn
vid behov. Genom denna Gkning av tagligenheterna beridknas den forlorade per-
sontrafiken s& sméningom kunna atervinnas och banans inkomster hojas. Det
aterstdr att undersdka, huruvida en sidan omliggning kan genomfsras utan
hojning av nuvarande kostnader for trafiken.

Antalet tigkilometer for motorvagnstigen per &r kommer att utgdra cirka
70,000. Tégtjinsten kan skdtas av tvd man, varav kostnad per km. cirka 8 ore,
vilken siffra med héinsyn till partiell anvéindning av konduktér héjes till 10 ore.

Driftkostnader per tigkilometer sammansittes ungefirligen sdlunda:

a) Ackumulatordrift: Kostnad per km.
Rénta & vagnkostnad, 5 % & kr. 75,000 = kr. 3,750
Amortering, exkl. batteri .............. » 1,400
Summa kr. 5,150 . ........ motsv. 7,4 ore
PersOnal .. e e e e 10 ,,
Batteriunderhéll (inkl. avskrivning), max. ............coiiio... 10
Stromkostnad i genomsnitt 1,1 kwh. 4 D ore ...........coovivun... 55
Underhall av vagn och elektr. utrustning i 6vrigt, virme och belysning
samt arskostnader fér laddningsmaskineri och diverse .......... 81 ,,

Summa 41,0 ,,
Totalkostnad for 70,000 tagkilometer 70,000X41,0 = kr. 28,700.
b) Benzindrift:

Rénta, 5 % 4 50,000 = ................ kr. 2,500
Avskrivning, 3,6 % i genomsnitt for vagn
och motorutrustning ................ » 1,800
Summa kr. 4,300 ......... motsv. 6,1 ore
Persomnal ... e e e e e e 10
Underhéll, uppvirmning och belysning m. m. .................... 1
Brinslekostnad i medeltal 0,45 1. per km. & 32 6re ................ 14,5 ,,

Summa, 41,6 6re
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Anvéndes trikolgas minskas brénslekostnaden till cirka 3 6ére per km. Med
hénsyn till kostnaden f6r gasgeneratorns amortering och underhall samt even-
tuellt anvindning av bensin riknas dock med ett palagg p& cirka 2,5 6re per km.
varigenom resulterande kostnaden skulle bliva cirka 32,5 6re. Arskostnaderna
skulle i de bada fallen beloépa sig till resp. 29,000 och 22,700 kronor.

Angdriften minskas med foljande kostnader:

1) Brinslekostnad foér persontrafik med undantag ior den del av densamma,
som ingar i det kvarstdende angtaget.

2) Ovriga maskinkostnader (personal, underhall, putsning och smérjning) for
av motorvagndriften overtagna tagkilometer.

3) Viss del av kostnad f6r kol och vattentagning.

4) Viss del av rinta och amortering & &nglok, vilkas antal kan minskas.

Brénslekostnaden for persontrafiken enbart &r svart att ndgot s& niar exakt
uppskatta, da all trafik f. n. 4r blandad. Réknas med halva antalet vagn-
axelkilometer p& vardera trafikslaget, vilket for hogtrafikaren synas témli-
gen nidra motsvara verkliga forhallandet, och réknas vidare med 1916 ars
koliérbrukning fo6r den totala trafik, som man genom trafikomliggning hop-
pas uppnd (ar 1916 c:a 90000 resande), skulle halva kolférbrukningen, eller
c:a 425 ton, falla pad persontrafiken i direkt proportion till vagnaxelkilome-
terantalen. Réknas ater efter bruttokilometerantalen, skulle pad persontrafi-
ken falla nadgot mer. Ior sidkerhets skull och med hénsyn till nu radande
lagre trafik riknas endast med 400 ton, varav dock c:a 100 ton ingd i det
aterstdende angtagsparet. Besparingen i kol skulle foljaktligen utgiéra 300
ton efter 25 kr. per ton & loken, motsvarande 7,500 kronor.

Ovriga maskinkostnader beriknas for ett slopat angtagspar per dag (23,500
tagkilometer per ar) samt ett tdgpar lordagar oeh helgdagar samt ytterligare
ett onsdagar, lordagar och helgdagar (c:a 1,800 tdgkm.). Totalt motsvara
dessa tag c:a 41,000 tagkm. per ar.

Harfor réknas per kilometer lokunderhall till 15 6re, personal (forare,
eldare, konduktor) 25 6re, putsning och smérjning 5 6re. Besparingen i kol-
och vattentagning &r omdjligt att berdikna, spelar f. 6. mindre roll och ute-
limnas darior.

Totalsumman av besparingarna genom den reducerade angdriften samman-
siatter sig silunda:

ROl o e e kr. 7,500
Personal, 41,000 km. & 25 6re .......... . 10,300
Underhall, 41,000 km. & 15 6re .......... , 6,200

Putsning och smérijning, 41,000 km. & 5 ére ,, 2,100
Summa, kr. 26,100

Har ar dock ej upptagen posten for amortering och forridntning av det eller
de anglok, som bliva dverflodiga, ej heller underhall av de personvagnar, som
delvis ersittas av motorvagnen. Posten #r vansklig att insitta exakt. Rik-
nas med ett forkrigspris av 30,000 kr. for ett 25—30 tons lok, f&s med en
sammanlagd kvot av 8 % ett arsbelopp av 2,400 kr. f6r en maskin, som alltid
bér kunna inbesparas. Vagnunderhéllet jimte amortering torde represen-
tera minst ett 1,000-tal kronor.

Det &r av det framkomna resultatet — #ven om det med nagot fog kan
anmérkas, att personalbesparingen vid en s& liten rorelse som denna jirn-
vig ej kan med krav pa stérre noggrannhet behandlas s& pass schematiskt,
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som hiir skett — dock tydligt, i anseende till den siikerhet, som i 6vrigt in-
lagts i kalkylen, att den ifrigasatta omliggningen av driften med 6kat antal
turer ej skall i kostnadshéinseende niimnvirt skilja sig frin den nuvarande
och sannolikt ej dverskrida samma.

Vilken motorvagnstyp, som bior féredragas, bor underkastas mer ingaende
provning p& basis av infordrade anbud, di denna fraga blir aktuell.

Stockholm den 21 februari 1925.
J. Kirner.

Bilaga 4.

Realisationsviirde i Trollhdttan—Nossebro jdrnvig.

Foljande realisationsbara inventarier ha upptagits:

1) Rals & 17 kg, per Im. ... i c:a 1,258 ton
SKATVIATIL e ottt ettt e w225

Summa, 1,483 ton

For ifragavarande réls, som idro i goit skick, kan berdiknas etl f6rséljnings-
pris, fritt upptagna, av 75 kr./tons Riiknas upptagningskostnaderna inel. frakt
till banans &ndstation till 20 kr.Jton, vilket torde vara hogt, blir rilsens virde
i befintligt skick och plats 55 kr./lon.

2) Vixlar, 30 st. med en anskaffningskosinad av tillsammans 9,000 kronor. Rea-
lisationsvirdet riknas till 50 % hirav eller 4,500 kronor.

3) Vindskivor, 2 st. Anskaffningskostnad 4,000 kronor. Realisationsvirde 50 %
hird eller 2,000 kronor.

4) Vagnvag. Anskaffningskostnad 3,000 kronor. Realisationsvirde 1,500 kronor.

5) Stationshus vid 6 st. hallplatser. Byggnaderna #ro vil utforda och beldgna
i tdtt befolkade trakier och torde dirfor otvivelaktigt besitta virde &ven for
andra dndamél. Anskaffningskostnad per hus, excl. tomt, lastkaj och inven-
tarier 9,000 kronor. Realisationsviirde, incl. tomtomrade och inveniarier be-
riaknas till minst 8,000 kronor.

6) Banvaktstugor, 3 st. Om dessa gélla samma som for stationshusen. Bygg-
nandskostnad incl. uthus och tridgérdsland c:a 6,000 kronor. Realisations-
virde minst 4,000 kronor.

7) Tomtomraden i Trollhéittan. Nutida saluvirde & markomrddena, som tidigare
dverlamnats till jirnviigen av staten utan ersittning, uppskattas till f6ljande

belopp:
29,000 m® & kr. 4:— ... i, kr. 116,000: —
6500 ,. 4, 4 Bi— e »  19,500: —
6500 , , ., li— ..oiiiiiiiiiiie... ” 6,500: —
18,000 ,, ,, . 0:50 ....... ... .. ..., ’ 9,000: —

Summa kronor 151,000: —

Vid férsiljning pA en ging av detia synnerligen vélbeldgna tomtomride be-
riknas ett realisationsvirde av 100,000 kromor, eller c:a 65 % av ovan berdk-
nade virde.



24 Maotioner i Forsta kammaren, Nr 199.

Med stéd av ovanstiende kan totala realisationsvirdet beriknas enligt foljande:

Begagnad rils 1,483 t. & kr. 55: — .... c:a kr. 82,000: —
Vixlar 30 st. 4 kr. 150: — ............ o 4,500: —
Viandskivor 2 st. & kr. 1,000: — ...... . 2,000: —
Vagnvig 1 st. & kr. 1,500: — ........ o 1,500: —
Husbyggnader:

6 hallplatser & kr. 8,000: — .......... o A8,000: —
8 banvakistugor & kr. 4,000: — ...... s 12,000: —
Tomfomraden i Trollhédttan .......... » 5 100,000: —
Summa kr. 250,000: —

Hj. Unander.

Bilaga 5.

P. M.

angiende virdet av Trollhiittan—Nossebro jarnvig tillhérig mark inom
Trollhiittans stadsomrade.

Jirnvigens markomrade inom staden utgér c:a 60,000 m2, {ordelat pa:
stationsomrade c:a’35,500 m?,
linje ........ w 24,500
Markomradena hava tidigare tillhort staten och overlimnades pd sin tid
utan ersittning till jarnvégsbolaget. :
Nutida saluviirde uppskattas till:

29,000 m? & kr. 4: — ........ kr. 116,000: —
6,500 , 4, 4 31— ...l w  19,500: —
6,500 ,, 4, 5 l:i— ........ " 6,500: —
18000 ,, , , 0:50 ........ . 9,000: —

Summa kr. 151,000: —
Trollhittan den 18 februari 1925. |

Emil Rhodin. Erik Ingemarson.



