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Av herr Enhérning, om wtredning rirande orduande av hefésutbildningen
Jor den svenska handelsflottan . .

Befrimjande av den svenska sjofartsnidringen har alltid legat vara stats-
makter varmt om hjirtat, och atgirder till sjofartens fromma ha tid efter
annan vidtagits av regering och riksdag. Ett omrade inom sjofarten, dar
statsmakternas medverkan sedan lang tid tillbaka tagits i ansprak, ar i fraga
om utbildningen av betilet till handelsflottan. Den teoretiska fostran av det
blivande fartygsbefilet star under direkt tillsyn och ledning av statsverket,
och undervisningen bekostas av allminna medel. Den praktiska utbildningen
har ddremot hittills varit dverlimnad &t den utbildningssokande sjalv. For
genomgéende av de teoretiska kurserna vid rikets navigationsskolor samt for
riatten att utdva tjinst som fartygsbefil dro i flera avseenden ganska detal-
jerade bestimmelser, rorande savil tiden for den praktiska utbildningen som
arten av denna, i reglementsvig giillande.

Enligt kungl. férordningen angaende befill a svenska handelstartyg m. m.
den 29 mars 1912 fordras for styrmansbrev och skepparbrev av forsta klass
att hava tjantgjort 4 déick minst 12 manader i Ostersjo- eller vidstriicktare
fart 4 fartyg med en bruttodriktighet av 100 tons eller darover.

Samma krav stillas for intride i navigationsskola.

Genom den mycket stora nedgiangen i den svenska handelstlottan under
de senare aren ha emellertid mojligheterna att kunna forvirva den erforder-
liga praktiska skeppstjinsten & svenska fartvg i hog grad avtagit. Dirigenom
har ocksi en avgjord nedging i antalet frin navigationsskola utexaminerade
stvrmanselever kunnat konstateras. Om inga atgirder under nirmaste tiden
vidtagas for att framja rekryteringen till fartygsbetilsyrket, torde man ha
att befara brist pa styrmiin och i sinom tid @&ven & annat fartygsbefal.

Det har alltid varit en stor tillgang tor var pa det internationella sjofarts-
omridet ogvnnsamt stillda handelstlotta att ha haft en bemanning av ypper-
sta slag béade i befils- och manskapsgrad. For den onskvirda utvecklingen
av sjofartsniringen dr det av vikt, att dessa goda traditioner bevaras och
starkas.

Det svnes dirfor vara en fraga av icke ringa vikt, som bor upptagas till
ingdende overvigande, vilka atoirder for befordrande av befilsutbildningen
till sjoss. som bora vidtagas, och pa vad sitt detta drende méa kunna av stats-
makterna framjas.

A ena sidan ma fasthallas, att kraven pa storsta duglighet hos fartygs-
befilet icke far avprutas, och & andra sidan, att under ridande forhallanden
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shdana forenklingar vidtagas med avseende pa sirskilt den praktiska utbild-
ningen, som lata sig med detta krav forena.

Det torde icke kunna frangés, att segelfartygsfarten synes i det stora hela
kunna anses representera en utddende niring. Dess utovare dro endast i
ringa utstrackning att finna, dir sjofarten eljest har sitt hemvist. Stockholm
och Norrkdping ha praktiskt taget ingen segelflotta. Och Goteborgs och
Halsingborgs segelflotta utgor endast en hogst obetydlig procent av det
maskindrivna tonnaget. A svenska fartyg finnas darfor hogst ringa utsikter
att kunna forvirva nu foreskriven skeppstid foér intagning i navigationsskola.
De tillfallen till segelfartygsutbildning, somn fordom erbjodos svenska sjoméin
ombord & utlindska, foretridesvis norska och engelska, segelfartyg, sta nu ej
langre till buds. Fransett att man dir ju i forsta hand soker bevara arbets-
tillgangen for det egna landets soner, har overallt samma tendens till segel-
flottans avskaffande gjort sig gillande. Annu s& sent som ar 1915 mgingo
nira 300 segelfartyg av over 1,000 bruttoton i den norska handelsflottan. Av
némnda antal larer icke ens 10 proc. nu vara i fart — de flesta éiro upphuggna.

I England ar segelsjofarten som niring 1 stort sett dod.

Foljderna av detta liage visa sig ocksi. Allt mer och mer nédgas man i
Sverige dispensera frin nidmnda krav 4 12 manaders tjanstgoring 4 dick &
segelfartyg over 100 ton. Som exempel mé ndmnas, att enligt uppgift dro
vid en navigationsskola i riket av 41 styrmanselever 22 dispenserade. Detta
synes visa ohallbarheten i den nuvarande ordningen.

Bade 1 England och Norge har man slippt de forna kraven pa kvalificerad
déckstjinst for befdl & maskindrivna fartyg. I Danmark, Finland och Tysk-
land daremot icke.

Det torde vara nodvéndigt, att en sakkunnig och ingdende utredning gores
1 vad mén léttnader kunna beredas i kravet pa sjotjanst for befalsutdaningen
och 1 vad mén de nuvarande kraven kunna ersittas med andra bestammelser,
som skulle medfora den nodiga praktiska erfarenheten.

Dirvid maste jamval tagas hinsyn till att befilsplatserna & sirskilt den
storre handelsflottan 1 utrikes fart krdva ej blott direkt sjomannautbildning
utan jamvil ett visst matt av allmiénbildning, som ju bor inhdamtas fore
intriadet i sjomansyrket. Navigationsskolorna méste ju fa arbeta i all huvudsak
sisom fackskolor. Vart utvecklade skolvisende mojliggor ocksa inhamtande
av sidana kunskaper. Allt flera som ga in i sjémansyrket begagna sig ocksa
darav. Men den hirigenom oundvikliga forseningen av intridet pa sjémans-
banan kriver ocksi en si lingt mojligt rationell och koncentrerad praktisk
utbildning i yrket. Genom att uppehalla fordran & segelfartygstjanst i samma
utstrickning som nu astadkommes ocksa for méanga en betydlig tidsutdrikt.
Vara rederier, som dnnu ha segelfartyg, dro 6verhopade av ansokningar om
tjanst for sadana ynglingar, som f& gi langa tider och vinta, om de ens
kunna erhalla sadan tjanst.

A andra sidan maste det jamval tagas i allvarligt 6vervigande, om icke
skolskepp, dir koncentrerad undervisning i praktiskt sjomanskap meddelades
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under vanlig skeppstjinstgoring, borde, i hogst avsevirdare man in nu sker,
igangsiittas. P4 den vigen har (. ex. Iinland slagit in och dven andra
nationer ha funnit detta siitt att understodja sin handelsflottas rekrytering av
befdl vara den limpliga atgirden. Redan nu har ett mindre anslag gatt ur
handels- och sjotartsfonden till tva av de tre segelfartyg, som nu pa samma
gang dro skoltartyg. Ryvdbergska stiftelsens skolskepp »Abraham Rydberg»
da oriaknat.

Det bor ju bliva foremal for utredning, huruvida staten sjilv skulle i viss
man taga hand owm den praktiska utbildningen genom utrustande av skol-
fartyg eller om stod skulle lamnas till enskilda rederier, vilka ju nu nappe-
ligen pa grund av de nirvarande laga fraktsatserna torde med utsikt till ej
ringa ekonomiska forluster utan sadan hjilp vilja uppehalla och vidare
utveckla skolfartygsverksamheten.

Troligen torde en sakkunnig utredning komma att adagaligga, att bada de
har tinkta utvigarna, #ndringar i bestimmelserna om befilsutbildning och
stod at skolskeppsverksamheten, bora utnyttjas for att framja befalsutbild-
ningen for den svenska handelsflottan.

Pa grund av vad jag hir ovan anfort tillater jag mig hemstélla,

att riksdagen ville besluta att anhalla, att Kungl. Maj:t ville
lata verkstilla en allsidig utredning, huru befélsutbildningen
for den svenska handelsflottan ma kunna ldmpligen ordnas,
och vidtaga de atgirder, som med anledning av denna utred-
ning kunna visa sig erforderliga.

Stockholm den 22 januari 1925.

E. 4. Enhérning.




