Motioner i Forsta kammaren, Nr 149, 1

Nr 149.

Av herr Rosén, m. 1., om anslag till pdbiorjande av
utfartsvagar till inlandsbanan frdin de vister om jdrn-
vdgen beligna bygderna.

1 de utredningar, som lago till grund for forslaget om inlandsbanans
framdragande genom Visterbottens lidns lappmark, framholls vikten av att
vigkommunikationer skapades, som mdjliggjorde férbindelse mnellan jirn-
vigen och de mer eller mindre avligset liggande isolerade byarna. Ange-
ligenheten hiirav har wpprepade ganger pavisats. I det statsradsprotokoll,
som fogats till propositionen nr 158 vid 1920 ars riksdag om anslag fér an-
liggning av viig mellan Téarna kyrkoby och Slussfors, yttrade departements-
chefen, bland annat:

”Med inlandsbanans framdragande norrut blir det en angeligenhet av
vikt icke blotl for vederbérande orter utan ocksa for statens jarnvigar, att
forbindelserna mellan inlandsbanan och de vister didrom beligna trakterna,
som utgéra viktiga uppland for jarnvagstrafiken och som nu éro ytterst
vanlottade i kommunikationshianseende, bliva ordnade pa ett planmissigt
och tillfredsstillande sédtt. De langstrickta sjéarna i berérda trakter bliva
hirvid, i den man ordnad sjéfart & dem kan komma till stind, av stor be-
tydelse som forbindelseleder. Men framfér allt och nirmast galler det,
att viigviasendet sa utvecklas, att det kan férinedla den avsevirda trafik,
som ir att for inlandsbanan pardkna fran de vidstrickta omridena vister
darom.” ‘

Léansstyrelsen i Visterbottens ldn hade ar 1919 utarbetat ett forslag till
vissa huvudvigar, vilka skulle férbinda inlandsbanan med orter, som éro
beligna vister om jarnviagen. Forslaget avsag byggande av landsvigar med
4 4 4% meters bredd och en sammanlagd lingd av omkring 310 kilometer.

Genom viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg utarbetades preliminir
kostnadsberikning, som upptog

vig fran Skansholm till Stalon utmed sjon Malgomaj .. ... 1,160,000 kr.
viig frén inlandsbanan till Vojmsjons évre éinda ........... 1,500,000 ,,
vag frin Luspen (sjon Storumans sédra &nda) till Tirna

SOCKENGrans ... ..ttt i it e 2,100,000 ,,
viig frdn Tarna sockengrins till Tdrna kyrkoby .......... 970,000 ,,
vig frdn Sorsele kyrkoby till Gillisnuole ................ 1,570,000 ,,

7,300,000 kr.
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Av de i planen upptagna vigarna hava hittills allenast tvd paborjats. Vil-
helmina vighallningsdistrikt har atagit sig att med statsbidrag till nio tion-
delar bygga enklare vag fran Skansholm till Stalon, och har anslag beviljats
for denna vigbyggnad till Stromnis by. Kostnaden for hela vigstrickan
Skansholm—Stalon har beridknats till 520,400 kronor (i stillet for 1,160,000
kronor enligt ovan avgiven preliminér berikning for landsvig).

Genom 1920 ars riksdags beslut pagar byggande av vanlig vig fradn Sluss-
fors till Tirna sockengrans och frin sistnimnda grins till Tarna kyrkoby.
Denna viig, som torde fardigstdllas ar 1926, berdknas numera draga en
kostnad av 1,600,000 kronor, varav 1,300,000 kronor av riksdagen anvisats.

I 6vrigt har den &r 1919 utarbetade planen foér anliggning av huvud-
vagar till inlandsbanan icke kommit till utférande.

I underdénig skrivelse den 7 januari 1925 har linsstyrelsen i Vasterbot-
tens lin framhallit, att vid den tid, da lansstyrelsens forutndmnda skrivelse
avlits, hade lagen om 6debygdsviigar nyss utkommit. Man saknade dnnu
varje erfarenhet om huru viigar av denna typ skulle vara i stdnd att fylla
uppgiften som forbindelseleder i en glest bebyggd landsinda. Med be-
greppet 6debygdsvig hade man dittills avsett en trafikled, som mdéjligen
kunde befaras med tvahjuliga 4kdon utan fjidrar, men dock nirmast hade
karaktiar av slipvag, diar viagbanan modtorftigt befriats fran stubbar och
storre stenar och genom en ytlig dikning blivit mycket knappt torrlagd.
Vigar av sadan beskaffenhet kunde enligt linsstyrelsens mening icke mot-
svara behovet av trafikleder i ifrdgavarande trakter. Linsstyrelsen hade
dirfor foreslagit byggande av landsvéigar. Sedan dess hava genom de 6de-
bygdsvigar, som anlagts enligt riktlinjerna i 1919 ars lag, begreppet fatt
en annan betydelse. Nu férbinder man med detsamma bilden av en vig,
som till och med kan bira en trafik med littare motorfordon. Efter den
erfarenhet, som salunda vunnits, har linsstyrelsen i friga om den vagtyp,
som bér komma till anvindande vid byggande av berdrda forbindelseleder,
i sin skrivelse den 7 januari 1925 frantritt sitt forslag av ar 1919, att de
skulle anliggas som landsvégar, och forordar i stillet deras byggande si-
som Odebygdsvagar.

Lansstyrelsen yttrar, att en numera biittre ordnad trafik efter de stora
sjoarna mojliggor att vid oppet vatten forligga transporten av tungt gods
efter dessa. Nir denna transport vintertid kan ske med sliddon, dro vigar
av O0debygdstyp fullt i stand att tala pafrestningen av densamma. Till stod
for den invindningen, som gjorts, att viagar av hogre typ — vanliga eller
enklare viigar — i dessa trakter erfordrades, hade anforts viiganliggningen
Tarna—Slussfors. Erfarenheten fran denna viganliggning hade ansetts
4dagaldgga, att huvudvigarna langs de stora sjoarna ej borde byggas sdsom
O0debygdsvigar. Gentemot detta framhdiller linsstyrelsen, att sjosystemet
mellan Tirna och Slussfors ej iir trafikabelt efter hela sin stricka utan av-
brutet av forsar. D& det givetvis bleve alltfér dyrbart att pd varje plals,
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diir detia iir forhallandet, omlasta gods och ombestyra dess transporterande
. 16rbi forsen, sd har det varit en heit naturlig sak och ekonomiskt fullt be-
rittigat, att man hir anviint sig av en dyrbarare viigtyp, som efter hela sin
stricka kunde motsta inverkan av en tung trafik.

Betriffande de i 1919 ars plan upptagna vigbyggnaderna anfér léns-
styrelsen i skrivelsen den 7 januari 1925 bland annat féljande:

Den foreslagna védgen fran inlandsbanan till Vojmsjéns évre dnda bor
forlaggas lings Vojmsjon och byggas med en bredd av 3 meter som ode-
bygdsvig. Ett undantag kan méjligen bora goras for strickan fran Vojm-
ans hallplats till Luspen vid Vojmsjoéns nedre dnda, dir angbatstrafiken
tager sin bérjan. A denna stricka kan ndmligen viigen tinkas bliva anlitad
for tyngre trafik Aven sommartid. 1 évrigt har den alla de egenskaper, som
enligt § 1 av lagen den 13 juni 1919 konstituera en 4debygdsvidg. Denna
viig blir 71,275 meter 1&ng, och i sin helhet anlagd sisom odebygdsvag be-
riknas kostnaden for densamma till 258,500 kronor (mot 1,500,000 kronor
sisom vanlig vig efter 1919 ars prelimindra berdkning). Viagen kommer
att bliva till gagn fér 1,110 personer.

For vigen fran Luspen till Slussfors synes enligt forslag, som pa forord-
nande av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen utarbetats av 16jtnanten Axel
Sjoberg, avses atminstone en s. k. enklare viig av 4 meters bredd. Vigen
ir avsedd att, dir sa ar limpligt, £6lja en delvis med statsmedel upphuggen
och bruten s. k. 6debygdsvig av den enklare beskaffenhet, som kinneteck-
nade en sadan vag fore tillkomsten av 1919 ars lag. Viglingden blir 62,706
meter, och kostnaden beriknas uppga till 659,300 kronor eller 10 kronor
51 ore for meter.

Savil viigstyrelse och vigstimma i Stensele vighallningsdistrikt som
landsfiskalen i Stensele, vilka varit horda over forslaget, hava enstammigt
uttalat, att viigen icke borde byggas efter en sa hog klass, som forslaget inne-
biir, utan som 6debygdsviag. Denna mening, som bitrides av lansstyrelsen,
delas dven av oss. Till sitt beslut har viigstimman fogat det uttalande, att
den onskade inkomma med forklaring om bestamt dtagande av andel i
kostnaden, sedan plan enligt de av stimman uttalade synpunkterna fore-
lagts densamma.

For hela viagen fran Luspen (Storumans jarnvigsstation) till Térna
kyrkoby beriknades &r 1919 en kostnad av 3,070,000 kronor. Di vagen
Slussfors—Tirna kyrkoby nu beriknats kosta 1,600,000 kronor och vigen
J.uspen—Slussfors enligt nyssndmnda forslag av 16jtnanten Sjéberg 659,300
kronor eller tillhopa 2,259,300 kronor, skulle den ursprungligen beridknade
kostnadssumman minskas med 810,700 kronor. Genom anliggande av 6de-
bygdsvig kan kostnaden, sisom i det f5ljande nérmare angives, avsevirt
nedbringas.

Ortsmyndigheterna i Stensele hava i sammanhang med nyssnimnda vig-
friga yttrat sig jimvil over ett av kaptenen Axel Aulin utarbetat forslag
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till édebygdsvdg fran Ldngvattnels by till Forsmarks by i Siensele socken.
Delta forslag, som utgér en omarbetning utav ett av Aulin ar 1921 upp-
gjort forslag till byggande av enklare vig efler samma stricka, slutar pa
en kostnadssumma av 306,300 kronor foér den 63,104 meter langa vigen
eller 4: 85 kronor fér meter. Vigen berér byarna Ullisjaur, Harrvik, Harr-
sj6, Silverberg och Umnids. I den skrivelse, varmed véag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen till lansstyrelsen 6versinde det granskade vagforslaget Luspen
—Slussfors, yttrade styrelsen, som samtidigt éverlimnade det nu behand-
lade, att den ena av dessa vigar, men icke bada, syntes bora byggas for
upptagande av genomgangstrafiken fran jarnvigen till Tirna. Héirom
yttrar lidnsstyrelsen i sin berérda underdéniga skrivelse, att om vig- och
vaftenbyggnadsstyrelsen med detta sitt uttalande avsett, att en av vagarna
borde byggas som vag av hogre klass, kunde linsstyrelsen icke bitrada
denna styrelsens mening. Enligt lansstyrelsens asikt bér ingendera av dem
fa ett si dyrbart utférande, men bada dro nédvindiga som ddebygdsvigar.
En blick pa kartan torde tydligen visa, att ingen av dessa vigar kan er-
sitta den andra. Vigstyrelse, vigstimma och landsfiskal hava i sina ytt-
randen kraftigt understrukit behovet av bada viigarna, och linsstyrelsen
ville for sin del pa det livligaste bitrida denna fran orten uttalade mening.

For lansstyrelsen har det givetvis ej varit mojligt att avgiva ett sak-
kunnigt uttalande om till vad belopp kostnaden foér en 6debygdsvig Lus-
pen—Slussfors kan belépa sig, men det har synts linsstyrelsen vara mer
an sannolikt, att, om vigen bygges efter den redan delvis brutna s. k. éde-
bygdsvigen, kostnaden fér 16pmeter ej kan bliva hégre dn for vigen Lang-
vattnet—Forsmark eller 4:85 kronor. Efter detta pris for meter skulle
totalkostnaden for vigen Luspen—Slussfors bliva 304,000 kronor och sam-
manlagda xostnaden fér bada vigarna 610,000 kronor eller ungefar 50,000
kronor mindre dn for enbart vigen Luspen—Slussfors enligt det av 15jt-
nanten Sjéberg uppgjorda forslaget. For mycket lang tid framat kommer
ett vagbygge efter de nu antydda riktlinjerna att fylla befolkningens i denna
trakt behov av samféardsleder.

Bada dessa vigar skulle hava betydelse som utfartsvigar fér hela Tarna
sockens befolkning (6ver 1,800 personer) samt for befolkningen i de byar,
som berdras av vigarna.

Léansstyrelsen framhaller slutligen behovet av den i 1919 ars plan upp-
tagna wvdgen fran Sorsele kyrkoby till Gillisnuole, vilken dven bor byggas
som O6debygdsvig. Denna skulle vara av direkt gagn for 662 personer. Kos{-
naden foér denna omkring 6 mil 1anga viig torde kunna beriknas till 300,000
kronor.

Enligt nu foreliggande program for vigforbindelser mellan inlandsbanan
och de viister om denna beliigna orterna skulle kostnaderna uppga till f6l-
jande belopp:
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viagen inlandsbanan—Dikanis (utmed Vojmsjén) ....... 258,500 kr.
vigen Langvaltnet-—Forsmark ......................... 306,300 ,,
vagen Luspen—Slussfors enligt linsstyrelsens overslags-

RS A RA A6 A A aABa B ana6a000a00600600900000000000¢ 304,000 ,,
viagen Sorsele kyrkoplats till Gillisnuole enligt linsstyrel-

sens berdkning ........ ... ... oo 300,000 ,,
eller tillhopa ......... ... ... ... ... ... oL kronor 1,168,800

Redan nu dro i Visterbottens lin ddebygdsvigar for en sammanlagd kost-
nad av i det ndrmasle 2,1 miljoner kronor démda och delvis under utforande
eller undersokta. Dairutover foreligga ett tjugutal framstillningar om nya
6debygdsvigar, vilka framstillningar hava synts lansstyrelsen i hég grad
vil motiverade och siikerligen komma att 6ka byggnadskostnaden till 3,5
miljoner kronor. Lagges hirtill den berdknade kostnaden for ovannimnda
viagforslag, i runt tal 1,2 miljoner kronor, uppgar summan till 4,7 miljo-
ner kronor. Under de senaste fem aren har Vésterbottens lin av anslaget
till 6debygdsvagar erhallit i medeltal 134,000 kronor. Med ett arligt anslag
av hittillsvarande storlek kommer det nu fdreliggande mest triingande be-
hovet av 6debygdsvigar att vara tillgodosett under loppet av 35 ar.

Det ligger i oppen dag, att i kommuner med den omfattning, som dessa
socknar hava (Vilhelmina sockens areal dr 82 kvadratmil, Stensele sockens
40 kvadratmil och Sorsele sockens 74 kvadratmil, vatten ¢j inberdknat),
kommunikationsproblemen ej 16sas med enbart dessa viganliggningar.
Samtliga dessa vigdistrikt aro i hog grad betungade, varfor de icke mikta
att sjalva i stérre grad bidraga till anliaggningen av nu ifragavarande vigar.

Sisom inledningsvis anférts, har i utredningarna angaende jérnvigsbygg-
nader i lappmarken upprepade ganger understrukits vikten av att omkring-
liggande bygd genom véganliggningar sittes i forbindelse med jirnvigen.
Det har silunda redan fran bérjan forutsatts, att ett vignat skulle komma
att anknyta sig till inlandsbanan. Sa anférde 1919 ars riksdag i skrivelse
nr 203 angdende ifrdgasatt vigférbindelse till Térna kyrkoby, “att en upp-
offring fran statens sida i syfte att knyta hér ifrdgavarande isolerade fjéll-
befolkning nirmare samman med det egna landet, sa att den icke lingre
ma vara for sin existens beroende av vart grannland, vore en fosterlindsk
girning, vars betydelse icke kunde underskattas”. Vad riksdagen anforde
betraffande Tirna socken, iiger sin tillimpning 4ven i fraga om ovriga.ifra-
gavarande socknars fjillbygd, som nu saknar utfartsvigar och férdenskull
ir i storre eller mindre utstrickning hénvisad till norska affirsférbindelser.

Liksom det ar av vikt for befolkningen att erhalla utfartsvagar till det
egna landet, synes det vara av betydelse for statens jarnvagar, att genom
anliggandet av vigar storsta mdjliga trafik mé kunna tillféras inlandsbanan.

Da hir ifrdgavarande viagforetag, liksom vigbyggnaden Slussfors—
Téarna kyrkoby, intaga en sérstillning, hava vi ansett oss béra ifragasitta
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beviljande av sarskilt anslag till anliggning av vigar fran inlandsbanan till
de vister om denna jarnvig beligna byarna. Endast hirigenom torde det
bliva mojligt, att dessa vagar skola inom rimlig tid kunna komma till ut-
forande.

D& vigar av 6debygdsvagtyp enligt var mening éro tillrickliga fér till-
godoseende av trafikbehovet i dessa bygder, och da det dr angeliiget, att icke
dyrare anliggningar utforas dn behovet kréaver, anse vi, att vad linsstyrel-
sen anfért i friga om vigtyp bdr vinna beaktande. Anliggningarna torde
bora komma till utférande i den ordning, som Kungl. Maj:t efter linssty-
relsens horande bestimmer. 1 fraga om bidrag av vagdistrikten torde i nu
ifrAgavarande fall bora gilla, vad som ar foreskrivet rorande anlaggning
av 6debygdsvig.

For forslagets belysande uppriattade kartor komma att tillstillas veder-
borande utskott.

Pa grund av vad silunda anférts f4 vi hemstilla,

alt riksdagen matte for paborjande av utfartsvigar till
inlandsbanan frdn de vister om jarnvigen beldgna bygderna
p4 extra stat for budgetaret 1925—1926 anvisa ett anslag
av 100,000 kronor.

Stockholm den 22 januari 1925.

Gustav Rosén.

Nils Gabrielsson, Evert Jonsson. N. J. F. Almkvist.



