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Nr 63.

Av herrar Leo och Werner, om lokomotiveldares upp-
fyttning ¢ hogre linegrad.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 2 till innevarande riksdag angiende
vissa #ndringar i avloningsreglementet den 19 juni 1919 for tjinstemiin
vid statens jirnvigar m. fl. verk limnas & sidorna 19 och 20 en kort-
fattad redogérelse Over en till Kungl. Maj:t frin Sveriges lokomotivmanna-
forbund ingiven framstillning om forbittrad lonestillning fér lokomotiv-
eldare antingen si, att de ifrigavarande befattningshavarna uppflyttas i
I6neskalan frin nu gillande 3:e till 4:e lonegraden eller, diirest detta icke
for nirvarande kunde ske, att ritt medgives lokomotiveldare att efter i
lonereglementet eljest stadgade grunder erhilla uppflyttning i 8:e lone-
klassen, sedan han under tre &r uppburit 16n efter 7:e loneklassen, d. v. s.
i regeln efter minst 15 &rs ordinarie tjinst.

I propositionen meddelas dessutom, att kungl. jirnviigsstyrelsen och
kommunikationsverkens 16nenimnd avstyrkt den ifrigavarande framstill-
ningen, men att dock reservationer avgivits till férmén for densamma dels
inom kungl. styrelsen av 6verdirektoren Virgin och byrichefen Svensson
och dels inom lénenimnden av ledamoten herr E. Eriksson.

Slutligen har vederborande departementschef efter en kortare motivering
anfort, att han icke ansett sig for nirvarande kunna tillstyrka &tgird i
nigon av de ovan angivna riktningarna.

Dé undertecknade emellertid dels med kinnedom om det av forbundet
framforda sakliget och dels efter tagen del av forbundets framstillning
och diirtill horande utredningsmaterial funnit, att billighet och rattvisa tala
for att atgirder vidtagas i ena eller andra riktningen till forbittring av
de ifrdgavarande befattningshavarnas lonestillning, ha vi hirmed tillatit oss
framfora drendet till riksdagens prévning och vilja hdr nedan Atergiva de
huvudsakliga motiv, varpd vi stédja denna vir uppfattning.

Den av nimnda personalorganisation péivisade eftersittningen i lonehin-
seende for lokomotiveldarna intridde redan med den lonereglering, som
blev gillande frin och med &r 1908, vilket synnerligen markant iskidlig-
gores i hirtill, sisom Bilaga I, fogade siffersammanstillning. Av denna
bilaga finner man som ofrinkomligt, att lokomotiveldarna fram till &r 1908
i l6nehiinseende voro jimnstillda eller stodo framfér de befattningshavare,
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som nu tillhéra 4:e lonegraden. D4 nu denna efterséittning for lokomo-
tiveldarna forsiggick mitt under den tidsperiod, som kidnnetecknar en epok
for statens jirnvigar i friga om dragkraftsenheternas utveckling till forut
okinda mitt med motsvarande krav pd oOkad prestationsformiga hos den
personal, som betjinar dessa enheter, di ldrer det icke kunna ens an-
tydas, att nedplaceringen skedde till foljd av minskat arbete eller ansvar,
synnerligast som trafikintensitet med dértill stegrade ansprik pi perso-
nalen under samma tidsperiod jimvil uppvisade en liknande kraftig ut-
veckling.

Vid en nirmare granskning av motiven till den pavisade nedplaceringen
for lokomotiveldarna finner man ock, att denna foretagits pad grund av
den relativt tidiga befordran till lokomotivférare, som vid tidpunkten for
uppgorande av forslaget till 1907 &ars lonereglering iligde rum. Det upp-
sving 1 jirnvigstrafiken & ena sidan samt inlosning till staten av en del
storre enskilda jirnviigar, sdsom vistkustbanorna och andra, som igde
rum under en f6ljd av Ar nidrmast fore och efter senaste sekelskiftet,
medforde o6kat krav p&a personal, och for lokomotiveldaregruppens del
kunde det sélunda vid tiden f6r loneregleringen 1907 visas hiin pi en
undantagslos befordran efter 7 & 8 érs tjinst som eldare. Hiri ligger
helt och fullt skilet till den efterplacering, som skedde. Det ansigs
nimligen av davarande myndigheter, att den ifrdgavarande befattningen
under de nimnda férhillandena endast blev en gradpasseraretjinst och
silunda till sin natur olik de G6vriga befattningar, med vilka eldaregruppen
tidigare var samplacerad. Personalen sjilv, som givetvis icke kunde for-
neka faktum, vittne som den var till, att lokfoérarebefattningen erholls vid
29 a 30-ars aldern, fann sig i den vidtagna Aatgirden utan nimnvird
opinion, naturligen dock i den férhoppningen, att da forhillandena indrades
eller befattningen en ging Atertog en mera konstant karaktir, vilket tidi-
gare varit fallet, d& skulle myndigheterna lika beredvilligt iakttaga detta
och gora den dérav féranledda uppflyttningen.

Kom si I0neregleringen 1919 med giltighet fran och med den 1 juli
1920, vilken dock bibeholl lokomotiveldarna ungefirligen i samma place-
ring, som varit gillande sedan 1908, ehuru medelidldern for befordran till
lokomotiviérare nigot stegrats. Men fortfarande skedde uppenbarligen till
stor del placeringen av lokomotiveldarna i lonehénseende vid 1919 &rs
lIonereglering pa samma skidl som 1907, det vill siiga befattningen betrak-
tades fortfarande som gradpasseringstjinst.

Nu ha emellertid ytterligare 5 &r gétt, utan att nigon forindring i be-
fordringsutsikterna intriitt. Pi grund av en hel del samverkande omstin-
digheter stilla dessa sig tvirt om nu morkare &n négonsin tillférene.
Medan salunda enligt hir intagna sammanstillning lokomotiveldare 1908
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vunno befordran till lokomotiviérare vid 31 & 33 ars alder efter blott 7
4 8 4rs tjinst som ordinarie lokamotiveldare, s& ha de eldare, som nu
std 1 tur att vinna nimnda befordran, redan nétt en levnadsilder av 39
a4 43 ar och innehaft tjinst som ordinarie lokomotiveldare fran 12 till 17
dr — och #nnu forefinnes ingen utsikt till befordran for dem.

Redan utan varje kommentar torde detta férefalla anmérkningsvirt. Hir
giller det ju ocksid en alder, under vilken bildandet av familj i regel sker
och familjeforsérjningskostnaderna sviilla ut, och vidare personer, vilka
undantagslost gitt in for den tidens sikra utsikter till en efter begrinsad
vintetid biittre avlénad befattning samt fordenskull limnat ett yrke, 1
vilket de flesta eljest nu sikerligen haft en fordelaktigare stillning, dn den de
inneha som lokomotiveldare. Beaktas bor dessutom, att det giller en be-
fattning, som mer in de flesta i jarnviigstjinsten kriver en synnerligen god
fysik.  Stringt och forcerat arbete bredvid den heta &ngpannan med &t-
foljande svettning den ena stunden, for att den nasta vara utsatt for drag
och avkylning, &r péfrestningen ur hilsosynpunkt pataglig. S& linge det
emellertid ror sig om yngre personer i 20 4 30-irs &ldern gir det att
fordraga, men forhallandet &r givetvis ett annat vid 40 & 45 ars eller
innu hogre alder. D4 gir det helt enkelt icke lingre att halla ut, utan
miste de, med uppgivande av hoppet om befordran, séka sig ett littare
arbete vid verket, om sidant stir att fi. Tydligen berittigas man siga,
att med dessa fakta for Ogonen har lokomotiveldarebefattningen mer in
tillrackligt Adtergitt frin att vara gradpasseraretjinst till den stillning,
varpd befattningens placering i 16neskalan fére &r 1908 grundats.

Att stillningen ter sig prekiir for hir berdrda personalgrupp, fornekas
i sjilva verket icke heller av vare sig kungl. jirnvigsstyrelsen eller kom-
munikationsverkens 16nenimnd i dessas underdiniga yttrande till lokomo-
tivmannaférbundets forberérda framstillning, se bilagorna IT och ITI. Lik-
vil vilja dock dessa biada myndigheter gora gillande, att stagnationen i
befordran for lokomotiveldarna visentligen dr att soka i depressionen och

¥) 8. k. 6verdriga, som av skilda orsaker oj erhillit befordran cnligt tur, fro oj medriknade, .



6 Motioner | Andra kammaren, Nr 63.

den dirav minskade trafiken och att liknande stagnation till foljd dirav,
mdojligen i storre eller mindre grad, gjort sig gillande fér ett flertal andra
befattningshavaregrupper. Detta resonemang, liksom och i den mén den
av departementschefen aberopade framstillningen fran Trafiktjinsteminnens
riksforbund uppfattats vara av beskaffenhet motsvarande lokomotivmanna-
férbundets framstillning, forbiser emellertid tvenne synnerligen viktiga och
enligt vir mening fullt avgérande omstdndigheter: 7) att den nuvarande
lokomotiveldaren vid 1908 ars lonereglering nedplacerades i loneavseende,
pé grund av att befordran till lokomotivférare di stod som given efter 8
ars tjinst i forstnimnda befattning, men att denna befordran numera icke
stir inom synhill ens efter 16 & 17 &ars tjinst som lokomotiveldare, och
att ingen annan grupp varit utsatt fér en dylik nedplacering samt 2) att
ingen annan befattningshavaregrupp, dn den hir ifrdgavarande, finnes, fran
vilken alla utan undantag, forutsatt uppforandet icke stitt absolut hindrande
1 vigen, erhallit befordran.

Till fragan om befordringsmdjligheterna torde det dessutom bora erinras,
att den befordringstakt, som kiénnetecknade aren 1900—1910 och mojligen
dven mnigra av aren 1915—1919, aldrig torde &dterkomma for de nu an-
stillda lokomotiveldarna, och det vore kanske tillrickligt att hiinvisa till
den P. M., som finnes fogad till den hir ovan &beropade Bilaga III.
A denna, som pi anmodan av lonenimnden utarbetats inom kungl. jérn-
viigsstyrelsens maskinbyrd, framstir ndmligen bilden si tydligt som giirna
ir mojligt. I punkt 3 meddelas, att under februari ménad 1924 tjinst-
gjorde som lokomotiveldare helt eller delvis 101 st. lokomotivforare,
vilket siiges innebira, att behovet av lokomotiviorare genom denna reserv
ar tdckt for -3 dr framat. Dessutom siges vidare, att normalt finnes alltid
en reserv, d. v.s. en miingd lokomotiveldare som tjinstgora som lokomotiv-
forare for att utbilda sig till yrket och for att fylla sporadiska behov av
lokomotivférare. Denna reserv under ett normalt ar ir i medeltal c:a
360 st., siledes tickande den normala avgingen av lokomotiviorare under
cia 9 4r. Det befintliga Overskottet skulle i forsta hand ticka behovet
till och med 1927, och direfter skulle lokomotiveldare tillfilligtvis an-
vandas till lokomotivféraretjinst, till dess antalet sidana uppgér till omkring
360 st. I bista fall skulle séiledes efter ytterligare 9 &r eller omkring
dr 1936 befordran till lokomotiviorare &nyo kunna bérja. Nu méjligen
det hiirtill inviindes, att tillkomsten av nya linjer och utvecklingen av
irafiken kan paskynda befordringstakten. Men dirvid bor erinras, att
den alltjaimt pagiende elektrifieringen avsevirt minskar behovet av antalet
lokforare. Enbart elektrifieringen av linjen Stockholm-—Gdéteborg beriknas
medféra en minskning av antalet lokomotivférare med c:a 6 /2 %. Vidare
méste proportionerna i den trafikstegring, som numera kan bliva en foljd
av goda konjunkturer, for jirnvigarnas vidkommande virdesittas vida for-
siktigare in tidigare, di jhrnviigarna voro de enda trafikorganen. Den
under senare dr tillkomna motortrafiken har i mycket neutraliserat trafik-
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fluktuationerna, sirskilt da det giller niirtrafiken; och trafikutvecklingen
vid jirnvigarna kommer dirfér att i framtiden, di normala samfirdsel-
forhallanden i ovrigt iro for handen, att forete en mera jimn kurva in
tidigare.

Av det hiir anférda synes det oss som ofrinkomligt, att Atskilliga av
de nuvarande lokomotiveldarna icke hinna ens ifrdgakomma till lokomotiv-
forarebefordran, innan de uppnd pensionsidldern. Under alla forhillanden
torde flertalet av dem ha hunnit &tskilligt o6ver 50 ér, innan sagda be-
fordran vinnes, och med denna bild fér 6gonen kunna vi icke finna det
annat &n med billighet och rittvisa forenligt, att atgirder redan nu vid-
tagas for att bringa lokomotiveldaregruppen upp i en lonestillning, som
motsvarar sjilva deras tjinsteutovning. Vi finna sidana dtgirder si mycket
hellre bora vidtagas snarast mdjligt, som det ju redan gitt si pass lang
tid utover det tidsmatt, inom vilket en hiogre 16n genom befordran tidigare
beriknats infalla, att misstimningen hotar att bliva allmin inom kéren,
vilket med hinsyn till de virden, som delvis &ro anfortrodda 1 denna
personalgrupps hinder, icke torde sakna betydelse. Tidpunkten for dessa
atgirder synes oss desslikes val kunna férenas med genomférande av de
forindringar, som innefattas i Kungl. Maj:ts proposition nr 2, synnerligast
da, som vi hir visat, de sirskilda forhéllanden, vari den ifrigavarande
personalgruppens 16neplacering kom 1908 och befinner sig for det nir-
varande, icke kunna uppvisas for nigon annan personalgrupp, vadan si-
lunda eventuella Atgirder ej heller kunna verka prejudicerande for andra.

I friga om arten av dessa Aitgirder torde det redan av vad vi hir
anfort std klart, att vi finna lokomotiveldarnas uppflyttning i den léne-
grad, varifrain de nedflyttades 1908, vara den enda riktiga sdvil ur syn-
punkten av vad vi hiar ovan anfort som rent lonetekniskt. Visserligen
har den férutnimnda personalorganisationen, déirest ridande ekonomiska
forhallanden skulle std hindrande i vigen for en omedelbar uppflyttning
i hogre lonegrad, sisom alternativ hemstillt, att de lokomotiveldare, som
tillhort T:e loneklassen i tre A&r, skulle erhélla uppflyttning i 8:e 1one-
klassen, och skulle riksdagen mot férmodan finna, att en uppflyttning pa
sitt vi hir nedan hemstilla om bor anstd, si forutsitta vi, att riksdagen
skall finna sig oférhindrad upptaga nidmnda alternativa forslag.

Till personalorganisationens férslag om uppflyttning i hogre 16negrad
har kungl. jirnvigsstyrelsen enligt Bilaga II anfort, att en siddan upp-
flyttning skulle komma att medféra, »att eldarna i 16nehiinseende i realiteten
Atminstone i atskillign fall komme att niirma sig tjinstemin i 5:e lone-
graden>. Huru kungl. styrelsen kommit till denna slutsats, &r for oss
ofattbart. Dels genom Bilaga IV och dels genom punkt 1 i den forut
omnimnda P. M. till Bilaga IIT framgér ju ndmligen som ostridigt, att
medeltalet lokomotivtjinstpenningar och reseersittning tillsammans icke
nirmelsevis uppgir till det belopp, som tigtjinsteman i 4:e och H:e lone-
graden uppbiir i reseersittning. D& nu denna reseersiittning uteslutande,
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men dirfor sikerligen icke ens i tillricklig grad, utgor ersittning for den
fordyring i levnadskostnaderna, som de stindiga tjinsteresorna for tag-
personalen medfora, och det vidare tages i betraktande, att lokomotiv-
eldaren i lika stor utstriickning foretager tjinsteresor eller har sin tid
bunden av sidana resor,-da ir det vil i sjilva verket si, att de av
kungl. styrelsen omnimnda lokomotivtjinstpenningarna i stillet till-
sammans med den utgfende reseersittningen slukas av den ifrigavarande
fordyringen och #ndd limnar ett deficit pi denna utgiftspost, vilket maste
fyllas ur den fasta lonen.

Dé vi silunda funnit den av lokomotiveldarna genom deras organisation
till Kungl. Maj:t framférda hemstillan om en uppflyttning i hogre lone-
grad vara ett rittfirdighetskrav av synnerligen blygsam beskaffenhet, i det
att det ju egentligen endast giller att aterfora befattningshavare till den
stillning i lonehinseende och placering i férhallande till andra befattnings-
havaregrupper, som de intogo fére ar 1908, och som de nu, sisom ut-
forligt visats, médste vara berittigade till, f4 vi hirigenom hemstilla, det
riksdagen for sin del behagade besluta,

att lokomotiveldare skola i 16nehinseende placeras i 4:e
l6negraden enligt det nu f6r kommunikationsverken gillande
l6nereglementet eller i 8:e lonegraden enligt det forslag
till férnyat lonereglemente for nimnda verk, vilket inne-
fattas i Kungl. Maj:ts proposition nr 2 1925.

Stockholm den 21 januari 1925.

Ienning Leo. Alfr. Werner.



BILAGA L

ARVODES- OCH LONEBELOPP FOR VISSA BEFATTNINGS-
" HAVARE VID STATENS JARNVAGAR.
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Arvodes- och lonebelopp for vissa befatt-

Till nedanstiende arvoden riknades inkvarteringsersittning, sedan olika
Goteborg och Malmé, 15 % for andra stider och 10 % for landsorten.
smorjare till 20 %. 1874 dndrades inkvarteringen pé landet till 15 %, och 1897
1907 faststilldes inkvarteringen till 20, 25, 30, 30 och 40 % allt efter de
att savil beklidnad som hyresersittningen skulle ingd i 16nebeloppen, varvid
in natura. Annan personal erholl fram till 1907 dven delvis beklidnad
personal kontant beklidnadsersittning med 120 kronor per ar, vilket belopp

T | taftem 1200 -0 |
Efter 1863 | Efter 1867 | Liter 1869 av
" o o riksdagen fast-
Fore &r 1863 faststillda faststillda tallda 15
. § léner per &r léner per &r statida oner
Befattningshavare per fr
Bogyn- | gup. | By | gpup | BeBYR- | gpup. || BeYR- | gy,
nelse- 16 nelse- v nelse- nelse-
o 6n v 16n arvode arvode
lon 16n arvode | arvode
Rdr. | Rdr. Rdr. Rdr. Rdr. Rdr. | Rdr. | Rdr.
pr &r | pr ér | |
Stationskarlar m. i ... . 360 l 575 360 480 | 1) 420 l 2) 520 ! 240 | 540
.
l ! ‘ |
Dprdag |pr dag | “ |
Lokomotiveldare ' 2 4 660 | 900 | 720 960 " 720 ! 960
| || l‘
2.dra konduktdrer och senare| | { | i

packmiistare samt slutligen| pr &r | pr ar I

fter konduktér ............. .| 600 | 750 540 | 780 | 600 B840 | %600 | 840
| | |
pr &r | pr &r | ' ’
Stationsfrmin ... ... | 475 | 792 || 420 780 | %540 | %) 780 | %240 | 780
| | [
. pr &r | pr ér ! ‘ |
Overkonduktér ... ... ‘ 900 | 1,080 | 900 | 1,080 | 900 | 1,080 | 720 | 1,200
| H | ||
Ypr dag | pr dag| I |
Lokf6rare...  .........cocoonn. 5 | 9,38 1,200 | 2,100 |41,080 14/1,800 | 960 | 1,800

1y Frin och med den 31 mars 1862 bestimdes lokférarelgn till minadsarvoden 4 125, 150, 180 riks-
?) Giillde a-klassen, b-klassens arvoden stodo 60 riksdaler ligre och c-klassens slutarvode ytterligare
%) Giillde a-klassen, b-klassens arvoden stodo i 480—660 och c-klassens i 420—540 riksdaler.

4, Samtidigt infordes premiesystem.

5) Foreskrift limnades, att sivil konduktdrer som stationsformin skulle rekryteras frin stationskarl.
6) Stationsforman & stindig vixlingstjinst eller magasinstjinst kunde fA sitt arvode hojt med 60 a
7) Genom beslut i riksdagen 1898 héjdes maximiarvodet fér stationskarl till 720 kronor,

Obs.! Som av denna sammanstillning framgdr, ha lokomotiveldarne fram till 1907 stitt higre i 16n
rs lonereglering till samma begynnelseldn fér alla, men till légre slutlon for lokomotiveldarne och vid
nimnda befattningshavarna.
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Bilaga 1.

ningshavare vid statens jiirnviigar.

system anviints, faststilld frin &r 1863 till 20 % & arvodet for Stockholm,
1872 bestimdes inkvarteringen for tigpersonal, lokforare, lokeldare och
bestimdes inkvarteringen for alla till 20 % oberoende av placeringsorten.
olika orter, vard placeringen skedde, och vid l1oneregleringen 1919 bestimdes,
7 ortsklasser inrittades. Fram till 1919 tilldelades tigpersonalen beklidnad

in natura. Frin och med 1907 till och med 1919 utgick emellertid f6r denna
diirefter liksom for tigpersonalen inriknades i lénebeloppen.
Efter 1873 vid- “ Efter 1874 vid- Efter 1897 vid- Efter 1907 Efter 1919
tagne éndringar tagna indringar || tagna dindringar er per ir
g © per &r
i léner per &r per ér ' per ir Summa
Bogyn- | gy | Bemyn g, Begyn- | g | Beeyn- [og ) Begyne | g,
nelse- nelse- nelse- | nelse- nelse "
arvode arvode arvods arvode arvode arvode — arvode o | 16n
Rir. | Rdr. | Kr [ Kr. | Kr. | Kr | Kn | K Kr. Kr.
l { i ;‘! l[ Billigaste ort
60
i o [ 660 [} 1,980 | 24
ol e w0l e om0y (720)”} 840 | 1,140 l ——
i | | 2520 | 3,144
| i | ( Billigaste ort
| 2,220 2,730
720 | 1,080 ! 720 | 1,080 720 | 1,080 } 900 1,380 | |
| I i | \ Dyraste ort
. } i | 2832 | 3486
| | l I |( Billigaste ort
, l f i 2,340 | 2,880
600 900 | 600 900 | 720 960 | 900 1,500 .
[ I Hl Dyraste ort
i | '\ 2,988 | 3,672
i | | 1 Billigaste ort
' ! ' . ‘ ) 2340 | 2880
240 810 240 900 | ©) 660 960 900 | 1,500 |
| | Dyraste ort
i ! . l 2,988 | 3,672
| [ Billigaste ort
| | | I ‘ 2,580 | 3,240
720 1,500 720 | 1,500 840 1,500 | 1,200 1,800 .
| 1 | Dyraste ort
| l 3,300 | 4,104
| I | | Billigaste ort
|| ! | 2880 | 3666
‘ 960 1,800 960 1,800 960 1,800 | 1,200 2,100
i | I Dyraste ort
. “ ! i . \ | 3,672 | 4,59
daler och lokeldare till 60, 80, 100 rikedaler.
60 riksdaler ligre #n a-arvodena.
180 kronor per fir och stationskarl med 60 kronor.
&n konduktér, stationsforman med flers men sedermera distanserats av nimnda grupper. — Vid 1907

1919 &rs lonreglering till ligre sfvil begynnelseldn som slution for lokomotiveldare &n for de Bvriga
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Bilaga I1.
dvskrift av avskrift.

Till Konungen.

Genom remiss den 6 december 1923 har Kungl. Maj:t infordrat jarnvigs-
styrelsens yttrande i anledning av en frin Sveriges Lokomotivmannaférbund
inkommen underdanig framstillning om proposition till 1924 ars riksdag om
uppilyttning av lokomotiveldaretjinsterna vid statens jirnvigar fran 3:e till
4:e lonegraden eller, om detta icke kunde medgivas, tilidelande av ytterligare
en loneklass, den 8&we, it sidana lokomotiveldare, som i 3 ar innehaft 1on
enligt hogsta loneklass i 3:e lonegraden.

Till atlydnad hirav fir styrelsen, med remissaktens &terstillande, anfora
foljande.

Pa sitt framgir av forbundets ifrigavarande skrivelse, har forbundet tidi-
gare hos styrelsen begirt vidtagande av atgirder for eldarnas tillgodoseende
genom en tilliggsklass till nuvarande 3:e 1onegraden, vilken hemstiillan sty-
relsen emellertid uti skrivelse den 31 oktober 1923 — tergiven i forbundets
framstillning — forklarat sig icke kunna tillmotesgi. Skilen for denna sty-
relsens stindpunkt kunna i korthet sammanfattas silunda att — i motsats till
vad forbundet vill géra gillande — det icke kan pivisas, att vid senaste
loneregleringen eldarnas placering bestimdes med sarskild hinsyn tagen till
deras utsikter till vidare befordran, atf di den av de svira konjunkterna
orsakade stagnation i Dbefordringarna, som av forbundet aberopats, jimvil
frin andra statens befattningshavare kunde framkalla enahanda ansprik som
de nu framstillda, det icke kan anses motiverat att for eldarnas vidkom-
mande nu infora ett undantagsstadgande samt att ett sidant stadgande, som
forbundet foreslagit, skulle innefatta ett avsteg frin principerna for nuvaran-
de avloningsreglemente.

Dessa skil mot piabyggande for eldarnas del av 3:e lonegraden med en
loneklass anser sig styrelsen fortfarande kunna aberopa. I detta avseende
bor ocksd bemirkas, att eldarna i likhet med lokometiviorarna vid sidan av
den allmiinna 16neplanen hava en léneinkomst i de till dem utgiende loko-
motivtjinstpenningarna, vilka i medeltal for ar uppga till belopp, som unge-
fair motsvarar en loneklass; och #dro eldarna siledes redan nu i en 16ue-
stillning nirmast jimforbar med befattningshavares i 4:e lonegraden.

Vad silunda anforts giller givetvis — med undantag for synpunkten, att
avvikelse ej bor ske fran principerna for avloningsreglementet — jimviil och
i #n hogre grad forbundets nu hos Kungl. Maj:t viickta alternativa fram-
stillning om eldarnas uppflyttning i 4:e 16negraden. Aven om en dylik an-
ordning i si mitto ir att foredraga framfor forslaget om en tilliggsklass
till 3:e lonegraden, att hiruv ej skulle villas nigot sonderbrytande av gillan-
de loneplan, si miste den niamligen ur saklig synpunkt anses #innu mindre
tillfredsstillande. Med hiinsyn till vad ovan anforts om lokomotivtjinst-
penningarnas inverkan i avloningshiinseende skulle en dylik uppflyttning i
sjalva verket innebira, att eldarna i lonehiinseende i realiteten atminstone i
atskilliga fall komme att nirma sig tjinstemin i D:e lonegraden, en grad,
som bland annat omfattar befattningshavare i formansstillning och som for
atskilliga grupper i regel betecknar slutpunkten i befordringsavseende, si-
som exempelvis fallet iir betriiffande bangirdsmistare, tigmistare och forste
reparator. Di eldarna sisom stod for kravet om loneforbittring sirskilt abe-
ropat de nuvarande déiliga befordringsutsikterna, synes den silunda gjorda
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jamforelsen — frinsett de betinkligheter, som gora sig giillande mot partiella
rubbningar i 16neskalan — tala mot en uppilyttning av eldarna i hogre lone-
grad.

Under aberopande av det anforda fir styrelsen hemstiilla, att férevarande
framstéillning icke matte till ndgon Kungl. Maj:is atgiird foranleda.

I behandlingen av detta i#irende hava, féorutom undertecknade, deltagit
overdirektoren Virgin samt byricheferna Kjellin, Aberg, Svensson och Eng-
lund, av vilka, pd siitt framgir av bilagda protokollsutdrag, éverdirektoren
Virgin och byrichefen Svensson anmilt frin styrelsens beslut i drendet
avvikande meningar.

Stockholm den 25 februari 1924.

Underdanigst

Axel Granholn.
Qeorg Iacobi.

Avskrift av avskrift.
Kungl. jirnviigsstyrelsens protokoll
den 25 februari 1924.

Generaldirektéren Granholm, overdirektoren Virgin, byricheferna Kjellin,
Tacobi, Aberg, Svensson, Englund.

§ 1
Foredrog byrichefen Iacobi Kungl. Maj:ts remiss den 6 december 1923 i
irende angdende en framstéllning av Sveriges Lokomotivmannaférbund om
forbiittrade loneférméner for lokomotiveldare vid statens jidrnviigar; och
beslot kungl. styrelsen utlitande i drendet av det innehill, kameralbyrins
registratur for dagen utvisar.

Overdirektéren Virgin och byrichefen Svensson anmilde frin beslutet
avvikande meningar samt yttrade.

Overdirektoren Virgin:

Jag anser mig bora vidhilla den uppfattning, for vilken jag givit uttryck
1 min reservation till kungl. styrelsens beslut den 31 oktober 1923,
anser sélunda, att styrelsen bort hemstélla om sidan dndring av l6neskalan
for lokomotiveldare, att lokomotiveldarna skola efter att hava tillhort T:e
loneklassen i 3 ar efter i nu gillande l6nereglementes § 10 mom. 3 angivna
grunder uppflyttas i 8:e 16neklassen.

Byrdichefen Svensson:

Styrelsens i skrivelsen gjorda uttalande kan jag icke bitrida. Jag vid-
héller vad jag i mitt yttrande i anledning av styrelsens beslut den 3!/,, 1923
med anledning av Lokomotivmannaforbundets framstillning till styrelsen
den 2%/, 1923 angivit, niimligen att lokomotiveldarnas placering i l6neskalan
endast motiveras av de for dessa tjinstehavare vid normala forhallanden
rddande goda befordringsmoéjligheterna. P3 grund av kiinda forhillanden
ha emellertid befordringsmojligheterna foér nérvarande i avsevird grad min-
skats. D4 de skil, som forsvara lokomotiveldarnas placering i loneskalan,
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sdlunda {or nirvarande icke idro forefintliga, synes mig deras framstillning
om loneforbittring beriittigad. Med hinsyn hirtill anser jag jirnvigssty-
relsen hos Kungl. Maj:t bort tillstyrka bifall till férbundets framstillning,
att lokomotiveldare efter att ha tillhort T:e 16neklassen i 3 ar efter i nu
gillande 16nereglementes § 10 mom. 8 angivna grunder uppflyttas i 8:e 16ne-
klassen. Diremot kan jag icke tillstyrka framstillningen om Jokomotiveldar-
nas uppflyttning till 4:e lonegraden, enir jag anser stagnationen i befordran
till lokomotivforare ir av overgiende karaktir och att silunda den normala
befordringstakten for eldarekéiren i sinom tid &terkommer.

Vid protokollet:
M. Stennek.

Auvskrift av avskrift. Bilaga 111

Underdanigt utlatande.

Kommunikationsverkens lonenimnd fir i foreliggande irende anfora f6l-
jande.

Det pd senare tid intridda avbrottet i den under normala forhillanden
regelbundet fortgiende befordringen av lokomotiveldare till lokomotiviorare
kan vil, enligt lonenimndens mening, anses innebira en avsevird oligen-
het for de befattningshavare, som beroras dirav, ehuru avbrottet sjilviallet
icke medfér négon direkt loneférsimring under tiden for vederbérandes
kvarstiende i den ligre befattningen. Vid beddmandet av frigan, huruvida
berorda, huvudsakligen av den ridande depressionstiden framkallade stag-
nation i befordringsforhillandena fér lokomotiveldarna mé béra foranleda
till rubbning av den vid den senaste léneregleringen efter jimférande under-
sOkningar beslutade placeringen i 16negrad av sagda befattning, har Ione-
nimnden emellertid icke kunnat forbise det forhillandet, att en mer eller
mindre pataglig férsimring av befordringsutsikterna for nirvarande gor sig
gillande pa snart sagt alla de omriden av statsverksamheten, till vilka de-
pressionstiden strickt sina verkningar. Vad sirskilt betriffar kommunika-
tionsverken, torde personalen inom flertalet befattningsgrupper vid dessa
verk utan tvivel kunna gora gillande, att de fitt sina utsikter i berorda
hiinseende avsevirt forsimrade efter kristidens intride. Ett tillmétesgiende
av_den nu gjorda framstillningen om uppflyttning i 16negrad av lokomotiv-
eldarebefattningen skulle dirfor — alldeles frinsett, att en dylik rubbning
av en enstaka befattnings placering & loneskalan i och for sig litt fram-
kallar konsekvenser i form av liknande krav frin andra befattningsgruppers
sida — av nu berérda anledning kunna tagas till intikt for vittomfattande
yrkanden om hgjning av 1onenivin fér olika grupper av befattningshavare
med hiinsyn till att utsikterna att erhilla befordran till higre tjinst numera
icke dro desamma som vid den senaste l6neregleringens genomfsrande. Det
lirer emellertid fi anses uteslutet, att statsmakterna pa denna grund skulle
vidtaga nigon allmiin hojning i lonehiinseende av de befattningar, som un-
der vanliga forhallanden huvudsakligen iro att betrakta sisom genomgings-
tianster. Oavsett sporsmélet, huruvida lokomotiveldarnas nuvarande place-
ring i loneskalan bestimts med hinsyn dartill, att de i regel haft aft pé-
rikna befordran till lokomotivforare, anser sig lonenimnden diirfér sakna
tillriickliga skiil att pa grund av nu ridande ogynnsamma befordringskon-
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junkturer inom denna tjinstegren fororda en atgird, varigenom ifrigava-
rande befattning for framtiden komme att intaga en hogre stillning 4 lone-
skalan in den som fO6r normala férhillanden befunnits riktig.

For lokomotiveldarnas vidkommande torde det pitalade avbrottet i be-
fordringarna icke kunna siigas hava igt si ling varaktighet, att oligenheterna
av detsamma for nirvarande kunna anses motivera vidtagandet av exceptio-
nella dtgirder till férbattrande av lonestillningen for de ildre bland denna

rupp av tjinstemin. Av denna anledning finner sig l6nenimnden icke
ﬁeller kunna bitrida det av stkanden alternativt framstillda yrkandet om
uppflyttning till 8:e loneklassen av sidana lokomotiveldare, som i 3 &r inne-
haft 16n enligt hogsta loneklassen inom 3:e 16negraden.

Lonenimnden fir silunda hemstalla,

att Sveriges Lokomotivmannaférbunds forevarande framstall-
ning icke matte till nigon Kungl. Maj:ts dtgird foranleda.

I avgorandet av detta irende hava deltagit 16nenimndens ledamoter N.
A. Nilsson, P. Nilsson, Hamilton, Schultz, Eriksson och Wallin. Avvikande
mening har anmilts av herr Eriksson, som forklarat sig anse, att 16nenimn-
den pi de skil, som framhaillas i lokomotivmannaférbundets framstillning,
bort pi si sitt bitrida ifrdgavarande framstillning, att yrkandet om upp-
flyttning till 8:e l6neklassen av sidana lokomotiveldare, som i 3 &r inne-
haft 16n enligt hogsta 16neklassen inom 3:e 16negraden, tillstyrkts.

Stockholm den 24 maj 1924

Underdénigst
P4 16nenimndens vignar:

A. Hamzlton.
Gudmund Silfverstolpe
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Avskrift av avskrift.
P. M.

med anledning av lokomotivmannaférbundets framstillning, att tills vidare
lokomotiveldare mitte kunna tilldelas 8 Il6neklassen, vilken framstillning
remitterats till kommunikationsverkens lonenimnd for yttrande.

Fragor frin lonenimnden (Sekreterare Silfverstolpe) 2/, 1924.

1. Tull vilket belopp pr mdnad belipa sig milpengarna till lokomotiveldare ©
genomsnatt?
Svar: inklusive dyrtidstilligg (endast Hglo lokst. har tillfragats).
Uppburo 1 medeltal

loktj.-peng. Teseers.
kr. kr.
November 1923. Vid Hglo lokst. tjinstgjorde 95 lokl. i
Hnjetjinst......... oo e e 12: 08 21:39
December 1923. Vid Hglo lokst. tjinstgjorde 129 lokl. i
linjetjanst ... ... 11060 18: 65
2. Hur stor har avgingen av lokomotivférare varit de senaste 5 dren?
Svar: den naturliga avgingen under ar 1918 ............. ... .. .. 34 st
» » » » » 1919 i 317

Sedan ir 1920 hava inga befordringar till lokomotiviorare iigt rum.
Ar 1920 funnos i medeltal under iret 1,483 1okf.

» 1921 » » » 1,440 » Minskning ... ... 43 st.
» 1922 » > 1,402 s L 38 »
31/, 1923 hade antalet nedbragts till 1,356 > 46

Siledes i medeltal c:a 40 st. pr ar.

3. Hur madnga lokomotivforare tjdnstgora for narvarande som lokomotiveldare?
Svar: Under februari 1924 tjinstgjorde som lokomotiveldare helt eller delvis

A& I distriktet ........ .. ........................ 20 st.
T11 P e e 1T

» IV » e vnen Bhe FE ETE b ROEIEES - fmaees 12

» V¥ » reieeeni e R e raeae e s 47 »

Summa 101 st.

Man kan, om frigan 3 jimfores med frigan 2, icke draga den slutsatsen,
att behov av lokomotiviorare skulle féreligga om 3 &r. Dessa siffror iro
nimligen toppsiffror. Normalt finnes alltid en reserv, d. v. s. en mingd
lokomotiveldare, som tjinstgora som lokomotiviérare f6r att utbilda sig till
yrket och for att fylla sporadiska behov av lokomotivférare. Denna reserv
utgér under ett normalt ir i medeltal c:a 360 st., siledes tickande den
normala avgingen av lokomotiviorare under c:a 9 ir.

Elektrifieringen av linjen Stockholm—Géteborg har beriiknats medfira en
minskning av antalet férare med c:a 6,6 %. Detta skulle medfira ett ytter-
ligare Gverskott av c:a 10 lokomotivicrare. S

Stockholm den 21 mars 1924,
A. V. Wallius.
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Avskrift.

Autal till pension beriittigade lokomotiviniistare och lokomotivfirare
under vart och ett av iren 1924—1928.

| 1 T | om | w v | Samtliga
ir for [ Distriktet ‘ Distriktet | Distriktet H Distriktet Distriktet | Distrikt
intride | |- T — = I
Foilelscdr i pen- E [ 5 g g .“ E ‘ E 3 & o Iy E E
fon | B f”“ E 5 F B % B B B
| L= ! |
TN \ |
189 . =] =1 = =1 = = =| =| =| =] -| =
1864 } Wy ) 7| = 7| - 2' —| e =] 1| =] 19|
1860 . —| = =] = = = =] =] = =] =] =
1865 .. 1}1925{—; dB 6‘— 3 = e
o7t} £ R (ol B NS By el S Rl B el Y Rl
1862 ... jlo—| = =] =] =1 =1 =] =0 =1 =| = =
R | BT |l Brd R 5}‘— 2l 20 1] 2 1 —|
1863 l | ol =] —=| = =| =| =] =] = = -
1868 |}1928{;— 11”— = 4| ~ | 5“— 2 ——:26‘
Summa] — | 2| 8] 1 @] —| a] — 9l = 1| sl
Bilaga IV.

Utdrag ur en av kommunikationsverkens 16neniimnd under 4:e kvartalet 1920
vidtagen utredning rérande lokomotivtjiinstpenningar och reseersiittning
till tdgpersonalen vid statens jirnviigar. I de i detta utdrag
upptagna siffror ingg icke dyrtidstilligg.

| | |

A-ort G-ort
Befattning. iJ

Begynnelseldn ‘ Slutlén \Begynne]selﬁn i Slutlén
Bk aaiiman. . 2,220 *‘ 2,730 —" 2,832 |— 3,486 |—
Lokomotiveldare Jb ...... 169 (92 169 (92| 169 |92 169 |92
3:e ldnegraden lc ..... . 233 (76 233 |76 233 176 233 176
d ceeeene| 2,623 |68 3,133 |68 3,235 |68 3,889 168
o ] 2,340 | 2880 —| 2,988 - 3,672 |—
Konduktosr | T | e —_ = — = - =
4 l6negraden e \ 552 — . 552 |— 552 |— 55% |—
d .. 2892 | —| 3432 —| 3540 —| 4294 |—

[ \ I .

B 2580 — 3240 —| 3300 —| 4,104 —
Tégmistare biceria vt a — = — | — = — |-
b:e lones~- " m C.snen..ii . 568 80 568 80] 568 |80 568 |80
s IR 3,148 80 3,808 80 3,868 |80 4,672 |80

a = Jon.
b = lokomotivtjéinstpenningar.
¢ = reseersittning.

= summa av a, b och ec.

Bihang till riksdagens protokoll 1925. 4 saml. 13 haft. (Nr 62—63.) 13335 2
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Sdsom visas hidr, uppgir summan av b och ¢ for lokomotiveldaren icke
till ¢ — beloppet for konduktor eller tigméstare, och e heller foreligger
dd nagon risk, att lokomotiveldare vid uppflyttning i 4:e 16negraden i 16ne-
hinseende skulle komma att nirma sig befattningshavare i H:e lonegraden.

I stillet fir lokomotiveldaren di som nu sitta till en del av den fasta
I6nen for att bestrida resekostnaderna. '

H L.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr.,, 1925.



