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Nr 372.

Av herr Forssell, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 95,
med forslag till allmdnt resereglemente.

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 95 med forslag till all-
mint resereglemente far undertecknad hirmed anfora foljande.

Det har liange varit ett 6nskemal, att det nuvarande resereglementet skulle
i visentliga punkter moderniseras och ersiittas med ett nytt. Iran sidana
befattningshavare, som sjilva i praktiken provat reglementets bestimmelser,
hava allt starkare klagomal rests 6ver de otillrickliga ersittningarna; fran
privat hall ater liksom under de senaste aren fran statsrevisorerna hava gjorts
erinringar emot att tjinsteminnen pa sina resor kunnat tillskansa sig oskilig
vinst, delvis visserligen pa grund av uppenbara missbruk av det nuvarande
reglementets bestimmelser, men delvis ocksa allenast med utnyttjande av de
mojligheter reglementet sjalvt erbjod.

Forklaringen till dessa mot varandra stridande uppfattningar &dr helt
enkelt reglementets urmodighet. Vid vissa resesitt, framfor allt vid lands-
vigsresor, har den resande utan att behova uppgiva nagot av den bekvim-
lighet, vartill reglementet berittigat honom, med moderna fortskaffnings-
medel kunnat firdas visentligt billigare dan vad som motsvarar reglementets
ersittningsbelopp. Vid siddana resor hava dessa overskott rackt till bade att
tacka den brist, som uppstiatt pa grund av de utan fraga otillrickliga dag-
traktamentena och att dirutdver giva den resande en stundom betydande
vinst. Vid jirnvigsresor och andra resor, dir nagot motsvarande 6verskott
pa reseersittningen icke kunde uppsti, har daremot traktamentenas otillrick-
lighet fororsakat de resande befattningshavarna oundvikliga forluster. Dessa
forhallanden hava icke kunnat undga att medfora en del betinkliga verk-
ningar. Vissa tjinstemin, som av sin tjinst nodgats att foretaga resor, hava
dsamkats forluster, som maste framstd som oberittigade. Man bor darfor
icke doma dem alltfor stringt, som sokt undandraga sig sadana forluster
genom att vidlja ett mera inkomstbringande firdsitt, dir detta lite forena
sig med reglementets formella lydelse, 4ven om darigenom resans dndamal
icke bleve pa bista och effektivaste sitt tillgodosett. Men otvivelaktigt
maste det vara en angeligenhet, att i ett nytt resereglemente de fel, som
vidlada det nuvarande, i storsta mojliga utstrickning bliva undanrojda.

Den principiella utgangspunkten for ett nytt resereglemente bor darfor
vara att tillse, att vid varje fiardesdtt reseersittningen anpassas s smidigt
som mojligt efter de nodvindiga utgifterna med tillgodoseende av det matt
bekvamlighet, som for olika kategorier av befattningshavare finnes vara
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skiiligt, samt med ett tillmitande av ersittningen for ovriga med resan for-
bundna kostnader efter samma grunder, s att icke ersittningarnas ojimnhet
foranleda till anvindandet av for staten oekonomiska firdesitt.

Det skulle kunna synas, som om fran denna utgangspunkt det limpligaste
vore att inom en wviss hégsta grins lita befattningshavarna debitera sina
faktiskt havda kostnader for resan och uppehiillet diirunder. Da propositionen
emellertid i huvudsak avvisar sjilvkostnadsprincipen, synes det onddigt att
hédr upptaga densamma till diskussion i andra avseenden in betriffande den
del av reseersittningen, dir Kungl. Maj:t foreslagit, att den skulle tillimpas.

Med avseende pa bestimmelserna om reseersiittningarnas storlek i allmin-
het tillgodoser propositionen det liinge kinda 6nskemélet om anvindande av
dven andra firdesitt &n med jirnvig eller angbat eller efter hiist, diir sa
for resans dndamal #r limpligt och reseersittningen avpassas med hiinsyn
till kostnaderna foér de olika firdessitten. Hirigenom béra under alla om:
stindigheter klagomalen bortfalla 6ver oskiliga reseersitfningar genom an-
viAndandet av andra in de i reglementet forutsedda firdesitten.

Da de foreslagna bestimmelserna angiende reseersiittning for fird & lands-
viig emellertid sikerligen komme att medféra vissa svarigheter vid reserik-
ningars uppsittande och granskning, anser jag limpligt, att ifragavarande be-
stimmelser sa langt mojligt férenklas.

Av Dbetydelse synes diremot vara att efterse, om de i propositionen fore-
slagna ersittningarna verkligen ticka skiliga resekostnader. Direst sa icke
skulle befinnas vara fallet i fraga om ett eller flera fiardesiitt, lirer det, da,
sasom nedan skall visas, traktamentena under inga forhallanden kunna
tinkas rdcka till att bestrida nagon del av sjilva resekostnaderna, bliva en
beklaglig men oundviklig f6ljd, att dven i framtiden forsok komma att gioras
att anordna tjansteresor icke i frimsta rummet med tanke pa det bista och
mest praktiska tillgodoseendet av resans syfte, utan med hiinsyn till mojlig-
heten att fa resans kostnader pa bista sitt tickta.

Vad forst betraffar de olika firdesiitten vid landsvigsresa, yppa sig vissa
betiinkligheter mot forslaget. Med den snabba utveckling, som motortrafiken
under de sista aren haft, dr det naturligt, att man sokt inordna #ven auto-
mobilomnibussarna bland de i reglementet forutsedda fiardesitten. Det torde
dock icke kunna fornekas, att omnibussarna atminstone tills vidare i de
flesta fall erbjuda sa ringa grad av bekviamlighet, att de icke béra fore-
skrivas sasom obligatoriska i andra fall #n f6r relativt korta strickor och da
med avseende & snabbhet ungefir likvirdiga jirnviagsforbindelser saknas. Sir-
skilt i Norrland forekommer det i manga fall omnibuslinjer, som ga parallellt
med jirnvigslinjer och vilkas biljettpriser #iro si stillda, att enligt proposi-
tionens bestimmelser en befattningshavare, som har rittighet till andra klass
biljett & jirnviig, n#ppeligen torde kunna fa ersittning foér en dylik utan
bliva hinvisad till fird med omnibus. Likaledes i Norrland finnes pa at-
skilliga hall reguljir omnibustrafik, sa anordnad, att méjlighet finnes att
komma fram och ater pa samma dag over en vigstricka av mer #n 5 mil
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i vardera riktningen och #nda hava flera timmar pa sig a den ort, som be-
soket gilller. Det torde knappast vara rimligt att fordra av en befattnings-
havare, att han skall underkasta sig de strapatser, som en dylik resa for
narvarande medfor, och kravet didrpa kunde Litt leda till, att man soker ut-
stricka resetiden utover det nodviindiga.

Vad betriffar resor med taxeautomobil eller efter histskjuts [Greskriver
propositionen, att ersittning ldmnas for automobil efter den ligsta [ast-
stiallda taxan, som for resan kunnat ifragakomma, och for hastskjuts efter
lega for en hiist jimte i bigge fallen 15 ore per kilometer tillryggalagd
viagstricka, lika for alla reseklasser. Det torde vara patagligt, att for-
hallandena mangen gang gestalta sig sa, att dessa fiirdesitt icke tillgodose
ens de mattligaste ansprak pa bekvémlighet. Den billigaste automobil-
taxan avser i manga lan fordbilar eller med dem likviardiga. Aven om
dessa, nir de befinna sig i gott skick, kunna vara fullt tilliredsstillande
som fortskaffningsmedel for kortare resor vid gynnsamt vider, bliva de
utan all fraga vid lingre resor och under ogynnsamma klimatiska for-
hallanden otillfredsstillande, helst om de dirtill befinna sig i mindre gott
stand och icke kunna fullstindigt tillslutas. Da landsvigsresor over langre
viigstrickor sa gott som endast torde foretagas av befattningshavare, som
hava ritt till reseersittning inom nigondera av propositionens klasser A
och B, synes det, om man vill undvika ett generellt medgivande att debitera
ersittning enligt hogre taxor, vara en mdjlighet till fragans skiliga 10sning
att giva i dessa klasser placerade befattningshavare nagot hogre kilometer-
penningar #n de foreslagna. 1 samma riktning talar, att resor av héir
ifragavarande slag otvivelaktigt for sadana befattningshavare medfora
storre utligg for drickspenningar och dylikt &n for befattningshavare i
den liagsta klassen. Ktt blygsamt tillmotesgaende av hir framstillda 6nske-
mal synes vara att i klass A giva 35 dre och i klass B 20 6re per kilo-
meter. Hiarigenom torde mdojliggoras for ifragavarande befattningshavare
att atminstone i en del fall utan egna utligg kunna anvinda mera till-
fredsstillande fortskaffningsmedel #n de i propositionen foérutsedda.

Behovet for de i klasserna A och B resande befattningshavarna att kunna
tillgodose nagot hbgre krav pa personlig bekviamlighet, synes ocksa tala
for, att vid de firdesitt, da kilometerpenningar enligt propositionen skulle
utga med dubbelt belopp eller 30 ore per kilometer, jimvil de ovan fore-
slagna beloppen fordubblades och kilometerersittningen salunda i dessa fall
sittes till respektive 50, 40 och 30 ore i de tre reseklasserna.

Nir fraga #r om befattningshavare med sadan tjainst, som forutsitter
deras vistande pa resor under storre delen av aret och diarvid landsvigs-
resor forekomma i betydande omfattning, vill det synas som om savél for
staten som for tjinsteinnehavarna fordelar skulle kunna uppnas i form av
tidsvinst och direkta besparingar, om staten limnade bidrag till anskaf-
fande av eget lampligt motor- eller annat fordon. Sadant tillvigagangs-
sitt har med framgang tillimpats i andra lédnder, exempelvis Danmark,
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och har jimvil forekommit i Sverige, men synes det onskvirt, att genom
ett uttalande av riksdagen i denna riktning myndigheternas intresse fgr
fragans 16sning 6kades.

Under det att propositionen i fraga om landsvigsresor foljer prineipen,
att reseersiittning utgar med ett fixt belopp f6r varje olika fardesitt,
oavsett om det for den resande varit mojligt att erhalla billigare befordran
dn som i reglementet forutsatts, har Kungl. Maj:t betriffande Jarnvigs-
och angbatsresor funnit lmpligt att tillimpa sjilvkostnadsprineipen. Varje
befattningshavare tillerkinnes rittighet att anvinda hégst en viss angiven
vagnsklass & tag eller plats & bat, men nojer han sig med billigare farde-
satt, tager staten prisskillnaden. Undantag har gjorts fér fird med sov-
vagn 4 jarnvigarna, dir, i motsats till vad nu #r fallet, den resande till-
erkiints ridtt att debitera gottgérelse fér sovplats i den vagnsklass, i vilken
han #r beridttigad resa, oavsett om han anvint sovplats i denna eller ldgre
klass.

Det synes mig finnas starka skil, som tala mot inférandet av sjdlv-
kostnadsprincipen pa detta omrade. Nagon nimnvard besparing for staten
lirer dédrigenom icke uppkomma, ty foljden blir sjialvfallet, att varje
befattningshavare soker taga ut sin ritt sa langt mojligt dr, om icke
nagot intresse driver honom till motsatt forfaringssitt. Nu dr det emeller-
tid enligt mitt fdrmenande otvivelaktigt, att vid manga resor enklare firde-
sitt kunna utan oldgenhet anviindas &n de i reglementet medgivna. Med
detta uttalande avses icke att pasta, att reglementsforslaget skulle medgiva
ritt till fard i onddigt hoga vagnsklasser, men vad som &r erforderligt vid
vissa slag av resor, kan bliva onédigt vid andra. Om det for utnyttjande
av den resandes arbetskraft &r onskvirt, att han vid lingre resor och sir-
skilt vid nattresor skaffar sig den grad av bekvamlighet, som #r honom
medgiven, har staten didremot, vill det synas, intet intresse att forma
honom att vid en del korta resor anviinda hogsta medgivna klass. Den
stimulans till sparsamhet, som har legat i mojligheten for befattnings-
havarna att sjdlva fa tillgodogira sig skillnaden i biljettkostnad i dylika
fall, bor staten icke undandraga sig att allt fortfarande limna. Det synes
icke heller finnas anledning att i onodan markera en rangskillnad.

Till detta skidl bér emellertid liggas #ven ett annat. De verk och myn-
digheter, som kontrollera reserikningar, hava, som kint ar, en tidkrivande
uppgift med att granska sovplatsutgifterna, dir ju sjalvkostnadsprineipen
for ndrvarande tillimpas, utan att det doeck lirer kunna pastas, att denna
kontroll i alla avseenden #r effektiv. Beligg for detta pastaende finnas
exempelvis i flera av statsrevisorernas berittelser. En utstrickning av
sjilvkostnadsprineipen till alla jirnvigs- och angbatsbiljetter skulle utan
all friga leda till ett mycket visentligt 6kat granskningsarbete inom dessa
verk, utan att @inda trygghet i alla fall torde kunna vinnas mot missbruk.
Dirtill méaste befaras, att spionerier och trakasserier mot misshagliga
tjinstemin litteligen kunde uppkomma. :
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For att na samma teoretiska kontrollméjlighet, som f6r nirvarande
finnes i fraga om sovplatsbiljett, skulle det vara nodvindigt att infora ett
kvittenssystem vid varje kop av jirnvigs- och Angbatsbiljetter. Titt sadant
system skulle dock uppenbarligen bliva i hog grad besvirligt och tid-
krivande savil for de resande som for biljettférsiiljarna och dirtill ur
ekonomisk synpunkt, siasom ovan framhallits, skiligen meningslost, da
knappast nagon besparing didrigenom skulle tillforas statsverket.

Jag foreslar dirfor, att foreskriften i propositionens 1 § att vid resa pa
jirnvig och fartyg ersittning icke utgar for biljett till hogre vagnsklass
eller dyrare plats, #n som verkligen anvints, uteslutes. Men diremot synes
det av besparingsskil lampligt, att de nuvarande foreskrifterna betraffande
ersittning fér sovplatsbiljetter bibehallas.

Betriffande férdelningen av befattningshavarna pa olika reseklasser
innebir Kungl. Maj:ts forslag en forsimring i vissa fall. En del befatt-
ningshavare, vilka foér nirvarande &ro berittigade att resa i1 klass a
jirnvidg, hava hinforts till reseklass B med ritt till fri resa endast i II
klass, och en del andra befattningshavare, som for niarvarande éro berittigade
att resa i II klass, hava hinforts till reseklass C med ritt till fri resa
endast i IITI klass.

Férstnimnda befattningshavare tillhéra nuvarande lonegraderna 15-—18;
bland de senare aterfinnas vissa kvinnliga befattningshavare. En overgangs-
bestimmelse, som bibehdller nimnda befattningshavare vid deras nuvarande
rittigheter i friga om reseersiittningar, synes mig bora inforas i reseregle-
mentet.

Med avseende pa traktamentenas storlek torde statens och befattningsha-
varnas intressen sammanfalla diruti, att traktamentena goras tillrickliga for
uppehillet och andra med resan oundgingligen forknippade kostnader med
undantag for sjilva personbefordringen. Dirmed vunnes att den, som genom
ett kringgaende eller pressande av reglementets foreskrifter tillskansade sig
vinster pa reseersittningen, icke ldngre finge mdojlighet att aberopa det nod-
tvang eller &tminstone de formildrande omstéindigheter, som sammanhinga
med den otillrickliga traktamentsersittningen. I praktiken bleve forst genom
en dylik omliggning en effektiv realprovning av reserakningarnas skilighet
mojliggjord. Ur ekonomisk synpunkt synes det for staten vara vida mera
att vinna pa att onodiga elier illa planlagda resor forhindras an pa direkta
besparingar & ersittningarna per resedag.

Det torde i forbigaende bora framhallas, att en dylik effektiv realprov-
ning synes vara det enda limpliga medlet att forhindra onddiga resor. Ktt
experiment med att faststilla maximibelopp, vartill reseersiittningarna for
respektive dmbetsverk eller befattningshavare finge uppgd, synes ddremot
tamligen ineffektivt. Tilltoges dessa belopp knappt, bleve foljden antingen,
att de avsedda dndamalen ofta nog icke kunde tillgodoses, att anslaget over-
skredes eller att hemstillningar maste goras hos Kungl. Maj:t om extra an-
slag med ty atfoljande onodig omgéng och besvir. Tillméttes ater sidana
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anslag mera rundligt, torde sannolikheten tala for att i manga fall ddrigenom
framkallades resor, som eljest skulle ha kunnat undvikas. I varje fall skulle
ett dylikt system med sdkerhet framkalla misstankar om ett olimpligt hand-
havande av givna anslag.

Sasom ledning vid faststillandet av traktamentsersittningarna torde i viss
man kunna tjina de regler, som i allminhet tillimpas inom privata foretag
och organisationer. Det torde nimligen kunna forutsittas, att man inom
dylika foretag icke beviljar hogre rescersittning #n som befunnits nédvin-
digt som garanti for att de med resan forenade uppdragen skola bliva vil
utforda. N&ér man soker skaffa upplysningar om praxis inom enskilda fire-
tag pa detta omrade, finner man emellertid, att i atskilliga fall sjalvkost-
nadssystemet tillimpas, vilket icke méter nagra betinkligheter, nir de resande
befattningshavarna #ro ett fatal och befinna sig i ansvarig chefstdllning.
Vidare forekommer ej sillan, dar ett fixt traktamente utgar, att detta ar av-
sett att ricka icke blott for de rent personliga utgifterna utan dven for vissa
utliigg i uppdragsgivarens tjinst, till vilka motsvarighet i statstjinsten icke
alls eller endast i mindre omfattning férekommer. I friimsta rummet giller
detta en mera omfattande representation. Slutligen méiste man vid dessa
jimforelser tillse, att det i privat verksamhet beviljade traktamentet icke ar
avsett att utdver resekostnadernas tickande limna ersidttning jimvil for
under tiden f6r reseuppdragets fullgérande mistade inkomster pa annat hall,

I friga om inom enskild verksamhet utgaende reseersiittningar kan an-
foras foljande.

Till Brandtarifféreningen anslutna férsikringsbolag utbetala till hogre tjan-
stemiin, inspektorer o. d., reseersiittning enligt foljande grunder:

Jarnvig per kilometer ... teeree et KTODOT —1 14
Skjuts (hést eller bil) per lulometer » 1: —
dock att, dir turbil finnes, hogst dubbel avglft i sadan fdl
debiteras.

Dagtraktamente: vid besiktningar ... ... . _ » 30: —
» skaderegleringar ... . » 35: —

Sovplats ... .. e . Z I klass

Angbatsbiljett . . ALY .. dubbel T »

For lagre tjinstemin tillimpas, da dessa mera sillan resa, en 6verens-
kommelse for varje gadng och som vanligen bestar uti ersittning efter verk-
liga kostnader for II klass jirnvig, d:o sovplats, skjutsar och angbatar samt
20 & 25 kronor i dagtraktamente.

Vid vissa olycksfallsforsikringsbolag utgar utover reseersittningar till vice
direktor ett dagtraktamente av 40 kronor, till avdelningschefer av 25 kronor
och till inspektorer av 20 kronor.

Jordbrukarbanken limnar for sina styrelseledamoéter, revisorer och tjanste-
min reseersittning for resa i I klass pa jirnvig samt ett dagtraktamente
av 30 kronor.
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In annan medelstor bank Limnar samma reseersittning men 35 kronor i
trakiamente.

[ allmiinhet ersitta dock bankerna resckostnaderna atminstone {6r styrelse-
ledaméter, chefer och av bolagsstimman valda revisorer enligt rilkning.

I en bank, dir detta system i ovrigt foljes, men de frian huvudkontoret
till filialkontoren utsiinda kontrollanterna erhalla ett dagtraktamente av 20
kronor, har detta enligt upplysning befunnits vara otillrickligt.

Handelsresande erhalla i allminhet ersiittning enligt rikning eller efi trak-
tamente av 85—40 kronor, varmed emellertid skola ersiittas dels representa-
tionskostnader, dels ock de ofta dryga kostnaderna for 6vervikt oeh bagage-
transport.

Inom handelsorganisationen ater tillimpas for funktionirerna samt vid
styrelsesammantriden o. d. reseersittning for II klass pi jarnvig och ett
traktamente av 25 kronor.

Svenska arbetsgivarforeningen beviljar sina direktorer ett dagtraktamente
av 45 kronor, direktdrsassistenter och ombudsmin 35 kronor samt sekreterare
30 kronor jimte reseersittning i forsta klass. Representationsutgifter an-
sigos motivera det relativt hoga traktamentet till direktdrerna.

Landsorganisationens ombud erhalla i regel ett dagtraktamente av 20
kronor, medan inom vissa forbund tillimpas hogre, inom vissa ligre er-
sittning. .

Tnligt kollektivavtal mellan Sveriges verkstadsférening och vederborande
fackférbund giller f6r arbetare, nirmast jimstillda med arbetare vid flot-
tans varv, foljande bestimmelser rorande ersittning vid arbete utom verk-
staden :

Mom. 1. Vid arbete 4 annan ort #n dir verkstaden #r beligen —
varest arbetaren maste overnatta — erhaller arbetaren, utom den vanliga
timlonen, fritt logi och vivre, bada av tillfredsstédllande beskaffenhet eller
oek ersittning diarfér med 5 kronor per dag. Ifragakomma logi- och vivre-
ersittning for liangre tid &n 15 dygn i en f6ljd, nedsiittes ersidtiningsbe-
loppet for tiden dirutéver med 20 procent eller, ddrest pa forhand bestimis
att det ifrdgavarande arbetet skall bliva av ldngre varaktighet, enligt
dverenskommelse i varje sidrskilt fall.

Mom. 2. Vid resor erhaller arbetaren dels dagtraktamente med 5 kronor,
dels vanlig timlon (oavsett om resan ager rum & arbetsdag eller sén-
respektive helgdag) foér sa lang tid av resan, som infaller under hans van-
liga arbetstid. Dir resa forsiggar under natten och sovplats ej beredes
arbetaren, iger han uppbira vanlig timlon fér den del av resetiden, som
intriffar mellan 7 e. m. och 7 f. m.

Arbetsgivaren bekostar dessutom resebiljett och frakt for bagage.

Mom. 3. Nir arbete for verkstaden & annan ort férekommer i sadan
utstrickning, att verkstaden dir anstéller arbetare, utgar icke till dessa
arbetare sadant extra tilligg, varom i mom. 1 och 2 férmailes.

Tor elektriska montorer, nirmast jimnstidllda med telegrafverkets linje-
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personal, utgir enligt avtal ersdttning vid arbete utom hemorten efter
foljande grunder.

Mom. 3. Vid arbete utom hemorten, oavsett avstandet, da bort- och
hemfird sker dagligen erhaller arbetaren, under forutsattning att arbetet
pa platsen jimte restid tagit minst 6 timmar per dag, oavsett tiden pa
dagen, forutom ordinarie timlén, matpenningar med 2 kronor 25 ore per
dag. Matpenningar utgd dock ej, om fri kost tillhandahélles av arbets-
givaren eller bestillaren.

Mom. 4. Vid arbete utom hemorten, da bort- och hemfird ej sker dag-
ligen, erhaller arbetaren férutom ordinarie timlén antingen fri kost och
logis, bada av tillfredsstillande beskaffenhet, eller ett extra tillagg, som,
dédrest resan och arbetet pa en plats tager en tid av hogst 14 dagar, utgar
med 6 kronor per dag, och eljest med nimnda belopp f6r var och en av
de forsta 14 dagarna samt med 5 kronor for varje 6verskjutande dag.
Forekommer endast fritt logis, minskas dagtraktamentet med 1 krona per
dag.

Mom. 5. Vid resor pa arbetsgivarens order fér arbete utom hemorten
erhaller arbetaren ordinarie timlén under hela restiden, dven fér son- och
helgdagar, dock ersittes den sammanlagda restiden och den 1 mom. 4
asyftade arbetstiden under ett dygn foér hogst 12 timmar riknat fran den
tidpunkt, resan antrides.

Arbetsgivaren bekostar resebiljett efter 3:e klass & Jarnvag och 2:a klass
vid sjoresa, dvensom frakt for bagage.

Vid resa, som ej i mom. 3 upptagits, utgar resetraktamente enligt foljande
bestdmmelser:

1) vid resa under dagen, riknat fran kI. 8 f.m. till kL 8§ e. m., 5 kronor,
om resan varar minst fyra hogst 8 timmar, samt 8 kronor om resan varar
mer an atta och hogst 12 timmar.

2) Vid resa under aterstiende delen av dygnet utgar intet traktamente,
med undantag for det fall att arbetaren under sagda del av dygnet maste
Overnatta & nagon ort, di traktamente for denna tid utgir med 4 kronor.

3) Vid resa, som varar flera dygn, utgar resetraktamente for varje foljande
dygn efter samma berikningsgrunder som forsta dygnet enligt ovanstaende.

4) Resetraktamente utgar dock ej, da dagtraktamente utbetalas.

I propositionen féreslas, att traktamentet inom de fem traktamentsklasserna
skall utgd med respektive 24, 21, 18, 15 och 12 kronor per dygn. Skillnad
gores mellan dag- och nattraktamente, av vilka det senare utgor respektive
9, 8, 7, 6 och 5 kronor, och dagtraktamentet aterstoden eller 15, 13, 11, 9
och 7 kronor.

En jimforelse med de hir ovan omnimnda privata befattningshavarna,
vilka kunna anses jimnstillda med de i de tre hégsta nyssnimnda trakta-
mentsklasserna ingéende statstjinsteminnen, visar, att de i forslaget angivna
totala traktamentsbeloppen per dygn #ro synnerligen snivt tilltagna. Vid
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den intima samverkan, som pa en mangfald av statens forvaltningsomraden
diger rum med privata foretag och organisationer, iir det uppenbarligen ej
blott nedsittande for statens viirdighet, ulan maéaste i manga fall leda till
liitt pavisbara nackdelar for staten, om dess representer pa grund av alltfor
stor njugghet i sina ekonomiska villkor méste framsta sasom socialt under-
liigsna sina privata medarbetare och hinvisade till deras gastfrihet for att
under fullgérandet av ett gemensamt reseuppdrag kunna i fraga om bostad,
mat oeh andra utgifter erhalla lika villkor med dem. Att staten skulle
kunna lita till att dess befattningshavare vore i stand till att av egna medel
ticka vad som brister i traktamentena, dr givetvis s gott som genomgaende
uteslutet.

Aven bortsett fran jamforelser med de privata befattningshavarna torde
det emellertid vara uppenbart, att de hiar sist berérda traktamentsbeloppen
iro alltfér snavt tilltagna med hidnsyn till de priser, som f6r ndrvarande
rada pa sadana hotell och restauranger, till vilka dessa befattningshavare
pd sina resor bliva hinvisade, och med beaktande av att utom kost och
logi #aven férekomma en hel del andra utgifter, som visserligen &ro svara
att specificera, men icke desto mindre ofrinkomliga. Atskilliga av dessa
spela ocksd vid kortvariga resor en mindre roll eller framtrida atminstone
icke sa direkt, att de kunna exakt beriknas. For dem, som ha skyldighet
att under en avsevidrd del av aret befinna sig pa tjansteresor, komma de
daremot att betyda en avsevird utgiftspost och maste darfor givetvis tagas
med i berikningen vid en uppskattning av de verkliga resekostnaderna.
Bland sidana kostnader kunna ndmnas en del utgifter i samband med
sjalva resan, sasom polletteringsavgifter, bagagetransporter, sparvigs-,
drosk-, bil- oeh dylika avgifter, for vilka ersittning ej atnjutes, porto-,
telefon- och telegramavgifter for uppgorelser om sammantriaffanden med
de personer resan giller, for bestdllning av logi och dylikt samt for for-
bindelse med hemmet, reseférsikringar o. s. v.; utgifter f6r personlig
hygien, sasom bad och dylikt, extra tviatt och underhall av kldder; vissa
smirre representationskostnader. Hir ifragavarande resor férutsittas icke
medfora nagra representationskostnader i verklig mening. En inbjudan
till nagon eller nagra av de personer, med vilka man haft férbindelse,
fordrar dock vanligen ett atergildande, vilket nippeligen kan ske utan
att medfora o6kade nettokostnader. KEtt undvikande av detta slag av ut-
gifter medfor ofta ett mindre effektivt utnyttjande av tid och tillfillen
att inhiamta upplysningar’i det Arende resan giller.

For befattningshavare med speciella »resetjinster» blir, sasom ovan an-
tytts, den for resorna sirskilt erforderliga utrustningen (ifrdga om klader,
skodon, ytterplagg och reseffekter, vilka forhallandevis snabbt férbrukas)
en extra utgift av ofta nog betydande omfattning.

Gentemot de hir uppriknade utgifterna brukar ofta framhallas, att fran-
varo pa resor medfér vissa besparingar i hemmets hushallning. Atminstone
for den, som har eget hushall, torde emellertid dessa besparingar faktiskt
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inskrinka sig s& gott som uteslutande till en nagot minskad atgang av
matvaror, vilken besparing rimligtvis i praktiken icke kan taxeras synner-
ligen hogt.

Den, som sjilv mera sillan foretager resor eller atminstone icke under
lingre sammanhéngande tidsperioder vistas pa resor, har ofta svart att
uppskatta de kostnader, som under lingre perioder pagaende reseliv kinnas
som ofrankomliga. Man bor tdnka sig in i jimférelsen mellan tva be-
fattningshavare, som befinna sig i samma tjinstestdllning och atnjuta
samma avioningsforméaner, men av vilka den ene ndédgas att en avsevird
del av sin tid vistas pa resor, under det att den andre endast har tjinst-
goring pa sitt @mbetsrum. Traktamentet bor rittvisligen tilltagas sa stort,
att den forre icke kinner sig stdlld i en ogynnsammare stillning #n den
senare pa grund av resetvanget.

P4 grund av vad ovan anférts vill det synas, som om skiliga trakta-
menten per dygn icke girna skulle kunna sittas ligre #n for 1:a klass
till 30 kronor, for 2:a klass till 25 kronor oeh for 3:dje klass till 20 kronor.
En jimkning uppat f{or 4:e klass till 16 kronor synes #ven vara skilig.
Om de foreslagna laga traktamentena bliva faststillda, bor i varje fall
ej fa forekomma, att desamma for vissa tjinstemannagrupper ytterligare
nedsiittas, sasom for nirvarande stundom sker.

Vad dérefter betridffar uppdelningen mellan natt- oech dagtraktamenten
synes till en borjan kunna ifragasiittas om indelningen av dvgnet pa sadant
sitt, att natten anses omfatta allenast tiden mellan midnatt och kl. 6 f. m.,
icke i en del fall medfor obillig begrinsning av traktamentet. Aven mot
de ovriga foreskrifterna rorande nattraktamentet maste vissa invindningar
goras. For det forsta synas beloppen vara alltfér hogt tilltagna. Salunda
kan papekas att befattningshavare i propositionens reseklass och trakta-
mentsgrupp C15 enligt de fran och med den 1 april i ar gillande priserna
a sovbiljett & statens jiirnvigar, nir de anvint 3:dje klass sovplats, skulle
komma att fértjina 1 krona for var ging de underlata att uppgiva detta.
Sovplatsbiljett kostar nimligen 5 kronor, men nattraktamentet, som av-
drages, om de debitera sovplats, skulle enligt propositionen uppga till
6 kronor. Detta kan icke vara egentligt. For befattningshavare i de tre
hogsta traktamentsklasserna utgor visserligen det foreslagna nattrakta-
mentet ett mindre belopp #n kostnaden for sovplatsbiljett i den klass, till
vilken de &ro Dberittigade, men i ett stort antal fall skulle diremot av-
draget bli stérre, #n vad ett nattlogi med tilthérande drickspengar be-
tingar. Hairtill kommer, att det #r myecket vanligt, att vid en nattresa a
Jarnvig nettobesparingen blir mindre #n kostnaden fér ett nattlogi. Sker
avresan sent pa natten eller dger framkomsten rum tidigt pA morgonen
blir det ofta nodvindigt att anskaffa logi.

Jag finner diérfor skaligt att natiraktamentet for de tre hogsta trakta-
mentsklasserna faststilles till respektive 8, 7 och 6 kronor och att diiremot
svarande sdnkning sker for de tva ligsta klasserna. Vidare synes det
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vara ett befogat krav, att nattraktamente utgar daven i de fall, da ersitt-
ning for sovplailsbiljett atnjutits, atminstone i de fall, da avresan skett
efter kl. 10 f. m. eller framkomsten fore kl. 8 f. m.

Pa grund av vad jag hiirovan anfort, tillater jag mig hemstilla,

att riksdagen vid avgivande av yttrande dver Kungl.
Maj:ts forslag till nytt resereglemente, som innehalles
i Kungl. Maj:ts proposition nr 95, ville som sin mening
uttala

betraffande 1 §:

att vid begagnande av samfirdsiedel, som erbjuda
olika reseklasser, ersittningen for biljett bor utga efter
priset i den klass den resande enligt bestimmelserna
i 8 § dger ritt att anvinda;

att vid fird med motoreykel, av forrdttningsman
personligen drivet resdon och vid fotvandring ersitt-
ning bor utgd med 50 ore per kilometer i klass A,
40 ore per kilometer i klass B och 30 ore per kilometer
i klass C samt vid fird med taxeautomobil, hiistskjuts
eller annat firdsitt, an i 1 § omn#mnts, kilometerpen-
ningarna béra utgd med respektive 25, 20 och 15 6re;

betriffande 2 $§:
att traktamentsbeloppen for dygn bora okas fran
respektive 24, 21, 18 och 15 kronor till respektive 30,
25, 20 och 16 kronor samt traktamentsbeloppen for
natt minskas med 1 krona for samtliga traktaments-
klasser;
betriiffande 3 $:
att de vid forslagets ikrafttradande i tjinst varande
befattningshavare, vilka genom det nya forslaget skulle
komma att hinféras till ldgre reseklass dn den, till
vilken de #ro berittigade enligt nu gillande reglemente,
béra genom dvergangsbestimmelser bibehallas vid denna
ratt;
betriffande 4 §:
att vid resor, dir savil jirnvig som omnibus skiligen
kan anvindas, forrittningsman bor iga ritt att alltid
erhalla ersittning for resa med jirnvig;

betriffande 11 §:
att ersittning foér nattetid begagnad plats i sovvagn
bér utgd med priset for sovplats i den vagnsklass, som
i verkligheten anvints;
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betriffande 18, §:
att forrdttningsman, som mellan k1. 10 e. m. och
kl. 8 f. m. avreser fran eller intréffar pa4 annan ort
dn hemorten, skall hava ritt till saval fri sovplats
som nattraktamente.

Stockholm den 28 mars 1925.

Arne Forssell.



