Molioner i Andra kammaren, Nr 321 D

Nr 321.

Av herr Beskow, i anledning av Kungl. Maj:ts proposilion, nr 93,
angdende befrdmjande av luftirafik.

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 93, angaende algiirder
for frimjande av lufttrafiken tillater jag mig att viicka {oljande meotion.

Med hiinsyn till de myckel belydande belopp, som i propositionen fore-
slas till understod av lufttrafiken, belopp som endast i ringa man mot-
svaras av hittills fran postverket utgangna understdd, har det synts mig
vara en angeliigenhet av vikt att undersdka, huruvida den nytta som med
anslagen kan dstadkommas star i ritt forhallande till den uppoflring staten
skulle iklida sig och huruvida icke anslagen ifraga kunna minskas ulan
att syftet med understodet forfelas.

Som allmiin motivering for atl staten ¢j lingre boér undandraga sig att
stodja luftirafiken anfér kommunikationsministern forst och framst nod-
viindigheten av att tillférsiikra vart land behorig andel i en framtida inter-
nationell lufttrafik. Dérest dtgiirder icke nu foretagas, anses risk foreligga
for att vart land >antingen limnas helt 4 sido betriffande de internatio-
nella  luftforbindelserna eller ocksa att endast utlindska foretag sa smé-
ningom komma att fullgora lufttrafik till och fran Sverige och majligen
iiven delvis over svenskt territorium.> Som ytterligare motiv anféres bland
annat ailt skapandet av en svensk civil lufttrafik har militar betydelse,
vilken okas ju storre omfattning lufttrafiken far och att den civila luft-
farten #ven skulle kunna komma att fi betydelse for skapandet av en
inhemsk flygplan- och {lygmotortillverkning.

Det aterstar alt underséka i vad man denna motivering kan tillimpas
pi det forslag till lufttrafikens ordnande, som framlagts i propositionen.

Enligt densamma tiinker sig kommunikationsministern anordnandet av
ett halvstatligt aktiebolag, som skulle bedriva lufttrafik pa tre linjer namligen

1:0) Malmé—Kjobenhavn—Hamburg—Amsterdam med trafik i vardera
rikiningen varje sockendag under sex manader. Statens understéd {or
driften av denna linje beriiknas under budgetiret 1925/26 kosta 378,000
kronor.

2:0) Stockholm—Helsingfors med trafik i endera riktningen varje soc-
kendag under fyra manader. Det forutsittes att fran finsk sida en alter-
nerande flygning inrittas. Svenska statens understod {or driften av denna
linje beriknas under budgetiret 1925/26 kosta 62,000 kronor.
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3:0) Oslo—Goteborg—Kjobenhavn  (Malmd) med  trafik i endera rikt-
ningen varje séckendag under tre manader. Det forutsiittes att fran norsk
sida en alternerande flygning inriitas. Svenska statens understod for drif-
ten av denna linje berfiknas under budgetiret 1925/26 kosta 62,000 kronor.

For forbattring av flygfiltet i Malmo begiires ett anslag av 128,000 kr. For
avsiittning  till en luftfartslanefond diskas ott belopp for 1925/26 under ul-
gifter for kapitalokning av 800,000 kr. att utga av linemedel. Detta be-
lopp édr tankt att anvindas som laneunderstod At lufttrafikbolaget {61
inkdp av tre stycken for routen Malmoé—Amsterdam avsedda Junkers nva
monoplan €. 23 L, vilka vart och ett drager en kostnad av 206,000 kr.
samt eventuellt for lan till inkdp av ett eller annat flygplan, som icke skall
begagnas for ovan planerade linjer.

Utover dessa belopp #dskas smirre belopp for vaderlekstjinst och bitrade
inom kommunikationsdepartementet for handléiggning av #drvenden rérande
luftfart.

Med tillskapandet av de tre flygrouler, som kommunikationsministern
i forsta hand tinkt sig att staten skulle understodja, fr tvdligen den fara,
som eventuellt skulle ligga déri, att utlindska foretag sa smaningom skulle
komma att fullgora lufttrafik till och fran Sverige, vasentligen avligsnad,
om man néimligen utgar darifran, att del av kommunikationsministern fgre-
slagna statssubventionerade holaget halles fjirran fran varje spar av ut-
lindskt inflytande. Fragan ar emellertid om risken for uppkomsten av
utlindska luftfartslinjer till Sverige #r synnerligen stor vid det forhallandet
att — som departementschefen anfor — >det si gott som undantagslést
visat sig att dylik trafik for nirvarande icke kan bedrivas med ekonomisk
vinst utan till en bérjan fororsakat en ej ringa forlust>. Aven om emel-
lertid dylika utlindska linjer sknlle uppkomma, later det sig starkt ifraga-
sitlas, om detta skulle vara en olycka, isynnerhet som intet hinder tord¢
foreligga for att i koncessionsvillkoren for dylika linjer inrveka erforderliga
bestimmelser till skydd for svenska intressen.

Det dir huvudsakligen andra synpunkter som béra bliva bestimmande,
da man skall avgora, om staten bor gora de stora uppoffringar som nu
kriivas for den civila lufttrafiken. Déarvid giller det att for varje foresla-
gen linje undersoka dels betydelsen for landet av den befordran av pass:-
gerare och post som med densamma kan viinias uppkomma, dels i vilken
utstritckning genom densammas inrittande tillkomsten och utvecklingen av
en svensk flygmaskinsindustri kan befordras, dels i vad man densamma
aven i andra avseenden din del sistnAmnda kan bliva av vikt for vart
militdra flygviisen.

Granskar man de nu foreslagna linjerna ur dessa synpunkter sa finner
man, till att bérja med, att linjen Oslo—Géteborg-—Kjobenhavn icke synes
under nuvarande férhallanden tillrackligt motiverad. Den tidsvinst som
astadkommes for svenska trafikanter och for svensk postbefordran ar sa
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ringa, all med hiinsyn 1ill trafiksynpunkten linjens inriittande synes hora
ansta, tills mera erfarenhet vuannils av den kommersiclla flygningen och
lills de viinlade stora framstegen pa luftirafikomradet blivit eu verklighet.
Den omstindigheten, alt Goteborg inréiltat cu flyghamm, torde icke hér fa
inverka avgorande lika litet som farhagan {or att en direkt flvglinje
mellan Oslo och Kjobenhavn kan komma all inriittas.  Del dir viill sanno-
likt alt en framtida route Oslo—Kjobenhavn kommer atl draga fordel av
Goteborg som  mellanstation  for att draga till sig okad trafik, men visar
det sig att en direkt linje Oslo—Kjobenhavn ér den naturliga, sa torde
den nog under alla férhallanden senare komma till stand.

At en roule Oslo—Goteborg—Kjobenhavn (Malmo) senare kan fa en
viss betvdelse f6r en svensk flygindustri, torde vara riktigt, for den
héndelse man vid linjens drivande inrdttar sig med denna synpunkt for
ogonen, men som férhallandena f.n. ligga {ill, synes del vara befogat upp-
skjuta anordnandet av linjen Oslo—Gotehorg—Kjobenhavn dven med hin-
syn till svensk flygindustri. Den nytta, som fér vart forsvarsvisen skulle
kunna vinnas genom ett inrittande av linjen i fraga, synes icke heller stor
nog att for nirvarande motivera dess tillkomst.

Vad routen Stockholm—Helsingfors betriiffar, sa tillfredsstiiller densamma
ur trafiksynpunkt béttre ett behov én linjen Oslo—Goteborg—Kjohenhavn.
Har vinnes savil for person- som posthefordran en icke foraktlig tidsvinst.
Fornekas kan ju icke heller att denna linje for utvecklingen av svenskt
llygviisende har eft speciellt intresse dirigenom, att den ar avsedd att trali-
keras med hydroplan, den typ av flygmaskiner, som sannolikt kommer
att bliva av stérsta betydelsen for oss pa grund av var brist pa goda land-
ningsplatser for landflygmaskiner och motsvarande rik tillgang till sjoar.
Under forutsittning att man pa finsk sida inréiittar den route, som ér be-
riknad att drivas i samtrafik med den svenska routen, synes den sist-
nimnda dérfor bora komma till stand.

Vid en provning av den foreslagna linjen Malmoé—Kjobenhavn—Hamburg
—Amsterdam finner man, att med densamma mdjligheter besta att med
en betydande tidsvinst befordra post och passagerare till vastra LEuropa,
speciellt till London och Paris. Aven om affirsviirlden {or bradskande
meddelanden fortfarande huvudsakligen kommer att anlita telegrafens hjilp,
si maste det innebdra en vésentlig fordel for néringslivet att fa posten till
och fran London och Paris befordrad pa ett dygn kortare tid éin vad som
cljes ér fallet. Sannolikt ir ju ocksi att néringslivets méin i nagon man
komma att redan fran borjan anvianda den nya samfiardsmojligheten for
sina resor och att pa sa siitt statens bidrag till flygrouten indirekt kan
komma svensk produktion tillgodo. Uleslutet ir ju heller icke att de for-
hoppningar om en dkad turisttrafik till Sverige, som i propositionen uttalas,
kunna i ndgon man komma att infrias. Del torde saledes icke kunna
fornekas, att routen Malmé—Amsterdam har en viss trafikteknisk bety-
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delse, direst de berikningar, som uppgjorts for densamma visa sig vara
hallbara.

Diaremot soker man forgiives i forslaget till ordnande av routen ifraga
efter nagra mdojligheter att gagna en svensk flygindustri.  Fér driften av
densamma  skola anvindas tre tyska flygplan av en helt ny typ, och det
iir intet tvivel om att direst linjen ifriaga blir en succes, sa kommer detta
nirmast att kunna utnyttjas som reklam for den tyska flygmaskinsindu-
strien. Man maéste siga sig att den 1 och f6r sig onsklign men nog sa
krivande starten av en inhemsk industri — baserad jamviil pa export —
kan forsvaras genom att en svensk statssubventionslinje trafikeras med
utliindska maskiner. Sirskilt ur militir synpunkt ér det av storsta be-
tydelse att en inhemsk flygmotor- och Ilygplanstillverkning kommer till
stind resp. utvecklas, och det kravet maste uppstillas, att inga onddiga
hinder fa resas mot en inhemsk tillverkning. Ur denna synpunkt maste
det nu foreliggande forslaget till flyglinje mellan Malmé—Amsterdam viicka
betiinkligheter.

Om man bortser fran vad som ovan anférts om forslagets inverkan pa ut-
vecklingen av en svensk flygmaskinsindustri, sa innebir inrittandet av lin-
jen ifrdaga onekligen fordelar for vart militira flygvisen; genom densamma
kunna betydelsefulla flygtekniska erfarenheter samlas och vira flygare och
flygmekaniker beredas okade tillfillen till évning.

Vid vigandet av de olika synpunkter, till vilka man i detta fall har att
laga hiinsyn, har jag kommit till det resultaiet, att fordelarna av linjens in-
rittande icke for nirvarande iro sa stora, att de motivera de hogst bety-
dande ansprak pa statskassan som Kung. Maj:t for densamma dskar. Den
arliga statssubventionen, som for budgearet 1925/26 beriknas uppga till
378,000 kronor, representerar ett mycket for stort belopp i forhallande till
de fordelar, som man med stérre grad av siikerhet kan uppna.

Vad som kan vinnas nmed en traflikflygning fran Malmé i riktning mot
Holland och Belgien synes dock hava det viirde, att icke hela planen nu
hor utan vidare avfirdas. Méjligheter att vinna del visentliga av fordelarna
under samtidigt béttre tillgodoseende av den statsfinansiella situationens
krav synas forefinnas, diirest man stannar for ett flygprogram enligt Alt.
Il for denna linje (se propositionen Bil. 3 sid. 59). Enligt detta forutsiittes
visserligen att halva trafiken utféres av Danmark och halva av Sverige,
och man har ingen siikerhet for att Danmark vill deltaga i planen. Ett
forsok dirtill bor emellertid goras, och skulle detta misslyckas, sa bhetyder
detta blott, att flygningen fran Malmo till Amsterdam tillsvidare endast
kan forsigga varannan sockendag, under det att varannan dag far anvin-
das for aterflygningen fran Amsterdam till Malmo. Det forefaller som be-
fordran av passagerare enligt detta alternaliv icke skulle stilla sig nimn-
virt ogynnsammare dn det forslag propositionen forordar. Déremot stiil-
lev det sig givetvis ogynnsammare ur postal synpunki, dock icke fullt si
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mycket, som man vid férsta dgonkastet skulle lro. Tidsvinst i posthe-
fordran lir niimligen vid etl rationellt utnyljande av existerande luftlinjer
kunna uppnis dven [6r den post som dr firdig all limna Sverige den dag,
nagon flygning fran Malmé icke forekommer. | jamférelse med det for-
slag propositionen [rordar innebir alternativ 11 en viisenllig besparing, i
det att statssubventionen for densamma berdiknas ulga med 226,800 kr. i
st. for 378,000 kr.

Direst den statsunderstodda tralikflygningen salunda begriinsas till linjerna
Stockholm-— Helsingfors och Malmd— Amslerdam, pa det siitt ovan angivils,
hor det av Kungl. Maj:t begiirda extra reservationsanslagel pa 500,000 kr.
for understod av regelbunden luftfart kunna begriinsas till 62,000 -+ 226,800
kr. = 288,800 kr., som lampligen torde kunna avrundas 11 300,000 kr.

Dartill kommer all enligt detta forslag endast 2 flvgplan med reservimo-
torer behéva inképas for en kostnad av 500,000 kronor. Under sadana
forhallanden skulle avsiittningen lill den foreslagna luftfartslancefonden i ar
Lkunna begriinsas till 500,000 kr.

Vid det forhéllandet att de maskiner, {6r vilkas inkop de utlanade med-
len skola anvindas, hava en sa kort livskingd, foreligger skil till tvekan,
huruvida den foreslagna luftfartslanefonden bhor tillkomma samtidigt med
anslagen for ordnandet av trafikflygningen. Av anlaggningskapitalet {or
routen Malmé —Amsterdam, i alternaliv I kr. 710,000 kr., maste enligt for-
slaget arligen 167,000 kronor avskrivas. Tveksamheten okas sa mycket
mera som det hiir giller inkép av ullindska maskiner. Fér aft icke i
onddan ldgga stenar i viigen for tillkomsten av routen anser jag mig dock
kunna tillstyrka avsiittning av 500,000 kronor till en luftfartslanefond,
under forutsiittning att medlen bestridas av tillfilliga lanemedel och under
uttalande alt vid kommande avsiittningar Lill fonden hor dvervigas, huru-
ida icke som villkor for lan ur densamma hor foreskrivas att den flyg-
materiel, for vars inkdp lanet skall anvindas, bor vara av svensk lillverkning.

Mot de begirda anslagen till férbittring av flygplatsen a Bulltoftafiiltet
i Malmé och for viderlekstjiinsten svnes intet vara att erinra. Ej heller
foranleder anslaget for bitride vid handliggning av firenden rorande luft-
fart till nigot yrkande, men det synes dock snarast hora tagas under Gverva-
gande, huruvida enligt Kungl. Majt:s {orslag den civila luftfartsmyndigheten
blir sa utrusiad, att den verkligen blir i stind att ur tekniska och ekono-
miska synpunkter effektivt lillgodogora de erfarenheter, som vid trafikflyg-
ningen overhuvud kunna vinnas till gagn for svensk luftfart och svensk
flygindustri.

En statsunderstddd fiygverksamhet, begrinsad pa silt forut angivits, ar
givetvis hitttre anpassad efter det budgetira ligets krav én det storre pro-
gram, som Kungl. Maj:it framlagt. 1 den min trafikflygningen kommer
att utvecklas, komma sannolikt kraven pa slatens understod att kunna
framforas med allt storre beriittigande, men tillsvidare synes det vara klokl



10 Motioner i Andra kammaren, Nr 321.

att icke ga fram i alltfor.hastig takt. Fragan om trafikflygningens ord-
nande ar avén rent organisatoriskt sett ett problem, som finnu icke hunnit
tillrdckligt genomdiskuteras. Huruvida det exempelvis kan vara lampligt

att med en gang at ett enda bolag — Ilat vara att staten iir intresserad
déri — o6verlata trafikflygningen pa sa manga linjer, som departements-

chefen tankt sig, kan i hég grad diskuteras. I varje fall méste man som
en nérliggande konsckvens dérav rikna med en utveckling i riktning mot ett
halvstatligt eller statligt monopol a trafikflygningen. Aven ur denna syn-
punkt torde det siledes vara av vikt att for tillfillet begrinsa uppgiften
och till en kommande riksdag avvakta de erfarenheter, som kunna goras
med de mera begrinsade men i allt ratt avseviirda medel, som enligt min
mening boéra stillas till Kungl. Maj:ts férfogande.
Under aberopande av vad jag hittills anfort far jag hemstilla,

dels att det av Kungl. Maj:t i proposition nr 93 for
budgearet 1925/1926 begirda extra reservationsanslaget a
500,000 kronor for understod av regelbunden luftfart ma
nedsittas till 300,000 kronor,

dels att med andringar av vad i propositionen foreslagits
betriiftande avséttning till luftfartslanefonden till denna fond
ma anvisas ett reservationsanslag av 500,000 kronor att
utga av tillfalliga lanemedel.

Stockholm den 20 mars 1925.
K. J. Beskow.
I motionens syfte instimma:

Eliel Léfgren. Eril: Nylander. K. A. Westinan.



