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Nr 143.

Av herr Lovgren i Nyborg m. fl,, om byggande av en statsbana
fran Morjdrv tll hamn vid Svartholmsfjdrden.

Av de stora norrlindska #lvdalarna #r det numera blott Kalix #lvdal,
som saknar jirnvigsforbindelse fram till kusten. Detta medfsr naturligtvis,
att utvecklingen av niringslivet himmas. Klart 4r, att en jirnvig nedfor
Kalix 4lvdal frdn Morjiarv till hamn vid kusten icke blir nidgon affir, som
ger staten betydande vinst direkt. Men det finnes dock starka skil som
tala for att detta till trots bygga banan och att bygga den redan nu. Ty
indirekt skulle banan tillfora staten fordelar omedelbart, och i en ganska
snar framtid kan man forvinta, att bandelen skall bdra sig. Dessatom har
nu tillkommit ett ytterligare skil for statsmakterna att dguna denna bygd
sin uppmérksamhet. Det har némligen under den senaste tiden fran det
stora trivarabolaget Ytterstfors-Munksunds sida vidtagits betydliga inskrénk-
ningar i driften, ja, planer foreligga till och med att helt nedligga driften
vid verken i Kalix. Detta 4r beroende dirav, att bolagets svaga ekonomiska
stillning tvingar detsamma till en koncentration av driften vid Pitea och
en omldggning till produktion av pappersmassa. Foljden av denna inskrink-
ning i driften medfsr givetvis en svdrartad arbetsloshet, som direkt bersr
mellan 2 4 3,000 personer. Det dr emellertid givet, for dem som ki#nna till
forhdllandena, att i lingden kommer det alltid att finnas plattform for en
traforadlingsindustri i stor skala i Kalixbygden, ty skogskapitalet d&r &nnu
icke si hart beskattat, som vad det &r i sydligare bygder, och flottnings-
forhdllandena #4ro de bidsta ténkbara, vartill kommer att ocksid hamnforbal-
landena #ro goda, de bista inom Norrbotten, och skeppning+sisongen lika
léng som for sédra Norrbotten. Men under tiden, som traforadlingsindustrien
konsoliderar sin stdllning, #r det givet att befolkningen kommer att ytterst
bart drabbas av arbetsloshet och ddrmed foljaude nod. Skulle nu emeller-
tid riksdagen vilja g8 med pd att omedelbart pibérja arbetet pd den pla-
nerade jidrnviégen frin Morjirv till Kalix, skulle detta medfora, att arbete
bereddes de arbetslisa sdgverksarbetarna och bygden erholle en vilbehovlig
ekonomisk hjilp. Det kan ju #ndock blott vara en tidsfriga, nir denna
bana skall byggas, och starka skil tala ju for att staten bor bygga i tider
av ekonomisk depression for ndringslivet i 6vrigt och i ndgon mdn inskranka,
nir hogkonjunktur rader.
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Genom Kungl. Maj:ts brev den 3 augusti 1917 anbefalldes jirnvigsstyrelsen
att verkstilla fullstindig undersokning angdende anliggning av en stats-
bana frin Morjarvs jarnvigsstation efter Kalix dlv til] Nederkalix. Diar-
Jamte anmodades Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen genom Kungl.
Maj:ts brev, av samma dato, att efter samrad med Kungl. Jarnvigsstyrel-
sen, Kungl. Lotsstyrelsen och Chefen for Generalstaben verkstilla under-
sokning angdende anliggning av en hamn vid den ifrigasatta banans slut-
punkt i trakten av Nederkalix. Denna utredning dr numera verkstilld, och
genom tillmotesgdende fran jirnvigsstyrelsen ha vi blivit i tillfslle att taga
del av densamma. Tvé alternativa linjer #ro undersokta. Den ena pa ostra
sidan om Kalix ilv fram till Nederkalix, kallad Kamlungelinjen. Den andra
gdende vistra sidan av #dlven fran Morjarv till Kosjirv, darefter fram till
dlven med brosverging vid Langforsen. Denna senare linje #r benimnd
Kosjarvslinjen och torde ur alla synpunkter vara att foredraga, endr den
skulle sitta Tore sockens titast befolkade delar i nira forbindelse med Jarn-
vig. Vidare finge man vid byggande av en kombinerad landsvigs- och jarn-
vigsbro en av behovet pikallad sammanknytning av landsvigsnitet.

Ur denna utredning skall hir anféras vissa sammanfattande delar, emedan
det skulle fora for langt, att i motiveringen medtaga hela den vidlyftiga
och detaljerade utredningen.

»— — — — For en jirnvig, som i huvudsak foljer Kalixilvens dalging
frdn Morjirv till kusten, kommer det omedelbara trafikomradet att utgoras
av den sbdra hilften av Neder-Kalix tingslag eller nirmare bestimt av den
del av Neder-Kalix forsamling, som ligger mellan Sangis #lv och Korpikan
4 ena sidan samt havet 4 den andra, och den del av Tore férsamling, som
ligger stder om stambanan. Omradets landareal uppgdr till c:a 80,000 har,
varav omkring 90 s #r skogs- och myrmark och 10 % tomtmark, dker och
ang.

Det ovre Norrlands bebyggelse har borjat vid kusten och foljt dlvdalarna
indt landet. Bosdttningen ar alltjimt sa fordelad, att medan skogs- och
myrbaltena mellan #lvdalarna #ro nistan fulktomma, si traffar man i dlv-
dalarnas nedre delar ritt folkrika bygder.

Aven i Neder-Kalix tingslag ar bebyggelsen koncentrerad till Téore, Kalix
och Sangis #dlvdalar och till kusten vid #lvarnas mynningsvikar, men skil-
jer sig emellertid frin de nirliggande alvdalarnas genom sin ringa lingd.
Medan i Pited, Lulea och Torne alvdalar en nistan sammanhingande bypd
striacker sig fran kusten c:a 10 mil och mer langs dlvdalen inat landet, nar
1 Kalix och Tore dlvdalar kustlandets bebyggelse ej upp till den c:a 4 mil
frdn kusten gaende stambanan, utan redan ett par mil fran kusten tringa
skogs- och myrmarker fram till dlvarna.

Dd den overvigande delen av Neder-Kalix tingslags befolkning bor vid
kusten eller i dess nirhet, kommer Jarnvigen Morjarv-Neder-Kaliz-Svart-
holmsfjirden att inom sitt trafikomrade innesluta betydligt storre andel av
tingslagets befulkning in av dess areal.

Nederkalix Inom banans

tingslag. trafikomride.
Areal land, km? . ., . . . ., .. ... . 1,717 800
Invlnare . . . . . .. . ... ... ... . 16,222 13,100

Invdnare pr km?® . . . .. . ., . .., . . . 9,4 16,4



Motioner v Andra kammaren Nr 143. 21

Av tingslagets areal faller inom trafikomridet ej mer 4n 47 %, men av
dess folkmingd 81 «.

For att belysa banans lige i forhdllande till de storre bygderna har med
ledning av 8. De Geers befolkningskarta utarbetats nedanstiende tabla over
folkmingden inom olika delar av trafikomradet. Denna sammanstd!lning
har kowmpletterats med uppgift om orternas avstind till nuvarande station
d stambanan och till blivande & den planerade jirnvigen.

Avstind till station vid Skillnad i avstind
K Kumi- Ko jarv-
am- lungelin- linjen
Del av trafikomradet. ;;;:&. S;s;ﬂ; llgnge- Kﬁi‘;:‘ jeu%mot mJot
injen. stam-  Kamlunge-
banan. linjen.
K il ometer
Kamlunge by . . . . . . . . 200 12 —_ 12 12 12
Nedre Kalixdalen . . . . . . 6,100 24 — — 24 —
Industriorter vid &lvmynningen 2,100 30 — — 30 —
Skogsbiltet mellan Kalix och
Sangis . . ... .. ... 200 32 8 8 14 —
Sangis by . . . . .. ... 1,000 22 12 12 10 —
Skogsbaltet mellan Kalix och
Tore . o v v v v v 0w . 200 20 10 — 10 —
Byar vid Pilangefjarden . . . 1,200 35 15 15 20 -
Byar vid Torefjarden . . . . 700 27 18 14 9 4
Tére och Torefors . . . . . . 1,400 20 17 7 3 10
Summa 13,100 — — — — —

Bortsett fran vilket alternativ, Kamlunge- eller Kosjirvlinjen, som bygges,
medfor banan en hogst avseviird forbittring i kustlandets kommunikationer,
di den, som av tabellen framgér, forkortar avstdndet med en till tre mil for
storre delen av Nederkalix kustbygd.

Kosjarvslinjen, som forordas av representanter for Tore socken, fir, endr
den gir enbart 7 km fran Tore, ett i forhillande till bebyggelsen nigot
gynnsammare lige #n Kamlungelinjen. I vad man detta formir motviga
Kosjirvslinjens hogre anlaggningskostnad, skall, sedan trafikberikningarna
for de bada linjerna blivit utforda, nirmare undersskas.

Efter denna redogorelse for bebyggelsens omfattning skall dess utveckling
under tiden efter ar 1870 skildras 1 grova drag. De siffror, som nedan an-
foras, avse Nederkalix tingslag, men dd c:a 80 % av tingslagets fulkmingd
dr bosatt inom trakter, som tillriknas banans trafikomrade, 6va forhgllan-
dena inom trafikomradet ett avgorande inflytande pi talvirdena.

Okning sedan

Folkmingd jnom sist angivna ir.

- Norrbot- Nederkalix Norrbot-  Nederkalix
tens lin. tingslag. tens lan. tingslag.
Invénare i 1000-tal. procent
1870. . . . . ... L. 76.1 81 — —
1880 . . . . ... ..o 90.8 9.4 19.3 15.1
1890 . . .. ... 104.8 111 15.0 17.8
1900. . . . ..o 134.8 129 29.1 16.7
1910, . . . . . oL 116.1 15.0 19.5 16.2

1920, . . . .00 oL 180.8 16.2 15.6 7.8
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Folkmingden inom Nederkalix tingslag har ej okats i samma man som i
Norrbottens ldin i sin helhet, men till ar 1910 bar skningen varit ganska
jimn. synbarligen beroende pa utvecklingen ay Kalix triindustriomrade.
Jordbruksbefolkningen inom ‘tingslaget har under perioden 1900—1910 €]
okats utan lidit en, visserligan obetydlig, minskning. Under separe ar har
trdvaruindustrien ej ¢kat sin produktion men ddremot moderniserat sin
drift, si att den erfordrar mindre minsklig aibetskratt. Den hidrav foljande
minskningen av industriens rekryteringsbehov har givetvis i sin man bidra-
git till att den senaste tiodrsperiodens folkikning ej #r iullt hilvten sa stor
som ndrmast foregdende perioders. Annu ligger den dock over riksmedel-
siffran, men sannolikt dr den speciella norrlandsutvecklingens tid har forbi
och man torde for folkmingden inom Morjirv-Nederkalixbanans trafikomrade
fa rakna med en okning, som mera nédrmar sig riksmedeltalet, (Motiondrer-
nas anmdarkning: Att befolkningen inom Nederkalix tingslag icke okat i
samma takt som inom Norrbotten i tvrigt 4r en naturlig foljd av att tri-
varuindustrien redan pé 1880-talet nitt i det nirmaste sin nuvarande om-
fattning och att en stark tillstromning av folk till det 6vriga Norrbotten
skett genom gruvdriftens enorma utveckling.)

Efter att hava statistiskt redogjort for befolkningens fordelning i yrkes-
grupper och dirvid konstaterat att enligt 1910 &rs statistik 48.5 % av be-
folkningen far sin utkomst inom jordbruk, skogsbruk eller fiske, samt 34
sysselsittes vid industrien och 17.5 % dro att hinfora till 6vriga yrken, over-
gdr man i utredning till redogorelse for niringarnas nuvarande stindpunkt
och sannolika utvecklingsmojligheter och anfor darvid bl. a.

»Jordbrukskonsulenten W. L. Wanhainen, Lulei, har i en i November 1919
lamnad utredning ’Promemoria angdende de alternativa jirnvigsforslagen
Nederkalix—Overkalix—Masungsbyn— Kiruna och Overtorned—Pajala—Mas-
ungsbyn— Kiruna ur jordbrukssynpunkt’ framhallit, att jordbruksniiringen
inom de olika banornas trafikomraden #r och for framtiden sannolikt maste
bliva basersd pid boskapsskotsel och dirfor nodvindig foderodling, men att
den norrlandska bonden icke kan helt ligga sitt jordbruk pé denna bog utan
dessutom behover sidesodlingen, @ven om denna for honom ej bliver av si
stor betydelse som for lantbrukarna i sydligare delar av landet.»

Rérande tillgangen av pa odlingsvird jord inom nedre Kalixdalen skriver
herr Wanhainen:

»Fran Angesdns utlopp ned till Bondersbyn, dar Kalixdalen s. a. s. méter
kustsldtten, loper #dlven genom utpriglad morénteirdng. Fidnsett trakten
vid 6vre #ndan av Riktjarv, omkiing Morjirv och bada #ndarna av Kam-
lungetrisket, dar smala strandremsor med odlingsbar jord férekomma, né
bergen och morinterrdngen inda fram till dlven. Forekomsten av myrmar-
ker #r till foljd darav mycket begrinsad.

Vid jimforelse med Tornedlven dr det anmarkningsvart, att de stora app-
grundningarna, sadana som Djuptrisket, Riktjarv, Morjiarv och Kamlunge-
trasket 1 Kalixdlven, icke #ro i storre utstrickning in ‘fallet ar igenfyllda
och uppgrundade. Detta stir tydligen i samband med beskaffenheten hos de
losa jordlagren vid #lvarnas svre lopp.

Nedanfor Bondersbyn vidgar dalen ut sig, blir bred och miktig samt for-
enar sig nidstan omirkligt med de stora slitter, som ligga utmed havet.
Alven har hir skurit sig ned i maktiga sand- och leravlagringar. P4 nagot
avstdnd frdn dlven tickas dessa i regel av torvbildningar av viixlande miktighet.
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Tnom denna utvidgade del av Kalixdalen finnas ofantligt vidstrickta arealer
odlingsmark. En visentlig del av dessa utgéras av myrmark pa botten av
lera eller Jerblandad sand och #r i stort sett av utmirkt god beskaffenhet.
Nirmast kusten nedsittes dessa markers virde visserligen i avsevird mén
genom den mingd av alun, som leran hir innehdller. Detta giller dock sé
begrinsade arealer, att det icke kan utéva nimnvirt inflytande péa totalom-
domet angaende odlingsmarkerna inom nedersta delen av Kalixdalen.»

De stirre odlingsmarkerna ligga alltsd inom jdrnvigens trafikomrdde, dit
iven den nuvarande odlingen #ér koncentrerad. Av Nederkalix tingslags dker-
areal, 3940 har, dro c:a 74 % eller 2900 bar beligna inom den del av kust-

landet, som banan skulle berora.
I den forutnimnda promemorian gores foljande sammanfattning av Mor-
jarv- Nederkalixbanans betydelse for jordbruket.

»Denna stricka méaste betraktas som en lokalbana visentligen avsedd for
nedre delen av Kalixdalen och for kustlandet fran Sangis till bada sidor om
Torefjirden. Dock kan den {4 betydelse dven for Tornedalen och dess jord-
bruk, ifall ingen hamn kommer till stdnd nirmare Haparanda. De inre de-
larna av bade Tore och Nederkalix socken std redan genom stambanan i
jarnviigsforbindelse med ldnets centrala delar. Och for nedre delen av socken,
just for de delar av densamma som komma att f& den storsta nyttan avden
ifragasatta jirnvigen, erbjuder sjofarten (och automobiltrafiken) under som-
marmanaderna ganska goda forbindelser. Under de sju vinterménaderna éro
dessa trakter diremot mycket illa lottade i fraga om samfirdsmedel. Att
denna ojimnhet i friga om kommunikationerna inverkar i hogsta grad men-
ligt pa jordbruket siger sig sjalvt. En jarnvdg genom nedre delen av Ka-
lixdalen” skulle utan tvivel medféra en mycket kraftig uppryckning av jord-
bruket i nedre delen av socknen. Dir finnes, som framgar av den foregd-
ende framstallningen, mycket stora vidder virdefull odlingsmark. Dessutom
erbjuda forhallandena goda mojligheter till uppdrivande av intensiteten bade
hos vixtkulturen och husdjursskotseln hogst betydligt. Transporterna for
jordbrukets hjilpmedel och for de firdiga jordbruksalstren bliva nédmligen
korta och billiga. Befolkningen har hir ocksd visat mycket stort intresse
for jordbrukets upphjilpande, storre 4n i de flesta andra trakter i ldnet, sa-
lunda bava t. ex. tjurforeningarna under kristiden i Nederkalix visat mye-
ket storre livskraft 4n i de ovriga delarna av landet. Likasa ligga bonderna
f. n. v., trots de hoga arbetslonerna, mycket arbete pa jordens téckdikning,
allt detta utgor en god borgen for att jordbrukarna verkligen komma att ut-
nyttja de mojligheter, som forbattring av samfirdsmedlen komma att skapa
for dessa trakter. :

Efter att i detalj ha redogjort for de godsmingder, som jordbruket skulle
tillféra banan, 6vergdr utredningen till att redogéra for industriens stillning
till banan och de godsmingder den har paraknat frén denna: »Av de storre
foretagen ligga samtliga utom Torefors sigverk, i omedelbar nirhet av den
planerade jirnviigen, men trots detta kan ej banan pirikna négon storre del
av verkens rdvaror eller produktion som transportobjekt. Den viktigaste
rivaran 4r Kalixilvens flottgods, och av detta kommer med sikerhet e]
nagot att fraktas pi jirnvigen Kamlungelinjen, som allt fran Morjirv fol-

o

jer dlven, saknar givetvis formigan att konkurrera med flottningen 4 nedre
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delen av Kalixdlvens flottled. Det vistra alternativet, Kosjirvslinjen, gir
pé ndgra kilometers avstind fran flottlinjen, och vid trafikplatserna Lang-
trask och Kosjarv kan banan tinkas erhilla en del transporter av pappers-
ved och timmer frin de banan ndrmast liggande skogstrakterna. Storleken
av dessa transporter uppskattas med ledning av likbeligna stationers av-
sindning till 500 ton.

Om man siledes ej kan motse ndgra mera betydande transporter av tim-
mer och pappersved frin banans lokala trafikomride, kunde dock tinkas, att
industrierna vid Kalixdlvens mynning komma att upptrida som kopare av
virke frin trakter vid stambanan och att detta virke sedan komme att frak-
tas 4 jarnvégen till verken. D4 emellertid stambanan ritt nira Morjarv
skires av flottbara vattendrag, som rinna ut i havet i nirheten av indu-
striella anliggningar, torde jirnvigen ej kunna parikna négra storre trans-
porter av sidant virke. De vid flottledernas utlopp beligna verken &ro an-
tagligen fullt konkurrenskraftiga i friga om sigtimret, eller ock stilla sig
flottning och pramfrakt eller bogsering fordelaktigare #n Jjérnvigstransport.
Betriffande pappersveden ater torde, pa4 grund av de mindre dimensionernas
storre sjunkningsprocent, jarnvigstransporten hava storre konkurrensforméga,
och till') Kalix sulfatfabrik antages en transport av 500 ton pappersved
pr Aar.

De till fabrikerna gdende transporter, som industriens representanter anse,
att banan kommer att erhdlla, utgéras av diverse driftmaterialier, sisom
oljor, maskindelar m. m. Dessa sindningar gi i regel som styckegods och
beriknas uppgd till c:a 200 ton pr ar for en storre och c:a 100 ton pr ar
fér en mindre anliggning.

Av industriernas tillverkningar, sdgade trdvaror och trimassa, torde de
sigade trévarorna ej komma att i nidgon namnvird omfattning overgd till
jarnvigstransport. Négon export av sigat virke over Narvik kan ej, sedan
sjofartsforhallandena nu éter blivit normala, forviintas, utan frin sdgverken
far banan endast frakta ndgra hundra ton byggnadsvirke till nirbeligna
orter. Kalix sulfatfabrik anser ddremot sannolikt, att av dess tillverkning
ndgon del kommer att skeppas over Narvik. Denna trafik jimte mindre
poster till pappersbruk inom landet har av foretagets ledning uppskattats
till 2 & 3,000 ton pr &r. '

Sammanfattas de i det foregdende fran industrien berdknade transporterna,
erhillas fsljande godsmingder:

Kamlungelinjen®” Ko sjirvslinjen

Timmer och pappersved . . . . . .. 500 ton 1,000 ton
Industristyckegods . . . . . . . . . 1500 » 1,500 »
Travaror . . . . . . . . . . .. .. 500 » 500 »
Trimassa. . . . . . .. ... ...38000 » 3,000 »

5500 ton 6,000 ton

! Driften numera nedlagd. Motiondrernas anm.
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Det idr ett genomghende drag hos den norrlindska trévaruindustrien att
den for utfrakt av sina produkter ndstan helt anvénder sjotransport. Ver-
ken ligga vid kusten och hava egna hamnar, si att skeppningen kan ske
direkt, utan att nigon transport till annan hamnplats behover ifrdgakomma.
Trivarorna och storre delen av pappersmassan utskeppas dessutom i regel i
84 stora poster, att det anses férménligare att lata bdatarna ga till anligg-
ningens egen hamnplats dn att centralisera skeppningen genom att skicka
godset pa jirnvig till storre exporthamn. Skulle i en del fall skeppningen
ej kunna ske direkt, har verket ofta tillgang pid pramtonnage, som d& an-
vindes for transporten till lastageplats.

Nagon overgdng fran den direkta skeppningen till jarnvigstransport anses
ej sannolik i frdga om trivarorna och pappersmassan annat &n, nidr det &r
friga om nigon mindre tillfillig leverans. Diremot framhilles ofta, att
jirnvigarna, om utvecklingen gr dérhdn, att pappersmassan inom landet i
storre utstrickning forddlas till papp och papper, komme att transportera
en avsevird del av denna tillverkning till stérre hamn, som anlépes av linje-
dngare. Inom Kalix industriomrade har trimasseindustrien forst pd senare
4r vunnit insteg, och en overgdng till papperstillverkning torde ligga ldngt
fram i tiden.

Utredningen sammanfattar banans medelbara trafikomrdde salunda: »Stor-
leken av Morjiarv—Svartholmsfjirdsbanans medelbara trafikomrade bliver i
hog grad beroende pd om banan skall tjina som ensam utfartsvig till en
for Kalix- och Tornedalen gemensam hamn vid Svartholmsfjirden eller om
man for Tornedalen skall ténka sig sirskild hamn vid Karl Johans stad
eller, vilket val #r troligast, en jirnvig bygges fran Haparanda till hamnen
vid Svartholmsfjérden.

Soder om Morjirv kommer gransen for trafikomridet att gd mellan Ava-
fors och Bjurd trafikplatser 4 stambanan pi ett avstind av 29 km. frén
Morjirv,

I vad man Torne- och Kalixdalens hamnintressen kunna tillgodoses av en
hamn vid Svartholmsfjirden och i vad mén den foreslagna banan frén Mor-
jarv lampar sig som gemensam utfartsled, belyses av nedanstiende tabla Gver
de jarnvigsavstdnd till hamn, som olika alternativ medfora.

Minskning i avstind

Avstind till hamn Svartho!msfjirden Karl Johans stad

A via mot
Karl Mor- Kust- Svartholmsfjirden
Luled Svartholmsfjirden J(;}tx:&ls jarv bana viaJ
Mor- kust- mot nuvarande Mor- kust-
jarv bana till Luled jarv bana
Haparanda . . 229 146 41 16 83 188 130 25
Karangi . . . 203 120 67 42 83 136 78 25
Lapptrask . . . 182 99 88 63 23 94 36 25

Vitvattnet . . 165 82 105 80 83 60 2 25



26 Motioner 1 Andra kammaren, Nr 143.

En for bida ddalarna gemensam bamn vid Svartholmsfjirden (med banan
frdin Morjarv som enda forbindelse) innebir visserligen en forkortning med
83 km. av nuvarande avstind till hamn for bida &dalarna, men for Torne-
dalen bliver det kvarvarande avstdndet dock vid detta alternativ s3 bety-
dande, att en sidan losning ej synes kunna betecknas som tillfredsstéllande,
om i en framtid Tornedalens hamntrafik skulle utvecklas till tyngre trafik,
utan man fir antaga, att Tornedalen d4 erhdller egen hamn i nirheten av
Haparanda eller ock en genare jirnviigsforbindelse med hamnen vid Svart-
holmsfjérden. Banan Morjirv—Svartholmsfjirden fir di en ganska kort
stiicka av stambanan inom sitt medelbara trafikomride, den bliver pa det
hela taget en lokalbana for nedre Kalixdalen.

Hamnen vid Svartholmsfjirden synes, om sirskild hamn for Tornedalen
bygges lingre norrut, ej kunna parikna en trafik, som motiverar ndgon mera
betydande hamnanliggning, och hamnanliggningen for Tornedalen stilier
sig pd grund av ogynnsamma naturforhallanden mycket dyrbar. En av
Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen vidtagen unders8kning rorande
anléggning av hamn vid Karl Johans stad har givit vid handen, att kost-
naden, om hamnens vattendjup vid kajen, i hamnbassing och i inseglingsled
antages till 7,40 meter, skulle uppgd till 5,891,700 kronor och, om vatten-
djupet minskas till 6 & 6,70 meter, till 4,847,400 kr.

For att fa forbindelse med banan i Tornedalen skulle erfordras byggandet
av 16 km jarnvig fran Haparanda till Karl Johans stad.

Avstdndet frin Haparanda till Svartholmsfjirden utgor omkring 41 kmi.
Man behover alltsd for att sitta Tornedalen i forbindelse med denna hamn
bygga 25 km jirnvig utover den till Karl Johans stad erforderliga. Kost-
naden for demna 25 km linga banan bliver ligre #n kostnaden for hamn-
bygget vid Karl Johans stad.

Niar siledes en gemensam hamn fér Torne- och Kalixdalen vid Svartholms-
fjarden och jarnvdg frin hamnen till Haparanda beriknas bliva billigare att
att bygga 4n tvenne hamnar med erforderliga banstrickor och nir dessutom
trafikens koncentration p& en hamn torde vara den enda lésning, som ger
hopp om att hamnen skall kunna f4 en nagot s& nir tillfredsstillande eko-
nomi, synes denna lésning av Kalix- och Tornedalens hamnfrigor vara
den riktiga.»

Utredningen innehaller vidare detaljerad redogorelse for det styckegods
och persontrafik, som kan beriknas. Och slutligen har man sammanfattat
totalresultatet och gjort en jimforelse mellan trafikintensiteten & vissa av de
nuvarande férbindelsebanorna mellan stambanan ooh stider vid Norrlands-
kusten,
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Traflkintensitet Ar 1919 Godston-

Person- Ton- kilometer pi
kilometer kilometer 100 person-
pr bankilometer kilometer
Jirnvig km
Vianpds—Umed . . . . . . . . . . . . . ... 31 131,500 60,085 46
?astutrﬂ.sk—Kallholmcn ............. 63 85,874 33,257 39
Alveby—Pited . . . . . . . .. ... . 52 66,496 22,410 34
Morjirv—=Svartholmsfjirden

Kamlungelinjen . . . . . . . . . . . . ... .. 53 46,200 19,920 43
Kosjarvslinjen . . . . . . . . .. ... 54 57,100 20,350 35

Av sammanstillningen framgir att banan Morjirv—Svartholmsfjérden nir-
mast torde kunna jimforas med banan Alvsby—Pited och siledes bliva gan-
ska svag ekonomiskt sett under forsta tiden av sin tillvaro. Men gir man
ut ifrdn att Ostra Norrbotten inom en ganska snar framtid skall ha en hamn-
anliggning och att man sammanfor denna for Torne- och Kalix dlvdalar till
Svartholmsfjirden samt sitter Haparanda i direkt forbindelse med hamnen,
da foljer dirmed si stor dkning av trafiken, att banan tvivelsutan blir bar-
kraftig.

Hir liksom i si ménga andra fall. dir staten byggt jirnvigar, torde det
bli si, att dven om jirnvigen ej bokforingsmissigt bir sig. si tillfor den
staten indirekta fordelar som vil motivera densamma. Man har ju t. ex.
under léngliga tider havt som ett svenskt dgonmirke att hivda den >svenska
folk- eller sprakgrinsen» mot den finska och detta har ju lyckats sd att
svenskan t. 0. m. vunnit terrdng, men detta beror i mycket hig grad dirpéd
att det i dessa bygder funnits en industri, som i huvudsak rekryterat sin ar-
betarstam med svenskar. Skulle nu bygden limnas att klara sig sjilv och
ingenting goras frén statsmakternas sida for att dter hjilpa naringslivet i
dessa bygder pa fotterna, sd blir foljden utan tvivel en ganska stark avfolkning
och en chans for finskan att vinna terring. En sddan utveckling vore i hog
grad beklagliz bade ur bygdens och ur nationalekenomisk synpunkt. Ty
det iir andock ett faktum, att denna del av Norrland objektivt sett har lika
stora utsikter som nigon annan bygd att bilda grundval for en lonande in-
dustri och ett lonande jordbruk. Men for att detta skall kunna ske ar det
en viktig forutsittning, att det finnes goda kommunikationer.

Kostnaderna for en jirnvig frén Morjarv till Svartholmsfjirden bliva ni-
got ligre, om man foljer Kamlungelinjen, men férdelarna for Tére socken, om
Kosjarvlinjen foljes, dro s& stora att de vil motivera denna linje. Dartill kom-
mer att en bro over dlven vid Léangforsen skulle sammanknyta landsvigs-
nitet och avlasta en stor del av trafiken fran farjstillet i Kalix som nu &r
synnerligen hart belastat.

Den totala kostnaden for byggande av banan Morjiarv—Kalix—Svartholms-
fjarden skulle efter upplysningar, som erhallits av Jarnvigsstyrelsens bygg-
nadsbyra, uppgé till 6,900,000 kronor, men for de nirmaste drens behov torde
det vara tillrickligt, om banan bygges till Karlsborg, och kostnaderna skulle
i s& fall stanna vid ett belopp av 6,000,000 kronor.
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P4 grund av vad vi hirovan framhallit, hemstilles,

att riksdagen ville besluta byggandet av en statsbana frin
Morjarv till Kalix sver Kosjirv och vidare fram till hamn vid
Svartholmsfjirden och for detta andamal bevilja ett belopp
av 500,000 kronor for igingsdttandet av arbetet under bud-
getaret 1925—1926.

Stockholm den 21 januari 1925.

0. W. Livgren A. H. Hedstrom. J. P. Dahlén.
i Nyborg.
Rob. Samuelsson. Ernst Hage. Joran Grapenson.,

N. E. Nilsson. Elof Lindberg.



