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Nr 124.

Av herr ROing, angdende understidjande av yrkesutbild-
ningen av befdl for den svenska handelsflottan.

Enligt gillande férordning angiende befil & svenska handelsfartyg m. m.
av den 29 mars 1912 fordras for erhallande av skepparbrev av 2:a klass,
skepparbrev av 1:a klass och styrmansbrev att hava tjinstgjort & dick
bland annat minst 12 manader & segelfartyg, varav i friga om skepparbrev
av 1:a klass och styrmansbrev segelfartygstjinsten skall vara fullgjord i
Ostersjo- eller vidstriacktare fart och betraffande styrmansbrev 4 fartyg med
en bruttodraktighet av 100 ton eller dirutéver. Samma fordringar gilla i
frdga om intrdde i navigationsskola.

For att dessa fordringar i avseende & det svenska fartygsbefiilets prak-
tiska och teoretiska utbildning skola kunna uppehillas, fordras givetvis, att
tillrackligt tillfdlle forefinnes att forvdrva den erforderliga praktiska tjin-
sten och detta foretridesvis 4 svenska fartyg.

Nagon storre svdrighet att forviarva den segelfartygstjanst, som fordras
for erhallande av skepparbrev av 1:a och 2:a klass, torde icke foreligga, ej
heller befaras inom den ndrmaste tiden uppsta.

Annorlunda stéller sig diaremot forhallandet i friga om den segelfar-
tygstjanst, som erfordras fér styrmansbrev, och i anslutning hértill sjo-
kaptensbrev.

Under de senare dren har det svenska segelfartygstonnaget stiandigt
minskats, vilket framgar av nedanstiende.

Ar 1913 bestod den svenska segelfartygsflottan av 1,499 fartyg om sam-
manlagt 178,548 tons bruttodriktighet och 153,096 tons nettodriktighet,
dédrav 452 fartyg om 100 tons bruttodriktighet och dirdver. Av dessa 452
fartyg hade 36 en bruttodriktighet av 500 ton eller diréver. Enligt 1923
ars skeppslista hade det svenska segelfartygstonnaget vid tidpunkten for
dess utgivande (1 juli 1923) nedgatt till 775 fartyg om 101,712 tons brutto-
dréiktighet och 87,376 tons nettodriktighet, varav 246 fartyg hade en brutto-
dréaktighet av 100 ton eller darutéver. Av dessa 246 fartyg hade endast 22
en bruttodriktighet av 500 ton eller dirutdver. Vid 1924 ars slut hade segel-
fartygsbestidndet nedgatt ytterligare till att omfatta allenast 666 fartyg om
78,676 tons bruttodriktighet och 67,427 tons nettodriktighet, varav 212
fartyg hade en bruttodriktighet av 100 ton eller dirutdver och endast 11
fartyg en bruttodriktighet om 6ver 500 ton.

Sirskilt svira forluster for den svenska segelfartygsflottan dro de, som
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intraffat genom forsiljning av samtliga stora segelfartyg, som voro i Rederi-
aktiebolaget Transatlantics 4go, namligen Bohus om 1,644, Gullmarn om
2,174, Wirgo om 2,108 och G. D. Kennedy om 1,492 ton, vilka férut utgjort
virdefulla insatser i avseende & utbildning av dicksbefil. I all synnerhet
galler detta den skolskeppsverksamhet, som under flera r pa ett synner-
ligen framgingsrikt sitt bedrivits 4 G. D. Kennedy. Sistnimnda fartyg har
numera oOvergétt till orlogsflottan for att dar anvidndas for utbildning av
skeppsgossar.

Bland storre fartyg, som pa senare tid forsalts till utlandet, mirkas
Erato om 1,740 ton, Mimosa om 1,398, Transocean om 1,625 och Zaritza
om 1,056 ton.

Genom forlisning ha dessutom barkskeppen Tirnan om 1,057 ton och
Tana om 943 ton avforts ur fartygsregistret,

I de uppgifter, som hdr ovan limnats angiende segelfartygstonnagets
storlek vid olika tider, har hinsyn icke tagits till segelfartyg med hjilp-
maskineri. Vid 1924 ars utging utgjorde antalet sidana fartyg 711, varav
73 hade en bruttodriktighet om 100 ton och dirutover.

Dirjamte bor beaktas att av de fartyg, den svenska skeppslistan redo-
visar, ingalunda alla éro att i praktiken rikna med, enir ett flertal dro upp-
lagda och icke i anviindning.

Tjansten pa segelfartyg, foretridesvis de stdrre, anses ju icke utan skil
sasom i sirskilt hog grad d4gnad att dana goda sjdmén. Det framstar déarfor
sdsom ett viktigt intresse att si langt mdjligt bibehalla fordran & segelfar-
tygstjanst sdsom villkor f6r erhallande av olika behérighetsbevis, och be-
triffande styrmansbrev maste fordran a tjénst pa storre segelfartyg allt-
jamt tillerkdnnas betydelse.

Det svenska segelfartygstonnagets stindiga minskning nédvindiggor
emellertid uppenbarligen vidtagande av sédrskilda atgirder foér det hégre
diacksbefilets behoriga rekrytering, sirskilt som moéjligheterna att sisom
forr erhélla anstallning & utlindska segelfartyg alltmera forsvarats, ja nistan
omdjliggjorts pad grund av minskningen #ven i utlandets segelflotta, som
numera endast torde avses for det egna landets sjomén.

Bland de atgirder, som diarvid kunna ifrigakomma, torde utbildningen
4 sirskilda skolskepp intaga ett framtridande rum.

I och med férsiljningen av Rederiaktiebolaget Transatlantics samtliga
segelfartyg, torde forutom Rydbergska stiftelsens fartyg ”Abraham Ryd-
berg” endast tre fartyg dgna sig for skolskeppsutbildning, namligen ”C. B.
Pedersen” om 2,141 ton, ”Beatrice” om 2,106 ton och “Manhem” om 2,022,
vilket sistndmnda fartyg emellertid lir vara ifragasatt till férsaljning. I
vad man dessa eller andra stérre segelfartyg dro att paridkna for skolskepps-
utbildning torde med hansyn till de laga frakter, som nu erbjudas storre
segelfartyg, bliva beroende pa4 den omstindigheten, huruvida understod i
nagon form kan beredas dem.



Molioner i Andra kammaren, Nr 124. 9

Betraftande de ovan niimnda segelfartygen ”C. B. Pedersen” och ”Beatrice”
bor erinras om att desamma helt nyligen pa vissa villkor tillerkants elt stats-
vnderstod av hiogst 500 kronor per elev, dock hogst 10,000 kronor, och dir-
jamte for vissa andringsarbeten ett réantefritt 1&dn a 7,000 kronor, allt att
utga fran handels- och sjofartsfonden.

Da négra ytterligare medel fran handels- och sjoéfartsfonden icke torde
kunna pardknas, dels pa grund av fondens betydande kapitalminskning
(som anses kunna uppskattas till omkring en sjattedel av fondens hela kapi-
talbelopp) genom bidrag till en statsisbrytare, dels pd grund av subvention
till ett arligt belopp av for nédrvarande 70,000 kronor till svenska rederi-
foretag f6r uppehallandet av vissa sjofartsforbindelser, torde for vidmakt-
héillandet av mojligheterna for dacksbefilets behériga utbildning a stoérre
segelfartyg bliva nédviandigt, att anslag 4 riksstaten beviljas for dndamaélet.

Harvid kunna olika utvigar tinkas. En utvidg vore, att stalsmakterna
bidroge till yrkesutbildningen pa sjo6fartens omride i nu ifrdgavarande av-
seende genom utrustande av ett eller flera egna skolskepp. Ett understod-
jande av sjofarten i denna ordning ter sig ratt naturligt, sdrskilt vid det
forhallandet, att staten i betydande utstrackning understéder yrkesutbild-
ningen aven pa andra omraden.

Skulle staten av statsfinansiella skil icke fér narvarande vilja pataga
sig de 6kade utgifter, som en dylik anordning medfér, si kunde med hén-
syn till segelfartygsflottans hastiga minskning den utvigen tinkas, att
stalens understéd i nu ifragavarande hinseende tillsvidare limnas i form
av understdd till enskilda segelfartygsredare, vilka avse att med dylikt
understod vid sidan av utévandet av fraktfart bedriva skolskeppsverksam-
het i storre eller mindre omfattning. Det synes harvid vara dndamalsenligt
att, pa sitt enligt vad ovan namnts redan i visst fall 4gt rum, det under-
stod, som ma ifrdgakomma, utlimnas med visst belopp per utbildad elev
och att beloppets storlek utmites i visst férhéillande till den tid, under vilken
elevens utbildning férsiggatt. Tillsvidare torde bdra riknas med ett elev-
antal per ar av omkring 50 stycken.

Den limpligaste utvidgen, liksom ock de mer detaljerade former, under
vilken verksamheten lampligast bor bedrivas, bor, enligt min uppfattning,
utredas, innan riksdagen fattar beslut i fragan.

Med stod av vad jag salunda anfort, tilliter jag mig hemstalla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méitte anhilla,
det Kungl. Maj:t tackes lata utreda pa vad sitt staten bor
understodja yrkesutbildningen av befdl for den svenska
handelsflottan, samt for riksdagen framligga det forslag,
vartill utredningen ger anledning.

Stockholm den 21 januari 1925,
Erik Réing.
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Bihang till riksdagens protokoll 1925. 4 saml. 29 hdft. (Nr 121—-126.)






