Bevillningsutskottets betinkande Nr 44. 1

Nr 4.

Ankom till riksdagens kansli den 26 maj 1925 kl. 11 . m.

Bevillningsutskottets betdnkande, i anledning av wvdckt motion angd-
ende revision av gdllande bestdmmelser om tull d automo-
biler och automobildelar.

I en inom andra kammaren vickt, till bevillningsutskottet hinvisad motion,
nr 89, har av herr Lofgren i Stockholm hemstillts, »att riksdagen matte
besluta sadan revision av tulltaxan, att tullen & importerade for automobiler
erforderliga delar tillhopa blir visentligt ldgre in tullen a firdiga automo-
biler i den proportion, som ma finnas skilig».

Till stod for forslaget har motioniren anfort foljande:

»Enligt gillande tulltaxa dro tullsatserna for importerade automobiler 15
procent pa virdet, under det att sammanlagda tullbeloppet & de delar, som be-
hovas for en automobil vid import, drager en tull av tillhopa 6ver 20 procent.
Foljden hirav ar, att en automobilfabrikation, som grundar sig pa samman-
sittande av importerade delar till automobiler (monteringsfabrik), i Sverige
ir omdjlig utan att didrmed gynnas eller skyddas svensk tillverkning av
automobildelar. Konsekvensen av den nuvarande tariffen iAr blott, att fabri-
kation bestiende i montering av sirskilt amerikanska automobiler, som for-
siljas 1 och over Sverige, uppriattas i annat land. Genom att mojliggora
monteringsfabrikation hiar i Sverige skulle dels svensk arbetskraft komma
till anvindning och dels svensk ravara i viss utstriackning dirvid forbrukas.

Forutsiattningen for en dylik utveckling synes vara, att forhallandet blir
det motsatta mot f6r nidrvarande, salunda att tullen pa delar tillhopa blir
visentligt ligre dn tullen pa den fardiga automobilen. Detta dr forhallandet
i t. ex. Danmark och Belgien, dir produktion, som nu asyftas, av betydande
omfattning kommit till stand.»

For erhallande av erforderlig utredning i dmnet har bevillningsutskottet
i grundlagsenlig ordning begirt, att kommerskollegium och generaltullsty-
relsen matte, vartdera &dmbetsverket for sig eller gemensamt, till utskottet
avgiva det utlatande, wvartill motionen kunde giva anledning; och har ut-
skottet 1 anledning hirav numera fran kommerskollegium och generaltull-
styrelsen emottagit en till utskottet stilld skrivelse jimte bilagor. Nimnda
skrivelse och bilagor atfélja i avtryck detta betinkande.

I likhet med motioniren anser utskottet, att en hit till landet forlagd
industri for sammansittning av automobiler skulle vara till avsevird fordel
genom aft dels giva sysselsiattning at svensk arbetskraft och dels bereda av-
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sittning at svenska ravaror och™at produkter av siadan inhemsk industri,
som kan upptaga tillverkning av olika for den ifrdgavarande sammansitt-
ningsindustrien behovliga delar.

Den utredning, vars resultat foreligger i det av kommerskollegium och
generaltullstyrelsen avgivna utlatandet, bekriftar vad motiondren anfort
dirom, att forhallandet mellan de gillande tullsatserna for automobildelar
och for det firdiga fabrikatet ligger hinder i vigen for uppkomsten av en
hopsittningsindustri pa ifragavarande omrade. Vad dmbetsverken i sidant
hiinseende anfoért kan sammanfattas silunda. Tullen for firdiga automobiler
utgar enligt rubriken 1098 i gillande tulltaxa med 15 procent av virdet.
Vissa delar till automobiler, sasom motorer, skruvar, bultar, axlar, kugghjul,
fjidrar, kullager m. fl. dro i tulltaxan upptagna under rnbriker med olika
tullsatser. Andra delar ater tullbehandlas sasom det dmne, arbetat, varav
de huvudsakligen besta. Den inom “mbetsverken verkstdllda utredningen
har givit vid handen, att tullen pi samtliga delar till en automobil av
det fabrikat, som nirmast skulle tinkas bliva foremal fér sammansittning
hiir i landet, motsvarar omkring 21 procent av virdet.

Vid bedémandet av friagan om en bittre avvigning av ifrigavarande
tullsatser har utskottet av skil, som i #mbetsverkens utlatande anforts,
funnit, att det asyftade resultatet bor ernas genom att tullen for i taxan
¢j sarskilt nimnda automobildelar nedsittes och bestimmes att utga efter
virdet. Enligt den verkstillda utredningen synas de nu gillande tullarna
for de bada kategorierna automobildelar, de i taxan sirskilt nfiimnda och de
ej sarskilt nimnda, betridffande automobiler av den typ, som undersékningen
i framsta rummet avsett, i genomsnitt motsvara omkring 16 respektive 26
procent av varuvirdet. De bada kategorierna delar inga i en firdig automobil
till ungefiirligen lika viarde. Nedsittes nu, sdsom #@mbetsverken ifragasatt,
tullen for de i taxan ej sirskilt nimnda delarna till 10 procent av virdet,
under det att tullsatserna f6r de 6vriga bibehallas oférandrade, motsvarar
denna tullnedsittning for samtliga delar en nedsidttning till omkring 13
procent av virdet.

Representanter for en amerikansk firma, vilken vidtagit anstalter for att
i Stockholm igangsitta en sammansittningsindustri pa ifrigavarande omrade,
hava pa begiran erhallit tillfille att infor utskottet tillkinnagiva den av
dem foretridda industriens onskningar i forevarande amne och dérvid ifraga-
satt en sa stark tullnedsittning, att tullen for samtliga automobildelar skulle
motsvara 5 procent av virdet.

Mot en sa langt gaende tullsinkning mota enligt utskottets mening ur
olika synpunkter starka betinkligheter. Till en borjan maste befaras, att
ett av de syften, som, pa sitt ovan nimnts, enligt utskottets mening bora
kunna tillgodoses genom en sammansittningsindustri av ifrdgavarande slag,
namligen beredandet av avsiittning at svenska industriprodukter, genom den
starka tullnedsittningen skulle helt eller delvis forfelas. Och vidare skulle
effektiviteten av den for firdiga automobiler giillande tullsatsen sikerligen
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dventyras. Hirtill kommer, att en dylik tullnedsdattning knappast skulle
kunna genomféras med bibehillande av de nuvarande tullsatserna {6r i
taxan sirskilt nimnda’delar.

Av salunda anférda skil och da nagra kalkyler for bedémandet av behovet
av den ifrigasatta tullnedsittningen icke foretetts, har utskottet ansett sig
bora stanna vid att foreslda den av dmbetsverken forordade tullsatsen av 10
procent av virdet for ej sirskilt nimnda automobildelar.

Genom en dylik tullnedsdttning boér det hinder for anordnande av en
sammansittningsindustri av ifragavarande slag, som ligger i de nuvarande
tullsatserna pa omradet, vara undanrojt. Om hinsyn vidare tages till den
besparing, som, i fridga om avsittningen pa svensk marknad, uppkommer
darigenom att frakten pa den fiardiga automobilen fran utlindsk ort, dir
sammansittning Agt rum, bortfaller, vill det synas som om forutsattningar
skulle kunna anses vara givna for drivandet av en sammansittningsindustri
1 Sverige. Huruvida utsikter finnas for att en dylik industri verkligen
kommer till stind, beror emellertid 4ven av omstindigheter, som undan-
draga sig utskottets bedémande.

Men dven oavsett huruvida det i den foreliggande motionen avsedda syftet
blir forverkligat, synes en &ndring av nu gillande tullagstiftning pa ifraga-
varande omrade av behovet pakallad. De nuvarande bestimmelserna f{or-
orsaka namligen, sdsom ambetsverken framhallit, ett synnerligen tidsédande
arbete vid tullbehandlingen, ett férhallande som en fran svenska automobil-
handlareforeningen till utskottet inkommen skrift ytterligare bekriftat. Sa-
lunda bhar i nimnda skrift framhallits, hurusom bestimmelsen angiende
tullbehandlingen av fornicklade och lackerade metallvaror betridffande auto-
mobildelar vore olimpliga och foga dgnade att tillgodose moderna krav. Vidare
hava de otillfredsstallande konsekvenser papekats, vilka de nu gillande be-
stimmelserna medféra betriffande tullbehandlingen av karosserier. Dessa
missforhallanden synas till god del bliva avhjilpta genom inforande av en
enhetlig virdetullsats for i taxan ej sirskilt nimnda automobildelar samt
genom bifall till dAmbetsverkens forslag att i rubriken 1098 upptaga karos-
serier.

I det ovan aberopade utlatandet hava dmbetsverken ytterligare berort ett
forhallande, som synes fortjina beaktande. Under hinvisning till foérord-
ningen den 13 december 1912 angiende tullrestitution i vissa fall vid aterut-
forsel av utlindsk vara (s. k. handelsrestitution, Svensk forfattningssamling
355), andrad genom forordningen den 16 juli 1919 (Svensk forfattningssam-
ling 450) hava dmbetsverken framhallit, hurusom inférandet av virdetull &
vissa automobildelar skulle, med nu gillande bestimmelser, utesluta mojlig-
het av tullrestitution vid &aterutforsel i oforindrat skick av sidana delar, av-
sedda sasom reservdelar. Betriffande den s. k. industrirestitutionen hava
ambetsverken meddelat, att en till synes framkomlig vig att ordna restitu-
tionsfragan betriffande virdetull underkastade automobildelar varit under



4 Bevillningsutskottets betinkande Nr 44.

overvigande. Enir for en hir i landet igéngsatt sammansittningsindustri,
som iven driver export av automobiler, fragan om tullrestitution vid ater-
utforsel av reservdelar dr av stor vikt och det enligt utskottets mening vore
synnerligen onskvirt, att denna fraga pa ett tillfredsstillande sitt kunde
ordnas iven ifréga om handelsrestitution, synes en utredning bora verk-
stillas, huruvida icke pa omradet nu gillande bestimmelser bidra under-
kastas sadan indring, att mojlighet till tullrestitution icke blir utesluten
for virdetull underkastade varor.

I fraga om ambetsverkens forslag, att karosserier matte upptagas i rubrik
1098, samt betriffande de #ndringar i 6vrigti tulltaxan, som bora foranledas
av inforandet av en tull av 10 procent av virdet for ej sdrskilt nimnda
automobildelar, har utskottet intet att erinra.

Under aberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen matte, i anledning av forevarande mo-
tion II: 89 av herr Lofgren i Stockolm,

1) besluta,
a) att rubrikerna 643 och 1098 i gillande tulltaxa
skola erhalla féljande indrade lydelse:

Kvantitet
for tullbe-
rikningen Kr. ore

Tullsats

Arbeten av mjuk kautschuk:
643. andra varor, ej sirskilt nimnda,
av mjuk kautschuk, enbart
eller i forening med annat
dmne, sasom f6r automobiler
avsedda monterade innerslan-
gar, yttergummi eller delar
dirtill, handskar, hinkar, di-
nappar, isblasor, kirurgiska
artiklar och radergummi ... 1 kg. 1:20

1098. Jarnvigs- och sparvigsvagnar
i forening med motorer eller
angmaskiner; akdon och for-
don, ej sdrskilt nimnda, aven
med motor forsedda,under-
reden dirtill samt karosse-
rier till automobiler; Aven-
som med gummiringar for-
sedda hjul till sddana akdon
eller fordon ... ... ... 100 kr. 15:—
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b) att i tulltaxan skall inféras en ny rubrik med
nummer 1098%/,, sa lydande:

Kvantitet
for tullbe- Tullsats
rakningen Kr. ore
1098'/,. Delar, ej sirskilt nimnda, till
automobiler .. ... ... seesia. 100 kr. 10: —

2) i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl.
Maj:t ville lata verkstilla utredning av fragan, huru-
vida sadan #ndring i nu gillande bestiimmelser angaende
ratt till tullrestitution i1 vissa fall vid aterutforsel av
utliindsk vara bor vidtagas, att dylik restitution mojlig-
gores for virdetull underkastade varor, samt, ddrest
utredningen dirtill giver anledning, for nésta ars riks-
dag framligga forslag i &mnet.

Stockholm den 26 maj 1925.

Pa bevillningsutskottets vignar:

ERIK ROING.

Ndgrvarande: herrar Roing, Wohlin*, Gustaf Nilsson i Kristianstad*, Johan Nilsson i Kristian-
stad, Rune, Boman, Pers, Borell*, Johan Bergman, Jonsson i Boa, Olsson i
Ramsta, Johansson i Kullersta, Lithander, Hedlund i Ostersund, Olsson i Golv-
vasta, Bengtsson i Kullen, Bjornsson, Alexis Bjérkman, Bjorklund och Granath.

* Icke narvarit vid justeringen av betdnkandet.
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Bilaga

till bevillningsutskottets
betdnkande nr 44.
Kommerskollegium och generaltull-
styrelsen gemensamt i anledning av
Kungl. Maj:ts remiss den 20 februari
1925 d uiskottets begdran om yitrande
Sver vdckl motlion om sdnkning av
tullen d automobildelar.

Stockholm den 4 maj 1925.

Till riksdagens bevillningsutskott.

I en inom riksdagens andra kammare vickt motion (nr 89) har herr Lofgren
hemstillt, »att riksdagen matte besluta sidan revision av tulltaxan, att tullen
4 importerade, for automobiler erforderliga delar tillhopa blir visentligt ligre
#n tullen & fardiga automobiler i den proportion, som maé finnas skilig». Av
motiveringen till motionen framgar, att avsikten med nedsittningen av tullen
vore att mojliggéra uppkomsten av en inhemsk industri fér sammansittning
av importerade delar till automobiler (monteringsfabrik).

Genom remiss den 20 februari 1925 har Kungl. Maj:t anbefallt kommers-
kollegium och generaltullstyrelsen att gemensamt till riksdagens bevillnings-
utskott avgiva utlatande 6ver motionen ifraga.

I anledning hirav f4 dmbetsverken, med overlimnande av i drendet infor-
skaffade yttranden fran tullbehandlingsinspektionen i Stockholm, herrar full-
miktige i jirnkontoret, Stockholms handelskammare samt Sveriges maskin-
industriférening, dran anfora foljande.

# Till en borjan ma erinras, att kommerskollegium och generaltullstyrelsen
den 15 mars 1924 avgavo gemensamt utlatande till statsradet och chefen for
finansdepartementet 6ver en av Tidaholms aktiebolag gjord framstillning om
atgirder for beredande av 6kat tullskydd fér den svenska automobilindustrien.
;. I sagda utlatande anforde kommerskollegium bland annat, att bestandet av
en dylik industri finge anses vara for vart land av synnerligen stor betydelse.
I avseende & huvuddelen av landets automobilbehov, sirskilt de billigare
typerna, torde man enligt kollegii mening dock pa sin hojd kunna rikna med
uppkomsten av en hopsittningsindustri, avsedd for det svenska inhemska
behovet och for export i viss omfattning till grannldnderna. Av erfaren-
heten fran andra linder, exempelvis England, rorande utvecklingen av en
dylik industri torde emellertid framga, att densamma efter hand tenderar
till att i viss och successivt okad omfattning anviinda jimvil material och
detaljdelar, tillverkade i det land, dir monteringsfabriken &r beligen. Kol-
legium uttalade, att det vore obestridligt, att bestandet av den forstnimnda,
till sin omfattning mera begrinsade, men till arten helt nationella automobil-
industrien, liksom #ven uppkomsten av en montageindustri av sistndmnda
slag skulle i lika man gynnas av en tullforhdjning 4 de firdiga fabrikaten
— den senare givetvis under forutsittning, att tullsatserna & delarna till
fordonen forbleve atminstone i huvudsak oférindrade. De ekonomiska forut-
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sittningarna tor en monteringsverksamhet av ifragavarande art lage ju nim-
ligen i viisentlig man i tillgodogirandet av skillnaden, dels i fraktkostnader
och dels i tull, mellan den firdiga varan och de material, varav densamma
sammansattes. Mojligheterna for reexport ater kunde i ett sadant fall under-
liittas genom medgivande av ritt till tullrestitution av erlagd tull {or de
importerade delarna. — 1 samband hiirmed framholl kollegium, att den
import, som i stor utstrickning forekom av automobiler, vilka hopmonterats
i Danmark av delar, importerade fran Nordamerika, berdvat den svenska
sjofarten ett ganska betydande befraktningsobjekt, som borde kunna i viss
omfattning aterforvirvas genom uppkomsten av en inhemsk montageindustri.

Vad kommerskolleginm i aberopade utlitande anfort rérande lampligheten
av en forhojning av tullen 4 automobiler, anser kollegium alltjamt iga
giltighet. Den bista losningen av nu foreliggande fraga finner kollegium,
fran synpunkten av de intressen kollegium nirmast iger att foretrida, fort-
farande, i likhet med Sveriges maskinindustriférening, vara en skilig héjning
av tullsatsen a firdiga automobiler. Betraffande storleken av denna hojning
vill kollegium, i detta sammanhang och med hinsyn till den forebragta utred-
ningen rorande nu utgiende tullbelopps forhailande till viirdet av infoérda
automobildelar, icke foresla hogre tullsats dn 25 % av virdet. Lampligen
borde denna tullférhojning atféljas av tulltekniskt mera tillfredsstillande
bestimmelser i tulltaxan angaende tullbehandling av delar till automobiler.

Skulle emellertid av andra skil en dylik hijning av automobiltullen icke
befinnas mdojlig, vill kollegium alternativt ansluta sig till en av generaltull-
styrelsen hiir nedan nirmare utvecklad anordning, varigenom den behovliga
jimkningen mellan automobiltullen och tullen 4 automobildelar skulle ske
genom inforande i tulltaxan av en ny rubrik: automobildelar, ej scrskilt
ndmnda, samt denna rubriks forseende med en virdetullsats av for Andamalet
lamplig hojd.

Generaltullstyrelsen, som f6r sin del i merberorda gemensamma utlatande
rorande tullen &4 automobiler icke bitridde kommerskollegii forslag om hoj-
ning av sagda tull, framholl emellertid, att en mera enhetlig norm for tull-
behandlingen av delar till automobiler vore av behovet starkt pakallad. [
utlatandet papekades, att, enligt gillande bestimmelser, i tulltaxan e) sir-
skilt nimnda delar till automobiler skola tullbehandlas sasom arbeten av det
dmne, varav de huvudsakligen bestd, varvid i allminhet rubrikerna for ej
sirskilt naimnda arbeten av icke smidbart eller smidbart jirn, oarbetade eller
bearbetade, komme i tillimpning. Man hade salunda att foretaga en upp-
sortering av delarna efter materialets beskaifenhet, dess egenskap av icke
bearbetat eller bearbetat samt de olika delarnas styckevikt, en procedur, som
i och for sig vore synnerligen tidsodande. Dartill komme avgiérandet, huruvida
foremalen utgjorde delar till sjilva automobilen eller till motorn. Betriiffande
de sistnimnda vore nimligen Aven vikttullens férhéallande till varuvirdet
avgorande for tullbeskattningen. Tulltjinstemannen hade salunda att i fraga
om dessa delar faststilla virdet av varje sirskild typ. Skulle man fa att
rikna med sadan massimport av automobildelar, som en hir i landet befint-
lig sammansittningsindustri forutsatte, krivde denna fraga med nodvindig-
het en 1osning.

Bilagda tablier med vissa kalkyler rorande tullbehandlingen av automo-
bildelar #ro i viss mAn #gnade att belysa de av generaltullstyrelsen fram-
hallna svarigheterna vid tullbehandlingen. Salunda framgar av tabld Ii,
att vid tullbehandlingen av de i en Ford touring-vagn ingaende delarna ej
mindre An ett 60-tal olika tulltaxerubriker komma i tillimpning. De anforda
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svarigheterna gora sig #4ven, om ock i mindre grad, gillande i fraga om
reservdelar, som inforas for att ersitta forslitna delar av automobiler. Enligt
tabla IIT komma s&lunda enbart for en del vanliga reservdelar for Ford-
automobiler att tillaimpas inemot 30 olika rubriker.

Det #r uppenbart, att dessa svarigheter komme att avsevart okas, direst,
sdsom i motionen forutsittes, en sammansittningsindustri skulle komma till
stdnd 1 vart land. I sadant fall finge man givetvis att rikna med en mass-
import av automobildelar av olika slag. Visserligen skulle kunna tinkas,
att vid en sadan massimport de olika delarna kunde férpackas for sig, sa
att varje kolli i stort sett finge ett enhetligt innehall. Vid den betydande
import av delar till Ford-automobiler, som redan forekommit, har det emel-
lertid visat sig, att ett sadant forpackningssitt av ekonomiska skil icke later
sig genomféra. Vissa delar hava nimligen en sadan konstruktion, att vid
forpackningen av desamma uppsta tomrum, som maste tillvaratagas for ned-
packning av andra delar.

Det #dr emellertid icke blott med hinsyn till expeditionens forsening, som
nu gillande bestimmelser rorande tullbehandlingen av antomobildelar visat
sig mindre tillfredsstiillande, utan #Aven wur den synpunkten, att dessa be-
stimmelser ofta lede till en i férhallande till virdet oproportionerligt hog
tullbeskattning. Av tabla II, sid. 2 a—Db, framgar exempelvis, att bland de
darstides upptagna lackerade delarna av jirn och jirnplat finnas sadana,
som draga en tull av 100 ¢ och didréver av virdet, och att tullen & fler-
ialet av ndmnda delar uppgar till mer &n 50 % av vidrdet. En onaturligt
hog tull utgar dven exempelvis a vissa delar av trid och lider. Tor sadana
delar dr en tull av 60--100 % av viirdet ingalunda ovanlig. Visserligen
kan erinras, att de hir andragna fallen icke utan vidare kunna tagas sasom
utgangspunkt for bedomandet av behovet av en #dndring. Vid en sadan
massimport, som en sammansittningsindustri forutsiatter, skulle man nim-
ligen sikerligen undvika att, sisom nu #r fallet, inféra exempelvis lackerade
jirndelar utan i stillet hir i landet utfora den jimforelsevis enkla bearbet-
ning, som lackeringen utgor, vilket ju &ven ur transportsynpunkt skulle
erbjuda vissa fordelar. Aven betraffande andra delar, for vilka de nuva-
rande tullsatserna stidlla sig for hoga, torde man komma att ticka behovet
inom landet. Emellertid ldrer ej kunna fornekas, att de for automobildelar
nu utgaende tullsatserna i1 manga fall ldmna ett i beskattningsavseende
mindre lyekligt resultat.

De nuvarande bestimmelserna for tullbeskattningen pa omradet hava dven
i andra avseenden visat sig mindre tillfredsstillande. Sa #ar fallet betriaffande
karosserier for automobiler. Da karosserierna, sasom understundom #Ar for-
hallandet, inforas sidrskilt for sig, skola de enligt tulltaxeunderrittelsernas
bestdmmelser angiende sammansatta varor tullbehandlas efter huvudbestands-
delens beskaffenhet. Olika karosserier kunna dirvid allt efter sin samman-
siattning komma att tullbeskattas efter si vitt skilda tullsatser som exempel-
vis 1 krona 20 ore for kilogram enligt rubrik 221: sadelmakarearbeten, eller
8 6re for kilogram enligt rubrik 750: jarnplatvaror. Ofta dr det svart att
avgora vilken del, som rittvisligen bor betecknas sasom huvudbestdndsdelen.
Den omstidndigheten, att ett karosseri till en dyrbar vagnstyp ofta dr betyd-
ligt ldttare #n karosseriet till en billigare vagn, dr dvenledes Agnad att
foranleda en ojimn och ordttvis tullbeskattning. Dirtill kommer, att den
nuvarande normen for karosseriernas tullbehandling medfor, att den fér
automobilen sasom helhet bestimda tullsatsen, sdrskilt i fraga om lyxvagnar,
skulle kunna eluderas genom att karosseriet infordes for sig, en anordning
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som skulle medfora hogre frakt- och emballagekostnader och salunda ur
allmin eckonomisk synpunkt vara [orkastlig, men vilken det oaktat kunde
bliva l6nande fér importéren genom nedbringandet av tullavgifterna.

De oligenheter av skilda slag, som salunda, enligt vad ovan framhallits,
iiro forenade med de nu giillande bestimmelserna pa omradet, synas pakalla
en #ndring av tulltaxan. Dirvid uppstiller sig den fragan, huru en sdan
iindring bor genomforas.

Vad da torst betriffar karosserierna, synes det limpligt, att desamma upp-
tagas i rubrik 1098 och dem salunda asittes en enhetlig tull av 15 % av
viirdet. Diirigenom skulle karosserierna, i likhet med vad forhiallandet #r
exempelvis i den belgiska tulltaxan, bliva i tullbehandlingsavseende likstiillda
med savil de fiardiga automobilerna som chassierna, automobilens andra
huvudbestandsdel.

Betriffande évriga delar till automobiler kunna olika alternativ tinkas.
Teoretiskt sett vore det givetvis limpligast, om vid en omldggning av tull-
behandlingsforfarandet alla olika slag av automobildelar kunde sammanféras
under en enda, gemensam rubrik. Emellertid kan detta av vissa skil pa-
tagligen icke lata sig genomfora. Till inforsel forekomma nidmligen ett stort
antal i tulltaxan sirskilt nimnda delar, som hava anvindning dven for andra
indamal dn som automobildelar och siledes ej kunna med bestimdhet identi-
fieras sasom sadana. Detta giller exempelvis motorn med alla déirtill horande
delar liksom iven skruvar, bultar, axlar, kugghjul och andra dylika sam-
mansittningsdelar. Det kunde visserligen tdnkas, att tullbehandlingen gjor-
des beroende av foretett intyg rorande de inforda delarnas tillimnade an-
vindning. Men oavsett de betinkligheter, som i allmédnhet kunna anféras
mot att dylika intyg ldggas till grund fér tullbehandlingen, kan med fog
ifragasittas, vilka sakliga skil som kunna tala for att en skruv, en bult, ett
kugghjul o. s. v. skulle tullbeskattas olika, allt eftersom varan ifraga vore
avsedd att inga i en automobil eller anvindas for ett annat dndamal.

Under sadana forhallanden lirer en eventuell dndring av tulltaxan i syfte
att astadkomma en enklare och riattvisare tullbeskattning av automobildelar
bora inskrinkas till sddana delar, som ej dro i taxan sdrskilt ndmnda.
Dessa delar synas for dndamalet kunna sammanforas till en enda, gemensam
rubrik. Visserligen avhjilpas icke hirigenom alla med tullbehandlingen av
automobildelar forenade svarigheter. S&a torde man kunna rikna med en
viss osidkerhet i atskilliga fall vid bedomandet, huruvida ett foremal utgor
del till automobil eller icke, men dels kunna svarigheterna i detta hinse-
ende genom meddelade anvisningar i visentlig man avhjilpas, dels bora de-
samma i varje fall bliva av betydligt lindrigare art &n de tidsédande besvir-
ligheter, som tillimpningen av pa omradet nu gillande bestimmelser foranleda.

Vad betriaffar motordelarna ldarer det icke vara mojligt att vid tullbehand-
lingen avgéra, huruvida de dro avsedda till automobilmotorer eller ej. Vid
sadant forhallande och dA ndgra sirskilda skil icke torde kunna anféras for
en tullbeskattning av dessa delar enligt andra grunder dn som gilla for mot-
svarande delar till motorer fér annat bruk #in a automobiler, torde delar till
automobilmotorer alltjimt bora tullbehandlas enligt vad for maskindelar i
allménhet #dr stadgat.

Det ma i detta sammanhang framhéllas, att den salunda ifragasatta prin-
cipen for tullbehandlingen av automobildelar pa flera hall genomforts i den
utlindska tullagstiftningen. Salunda aterfinnas rubriker fér automobildelar,
ej sirskilt nimnda, bland annat i de norska, finska och belgiska tulltaxorna.

Vad betriffar ytterdick samt innerslangar till automobiler hava dessa i
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den tullbehandlingsinspektionens yttrande bifogade prisutredningen upp-
tagits sasom i tulltaxan sirskilt nimnda delar. Visserligen aterfinnas i ru-
brik 639 omonterade innerslangar, men hinféras monterade innerslangar
samt yttergummi till rubrik 643 utan att dir vara sirskilt npptagna. Da
skil ej synas forefinnas att ur tulltaxans avdelning for kautschuksvaror ut-
bryta dessa artiklar och sirskilja dem fran 6vriga likartade kautschuksvaror,
exempelvis innerslangar och yttergummi till velocipeder och motorvelocipe-
der, vilka #dro upptagna i nyssnimnda avdelning i taxan, ldrer ett fortyd-
ligande i denna del vara av behovet pakallat. Vad sirskilt betriaffar ytter-
gummi, synes s mycket mindre skil att franga vikttull foreligga, som skatt
enligt kungl. férordningen den 2 juni 1922 om sirskild skatt 4 automobil-
gummiringar skall berdknas efter ringarnas vikt.

Betriaffande fragan, huruvida de i en sadan rubrik upptagna automobilde-
larna bor asidttas vikt- eller virdetull, kan erinras, att man i var tullag-
stiftning pa grund av vikttullarnas betydande foretriden framtor virdetul-
larna sokt i moéjligaste man inskrianka tillimpningsomradet for dessa senare.
Emellertid hava virdetullarna bibehallits i sadana fall, d4 viardena for ett
och samma varuslag — 1 den man de #dro utslagsgivande for det storre
eller mindre behovet av tullskydd — wvarit alltfor vixlande och en vikttull
salunda skulle hava limnat mindre tillfredsstillande resultat.

Sasom av bilagda tabld I torde framgé, gora sig mycket starka virde-
viaxlingar gillande betrdffande nu ifragavarande artiklar. Detta framgéar
sasom mera generellt vid en jamforelse mellan virdena av delar till 4 ena
sidan Ford-automobiler och 4 andra sidan dyrare fabrikat, men #ven bland
delar till samma automobiltyp dro viardena ganska divergerande. Faststil-
landet {6r nagon liangre tid av en genomsnittligt taget lampligt avvigd
vikttullsats moter #dven svarigheter satillvida, att, sedan en sadan tullsats

bestimts, dndrade forhallanden kunna intridda, sa att man — sasom ocksa
stillts 1 utsikt — ifrdga om vissa delar overgar till att anvinda svenskt

fabrikat. Utgoras da dessa delar i huvudsak av sadana, dir bearbetningen
ir jamforelsevis obetydlig, kommer medelviardet & de importerade delarna
att stidlla sig hogre och tullsatsen i forhallande ddrtill ldgre, in man vid
tullsatsens faststidllande beriknat. Aro de hir framstillda delarna hogt for-
adlade, blir forhallandet det motsatta. En uppdelning av den ifragasatta
rubriken allt efter materialets olika beskaffenhet eller delarnas styckevikt
skulle ej heller mojliggora en riattvis avvigning av vikttullsatsen. Da det
salunda knappast forefaller mojligt att finna en lamplig vikttullsats betraf-
fande nu ifragavarande artiklar, synes, ddrest man vill frangd nu gillande
bestimmelser, ej aterstd annan mdojlighet dn att tillgripa virdetull.
Emellertid skulle inforandet av virdetull a automobildelar icke kunna
undga att, ifrdga om vissa niringslivet ldmnade férméner, medféra konse-
kvenser, som for en industri, baserad pia sammansittning av importerade
automobildelar, skulle i nagon man minska virdet av en sadan atgird. I
detta avseende ma erinras om de mdojligheter till restitution av erlagd tull,
som forefinnas dels i friga om utlindsk vara, som anvindes for framstillning
av exportvara, jimlikt bestimmelserna i tulltaxeférordningens § 13 mom. 5
(industrirestitution), dels jamlikt forordningen den 13 dec. 1912 (Svensk for-
fattningssamling 355) angéende tullrestitution i vissa fall vid utforsel av
utlindsk vara (handelsrestitution). Betriffande sadan tullrestitution har —
med nedan angivna undantag — tillimpats den allminna, av identifierings-
skial betingade principen, att tull restitueras endast for varor, som dro asatta
vikt- eller styveketull och salunda vid inforseln undergatt vigning eller rak-
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ning, men diiremot icke for virdetull underkastade artiklar, eniir betriiffande
dessa i regel icke kan vid utforseltillfiillet konstateras storleken av det vid
inforseln till grund for tullberiikningen lagda varuvirdet. [ friaga om
industrirestitutionen hava visserligen gjorls undantag fran denna prineip i
sadana fall, da identifieringskravet kunnat tillgodoses genom miirkning av
varje enstaka artikel eller pia annat sitt. Diremot har principen ifraga
striingt uppritthallits betriiffande handelsrestitutionen. Jamlikt bestimmelsen
i § 7 mom. 2 av ovannimnda férordning den 13 december 1912 med den
andrade lydelse, bestimmelsen erhallit genom forordningen den 16 juli 1919
(Svensk forfattningssamling 450), skall restitution beriiknas for utforselvara,
som vid inforseln drager styeketull, efter stycketal och fér annan utforsel-
vara efter dess nettovikt. Néagon handelsrestitution fér varor, som vid in-
forseln draga virdetull, forutsittes silunda icke. Detta torde ocksa vara
fullt forklarligt, da handelsidkaren jimlikt bestéimmelsen i forordningens
§ 8 mom. 2 Ager atnjuta restitution av den tullavgift, som av honom erlagts
for en wmotsvarande kvantitet fran utlandet inford vara av samma slag,
betriffande vilken han anmiilt avsikten att begagna sin restitutionsritt.
Diiremot behdver han icke vid sokandet av restitution angiva, niir just
exportvaran blivit inférd. Man kan salunda vid utforseltillfillet ej konsta-
tera, vilken tull som vid inforseln utgatt f6r varan. Forteckningen over
varor, for vilka handelsrestitution mé atnjutas, upptager salunda inga varu-
slag, som iro belagda med viirdetull. Betriiffande sadana varuslag, for vilka
eventuellt virdetull kan utga, innehaller forteckningen a de varuslag, for
vilka vhtt till hir ifragavarande form av tullrestitution mé atnjutas (Svensk
forfattningssamling 694/1919), i en till avd. XTIT A fogad anmirkning den
bestimmelsen, att tullrestitution beriknas efter varans nettovikt dven for
det fall, att tullen vid inforseln pa grund av bestimmelserna i anmérkningen
till nr 1019—1021 och anmirkning 6 till avd. XIII A i gillande tulltaxa
utgatt med viss procent av varuvérdet.

Vad betriffar den tullrestitution, som en industri, baserad till storre eller
mindre del pi sammansittning av importerade automobildelar, skulle atnjuta
for viardetull underkastade delar, som inginge i hir sammansatta, till ut-
landet exporterade automobiler, torde — hos oss lika vil som i andra lander
med motsvarande tullagstiftning — mojlighet finnas till avsteg utover hir
forut angivna undantag frin ovannimnda prinecip utan dventyr att expor-
toren gynnades pa statsverkets bekostnad. Utan att i detta sammanhang
nirmare inga pa denna fraga vilja imbetsverken ej underlita meddela, att
en till synes framkomlig vig i detta hinseende varit under overviagande.

Mera svarlost synes fragan vara betrdffande handelsrestiiution for virde-
tull underkastade reservdelar. Aven vid en #ndring i mera liberal riktning
av nu gillande bestimmelser lirer sasom forutsittning for tullrestitution
alltid bora gilla det villkoret, att man kan konstatera, vilket tullbelopp
som vid inforseln erlagts for exportvaran, och i detta avseende synas hir
méta ooverstigliga svarigheter. Det naturligaste synes vara, att en sadan
trafik forlades till nagon av vara frihamnar. Okade transportkostnader samt
utgifterna for hallande av sirskilt lager med personal inom frihamn skulle
emellertid, enligt vad som uppgivits, alltfor hart belasta denna forsiljning.
Ambetsverken iro for sin del ej i tillfidlle bedéma, huruvida detta uttalan-
de — sirskilt efter en mera betydande export hiirifran av automobiler,
som .givetvis skulle medféra stegrad export till vederborande linder av
reservdelar — Ar oballbart. Ar sa forhallandet, ILirer foér ifragavarande in-
dustri framstd sisom ett onskemal, att kommunen eller for indamalet bildat
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bolag pa platsen for industrien inrdttar ett vilbeldget frilager, av beskaffen-
het som avses i férordningen den 20 december 1912 (Svensk forfattnings-
samling 351). Aven om denna férutsittning atminstone for nirvarande icke
foreligger, torde detta forhallande ej bora std hindrande i vigen for till-
godoseendet av det storre intresset: mojliggorandet av en hopsiittningsindu-
stri inom landet. Det tulltekniska onskemalet av en forindring ar i det fore-
gaende berort.

Med avseende a storleken av den tullsats, som borde faststillas fér en pa
ovan angivet sidtt begrinsad rubrik, ma anforas foljande.

Vid avvigning av denna nya tullsats synas framfér allt f6ljande syn-
punkter béra beaktas:

1. Mellan tullen & firdiga automobiler och tullen & delar dartill bor finnas
tillrackligt vid marginal fér att utgéra nodigt incitament till upptagande
av sammansittningsindustri for antomobiler inom landet.

2. Sagda marginal bor 4 andra sidan icke goras sa stor, att den medfor fre-
stelse till att vid inforsel av automobiler verkstilla importen i nagra fa,
latt hopsattbara delaggregat och pa sa sitt kringgé tulltaxans bestimmel-
ser om tull a fardiga automobiler.

3. Nodig hinsyn bor tagas till virdetullsatsens utfall for delar till savil
billiga som dyrare automobiler, 1 jamforelse med nu utgiende tullbelopp.

4. Ett skiligt tullskydd bér bibehallas for den inhemska tillverkningen av
de hel- och halvfabrikat, som komme att falla under den nya tulltaxerubriken.
Nagon produktions-ekonomisk kalkyl 6ver sammansittningsindustri for

automobiler hava “dmbetsverken icke uppstillt, dels pa grund av den be-

griansade tid, som for uppgiftens fullgorande statt till forfogande, dels dven

emedan en sadan kalkyl, da nagon liknande verksamhet icke férekommit i

Sverige, i allt fall endast kunde bliva en pa antaganden byggd konstruktion

av svarbestimt virde.

Enligt vad som framgar av bilagda tabla II, blad 4, utgor tullen for samt-
liga till en Ford-automobil av vanlig typ avsedda delar enligt den av tull-
behandlingsinspektionen verkstillda utredningen 226 kronor 36 ore, mot-
svarande 21.2 % av inkopsvirdet, som utgor 1,070 kronor 17 6re. Dessa siff-
ror grunda sig enligt uppgift pa av importfirman meddelade upplysningar
och synas bora tillmiitas full tillférlitlighet sisom betecknande for laget vid
tiden for utredningens verkstiillande. I ovannimnda siffror inberiknade vir-
den 4 verktyg och tillbehér dro allt for obetydliga for att utéva ett namn-
virt inflytande pa procenttalet. Att en sammansittningsindustri ej kan bliva
Ionande, da tullen & delarna motsvarar 21.2 °, av viardet, under det att
hela foremalet — automobilen — kan inféras mot en tull av 15 % av vir-
det, torde ligga i oppen dag. Jamlikt innehallet i utskottets remitterade
skrivelse hava dmbetsverken da att taga stillning till fragan, vilken minsk-
ning av tullsatserna a automobildelar ma erfordras, f6r att dessa tullsatser
icke skola lagga hinder i vigen for uppkomsten av en dylik industri inom
landet. For ett allsidigt bedomande av denna fraga vore givetvis synner-
ligen onskligt, att den utredning rérande samtliga automobildelar, som fore-
ligger betriffande en Ford-automobil, kompletteras med motsvarande upp-
gifter betriffande nagra andra ledande automobiltyper av utlindsk tillverk-
ning. Detta har emellertid icke varit méjligt, varfér man betraffande auto-
mobiler av annat fabrikat #n Fords #r hiinvisad till de uppgifter, som fore-
ligga angiende vanligen forekommande reservdelar. Da emellertid intresset
betraffande en sammansittningsindustri f6r ndrvarande niirmast torde vara
anknutet just till Fordfabrikatet, synes siffrorna betriffande detta kunna
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tina sasom utgangspunkt vid fragans bedomande, varvid emellertid dr att
mirka, att viirdena a delar till Ford-automobiler pa grund av den stan-
dardiserade masstillverkningen ligga avseviirt liigre dn betriffande delar till
automobiler av andra fabrikat.

I'n nirmare granskning av var tullagstiftning giver vid handen, att av-
vigningen av forhallandet mellan tullen a delar och tullen a tirdiga fabrikat
pa atskilliga omraden varit féoremal for lagstiftarnas uppmirksamhet. Ofta
har man hirvid riknat med, att en import av ett fabrikat i delar endast
skulle férekomma i syfte att nedbringa tullen & helfabrikatet, vilket man
ansett sig bora forhindra genom att faststiilla samma tull a4 delarna som «
den firdiga varan. P4 nu ifragavarande omrade te sig forhallandena annor-
lunda. Vid bedémandet av fragan, huru stor tullsats som limpligen bor
faststillas vid en eventuell ny rubrik for i tulltaxan ej sirskilt nimnda
automobildelar, lirer emellertid dven hir bora tillses, att denna tullsats icke
siittes sa, att tullen a fardiga automobiler i storre eller mindre grad eluderas.
Sasom nirmare framgar av bifogade tabla II, dro vissa, i tulltaxan sarskilt
nimnda, mera viisentliga automobildelar nu belagda med en viirdetull av
10 9. Da man, savitt dmbetsverken hava sig bekant, hittintills vid import
av automobiler icke pligat sirtaga och for sig infora berdrda delar, synes
man hava stod fér det antagandet, att faststillandet av nyssndmnda tull-
sats for ej sirskilt nimnda automobildelar icke skulle hava till foljd, att
automobiler mera allmint och i illojalt syfte komme att inféras i sonder-
taget skick eller att vissa viisentligare delar sidrskilt for sig infordes for att
sammansittas med i ofullstindigt skick inforda automobiler. Sattes tullen
ligre, bleve givetvis risken hirfor stérre.

Enligt verkstillda berikningar (tabla II, blad 4) uppgar tullen a de delar
till en Ford-touring-automobil, som &ro i tulltaxan sirskilt ndmnda, till i
genomsnitt 16.2 ¢ av virdet. Sattes nu tullen for de ej sdrskilt nimnda
delarna, vilken tull for nirvarande motsvarar i genomsnitt 26.3 ¢ av vérdet,
till 10 ¢, skulle detta innebira, da virdet av de bada kategorierna av delar
utgdér 524 kronor 85 Ore respektive 526 kronor 5 ore, att tullen a samtliga
delar komme att uppga till 13.1 % av virdet. Detta skulle salunda med-
fora en betydande minskning i den tull, som nu utgar och vilken for samt-
lica delar motsvarar 21.3 % eller, om jimvil verktyg och tillbehor med-
riknas, 21.2 % av virdet, och #ven innebira, att den sammanlagda tullen
a delarna komme att understiga tullen & den firdiga automobilen med om-
kring 72 kronor, ett belopp, som torde kompensera merkostnaden for sam-
mansittningen hir i stillet for 1 Danmark.

I nirslutna tabla I finnas anforda jimforande uppgifter for nagra av de
vanligast forekommande reservdelarna till automobiler av fyra olika ledande
miarken. Av dessa uppgifter framgar, att tullen for de i taxan ej sirskilt
nimnda delarna motsvarar i genomsnitt for Ford 31.¢ <, {or ett annat
fabrikat 10.8 %, for ett tredje 12.8 % och for ett fjirde 9.4 o av viirdet.
Att betriiffande delar till en Ford-automobil tullen 4 reservdelar procentuellt
ligger hogre an tullen 4 samtliga delar beror endast dirpa, att bland reserv-
delarna forekomma ett relativt stort antal, for vilka tullen #r hég i for-
hallande till varuviirdet. Faststiillandet av en tullsats av 10 o, for dessa
delar skulle silunda innebiira en séinkning till !/, av den nu utgaende tullen
betriffande forstnimnda fabrikat men diremot icke medfora nagon storre
indring varken i den ena eller den andra riktningen for ovriga tre fabrikat.
Savitt imbetsverken nu kunna finna, ir det med hiinsyn till séikerstillandet
av automobiltullen icke tillradligt att vid en eventuell tulltaxerubrik for ej
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sarskilt namnda automobildelar faststilla en ldgre tullsats &n 10 % av
vardet.

Huruvida en inhemsk sammansittningsindustri eventuellt skulle kunna
uppkomma, direst tullsatsen fér de i taxan ej sirskilt nimnda delarna sattes
nagot hogre an 10 %, varigenom medelprocenttalet for samtliga delar komme
att 4n mer nirma sig den for firdiga automobiler gillande tullsatsen, kunna
ambetsverken av ovan anforda skil icke med sikerhet bedoma. Detta torde
dock vara tvivelaktigt. Emellertid vilja dmbetsverken icke underlata att
meddela, att vid inforsel till Belgien, i vilket land en monteringsfabrik for
Ford-automobiler enligt uppgift blivit anlagd, fardiga delar, i den belgiska
tulltaxan icke sarskilt nimnda, beliggas med samma tullsats, som giller
for personautomobiler. Det dr att méirka, att den belgiska fabriken lir vara
beligen till en del inom frihamnsomradet, varfor i detta land samma
svarigheter som hos oss icke uppstd med avseende & tullrestitution for ut-
forda reservdelar. For belysande hirav f& dmbetsverken bifoga ett utdrag
av den belgiska tulltaxan.

Vid tillverkning inom landet av vissa automobildelar — sirskilt sadana,
som i tullbeskattningsavseende stilla sig relativt oférménliga att importera
— skulle den féreslagna tullsatsen i praktiken sannolikt ldmna ett &nnu for-
manligare utfall av fortullningen i forhallande till den med 15 2% av virdet
utgiende tullen & fardiga automobiler.

Det torde icke bora forbises, att en sidan montageindustri sikerligen skulle
finna anviandning for atskilligt svenskt material dven i form av automobil-
delar, som tillhéra de i tulltaxan sirskilt nimnda kategorierna och for vilka
nagon dndring i tullskyddet ej nu ifragasittes.

Vid 6vervigande av de huvudsakliga resultaten, som framkommit vid den
gjorda tullbehandlingsutredningen, samt med hénsyn till de forenimnda fyra
synpunkterna hava #dmbetsverken salunda funnit, att savitt nu kan bedémas
en tullsats av 10 % av wdrdet bist skulle motsvara de olika 6nskemalen.

Enligt #mbetsverkens asikt vore hirigenom en tiliborlig jimkning &stad-
kommen i forhallandet mellan tullsatserna a automobiler och & delar, varav
de #aro sammansatta, och forutsittning given for upptagande hir i landet
av en montageindustri, som kunde med tiden skapa tilirdcklig marknad for
vissa svenska fabrikat for att utgora full kompensation for den eftergift i
tullskydd taxeférindringen pa enstaka punkter ma innebdra. Samtidigt
skulle tullen & de dyrare automobilernas reservdelar, sisom framgar av ut-
redningen, i allt visentligt forbliva orubbad.

Direst utskottet med hinsyn till vad ovan anforts skulle finna skil att
for riksdagen framligga forslag till upptagande i tulltaxan av sérskilda be-
stimmelser betraffande tullbehandlingen av karosserier och i taxan ej nimnda
delar till automobiler, synes detta bora innefatta forslag till dels dndring i
och tilldgg till rubrik 1098, varigenom denna rubrik erhélle f6ljande dndrade
lydelse, dels inforandet i taxan av en ny rubrik (nr 1098 /,) av nedanstiende
innehall:
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Kvantitet Tullsats
for tullberak- ; N

ningen Kr. Ore
1098. Jirnvigs- och sparvigsvagnar i forening
med motorer eller Aingmaskiner; 4kdon och
fordon, ej sirskilt ndmnda, dven med
motor forsedda, underreden dirtill samt
karosserier till automobiler; 4vensom med
gummiringar forsedda hjul till sadana

akdon eller fordon ... ok N 100 kr. 15: —

1098 '/,. Delar, ej sdrskilt nimnda, till antomobiler 100 kr. 10: —

Sasom ovan framhallits, skulle berorda dndring i fraga om tullbehand-
lingen av i taxan ej sidrskilt nimnda automobildelar kriva ett tilligg jam-
val till rubrik 643, varigenom sistndmnda rubrik erhélle fojande dndrade
lydelse:

Kvantitet Tullsats
for tullberik- .
ningen Kr, ore
Arbeten av mjuk kautschuk:
643. andra varor, ej sirskilt ndimnda, av mjuk
kautschuk, enbart eller i forening med
annat dmne sisom for automobiler av-
sedda monterade innerslangar, ytter-
gummi eller delar dartill, handskar, hin-
kar, dinappar, isblasor, kirurgiska artik-
lar och radergummi............ T 1 kg. 1: 20
For kungl. kommerskollegium : For kungl. generaltullstyrelsen :
K. A. FRYXELL. A. E. M. ERICSSON.
CARL MALMEN. G. HOLMBERGER. JOHN EWERLOF. TURE ALSEN.

foredragande

Carl Lamberth.
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Blilagor

till kommerskollegii och generaltull-
styrelsens utldtande.

Bilaga A.

Utlatande av tullbehandlingsinspektionen i Stockholm.

Vid tullbehandling under nu gillande tulitaxas bestimmelser av delar till
automobiler bereder arbetet med uppsortering och kvantitetsbestimning av
de olika delarna mycket stora svarigheter och stor tidsutdrikt beroende pa
att delarna maste sorteras med hinsyn till dels om de dro i tulltaxan sér-
skilt nimnda eller ej dels om de utgéra delar till motorn eller i Gvrigt dro
nimnda i tulltaxans avdelningar for maskiner och apparater, i vilket fall
forutom vikttullsberikning #dven viardetullsberdkning maste verkstillas icke
blott for varje slag av sadana delar utan fér varje sirskild storlek (med
samma styckevikt). Sirskilt for de till jarngruppen hiinfoérliga delarna kommer
dirtill sasom ytterligare betungande vid tullbehandlingen uppdelning med
hiinsyn till vikten per stycke, varans egenskap av att vara tulltekniskt be-
arbetad eller ej samt for vissa bildelar avgorande betriffande svarbestimbara
ytbehandlingar sirskilt med hiinsyn till bestimmelserna om tillaggstull for
lackerade varor jimforda med bestimmelserna om varor dverstrukna, synbar-
ligen endast for att skydda foremalen mot rost.

Dessa svarigheter vid tullbehandling av automobildelar hava redan tidigare
av tullmyndigheterna framhallits och likasa nodviandigheten av att infér en
begynnande sammansittningsindustri i méjligaste man fa de storsta av dessa
svarigheter pa ett eller annat sitt reducerade genom vidtagande av dirfor
erforderliga forandringar i gillande tulltaxa.

Med undantag for vissa kautschuksvaror finnas i gillande tulltaxa sasom
“delar till Akdon och fordon (automobiler) endast nimnda underreden och med
gummiringar forsedda hjul till sdidana akdon och fordon (i rubriken 1098).

Da emellertid #ven karosserier for bilar ofta forekomma till inférsel och
dessas tullbeskattning efter vikttullsatser, varierande mellan 1 krona 20 Ore
per kilogram, enligt rubriken 221: sadelmakararbeten och 8 6re per kilogram
enligt rubriken 750: jirnplatvaror, icke synes inspektionen vara sirdeles
limplig, vill inspektionen 1 detta sammanhang foresla, att dven karosserier
till automobiler upptagas i rubriken 1098.

En rattvisare beskattning av olika karosserier skulle dirigenom #“ven upp-
nas av det skilet att ofta ett karosseri till en dyrbar vagnstyp ar betydligt
ldttare #n det till en billiz och dirfér med nuvarande tulltaxebestimmelser
procentuellt ojimn och olimplig tullbeskattning uppkommer.

Stora svarigheter mota ocksd ofta pa grund av anvint forpackningssitt
att med nuvarande tullférfarande faststilla den tullpliktiga vikten av ka-
rosserierna.

Inspektionen har for sitt stillningstagande till foreliggande fraga latit
verkstilla utredning om verkningarna av nu gillande tulltaxas bestimmel-
ser vid inforsel av delar till automobiler, vad tabellerna I och III betriffar
i den utstrickning dylik inforsel hittills forekommit och betriffande tabell
IT pa sitt, som med tillimpning av nu gillande tulltaxa skulle bliva resul-
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tatet 161 samtliga delar till en Ford-touring automobil, sadana dessa skulle
komma att inforas for sammansittning hiivstides.

For vinnande av storsta mojliga noggrannhet vid bedémandet av resul-
taten hirvid for olika bilmiirken och sirskilt med hiinsyn till resultaten
for sadana delar, vilka #dro beroende av bestimmelser om fortullning efter
virde, hava viirdena vid en och samma tidpunkt tagits till norm f6r be-
domandet.

Utredningens resultat fireligger i bifogade tabeller, nimligen tabell 1:
Jamforande kalkyler f6r nagra av de vanligast forekommande reservdelerna
till Ford, och 3 andra typer automobiler betecknade A, B, C tabell II:
Kalkyl over samtliga delar i en komplett Ford-touring-vagn och tabell
I111: Kalkyler a en del vanliga reservdelar fér Ford-automobiler.

Av tabell 1! framgar att av de i densamma upptagna vanligast forckom-
mande reservdelarna tullen f6r de i tulltaxan sérskilt nimnda delarna till
Ford-automobilen viixlar mellan 5 ¢ och 44.2 % av viirdet och att genom-
snittstullen uppgar till 26.7 ¢, av virdet.

For de tre ovriga bilmirkena vixlar motsvarande tull mellan 5 9% och
24.6 °%. Genomsnittstullen wutgér salunda beriiknad for A 10.2 °,, for B
13 2% och for C 9.7 % av virdet.

Av samma tabell framgar, att for de icke i tulltaxan sdrskilt nimnda de-
larna tullen for delarna till Ford vixlar mellan 6.3 2 och 50.7 2 av vir-
det under det att tullen fir motsvarande delar till évriga upptagna mirken
vixlar mellan 1.4 % och 23.2 9% av virdet.

Genomsnittstullen &r hir for Forddelar 31.9 o, for A 10.s ¢, for B
12.8 ¢ och for C 9.4 2 av virdet.

Utfores motsvarande jimforelse for saval i tulltaxan nimnda som i den-
samma icke sfirskilt nimnda delar uppstar for Forddelarna en genomsnitts-
tull av 29.7 <, for A 10.5 ¢, for B 12.9 % och for C 9.5 <.

Delarna till en Fordautomobil iro siledes under nuvarande forhallanden
procentiskt betydligt hogre tullbeskattade #n motsvarande delar till automo-
biler av 6vriga hdr medtagna mirken och har detta givetvis sin forklaring
i de laga forsiljningspriser, som Fordfabrikerna pa grund av sin standardi-
serade masstillverkning kunna erbjuda.

Inspektionen tillater sig i detta sammanhang framhalla, att resultatet av
nuvarande tullbeskattning pa omradet icke kan siigas vara tillfredsstillande,
och att silunda av vad som framkommit av tabell I skil synas foreligga
for vidtagande av sadana fordndringar i tulltaxan, att tullbeskattning av
hir omhandlade varor pa ett rittvisare siitt &n i forhallande till kvalite-

terna — sirskilt med fist avseende vid fordyringen genom stindigt vid-
tagande av moderniseringar och forbittringar av hogre kvaliteter (lyxauto-
mobilmirken) — genomfores.

Aven i tabell II hava delarna grupperats i sadana, som 1 nuvarande tull-
taxa d#ro sirskilt nimnda och sadana som icke #ro i densamma nimnda
varjamte dven tillbehor och verktyg hir medtagits.

Genomsnittsprocenten for de forra utgér 16.2 °, och for de icke siirskilt
nimnda delarna 26.3 ¢ av virdet.

Siirskilt tydligt framtriider hiir verkningen av tilldggstullen pa grund av
lackeringen a vissa Forddelar.

Av till denna tabell fogat sammandrag framkommer sisom sammanlagt
virde for samtliga erforderliga delar, tillbehor och verktyg till en Ford-
automobil 1,070 kronor 17 ére. For dessa belopande tullavgift uppgar till
226 kronor 36 ore.

Bihang till riksdagens protokoll 1925. 7 saml. 3% haft. (Nr 44.) 2
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Da inkoOpspriset jaimte frakt- och assuranskostnader féor motsvarande vagn
fran Kopenhamn #r 1,413 kronor 60 ore och under forutsittning att samtliga
delar kunna beriknas betinga enahanda kostnader till Képenhamn skulle alltsa
kostnaderna for sammansittning och palagd vinst vid sammansittning i
Kopenhamn utan tullbeskattning dirstiddes fore forsiljning till Sverige uppga
till 343 kronor 43 oOre.

Da en salunda fran Kopenhamn inford ddar sammansatt automobil inklu-
sive tull i Sverige star i ett virde av 1,635 kronor 64 ore skulle alltsd ut-
over virdet av de till Sverige inforda delarna med for dem hér erlagd tull,
tillsammans 1,296 kronor 53 o6re, for sammansittningskostnad och vinst
finnas en marginal av 329 kronor 11 ore eller i det nirmaste samma siffra,
som ovan framkommit for motsvarande indaméal i Kopenhamn, for att den-
samma skulle kunna forsdljas till samma pris som den i Képenhamn sam-
mansatta vagnen.

Givetvis anser sig tullbehandlingsinspektionen icke i stind att bedéma
storleken av den nedsittning i tullbeskattningen, som kan erfordras for att
en tilltinkt sammansittningsindustri skall kunna anses med utsikt till fram-
gang komma till stind. S& mycket mindre har inspektionen ansett sig hér-
utinnan boéra avgiva nagot som helst forslag, som hdnsyn hirvid givetvis
dven bor tagas till det berittigade kravet pa bibehallandet av tillrickligt
tullskydd for bevarandet av utsikter for, att vid uppkomsten av en inhemsk
sammansittningsindustri, vissa delar av utlindskt fabrikat skola kunna bliva
ersatta med delar av svenskt material och svensk tillverkning.

Di emellertid ovannimnda mariginal for Sveriges vidkommande stiller sig
nagot ofordelaktigare sirskilt om — sésom inspektionen tror sig med skil
bora forutsitta — arbets- och andra omkostnader stilla sig nagot oférdel-
aktigare for foretagaren i Stockholm #n i Kopenhamn, finner inspektionen
siven hiar anledning foreligga for ett beaktande av den hir behandlade fram-
stallningen och dess syfte.

T tabell III upptagas diverse reservdelar till Fordautomobiler vilka nun
forekomma till inforsel for att ersitta forslitna delar till i sammansatt skick
inférda vagnar.

A bladen 1—5 aterfinnas vissa i gidllande tulltaxa nimnda delar under det
att icke nimnda delar aterfinnas & bladen 6—39.

Av denna tabell jamford med tabell II synes med 6nskvird tydlighet framga
det stora antalet tulltaxerubriker, vilka komma i tillimpning for de ménga
olika i en automobil ingéende delar, vilka icke #ro i nu gillande tulltaxa
sirskilt nimnda. En stor del av dessa (upptagna & bladen 6 och 9) draga
med tillimpning av nuvarande bestimmelser en tull betydligt Gverstigande
15 ¢ av virdet.

Av sammandraget till tabell II #r det mojligt att berikna tullnedsitt-
ningen for samtliga de delar till en Fordbil, vilka ej dro i tulltaxan niamnda,
under forutsittning att dessa skulle beliggas med en tull av 15 % av virdet,
och skulle denna nedsittning belépa sig till skillnaden mellan ddr upptagna
tullbelopp 138 kr. 46 ore och under sidana forhallanden utgiende 78 kronor
91 bre, eller 59 kronor 55 Ore.

Med aberopande av vad ovan anforts finner tullbehandlingsinspektionen
sig dirfor, i det tredubbla syftet att dels dirigenom tullbehandlingen av
automobildelar skulle komma att i mojligaste grad forenklas dels dven en
mot de olika varuslagens virde bittre och rittvisare tullbeskattning aviga-
bragtes samtidigt som i foreliggande motion innefattat onskemal i erforderlig
grad skulle kunna tillmédtesgas, bora foresla
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dels att rubriken 1098 erhaller féljande lydelse : Jirnviigs- och spirvigs-
vagnar i forening med inotorer eller éngmaskiner; akdon och fordon, ej
sirskilt namnda, iven med motor forsedda, underreden dirtill samt karosse-
rier till automobiler; dvensom med gummiringar férsedda hjul till sadana
akdon eller fordon ... ... ... ... i 100 kr. — 15 —,

dels att en ny rubrik inféres i tulltaxan, ndmligen: 1098 1/, : Delar, ej sir-
skilt ndmnda, till automobiler,

dels dven att tullsatsen for i sistnimnda rubrik upptagna delar bestimmes
till vissa procent av virdet.

Stockholm av tullbehandlingsinspektionen den 7 april 1925.

C. E. LINDMARK.

Bilaga B.

Kungl. kommerskollegium.

Genom remiss den 24 nistlidne februari har Ni berett fullmiktige i Jern-
kontoret tillfdlle att avgiva yttrande 6ver en av herr Eliel Lofgren i riks-
dagens andra kammare vickt motion angiende revision av gillande bestam-
melser om tull & automobiler och automobildelar.

I anledning dirav fa fullmiktige, sedan t. f. Gveringenjoren i Jernkontoret
docenten Alf Grabe inkommit med infordrat yttrande i dmnet, hirmed dran
Oversiinda avskrift av nimnda yttrande samt for egen del instimma i vad
t. f. 6veringenjoren 1 sitt yttrande anfort och hemstillt.

Stockholm den 27 mars 1925.
Pa fullmiktiges i Jernkontoret vignar:

EMIL KINANDER.

Axel Koraen.

Avskrift.
Bilaga
till fullmaktiges i Jernkontoret yttrande.

Till herrar fullmiktige i Jernkontoret.

Med anledning av bilagda motion nr 89, 1925 rérande revision av tull-
taxan s att tullen & importerade for automobiler erforderliga delar tillhopa
blir visentligt ligre #n tullen &4 firdiga automobiler i den proportion, som
mé finnas skilig, vilken motion remitterats till undertecknad fér yttrande,
far jag hirmed vérdsamt anfora foljande:
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Nagon sirskild tullrubrik for automobildelar finnes icke uti giillande tull-
taxa, utan fortullas sddana delar efter olika rubriker, sasom platarbeten, motorer
m. m. Tullsatsen dr beriiknad efter vikt, och det #r under sidana omstindig-
heter svart att bilda sig négon asikt om huru tullen 4 delarne till en automobil
staller sig i forhallande till tullen & den fardiga automobilen. Enligt med-
delanden, som undertecknad under hand erhallit fran generaltullstyrelsen, lirer
redan nu en ej obetydlig marginal i motionens riktning forefinnas for dyrare
automobiler, under det att férhallandet vid billigare bilar #ir omvént.

En revision av tulltaxan si att motionens syfte blir tillgodosett synes salunda
innebira overgang till viirdetull eller 4&tminstone kombinerad vikt och vérdetull
for automobildelar och eventuellt inforande av nya tullrubriker. Huru en
dylik forindring skulle verka i samband med tulltaxans Ovriga bestimmelser
later sig icke Overskadas, forrin ett bestimt forslag foreligger.

Betraffande sjilva huvudfragan, huruvida det fran jirnhanteringens sida
nagot finnes att erinra mot att tullen a delarne sittes lidgre &n a den firdiga
bilen, synes mig saken ligga si, att det givetvis dr for de svenska stalverken
onskviirt, att en hopsittningsindustri kommer till stind inom landet, men a
andra sidan bor tullen & delarne ej sittas sa lagt, att den uppmuntrar till
inforande av dven sidana delar, som eljest skulle kunna med fordel tillverkas
inom landet av svenskt material. Det synes mig tydligt, att, s@ snart over-
huvudtaget tullen a4 delarne tillhopa understiger tullen for den fiardiga bilen,
motiv finnes for en sammansittningsindustri, under forutsittning givetvis,
att tullrestitution beviljas vid export av fiardiga automobiler,

Undertecknad far silunda vordsamt hemstilla, att herrar fullmiktige ville
uttala,

att det fran jirnhanteringens synpunkt icke finnes nagot att invénda emot
att mojligheter beredas for uppkomsten av industri med dndamal att har hop-
sitta antomobiler, men

att marginalen mellan tullen pa delarne och den firdiga automobilen icke
bor goéras sa stor, att dirigenom uppmuntras till import av sidana firdiga
delar, som eljest med fordel tillverkas av svenskt jirn inom landet vid ifraga-
varande fabriker, samt anhalla,

att Jernkontoret méatte bliva satt 1 tillfdlle att yttra sig over ett eventuellt
forslag till revision av tulltaxan, innan detsamma antages.

Stockholm den 20 mars 1925.

ALF. GRABE.
Réatt avskrivet betyga:

Auvel Koraen. F. Alin.
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Bilaga C.
Till Kungl. kommerskollegium.

Genom skrivelse den 24 februari 1925 har kungl. kommerskollegium an-
hallit om Stockholins handelskammares yttrande i anledning av den av herr
Eliel Lofgren i riksdagens andra kammare vickta motionen, nr 89, om sadan
revision av tulltaxan, att tullen a importerade for automobiler erforderliga
delar blir viisentligt lagre an tullen a firdiga automobiler i den proportion,
som ma finnas skilig.

Savitt handelskammaren kunnat utrona, synes det ej alldeles uteslutet, att
en fabrikation av #dven billigare personautomobiler, liimpade for svenska lands-
vigar och svenska terriangforhallanden, skulle efter hand kunna komma till
stand hiir 1 riket, vilken med utsikt till framgang borde kunna upptaga tivlan
med atminstone vissa av de billigare utlindska miirkena pa omradet. Med
den tekniska erfarenhet, som hir i landet forefinnes, och med den foreliggande
tillgangen pa erforderliga ramaterialier av atskilliga slag, maste i varje fall
vissa naturliga Dbetingelser for en dylik industri anses vara forhanden.

Om ocksd denna industri icke skulle kunna upptaga konkurrensen med en
littare och 1 massfabrikation tillverkad Dbil, ir forhallandet — dven ifraga om
ett miirke av nu angivet slag — dock 1 viss man annorlunda da det giller
delar till automobiler. En tillverkning och salunda icke enbart en montering
av sadana delar borde kunna atminstone under vissa betingelser utan svarighet
Aga rum inom Sverige, som ju har att uppvisa en mangsidigt utvecklad metall-
industri.

De arbetstillfillen och den forbrukning av ramaterial, som en blott mon-
teringsindustri av 1 motionen avsedd beskaffenhet och sélunda baserad pa
delar av utliindsk tillverkning skulle medfora for landet, synas icke vara av
den betydelse, att de std i proportion till de intressen, som i forevarande fall
kunna #“ventyras, diirest for ernfiendet av en dylik monteringsindustri viljes
den ndrmast till hands liggande utvigen att till forfang for en svensk tillverk-
ning sidnka tullen & automobildelar. lindast skil av mycket tungt vigande
natur bora enligt handelskammarens mening foranleda statsmakterna att genom
en dylik tullpolitisk atgird gynna uppkomsten av en sammansittningsindustri
inom landet.

Hiirtill kommer, att, enligt vad handelskammaren varit i tillfidlle att in-
hiamta, ej mindre dn ett 100-tal av tulltaxans rubriker for nirvarande komma
till tillimpning vid infortullning av delar till automobiler. Ktt flertal av
dessa rubriker omfatta varor, som hava anvindning for en mangfald andra
andamal in sisom automobildelar. Skulle nu sadana delar, som i motionen
uppenbarligen avsetts, utbrytas ur dessa rubriker och med ldgre tull samman-
foras under en gemensam rubrik, bleve foljden givetvis den, att ett och samma
varuslag skulle komma att bliva underkastat olika tullsats, allt eftersom det-
samma erholle anviandning sasom automobildel eller for annat dndamal. Till
denna oldgenhet skulle komma den rent tulltekniska svarigheten att avgora,
huruvida en inford vara vore avsedd att anvindas for det ena eller det andra
andamalet. En tullnedsittning enligt nu angivna grunder bleve dirfor ignad
att medfora olidgenheter for var egen industri pa dessa omraden, vilken ju
omfattar manga olikartade och méangskiftande tillverkningsgrenar.

Under aberopande av vad salunda anforts och da det sirskilt med hiinsyn
till det stora antal tulltaxepositioner, vilka bherdras av en ifragasatt sinkning
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av tullen & hithérande material, synes svart for handelskammaren att erhalla
en klar 6verblick 6ver konsekvenserna av en sidan atgird, nodgas handels-
kammaren for sin del stilla sig avbdjande till densamma.

Direst emellertid en sinkning av tullen & automobildelar pa de av motio-
niren anforda skil anses bora vidtagas, bor dock i varje fall ett beslut hirom
foregds av en myecket noggrann och ingéende utredning rérande den tilltinkta
atgidrdens tulltekniska och nationalekonomiska verkningar.

Stockholm den 10 mars 1925,

For Stockholms handelskammare:
K. A. WALLENBERG.
W. G. Sliernstedl.

Bilaga D.

Till Kungl. kommerskollegium.

A}

Genom remiss den 24 febrmari 1925 har kungl. kommerskollegium an-
hallit om Sveriges Maskinindustriférenings yttrande med anledning av den
vid innevarande riksdag av herr Eliel Léfgren viickta motion, nr 89 i andra
kammaren, om sadan revision av tulltaxan, att tullen 4 importerade for
automobiler erforderliga delar tillhopa blir visentligt ldgre #n tullen &
fardiga automobiler i den proportion, som ma finnas skilig.

Med anledning hirav far styrelsen for Sveriges Maskinindustriférening
dran anfora foljande.

Till en bérjan méa framhallas, att motionirens uppgifter rorande tull a
automobildelar och vissa konsekvenser didrav i fraga om méjligheten att
hir i landet bedriva automobilsammansittning i industriell skala av fran
utlandet importerade delar icke dro allmingiltiga. I sjilva verket torde de
i motionen angivna omstindigheter, som f. n. skulle férhindra en dylik
sammansittningsindustris upprittande, icke vara férhanden annat in ifraga
om de billigaste fabrikaten, i all synnerhet Ford-bilarna. Enligt vad sty-
relsen inhimtat, giller for de medeldyra bilarna av atskilliga hir i landet
vilkinda maéarken, att tullen & delar utfaller med omkring 9 & 10 ¢ av
delarnas viirde. 1 jamforelse med tullsatsen for firdiga automobiler, 15 2
av virdet, stdller sig tullen & delar for dessa mirkens vidkommande
salunda redan nu sa, att det i motionen framhillna syftet ar i realiteten
for handen.

Att genom en speciell undantagslagstiftning bereda sidrskilda ldttnader
for ett visst automobilfabrikat anser styrelsen icke bora ifragakomma. Dir-
emot har styrelsen icke nagot att erinra emot att genom en omliggning i
viss man av tullskyddet for automobiler en mahdanda erforderlig nagot bre-
dare marginal mellan tullskyddet & automobiler och delar dirtill astad-
kommes, dock under forutsattning att sadan omliggning sker genom en
lamplig hojning av tullen 4 fardiga automobiler, vilken tull i vart land
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ir, bade absolut riknat och i jiimf6relse med i utlandet tillimpade tullsatser
# automobiler, allt for lag.

En héjning av tullen & fiirdiga automobiler torde enligt styrelsens asikt
icke behova vara av permanent karaktiir, utan kunde modifieras sedan den
svenska automobilindustrien under nagon tid fatt tillfiille att vixa sig stark,
sa att den sedermera iven utan skydd av den forhojda tullen kunde besta
i konkurrensen.

Den hopsittningsindustri, som eventuellt kunde komma till stand vid en
anordning av tullskyddet enligt motiondrens firslag, skulle sikerligen finna
med sin fordel forenligt att hiir i landet lata framstilla vissa automobil-
delar. Harigenom kunde den svenska industrien, framfor allt den svart
betryckta jiarnhanteringen och vissa metallindustrier, fa utsikt till en
6kad verksamhet, medforande arbetstillfillen av vida storre betydelse
#n det relativt obetydliga direkta sammansittningsarbetet kan representera.

En forutsittning for en sadan oOnskvird utveckling vore emellertid, att
nua gillande tullskydd & de halv- och helfabrikat, som i en automobil inga-
ende delar utgéra, icke forminskades.

T detta avseende vill styrelsen sirskilt framhalla féljande punkt:

Tulltekniskt sett torde delarna till en automobil tillhora endera av de tva
kategorierna: i tulltaxan sdrskilt ndmnda samt i tulltaxan ej sdrskilt
namnda.

Vad den forsta kategorien betriiffar — dit hora bl. a. motoreylindrar,
motorkolvar, vevaxlar, vevstakar, ventiler, rullager — borde det vara ute-
slutet att minska gillande tullskydd redan av den anledning, att det icke
larer kunna objektivt avgoras, huruvida de inférda delarna skola anvindas
till sammansattning av automobiler eller till andra dndamal. Det synes i
alla hindelser enligt styrelsens férmenande oriktigt att placera auntomobil-
montage i en gynnad sirklass for sig.

Vidkommande den andra kategorien, i tulltaxan ej sdrskilt nimnda auto-
mobildelar, vilka salunda #ro de enda for vilka av tulltekniska skil en
reduktion av tulltaxan i motionens syfte skulle kunna ifragakomma, ldrer
densamma innesluta atskilliga varuslag, vilkas beskaffenhet kunde gora det
sannolikt, att dven en sammansittningsindustri skulle hava fordel av att
kopa svenskt fabrikat. Bland sadana automobildelar ma némnas:

Lackerade stinkskidrmar, Startvevar,

Motorhuvar, Linkar och stag,

Suffletter, Rattar,

Kylare, Lager,

Hjul, Kilar, bult och stift,

Roér och rordelar av metall, Packningar,

Karosserier, Bussningar,

Styrinrittningar, Skruv- och skiftnycklar, samt
Fotsteg, Diverse verktyg m. m.

Utsikterna till en lonande avsittning for montageindamal av svenska till-
verkningar inom ifrigavarande varugrupper lira dock vara synnerligen
ovissa, om den inhemska industrien icke far behalla det efter vara forhal-
landen knappa tullskydd, som nu gillande tullsatser innebira for hitho-
rande varor.

P4 grund av det anforda far styrelsen for Sveriges Maskinindustriforening
hemstiilla,
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att i den remitterade motionen asyftad revision av tulltaxan matte ske
genom en hojning av tullsatsen & firdiga automobiler till 25 o av virdet,
vilken tullsats dock skulle undergd modifiering, sedan den svenska automo-
bilindusttien under nagon tid satts i tillfille att vixe sig tillrdcklig stark
fér att utan skydd av den forh6jda tullsatsen kunna bestd konkurrensen,

men uttalar samtidigt atf styrelsen pa det bestimdaste maste avstyrka ett
forverkligande av motionirens syfte genom sinkning av nu gillande tull-
skydd & delar till antomobiler.

Stockholm den 22 april 1925,
Sveriges Maskinindustriférening:

E. JACOBSSON.

Amos Kruse.
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Jimforande kalkyler for ndgra av de vanligast forekommande reserv-

| ¥Yord | A
' Tall i| In- ‘ l Tull i
Vikt | Varde | Rubrik| Tull | Pro- |K8ps-}l \ Vikt | Virde |Rubrik| Tull fPro-
cent |virde cent
av per av
[ Kg. | Kr. | Kr. |virdet| kg. Xg. Kr. Kr. |virdet
! | ! | | |
Delar sdrskill ! |
nimnda. i
Cylinder......... { 38.—i 43.— 1035 {19.—|44.2 | 1.18] 70.— | 178.74| 1036 | 25.—|14.—
KOV ceveeeennn fo1— 2.16! 1038 | 0.50{23.1 | 2.16| 1.200 4.41| 1038 0.60| 13.6
| Framfjider...... 8.— | 4.82] 788 | 1l.60|37.—| 0.54/ 13.— 15.80f 788 2.60| 16.5
| Baktjader ...... 19.— | 11.86 788 | 3.80/33.6 | 0.60{ 17.500| 18.56| 788 | 3.50 18.9
| Vevaxel «....... I 6.400| 12.74| 1041 | 0.64| 5.— 1.99‘ 12.500, 63.24] 1041 | 3.16| 5.—
| Vevstake......... 0.630] 92.—| 1041 | 0.10| 5.—| 38.28| 1l.150| 12.38 1041 0.62] 5.—
Ventiler per 10/ t

stycken -..... I 0.840/ 1.81i896D 0.17] 9.3 | 215! 1.550] 12.38/ 896D 0.62| 5.—
Kannringar per ! | | !

10 stycken ..., 0.400 2.09/ 884D} 0.10| 5.— 5.23 0.250 4.13/ 884D | 0.21] b.—
Vixellidsdrev... 1l.oso;, 2.42| 1054 | 0.18| 5.4 2.30‘ 1.150 8.25| 1054 0.41f 5.—
| Kardandrev ...| 0.300 2.33 1054 | 0.2\ 5—| 7.77| 0.620]  6.89| 1054 | 0.84 5.—
Bakaxel ......... 3.— 6.35 1052 | 0.32| 5.—| 2.12| 5.800] 11.01| 1052 0.55] 5.—
Undre vevhus.. 13.— | 13.89 7534 | 1l.95/14.6 l.og/| 12.— 39.19] 753 A l.96/ 5.—
Startmotor ...| 8.5000 18.92/1060 A! 4.¢8/24.7 | 2.28] 20.500, 206.25/1060 A! 20.68| 10.—
Rullager ......... | 0.200] 2.2/ 1047 | 0.30/14.2 |10.60] 0.820] 12.50| 1047 | 0.68| 5.—

Summa 100.31oi125.o1§ |83.41]26.7 | [|157.040] 598.78] | 60.83| 10.2
Delar ej sarskill| l
ndmnda. i
Stankskirm: ‘

fram ..o 7.— 6.91 749C | 3.50{50.7 | 0.99)f 9.— 27.51, 749 C 4.50] 16.4

bak ..eoioin --e 5.200| b5.62/749C| 260/46.3 | 1l.08] 5.200/ 27511749 C 2,60 9.5
Motorhuv ...... | 6.800| 8.25/749C | 8.40/41.2 | 1l.21|| 11.— 32.80| 753 B l.65] 5.1
Sufflett ---.c...- | 20.— | 63.63| 221 [24.—|37.7 | 3.18]| 26.500| 137.49| 221 | 3l.80/23.1
Kylare............ 10.900| 25.92/930 AA| 9.27|35.8 | 2.8 17.— | 137.49/930AAf 14.45{10.5
Framhjul ...... | bh— 6.91/894 CC| 2.85/34.—| 1.38) 11.— 39.89|894 EE 1.2 3.3
Bakhjul ......... 9.500{ 12.14/894 CC| 4.47/36.8 | 1.28/ 17.200, 48.14|894EE| 2.06/ 4.3
FAlg. oo ooevvnnnes 5.100) 2.89|894EE| 0.6121.1 | 0.57)| 7.— 7.55:894 EE| 0.84]11.1
Framspindel ...| 1.100{ 2.68/895EE| 0.17) 6.3 | 2.44| 1.350 9.61|895 EE| 0.28 2.4
Fjiaderbult per

10 stycken ..., 0.840[ 190|896 E 0.20/10.5 | 2.26] 1.500 4.13/ 896 E| 0.30f 7.3
Bakaxelkdpa ...| 21.— = 22.56/894 D | 252 1l.2 | Lo7| 25.— 82.50{ 750 A| 4.18; 5.—
Bromstrumma. 1.200/ 0.69|753 A 0.18] 26.1 | 0.68| 6.500 8.25/ 753 B 0.98] 11.9
Bromsbackar..., 0.800;, 0.86{883 E| 0.12/14.—| l.os| 3.150 6.89/ 882 E 0.88; B.5
Framaxel ...... 7.600] 9.-—~|894 EE| 0.91{10.1 | 1.18|] 11.500] 48.14/894EE| 1.88] 2.9

Summa| 102.040] 169.96 I54.30| 319 | 153.100' 617.40 66.62| 10.8
Totalsumma 202.850' 294.97 ‘87710201 | 1.46310.1401,211.18 127.45 10.5
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Bilaga E.
(Tabld 1.)

delarna till Ford, och 3 andra typer automobiler betecknade A, B och C.

¢

] 3
i '
In- | (full i, In- : [Tull i In-
| kbps- | Vikt Virde Rubrik, Tull & DPro- 'kops- | vikt | Virde |Rubrik; Tull | pro-  Kbps-
virde ” | cent | virde cent  virde
! per ! av per |/ ! ’ av | per
. kg Kg. Kr. | | Kr. |virdet kg | kg. | Kr. | . Kr. |virdet; kg.
: ~ — 1 1 1 1 -
{ I ] i
! : i |
! 255, 43.— | 87.54) 1035 | 21.50| 24.6 2.04 || 54.— | 115.50 1036| 235.—|9l.6 | 2.1
| 3.68| 0.975, B8.77 10388 0.9 13.—| 387 1.— 6.60/ 1038 | 0.50| 7.6 | 6.60
] l.22|l 12.400! 1l1.62{ 788 | 248 218 0.94{ 19.— | 19.80; 788 ’ 3.80{19.2 | l.o4
1 1loel 12600/ 12.53/ 788 | 2.52{ 20.1 0.99|] 26.— | 33.— 788 520/ 15.8 | 1.27
. b.oef 8420 30.19 1041 1.51]  5.—| 3.69| 27.— | 169.18| 1041 | 8.46 5.—| 6.26
0 10077 0.820| 4.53/ 1041 | 0.28 5.—| 3.52 1.— 19.80| 1041 | 0.99] 5.—|19.80
| I |
| 799 1L— | 10.58/896D | 0.53] 5.—l 1058 1.— | 83.—|896D| 1.5 5.—|B83.—
! | |
| 16.52] 0.800 4.54884D| 0.28 5-- 15.13] 0240  6.60/884D  0.83 5.—|27.50
7.7 0.800/ 10.57| 1054 0.58) 5.—| 13.21 1.— 12.38| 1054 | 0O.62 5.—| 12.88
11.11 1.975] 22.64 1054 1.18/ H5.—| 1l.48 0.500] 22.69| 1054 & 1.13] 5.—|45.38
2.08 4.050/ 5.28 1052 0.26) 5.—| 130 5.— 18.15 1052| 0.91| B,—! 3.68
i 8.27) 3.500{ 14.34/753 A  0.72| b.—| 4.10) 19.— | 66.— 753 A 3.80| B.—| 3.47
i 10.06(i 8.640/120.751060 A 12,08 10.—' 13.98] 20.— | 330.—|1060 Al 33.—|10.— 16.50
©39.06] 0.140] 3.47) 1047 | 0.21] 6.1 | 24.79] 1.— | 49.50] 1047 2.48] 5.—'49.50
98.620| 342.35 44.42' 13.— 175.740| 902.15! " 87.37] 9.7
] 1
3.06 5.060/ 21.18]749 C 2,58 12.—| 4.18 8.— 28.05(749 C. 4.—|14.3 | 3.51
529/ 3500l 13.59/749C| 1.75 120 | 3.88| d4.500 24.75/749C . 2.25| 9.1 | 5.60
2.94 7.700{ 16.61749 C 3.85/ 23.2 216l 16.— 49.50/ 753 B 2.40| 4.8 | 3.09
5.19{ 23.700| 166.08| 221 28.44| 171 7.01| 40.— | 24750 221 48.—{19.4 | 6.19
8.09! 18.350/ 75.47(930 AA| 11.85| 15.—| 5.656| 23.— | 214.50(930 AA; 19.55| 9.1 | 9.83
3.68 7.770) 21.88/894 CC| 3.65| 16.7 2.82{ 10.200| 16.50|894 EE, l.22} 7.4 | Le2
2.80 9.050| 21.88|894 CC| 4.25| 19.4 | 2421 15.— 72.19|1894 EE: 1.80| 2.5 | 4.81
1.08 5.400/ 6.79|894EEl 0.65 9.1 1.26 8— | 12388894 EE 0.96| 7.8 1.55
6.20 1840/ B8.30i895EE| 0.20] 2.4 6.19 1.5001 16.50{895 EE; 0.28| 1.4 | l.10
2.75 2.025: 10.58| 896 E 0.41, 3.9 ' 5.22 1.5600{ 19.80/896 E 0.30) 1.5 | 1l.82
3.80| 28.300, 99.75/893 A! d.99 5.—1 3.50|l 27.— | 198.—|893 A 9.50{ B—| 7.38
2.69 3.— 5.28| 753 B 0.45, 86 | 1l.74 5— 13.20(894 EE| 0.60| 4.6 | 2.64
2.19 1.800; 5.28/895EE; (.20, 3.8 4.06 3.— 6.19/883 E| 0.45 7.5 | 2.06
419 9.150| 27.17|894EE| 1.10 4—| 291 17.— 78.88/894 EE| 2.04/ 206 | 4.61
120.845| 499,69 63.82' 128 | 179.700) 997.44/ | 93700 9.4
| 8.911/219.465 842,04, {10824/ 12.9 | 3.84/355.440/1,899,59' [18L.07. 9.5 | 5.4
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Bilaga F.
(Tabld II.)

Kalkyl over samtliga delar i en komplett Ford touring-vagn.

I tulltaxan siirskilt niimnda delar.

! ' Virde

TRa= I I

4 | eif | Tull i |

! Delens benimning Vikt Stock- Tullta?(e- Tull ‘procent,

| holm rubrik av

1 virdet

‘ . kg, | kr | kr.

| ! | | [

| Bensinmotor ... .voviiieeiiiinn.. 1 170.000[ 200.66 992 A 20.07 10.0
Fﬁrgasare e e 1.100! 3.68 1034 7Z 0.36 10.0

| Ljuddimpare .....ccoecoeeenninn i 4.200| 2.79 | 1056 B l.o5 | 37.6
Flakt .oooooeio i 0.700 2.50 1034 T | 0256 | 10.0
Vattenror -........cocoeeeiiiiininnn. 0.900 | 0.65 712 0.01 2.1

. Bensinrenare...............c......... 0.500 | 1,29 1056 B 0.13 9.7
Kranar «.ccecooviviiiiiiniiiie © 0.165 0,73 1039 A 0.08 | 11.3
Kokosmatta -...ccocooeovvvieeeene. 1,000 1.42 277 0.07 4.9
Gummimatta.........ccocooinenn.. 1.450 1.60 636 B las | 725
Bakaxel, kompl. .................. 38.000 50.72 . 1054 4.56 | 9.0
Kardanaxel, kompl................ 20.000 | 2234 = 1052 - Lo 5.4
Ackumulatorbatteri............... 16.000 | 28.29 1067 A d.12 | 18.1

- Elektriska ledningskablar ...... 1.905 8.91 917 0.67 | 7.5
Slang f6r kablarna - ............. 0.100 0.43 542 A 0.04 9.3

' Induktionsapparat ............ .. 8.000| 1178 | 1087 D | 17 | 10.0

¢ Elektrisk startmotor ............ | 8.430 19.71 1060 4 | 4.656 | 23.6

. Belysningsgenerator ......... .| 6.900| 2l.22 | 1060 A 3.80 | 17.9

! Elektriska signalhorn............ | 0.900 298 | 1087 D 0.29 | 10.0 |

! Stromstillare  .......ooooll 0.240 77| 1079 B | 018 | 75

CReld e 0.190 l.6« | 1087 D ' 0.16 | 10.0 |

| Ampérmitare .....o.ocoo...o.... 0.080 1.25 1260 BB | 0.13 10.0 |
Bult, mutter, spik och dylikt! 7.090| 10.29 |779/81 m. fl.| 145 | 185 !
Bensinror .....c.cooceeviieen . ' 0.110 0.28 906 0.02 5.9 .

| Bomullssnére .-................... 0.010 0.13 635 0.03 | 23.0 |

. Innerslangar ........................ l 4.250! 18.37 643 B 5.14 | 384
Ytterdsick --oovoeviiiiiiiiiiin.. 22.000| 88.49 643 A 26.40 | 29.5
Framfjader ........................ | 8.000 3.97 788 leo | 403
Bakfjader .......................... | 19.700! 1l.6¢ 788 3.94 ' 338
Kylareslangar .....................] 0.290 0.60 639 B 0.15 23.0
Fliktrem ........c.ccoooeiiiiin... i 0.070 0.39 215 0.0¢ | 108
Avloppsror ..o, | 0.400 0.6 756 0.02 .7

. Gummipackning ................. 0.129 0.22 635 0.06 | 27.3
Massingsbult ...................... { 931 FF
Spiralfjadrar ........................ I 788 ]
Smérjkoppar...........ccooill 0.855 | 1l.os | 1036 B 0.10 | 8.8

- Missingsskruv och bricka...... |[ 931 FF ]

. Massingsbult ........................ | 931 FF
Rullager............oocooenie i 0.250 4.27 | 1047 0.38 | 8.9
Rullagerhylsor -.................... 0.280 258 1047 0.35 18.4
Tandstift .......ccooeeeeiiiin., l 0.400 | 1.08 896 D . 008 | 7.4

339.065 | 524.85 | 84.86 @ 16.2
1 talltaxan ej sirskilt némnda delar.
Kylare. ...cccocooeiveiiiiiiiiianies 10.800 | 24.84 930 AA 9.18 l 87.0

! Insu 1T 7o) O i 1.800 | 0.82 883 D 0.20 23.8 ‘
Utblasningsror .....ooovveinnennn. 2.370 | 0.99 883 D 0.36 | 386.0 |
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Viirde Tall i
. cif . . ull 3
Delens bendmning ALY Stock- lulltn‘,\e- JELS | AL
rubrik av
holm "
. virdet
. kg | kr kr.
1 f ]
Golvhrada, bakre .......c.o.oo.oint 2,150 0.95 259 0.74 | T7.9
> framre 1 1.000} 0.82 959 ¢ 0.30 | 36.6
» 2 1.050 0.52 259 C 082 | 39.0
3 2,500 | l.12 239 (., 0.75 | 67.0
Baksitesdyna.......ooovoeiiannens 8.600 10.05 221 10.32 | 102.7
Framsatesdyna 8.000 9.92 221 9.60 | 96.8
Vindskyddshillare, h. o. v. ... 1.660 2.16 895 CC 0.83 | 384
Vindskyddsfonster ...... ...... 8.450 | 2450 691 .92 | 24.2
Sufflett - ooveeviieiiiiiiii e ©20.000 67.75 221 24— | 35.4
Sidogardiner ..........coocooooL 2.050) 13.02 221 246 | 189
Karosseri «..... ..ooviiiiiee ool 100.000 | 196.4% 750 8. — 4.1
~ Instrumentbrida -..-ooooeinna 2,000 1.60 259 ¢ 0.60  37.6
i Styrinriitteing ...... - ... 4.000 8.65 RY4 (.C 4.23 48.9
Fotsteg, h. o. v. 7.400 3.02 49 C J.r0 112255
Instrumentbrida --.........c.... 1.400 0.93 79 Q.70 73.7
Kylareskydd ... ocovvemnenennnn. 1.550 l.a2 749 C 0.7s 54,6
. Stinkskdrm, bakre. h. o. v..... 10.000 5.78 719 C 5,— | 86.5
Del till motorhuv ..cvvvveenenn.. 0.400 1l.12 749 C 0.20 17.9
Stankskarmshallare ............... s 2100 L.90 895 CC l.os | 85.8
| Oljeskydd, h. 0. v. ...o.ooveents | 1.800 06h | 749 ¢ 0.65 | 100.0
| Sidoskiirm, h. 0. Vo.ooovereeeenn.. | 6.320 458 | 149 C 3.6 | 69.0
| Motorhuy «ecooveeenne...n. ood| 6.320 8.15 749 G 3.16 | 38.8
| Reservfalgshallare I A.500 3.97 | 894 CC 259 | 65.2
Stankskarm, fram, h. o. v. ...| 13.200 9.14 749 C 6.60 | 72.2
Lada for induktionsapparat ! l.600|  2.29 749 G 0.60 | 34.9
Frambjul, 2 st...................... 15.440| 18.67 894 CC 7.26 | 38.9
Bakhjul, 2 st. ........ 17.740 17.68 894 CC 8.34 472
Startvev ........... 03301 L2 95 CC 0.8 | 29.2
Slitskena  ................ et |
Regleringsarm ... : | |
Support «.oeveeneeninnnn, r 896 (¢ \ X
Instr. bridesskirm ... . 0-685 Uy 49 C f URIC ’ 40.0
Tryckknappsskilla .... '
Bromsstagshallare ............... |
| Bensintank ...................... D.400 3.26 753 B 0.51 | 24.8
Reservialg -.o..covvveviniiininnnn.. 4.900 276 894 EE 0.59 | 21.3
Falgar, fram och bak, 4 st....| 19.600 11.04 894 EE 2.35 | 21.8
Stag. oo e 3.250 2.08 894 EE 0.39 | 19.2
Spindelarmar 0.600 l.64 | 896 E 0.12 | 7.3
Ram ...coooeennnnn. ...l 23.000 15.40 894 EE 276 | 179
Fotstegsstag 6.500 3.45 894 EE 0.78 | 226
Kontrollaxel ...l L700 0.56 895 KE 0.26 | 29.7
Kontrollstang ..............c...... 0.850 les | 885 EE 0.18 | 7.6
Batterihdllare . ................... 2.500 1.42 895 EE 0.88 | 26.4
| Bakaxelstag, h. 0. v. ......... .. 4200 2.50 895 EE 0.63 | 25.2
Bromsstanger, h. o. v. ......... 1.080 0.62 | 895 EE 0.16 | 31.2
Parallellstag ....... ......... 1.650 2.11 895 EE 0.24 | 116
| Styrkula...oooooo 0.910 0.91 | 895 EE 0.14 | 15.1
Framaxel ........ccoovvvven cennn. 8.600 966 | 894 EE 1.03 | 10.7
Bromsbackar......... R 2,430 1.51 883 E 0.36 | 24.0
Styrhus . ...oocoeeii 2,000 1.34 | 895 EE 0.30 | 22.4
| Ratteeeeooeinnannann. 1.750 1.90 647 2,10 | 110.5
Bromsarm -..............
! Kopplingsarmstift
Kontrollstangsbult
Instéllningsarm for gas......... |

t

Lackerade de-|
lar av jiérn
och jirnplét
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! , | Ui Tull i ;
i Delens benimning Vikt Stock- Tull  |procent :
i . L] via;":iet i
| kg. kr, kr.
|
b
T i o St ,
Falgklammer.....ocoooiiooneinnies
Stromfordelaredosa -......-----.o. g
Packningsringar ..................
KIAMmMmOT --vcoverririeminomanceas vn }
Bakfjaderhingsle ..................
1 »  spannstycke............ |
F raml]aderspannstycke ...... =3
{ Nummerplathallare ...............
].Startmedbrmgare ................ )
i Slangklammor ...................
| VarmluHsror........coooooviinn.
| Styrarmskula |
| Stodlager -.ooeeieiiiiiiain ’
; Ky]arestag ........................... i |
| Reglereringsarmar ............... Diverse smi-|
| Bakskarmstag .--cococcreeceninnes delar’ay jirn'
. Hillare ior instr.-bradan ...... 9.800 | 13.92 2 | 18.s (I hanférliga
! Startkontakt --.ccvneeiiiiiiiiiiaas ' till 895/6 E
‘ Lankstang ........................... ) och 754 B ‘
! Bussning
l Startvevhallare .................. |
| Kilar .oecccinnnennes R TYRTE 53 TR
b SHIBtG, i en T80 e e renenn siaiman e
| Ledningshéllare .............. o :
[ Svangel ....coveeieniiiiiiie !
| Fjaderhangslen ««....ccocooovvnein. |
| Forbindelsestyck «--.-veocvoeeneenn
., Bakfjaderstod ....cccoooeinniinnn. |
| Spindelbultar .........-..ooon. ,
i Kontrollaxelstag |
‘ Packningar ..............ocoenniin |
| Nummer och patentplatar...... !
| Navkapsel ---.ocovvveernmiiiinennain. l Diverse smi-
| Mellanldgg av tra......... G S— 0.690 2.14 0.47 | 22.0;| delarava.a
. Kabelskor -.....coevennnn, L l in jarn
| Bussningar. . ....coooeensiiiiian., | | I
f 374.345 | 526.05 138.46 | 26.3 |
t
Verktyg och tillbehor. i
Pumphandtag .............cc..... 0.070| 0.1 0.07 | 63.6 |
Pump (exkl. handtag) 1.150 1.60 0.58 | 35.9 |
Pumpslang........-...... viiveee.| 0,080 0.43 B 0.04 9.3 |
Verktygsvaska ........co.coooent 0.100 0.30 | B 0.16 50.0 ’
Skruvnyckel .. ...coocoiiiiii. 0.200 0.18 B 0.02 1%5.4
5 saoamnannag peIcaIIes 0.080 0.22 B 0.01 4.0 }
2 ooaaaennaeanoa00c0000as 0.300 0.17 B 0.03 4.1
Oljekanna ....cocvvnenvenennenns oo 0.080 0.39 C 0.04 | 10.3 |
| Skiftnyckel ........ SR e 0.370 0.65 B 0.07 | 1.4
i Skruvmejsel -.....ccoriieieieiani. 0.200 0.48 B 0.04 938 ]
RIDGJATTL - cveevvveeivaee e 0.200 0.35 0.01 | 40 !
Domkraft ...... . ..o 2.000 2.29 | L 0.23 | 10.0
| Stralkastare .......ooooociieiiienn 3.340| 10.82 | C 1.67 | 15.4
Baklykta . 0.150 ) 1.38 l ¢ | 0.8 5.4 '
) 8.920 ' 19.27 3.04 | 15.8
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Sammandrag.
| CoTall i | ol
| Vikt Virde Tull | procent | xop
! ay varie
f kg. kr. kr., i viirdet ‘ per xg.
] ] i
1. I tulltaxan séarskilt nimnda delar| 339.065 524.85 84.86 16.2 155
1. I tulltaxan ej sirskilt nimnda delar| 374.845 526.05 l 138.46 | 26.3 | 1l.41
| III. Verktyg och tillbeh6r ............... | 8.820 19.27 | 3.04 | 15.8 | 2.82
! 721180 1,070.17 22686 | 212 | l.4s
Ovanstiende viirde uppdelas i:
Inkﬁpspris. ........................................................ kronor 930.58
........................... » 139.59

Frakt och o6vriga omKkostnader

;ronor 1,070.17.

Foér motsvarande vagn fran Kopenhamn ir:

Inkdpspriset
Frakt ete.
Assurans

sv. kronor 1,389.04
» 72.56
. 2.—

Sv. kronor 1,418.60.

Bilaga G.
(Tabla II1.)

Kalkyler & en del vanliga reservdelar for Ford antomobiler.

Rull- och kullager.

; I Tl i
Del l Benimning Vikt | Virde | pupry | ey | Proent

| kg. kr. i Kr. | virdet

i

2508 | Rullager ...eeceeoeeeceeoioinnnn. 0.650 1.4 1047 0.98 73.1
2693 | Rullagerhylsa -......occoooeevnnen 0.400 2.59 | 1047 0.60 23.2
2833 | Rullagerhylsa «....covoeeneenn. 0.140 0.60 | 1047 | 0.1 35.0
2834 | Rullager «---eocovrueereconers 0.200 212 | 1047 0.30 14.2 |
2509 | Rullagerhylsa ............c.oooois 0.225 0.23 | 1050 0.09 89.1
2704 | Kona 16r kullager .............. 0.090 0.29 | 1080 0.04 14.8
1019 | Rullager «--e-eceeervevvmmeveenenan 0.940 1.90 | 1047 1.41 74.2
1020 | Rullagerhylsa .........cccooeennnn. 0.550 0.60 | 1050 | 0.22 36.7
1018 | Kullager .......ocoeoeeeeeiiiinnnn. 0.850 9.69 | 1047 1.28 133
1046 | Rullager «....cocoooeeereecuunanne 0.470 liz | 1047 071 |  63.4

;1048 | Rullagerhylsa .........cccooeo.n. 0.400 2.08 | 1047 | 0.60 | 29.6 ,

! 22.41 T 644 | 287 |
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Kugghjul med bearbetade kuggar.

| | o Tull i
1!’::1 Benimning AELY VAR Rubrik 4Ch prt;c:nt
| | kg. i kr. i | kr. | virdet
i I} 'r-. . = .r.,... a2 T T x-r,.:
2520 B | Differentialdrev .......ccoeu.on... 0.600 ! 1.55 | 10564 0.08 5.0
2624 C | P e, 0.100 0.69 1054 0.08 | 5.0
2397 B | Kardandrev -.......cooccen vannnns 0.300 ' 2.83 1054 0.12 | 5.0
3047 B | Kamaxeldrev -..--ccceeeeveerrn.en 0.700 1.38 1054 0.08 5.8
3048 B | P s 0.380 0.56 1054 | 0.05 5.8
| 3301 Backdrev - -ococveeeinniiiianiians 2.200 3.71 1084 0.26 7.0
3306 Halviarts @:o «o.ooeeversveneennns 2.200 3.97 1054 0,26 6.5
3313 Trippeldrev -.......c..coooiiiiins 1.050 2.42 1054 0.18 5.4
3300 B | Vixelldda .-c--eovveeeieerinininnnnns 34.000 45.66 1064 4.08 8.9
1027 Ditferentialdrev .................. 1.050 2.12 1054 0.13 6.1
| 1043 B | Sniickdrev .....c.oceeviieiiiienin. 4.500 10.36 1054 | 0.54 9.2
1044 B ] P e 4400 1347 1084 | 0a7 5,0
5137 | Generatordrev................. ... 0.200 0.60 1054 0.08 5.0
91.12 686 7.2
[}
’ Cylindrar och kolvar.
3000 C | Cylinder «ooevrveverererrmernans. 38000 43— | 1035 | 19— | M.
3020 C | KADna v 1.000 2.16 1038 ’ 050 | 231
S 200 | Cylinder ... ..cooeeviemnnni..n 93.000  129.— 1036 27.90 | 2l
S 200D > 139.000 | 300.— 1036 | 41,70 13.9
IS 214 KAMNA .+ oevvenemnnanenearinnen. 2.000 | 6.48 1038 | 1.— . 154
i 480.64 {8010 | 187
|
! Sliita axlar, lager ej sirskilt ndmnda, vevaxlar och vevstakar.
{
| 2581 Kardanaxelbussning ............ 0.130 0.42 1052 0.02 | 5,0
I 2305 BaKaxel . cevveeveeeeemmeeeeeeneaenns 3.000 6.35 1052 0.32 I 5.0
| 3042 Kamaxelbussning ----...cooeenet 0.200 0.43 1052 0.02 5.0
3269 C ' Svinghjul.....ocoereviiiiiniiieien. 14,400 | 6,48 1062 | 086 | 133
3304 Backdrevhussning .............. 0.250 0.78 1052 | 0.04 5.0
3309 | Bussning f. halviart ............ 0.140 0.87 1052 0.02 5.0
3320 BUssning «...cooovvneenniiiinnin. 0.100 0.85 1052 0.02 5.0
2695 B | Kardanaxel -..-ceceeviivnneninnnnn. 5.500 H.18 1052 l 0.28 6,4
3081 Vevaxellager ..................... 0.480 0.56 1052 Q.03 5.0
3032 P rreeeieneree, 0.280 0.56 1052 0.03 5.0
3033 ) eereeeeeserenrennenes 0.280 0.62 | 1052 0.03 5,0
3043 Kamagxellager ..................... 0.170 | 0.60 1052 0.08 5.0
1013 Bakaxel-c«ccoceoeiiiiiinianinenn.. 8.000 6.87 1052 0.48 7.0
1083 Differentialaxel .....c............ 0.900 1.86 1052 | 0.09 B.0
1034 Kardanaxel .........c.............. 11.500 | 6.87 1052 0.69 10.0
| 3024 Vevstake .....oooovviiiienniinnan.. 0.620 | 2 — 1041 0.10 3.0
| 3030 Vevaxel .....ococvciriiiiiin oians 6.400 | 1274 1041 0.64 I 5.0
3041 | Kamaxel ... .ccovvrviiiiannnns e, 1.450 | 4,82 1041 0.22 5.0
J 57.26 ' 3.97 | 6.9
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Fjidrar och fjiderblad.
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Tull i
Del Benlimnfog l Vikt Varde Rubrik Tull procent
nr | av
| | kg. kr. kr. | vardet
| | |
3800 Framfjader ........................ 8.000 | 4.82 788 1.60 37.0
3802 B ' Fjaderblad nr 2.......c..........| 1.600 0.65 788 0.30 46.2
3803 B > E I S 1.300 0.56 788 0.26 46.4
3805 B » LI PO 0.850 0.37 788 0.17 45.9
3806 B » Gonidin e iitan ] 0.650 0.28 788 0.13 16.4
3824 - Bakfjader............... ol | 19.000 11.8¢ 788 3.80 33.5
3825 B ' Fjaderblad nr 1............. | 4.000 2.08 788 (.80 39.4
3826 B » LI | 3.800 1.48 788 0.66 46.2
3827 B » E I 2,800 1.25 788 0.66 44.8
1077 Bakfjader........cccooeviiiininne. 12.000 11.36 788 240 | 211
33.61 10.68 31.8
Maskindelar av miissing.
3925 Kylare -.........ooooivviiinnanilld 12,100 27.65 930AA  10.29 37.2
3925 C S P, 10.300 25.92 930AA| 876 | 33.8
BB E | »  erer o i, 10.900 25.92 930 AA! 9.27 | 35.8
S 540 I . o i 10400 31.32 930 AA| 8.84 | 282
110.81 37.16 33.5
Maskindelar av jirn och jirmplat, ej siirskilt nimnda.

2501 | Bakaxelkdpa .......ccooocoeeene.. 10.400 11.28 894 D 1.26 111
2512 C | Differentialkapa .................. 1.950 2.94 883 D 0.29 10.0
2513°C P e 1.100 1.34 883 D 0.17 12.7
2526 B | Difterentialkors ..ccovvveennn. 0.400 1.47 896 D 0.08 B.4
2575 Kopplingsring............... 0.843 0.82 896 D 0.07 8.5
3001 Cylinderlock ..................... 12500 10.87 882 D 1.50 14.5
3023 Kannringar ............ per 100 4.000 20.87 884 D 1.04 B.o
6207 B | Blandn. kammare .............. 0.7560 4.5 895 D 0.23 5.0
3052 B | Ventil ............. per 100 8.400 18.06 896 D 1.8 9.3
3060 B | Avgasror --.... ... 2.600 2.16 883 D 0.38 17.6
3062 | Insugningsror .................. 1.260 1.73 883 D 0.19 11.0
3100 | Vevhus........ U 13.000 13.39 753 A 1.95 14.6
3321 | Drivilans ......... 2.100 515 | 895D |  0.82 6.2
3311 Bromstrumma - ...ocoovuennn oon 3.100 | 4,15 894D | 0.37 8.y
3398 | Koppl. lameller ...... per 100| 8.400 12.87 896D | 1.68 13.1
3329 » > 8.400 | 13.44 896'D 1.68 12,6
3332 Kopplingstrumma ..... ......... 0.900 2.20 | 895 D 0.14 6.4
3331 Drevazxel ... 7 A 1.200 | 216 | 895D 0.18 8.3
2582 Kardanaxelror... .ooooovveennnnn 7.100 7.52 894D 0.85 11.8
5201 Tandstift ... ... . 0.115 | l.os | 896D 0.05 5.0
3009 B | Cylinderlocksgavel . ... ......... | 0ss0 |  Ls1 | 883D 0.14 9.3
3101 Vevhuslock ............ ¢ 1.300 0.60 753 A 0.20 33.3
3369 Universalflins . .....coooveeene... | 0.850 1.12 l 895 D | 0.13 11.8
3413 Viaxelband ......... ... (.510 l.o¢ 895 D 0.08 7.7
1001 Axelkdpa -..-.... . ... 22200 , 2l.e0 | 894D |  2.66 12.3
1028 | Dlﬂerentlalkapa cvvveee e 8.200 4.28 894D | 0.38 8.9
1636 ‘ Kardanaxelrér.....................| 14.200 i 13.22 894 D l 1.70 12.9
, , 180.98 1930 | 107

Bihang till riksdagens protokoll 1925. 7 saml. 34 hdft. (Nr 44.) 3

t
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Ford-delar av jirn och jirnplit (ej lack), andra in maskindelar.

| Tull i
Del Benimning Vikt Virde Rubrik | Tull procent
nr av
kg. i kr. kr. | virdet
1 ] | 1 !

2566 Bromsbackar ........cooooveinnns 0.800 0.56 883 E | 0.2 14.0
2691 Framazxel --... . cooveeiiivenneiianan, 7.600 9, — 894 EE 1 0.91 10.1
2694 B | Framspinde! ..............c...o.0 1.100 2.6% 895 EE 0.17 6.3
2696 C | D eeeeeeees Fecdie 0.860 0.52 896 E | 0.07 8.5
2710 Spindelbult «--ocooieeenn . ...l 0.180 0.27 896 E 0.0 14.8
2718 P i 0.084 0.19 896 E 0.02 10.5
9717 | Parallellstag......ccove -oveeere. 1600 916 895 EE | 024 1.1
2721 C | Krampa  --ooccoveoenienenn <op 090 0.60 896 E 0.04 6.7
2725 B - Forbindelsestang ......... 0.870 1.01 SY5EE |  0.13 12.5
2733 V-stag -..--oe-- 3.400 2.33 894 EE 0.41 17.6
2803 B | Hjulnav .....- 1.750 3.30 895 EE | 0.26 7.4
2815 C B e e iieereeen 2.000 2.59 895 EE 0.30 11.¢
245 B | Falg ..o el 3100 2.89 894 EE, 0.1 21.1
2851 B Ram, sidostycke.........coo.o..] 8.000 8321 894 EE |  0.96 1.
2853 » , framstycke .-..oooooooein. 1.800 1.17 895 EE .27 23,1
2855 . bakstycke ... ... 3.400 1.64 894 EE 0.41 25.0
3221 Stromiordelaredosa ... - ... 0.250 0.95 896 E 0.05 4.3
3439 . Bromspedal «..--oooiniiin nien 0.510 0.01 595 EE 0.08 8.8
3449 | Kontrollaxel ..o .eeeeernn . lsoo |  0.91 895 EE 0.27 29.7
3075 B | Ramlager ....cc.cooovovvnaiininnnis 0.850 | 1.51 895 EE 0.13 8.6
3539 I Rattstodlager - --ocoooo oot 0.840 | 1.04 895 EE 0.13 12.5
2510 Packdosa 5.500 3.46 754 B 1.10 31.8
2510 A | Stalskiva ............... 1.550 1.73 754 B 0.31 17.4
2529 Tryckning 0.075 0.19 896 E 0.02 10.5
2557 l Bromsbandstriickare ......... F 0.080 0.08 896 E Q.02 5.0
2562 Arm 6r dio ... per 100 4.350 | 17.28 S96 E 0.57 X
2714 Spindelbussning ... .. » 100 1.500 2.08 896 E 0.30 118
2721 B | Kulbult-.eoriir o veeieeiieaness ‘ 0.100 0.24 806 E 0.02 8.3
2728 | Kulskal.......coovnnt . per 1000  1.000 ] 896 E 0.50 16.8
2827 NaviANS .- - oo ceeeen eeees 0.600 0.35 893 EE | 0.09 257
1056 | Bromsbackar .....cooooiiiiiiininn 92,400 92.89 f83 E 0.36 12.5
1073 Bakaxelstag ........ 4.250 9.36 894 EE 0.51 9.5
1102 l Fjaderhiingsle -... 0825 | 048 | 896 E 0.07 116
1111 NAV ot it eens 3.600 4.45 894 EE 0.43 0.7
1113 Bromstrumima ... - ceeeeennn 3.600 2.68 753 B (.54 20.1
1105 C l Bakhjul ... e 96.809 = 2812 | 893 B 2.68 9.5
1100 Bussning ... -0 oooeeeen 0.145 0.48 896 £ 0.03 6.3
1120 Ram, sidostycke .. ........... 24,000 11.58 894 EE 2,85 25.0
1106 C | FAlE ..oooviion cviiiieneiieeeeeees 8.000 6.70 394 EE 0.9¢ 14.3
TT 25 | Bromskiste ...... coveiveieeannn 4.500 i 4.49 894 EE 0.54 12.0
142.56 18.15 12.%

Lackerade jirn- och jirnplitvaror, ej siirskilt nimnda.

2800 E  Hjul, fram- ... - ... ..o 4.500 6.91 894 CC 212 30.7
2800 F P e e 5.000 6.91 894 CC 2.35 34.0
2814 H »  baKe cieeeiiiiii s 9.500 12.14 894 CC 4.47 36.8
2849 Reservfalgshallare ............... 5.500 | 4.49 894 CC 2.59 57.7
3503 D | Rattekrar............. ... 0.650 1.17 895 CC 0.33 28.2
3512 C | Styrinrattning... . ... 7.500 5.4y | 894 CC 3.53 64.3
3500 Startvev - oocviiiiiiiiiiieiiias 0.750 0.60 895 CC 0.38 63.3
3947 B | Kylareskydd ... ........ .oooen 1.600 1.78 749 C 0.80 46.2
4050 Motorhuv.......c.... . ..ooooen 6.800 8.25 749 C 3.40 41.2
4800 B | Framskirm ................. 7.000 6.91 749 C 3.50 50.7
4803 G | BakSKALI. --o-v cvovreeiiinnnnnnsn : 5.200 5.62 749 C 2.60 46.3
4812 Fotsteg ..o ov oo cremreicn 4.200 2.16 749 C 2.10 97.2
4814 ¢ | Sidoskirm .....oooiiiiiiiiiinnnt 3.300 2.55 749 C 1.65 64.7
4830 Fotsteg ........cco oovriiiannenn. 1.300 036 749 C 0.65 75.6
7838 Vindskyddshallare ............... 0.800 ' 0.99 895 CC 0.40 ;| 40.4
66.78 30.s7 | 46.2
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Bilaga H.

Utdrag ur belgiska tulltaxan riorande tullsatserna i automobiler
och vissa delar diirav.

| Einfuhrzille per

100 kg. .
Koeffi-
Maximal- Minimal- | iepg
tarif tarif
Fr. C. Fr. C.
1100 Automobilwagen:
a) Gestelle mit oder ohne Motor, mit oder ohne Karosse-
rie, im Stuckgewichte von:
4,000 kg. und mehr . e . .. 180.— 60.— 4
2,000 bis 4,000 kg.:
1. Wagen fiir Reisende........ N . 480.— 160.— 4
2. andere --.iceeiiieniiiiaiiinn. 360.— 120.— 4
weniger als 2,000 kg........ocoooinn R .. 480.— 160.— 4
1) Karosserie:
1. fiir Automobilwagen zur Beforderung der Waren... 36.- 12.— 4
2, fuir Automobilwagen zur Beforderung der Rei-
senden pe e mATE . ST o I VN gl 480.— 160.— 4
¢) Tragrahmen zu Gestellen, aus getriebenem Stahlblech 150.- 50.— 4
d) Felgen aus Eisen oder aus Stahl:
1. in geraden Stangen ...... .o, 36.— 12.— 3
2. Armaturen fir Vollreifen von Lastautomobilen ... 60.— 20.— 3
3. andere ................ —-pnoang crererarenred Seimnenemen . 60.— 20.— 3
e) Teile und lose Stiicke, nicht besonders tarifiert:
1. fertig .ooooevieeieeciiins B P | 180.— 160.— 4
2. nicht fertig ... i e ad val! 36 97 12 2 il

1101 Zubehorteile fiir Automobile, Wagen und Fahrrader, nicht
besonders tarifiert, wie Scheinwerfer, Azetylengenera-
toren, Laternen, Hupen, Pneumatikpumpen, Gepick-
halter, Laternenhalter, PPumpenhalter, Kleiderschutzer,
Kettenschutz usw. ... 2 . ad val. 45 ¢ 15 ¢, —



