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Nr 91.

Ankom till riksdagens kansli den 16 maj 1924 kl. 3 e. m.

Utlatande ¢ anledning av Kungl. Maj:ts framstillningar om anvi-
sande av medel (il vissa staiens jdrnvigsbyggnader 1
Norrland jamte 1 dmnet vdckia motioner.

(4:e avd.)

1:0) Uti den till riksdagen den 2 januari 1924 avlitna propositionen (nr 1)
angdende statsverkets tillstdnd och behov under budgetdret 1924—1925 har
Kungl. Maj:t i avseende & statens jirnviigar under aberopande av det vid
propositionen under rubrik »utgifter for kapitalokning, Bil. 1> fogade stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for nimnda dag foreslagit riks-
dagen (punkt 20 av forenimnda statsrddsprotokoll) att i avvaktan pd den
proposition, som kunde komma att avlatas i dmnet, for pdbsrjande av ar-
betena & statsbanan Jorn_Gubblijaure for budgetaret 1924—1925 berikna
ett reservationsanslag av 500,000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i en till riksdagen den 29 februari 1924 av-
laten proposition, nr 76, vilken for forberedande behandling bénvisals till
statsutskottet, under 8beropande av propositionen bilagt utdrag av statsrads-
protokollet ¢ver kommunikationsirenden for samma dag, foreslagit riksdagen
att for paborjande av arbetena & statsbanan Jérn—Gubblijaure for budget-
aret 1924—1925 anvisa ett reservationsanslag av 500,000 kronor.

Betriffande utredningen i &mnet fir utskottet hinvisa till 4beropade stats-
rddsprotokollet for den 29 februari 1924.

1 sammanhang med Kungl. Maj:ts sistnimnda forslag har utskottet till
behandling forehaft foljande motioner némligen, inom forsta kammaren, nr
260 av herr G. Rosén och nr 265 av greve G. Lagerbjelke samt, inom andra
kammaren, nr 412 av herr E. Hage m. fl. och nr 414 av herr E. Nylander.

Herr Rosén har i sin motion hemstillt, att riksdagen i anledning av Kungl.
Maj:ts ifrdgavarande proposition, nr 76, mitte besluta, att for anliggning av
en statsbana Bastutrisk—Glommerstrisk —Arvidsjaur for budgetiret 1924—
1925 anvisa ett reservationsanslag av 500,000 kronor.

DBihang till riksdagens protokoll 1924. € saml. 47 haft. (Nr 91—92)) 1
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I de av herrar greve Lagerbjelke och Nylander vickta motionerna har sam-
manstimmande hemstallts, a¢f riksdagen métte besluta att med avslag 4 Kungl.
Maj:ts proposition, nr 76, bevilja ett reservationsanslag av 500,000 kronor for
paborjande av en bana frdn trakten av Bastutrisks station 4 norra stam-
banan till Bjurfors, dvemsom aft utredning maétte verkstillas rérande den
limpligaste strickningen av en fortsatt bana frin Bjurfors eventuellt fram
till Arvidsjaur eller nigon plats vid sjon Storavan och att dirvid bland
annat provas den av Norsjo och Mald kommuner foreslagna strickningen
Bjurfors—Menstriask —Rackejaur—Arvidsjaur.

Diérest riksdagen ej skulle vilja besluta paborjandet av jirnvigen Bastu-
trésk—Bjurfors, hemstilles, att Kungl. Maj:ts proposition om anslag for pé-
borjande av banan Jorn—Arvidsjaur avslas och a#f frigan om ifragavarade
tvdrbanors strickning underkastas fornyad allsidig provning.

I den av herr Hage m. fl. vickta motionen har hemstillts, att riksdagen
for pdborjande av arbetena & statsbanan Jorn—Gubblijaure for budgetaret
1924—1925 métte anvisa ett reservationsanslag av 1 miljon kronor.

I frdga om de skil motiondirerna anfort till stod for sina framstéllningar,
fir utskottet hinvisa till motionerna.

Departementschefen har for egen del i drendet anfort foljande:

»De fyndigheter inom det s. k. Skelleftefiltet, som under de senare fren upp-
dagats, synas huvudsakligen innehalla sddana mineral, kopparmalm och svavel-
kis, vilka ej ilandet i ovrigt, s& vitt hittills ar kiint, férekomma 1 sidan utstrick-
ring, att det inhemska behovet dirmed kan tillgodoses, varfor en avsevird import
darav fran utlandet dger rum. Det skulle darfor vara av stor betydelse ej blott
for den svenska industri, som for sin tillverkning anvinder svavel och svavelkis,
utan jaimval f6r landet 1 dess helhet, om genom ifradgavarande malmfyndigheters
utnyttjande behovet av koppar och svavel kunde i storre utstrickning &n nu till-
godoses inom landet och silunda inforseln hirav nedbringas. Jamvil for staten
sdsom deligare i flera av fyndigheterna skulle ett sidant utnyttjande kunna
bliva av direkt ekonomiskt intresse. For att mojlicgora detta skulle emellertid
erfordras, att fyndigheterna genom anliggning av jirnvig sattes i forbindelse
med det 6vriga jirnvigsnitet. Jarnvigsstyrelsen, som i sidant syfte verkstillt
en undersskning angfende forandrad strickning av den nirmast malmfilten
belagna av de beslutade norrlindska tvirbanorna, nimligen statsbanan Jorn—
Gubblijaure, har for frigans losning framlagt tva alternativ. Enligt alternativ
I skulle bandelen Jérn—Arvidsjaur av berérda statsbana byggas i redan beslu-
tad strickning och sedermera, nir ifrdgavarande malmfyndigheter visas kunna
med fordel utnyttjas, en sirskild bana anliggas fran Bastutrisk till malmfyn-
digheterna inom Malénasgruppen och i mén av behov vidare visterut. Alterna-
tivet IT innebar férindring av strickningen av omformilda statsbana silunda,
att densamma i stillet for Jorn skulle f3 Bastutrisk sdsom utgingspunkt vid
norra stambanan och dérifrén dragas dver Ortrisk, eventuellt 6ver Menstrisk,
till Glommerstrisk, varifrdn banan skulle félja den beslutade strickningen till
Arvidsjaur. Kostnaderna for dessa banor beriknas bliva, enligt alternativ I
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for sirickan Jorn-—Arvidsjaur om 76 kilometer 6,500,000 kronor och fér banan
Bastutriisk--Ortrisk om 33 kilometer 2,570,000 kronor eller salunda for tillhopa
109 kilometer bana 9,070,000 kronor samt enligt alternativ 11 fér banan Bastu-
trissk—Glommersirisk—Arvidsjaur om 110 kilometer 9,700,000 kronor eller,
med stirickningen dver Menstrisk, om 119 kilometer 10,600,000 kronor. Hiir-
111l skulle komma jirnvig till de vistligare malmfyndigheterna, enligl alterna-
tiv 1 s&som fortsiitlning av banan Bastutrisk—Orlrisk och enligl alternativ 1T
siisom grenbana fran Ortrisk, eventuellt fran Menstrisk.

De undersokningar av ifradgavarande malmfyndigheter, som hillills verk-
stiillts, hava emellertid icke medfsrt sidana resultat, att man dirav kan crhélla
en bestamd uppfattning, huruvida fyndigheterna kunna bliva foremal for bryt-
ning i storre omfattning. Annu foreligger silunda icke nigon utredning ro-
rande brytningskostnaderna och avsitltningsméjligheterna for produkterna fran
berérda fyndigheter, vilka faktorer sirskilt betriffande svavelkisen iro av av-
gorande betydelse for bedéomande av frigan om fyndigheternas brytvirdighet.
Med hinsyn till transportkostnaderna skulle svavelkisen tinkas kunna 1 konkur-
rens med fran ullandet importerad svavelkis finna avsittning foretridesvis vid
de vid Bottniska vikens kuster belagna sulfitfabrikerna. IEnligt vissa fran jirn-
vigsstyrelsen infordrade utredningar skulle emellertid en verkligt betydande av-
sittning for Skelleftefaltets svavelkis kunna vinnas endast 1 det fall, att den
kunde tillhandahallas till sadant pris, att 6vergéngen frin den nu overvigande
anvindningen av svavel till svavelkis bleve ekonomiskt fordelaktig. Vid beds-
mande hirav larer enligt utredningen huvudvikten bora fistas vid frégan, huru-
vida Skelleftefiltets svavelkis kommer att 1 brytning stilla sig billigare eller be-
traffande koppar- eller svavelhalt visa sig bittre #in den utlindska svavelkisex.
FEndast i sddant fall vintades nimligen den svenska svavelkisen kunna féras i
marknaden till ett sidant pris for varje darav vunnen enhet svavel, att med hén-
syn till de storre driftkostnader, som félja med anvindningen 1 produktionspro-
cessen av svavelkis i1 stallet for svavel, full konkurrenskraft med marknads-
priset & importerat rent svavel komme att ernds. Betriffande kopparmalmen
torde visserligen avsittningssvarigheter icke vara att forvinta, men synes det
i varje fall icke kunna bliva friga om godskvantiteter av storre vikt for en
malmbanas ekonomi. De hittills verkstdllda undersskningarna dro emellertid
otillrickliga sasom grundval for bedomande av fyndigheternas betydelse.

Vid nu angivna férhallanden synes tiden dnnu icke vara inne att fatta beslut
om byggande 1 dessa trakter av en jirnvig, vars striickning 1 évervigande grad
skulle bestimmas med hansyn till transporten av produkter frén ifrdgavarande
malmfyndigheter. En jirnviagsforbindelse frén norra stambanan upp genom
malmfalten till Kristineberg med eventuell fortsittning till inlandsbanan torde
salunda for nirvarande icke bora ifragasittas. Av samma anledning synes
ej heller jarnviagsstyrelsens alternativ 11, enligt vilket tvirbanan till Arvidsjaur
skulle beréra de nirmast norra stambanan beligna malmfilten, bora forverk-
ligas. Genomférandet av detta alternativ skulle dessutom redan fran bérjan
kriva ett icke obetydligt storre kapitalutligeg an byggandet av bada de 1 alter-
nativ I ingdende banstrickorna skulle medfora, under det att vid val av alter-
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nativ I anliggningen av den ena banstrickan kan uppskjutas till lamplig tid-
punkt.

D4 alltsé forekomsten av omférmilda mineralfyndigheter icke bér vara av-
gorande for ifrdgavarande tviirbanas strickning, synes det icke foreligga skil
till avvikelse fran riksdagens tidigare fattade beslut, enligt vilket jirnvigen
med utgéangspunkt fran Jorn skulle gd 6ver Glommerstrisk till Arvidsjaur.
Jag tillater mig i detta sammanhang erinra om de gynnsamma odlingsmojlig-
heterna i trakten av Glommerstrisk, om denna banstrickas betydelse for till-
godogbrandet av sirskilt statens skogar i dessa trakter och slutligen om ange-
ligenheten av att pa detta sitt uppnd nirmare forbindelse med det sjosystein,
som fran Avaviken stricker sig inda upp till Arjeplog och varigenom dessa
trakter skulle erhélla en vilbehovlig forbattring av sina kommunikationer. Det
bor dven anmirkas, att om tvirbanan till Arvidsjaur utginge frin Bastutrisk,
Jorns stationssamhille skulle lida visentligt avbrick 1 de handelsforbindelser
med Arvidsjaurs och Arjeplogs socknar, som verksamt bidragit till samhillets
utveckling. En sidan atgird skulle forefalla s& mycket obilligare, som samhiil-
let pa grund av statsmakternas tidigare dtgoranden torde hava anledning rikna
med en for samhillet gynnsam lésning av fragan.

Med hinsyn till vad sdlunda anforts anser jag mig bora fororda, att bandelen
Jorn—Arvidsjaur av tvirbanan Jorn—Gubblijaure nu pabsrjas. S& snart ge-
nom ytterligare utredningar blivit &dagalagt, att malmfyndigheterna inom Skel-
leftefiltet kunna tillgodogiras pa ett ekonomiskt tillfredsstillande sitt och 1
sfidan omfattning, att en sirskild malmbana kan anses motiverad, lirer staten
—- som, oavsett sin delaktighet 1 fyndigheterna, givetvis har intresse av att
landets naturtillgingar utnyttjas, icke minst d& dirigenom infoérseln fran utlan-
det kan nedbringas — icke underlita att medverka hirtill genom anliggandet
av en jarnviag fran norra stambanan till berérda malmfyndigheter.

Utskottet far tillstyrka Kungl. Maj:ts i drendet framstéllda forslag. Avgi-
rande for utskottet har ddrvid varit, att beslut redan foreligger om byggande av
en bana fran Joérn mot Gubblijaure. Att fringd ett dylikt beslut, om vars
tullfoljande ortsbhefolkningen har vilgrundad anledning att hysa forvintningar,
synes utskottet icke bora ifrdgakomma, &tminstone icke med mindre synner-
ligen tungt vdgande skil hdrfor anforas.

Savitt utskottet kunnat finna, hava inga dylika skdl dberopats. I vickta
motioner har visserligen gjorts gillande, att de i dessa trakter gjorda upp-
tdckterna av vissa fyndigheter av kopparmalm och svavelkis pakallade en
fornyad omprovning av hithérande kommunikationsfragor. Utan att vilja
underskatta betydelsen av dessa upptéckter vill utskottet framhalla, att, sisom
av departementschefen erinrats, de undersskningar av ifrdgavarande malm-
fyndigheter, som hittills verkstallts, atminstone icke &nnu medfort sidana re.
sultat, att man ddrav kan erhalla en bestimd uppfattning, huruvida fyndig-
heterna kunna bliva foremal for brytning i storre omfattning.
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Enligt utskottets mening bor alitsd i forsta hand anliggas bandelen Jorn
Arvidsjaur 4 tvidrbanan Jorn—Gubblijaure, men dessutom bor, ddrest efter
vidare utredningar ifragavarande malmfilt visa sig med fordel kunna beay-
betas, en sirskild malmbana for deras exploatering komma till stdnd. Det
bor uppmirksammas, att kostnaderna for ett dylikt program med en 76 km,
Jang bana Jorn—Arvidsjaur samt en malmbana Bastutrisk—Ortrisk om 33
km. skulle kriva ett anliggningskapital av sammanlagt 9,070,000 kronor.
medan ater anliggningen av endast en bana frin Bastutrisk over Ortrisk
och Glommerstrisk till Arvidsjaur med en lingd av 110 km. beriknats kosta
9,700,000 kronor eller ett over 600,000 kronor hogre belopyp.

Betriffande det av herr Hage m. fl. i viickt motion framstillda yrkandet
om hojning i det av Kungl. Maj:t sskade anslagsbeloppet, far utskottet endast
anfora, att utskottet icke funnit foretagandet av en dylik hojning under nu-
varande statsfinansiella situation kunna ifrigakomma.

Under aberopande av vad utskottet silunda anfort, far utskottet hemstdlla,

att riksdagen ma, med bifall till forevarande proposition och
med avslag & de av herr Rosén, greve Lagerbjelke och herr Ny-
lander i @mnet vickta motionerna samt herr Hages m. fl. ovan-
bersrda motion, i vad densamma skiljer sig fran Kungl. Maj:ts
forslag, for paborjande av arbetena & statsbanan Jorn—Gubbli-
jaure for budgetiret 1924—25 anvisa ett reservationsanslag
av 500,000 kronor.

92:0) Kungl. Maj:t har vidare i propositionen (ur 1) angéende statsverkets
tillstand och behov under budgetdret 1924—1925 foreslagit riksdagen (punkt
19) att till fortsittning av statsbanan Hullnds—Stensele for budgetaret
1924—1925 anvisa ett reservationsanslag av 600,000 kronor.

Betriiffande utredningen i drendet far utskottet hinvisa till beropade stats-
ridsprotokollet sid. 66—71.

I tvé likalydande motioner, véckta den ena inom forsta kammaren av herr
G. Rosén m. fl. (nr 158) och den andra inom andra kammaren av herr w.
Backstrom m. fl. (ur 242) har hemstallts, att riksdagen matte besluta, att till
paborjande av arbetena & jirnvigen Lycksele—Stensele for budgetiret 1924
—-1925 anvisa ett reservationsanslag av 1,000,000 kronor.

I fraga om de skil motiondrerna anfort till stod for sin framstdllning far
utskottet hinvisa till motionerna.

Anliggandet av statsbanan Hallnds—Stensele beslots av 1917 érs riksdag.
Anléggningskostnaden bersiknades till 11,150,000 kronor. Hittills hava for
banan disponerats tillhopa 8,775,000 kronor.

For budgetiret 1924—1925 har jarnvigsstyrelsen, som anser, att ifriga—.

varande banbyggnadsarbeten bora fullfulljas tillsvidare endast fram till
Lycksele, for dndamdlet dskat ett anslag av 600,000 kronor.
Efter att hava framhallit, hurusom det under nuvarande konjunkturer vore

Statshanan
Hiillnds—
Stensele.
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omdjligt att fortsitta jarnvigsbyggena i samma utstrickning som hittills
samt det silunda vore nodvindigt avgora i vilka tidigare beslutade jarnvigs-
foretag arbetena nu borde fullfsljas, anfor departementschefen betriffande
forevarande forslag, bland annat, foljande:

>Redan i den av jirnvigsstyrelsen &r 1916 framlagda planen for byggande
av tvirbanor sattes den omkring 10 mil linga linjen Lycksele—Stensele
sdsom den ur ekonomisk synpunkt minst birkraftiga linjen som sista led i
byggnadsplanen. I propositionerna till 1916 och 1917 ars riksdagar angéende
byggandet av tvirbanor var denna linje ej medtagen, enir den ansigs komma
att berdra omraden, som icke i sirskild grad sgde forutsittningar for vare
sig storre utveckling av jordbruket eller industriellt framatskridande. Dess
egentliga betydelse lige i att den komme att utgora en transitoled mellan
inlandsbanan och norra stambanan, och ansigs det rittast och mest konse-
kvent att i byggnadsplanen upptaga endast de ur alla synpunkter stringt
erforderliga banorna och hinskjuta till kommande tider nodiga komplette-
ringar av jdrnvigsnitet. 1917 ars riksdag beslot emellertid anliggandet av
hela banan Hillnis—Lycksele—Stensele. Samtidigt beslsts dven byggandet
av statsbanan Jorn—Gubblijaure.

Vid overvigande av alla pa frigan inverkande omstindigheter har jag
som némnt funnit, att vid det avgorande, som nu 4r nodvindigt, jirnvigen
upp till Arvidsjaur bér fore linjen Lycksele—Stensele komma till utfsrande,
vilket ocksd bidst torde motsvara statsmakternas tidigare atgoranden samt
den av frigan berorda befolkningens ddrpd grundade forhoppningar.

I god tid, innan banan till Arvidsjaur blir firdighyggd, synes frigan om
fortsiattandet av linjen Hiallnis—Lycksele till Stensele bora foretagas till
fornyad provning, dérest icke omstindigheterna foranleda ett tidigare upp-
tagande av saken.»

D4 nu utskottet gir att taga stéllning till férevarande fraga, vill utskottet
inledningsvis erinra, hurusom i det av jirnvégsstyrelsen &r 1917 framlagda
forslaget till plan for jarnvigsbyggnader i Norrland, framholls betriaffande
bandelen Lycksele—Stensele bl. a., att det for arbetenas utforande vore av
vikt, att desamma kunde pabérjas, i den man som arbetskrafter och materiel
bleve disponibla frdn bandelen Hillnds—Lycksele. Av denna anledning for-
utsatte jarnvigsstyrelsen, att arbetena & bandelen Lycksele—Stensele skulle
pabérjas samma 4r, som den andra bandelen fullbordats, men fortgd i nigot
lingsammare tempo. 1917 &rs statsutskott, som fann byggandet av en tvir-
bana mellan norra stambanan och inlandsbanan vara vil motiverad, ansig,
att beslut om banans framférande till Stensele omedelbart borde fattas. Stats-
utskottet uttalade emellertid, att arbetena & bandelen Iycksele—Stensele icke
borde bedrivas hastigare 4n som berdknats i jirnvigsstyrelsens byggnadsplan
av den 7 mars 1917. I foljd hirav hemstillde statsutskottet, att riksdagen
méitte besluta anliggande av en tvirbana frin Hillnis station 4 norra stam-
banan till Stensele vid inlandsbanan. Vad statsutskottet silunda hemstillt,
blev av riksdagen bifallet.
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I de i amnet vickta motionerna har nu utforligt klarlagts, vilka allvarliga
oldgenheter for linet som skulle folja genom att ifrdgavarande banbygge av-
brotes. Det har didrvid pavisats, hurusom héirigenom hela ldnets utveckling
pa ett betankligt sitt skulle forskjutas, i det trakterna kring inlandsbanan
komme att avskiras frin sitt naturliga samband med kustomridena, med
vilka de sedan gammalt haft sina huvudsakliga forbindelser.

Vid fragans bedémande bor ocksd uppmirksammas, att genom byggandet
av den stora jirnvigsbron over Ume dlv vid Lycksele erballits en naturlig
utgangspunkt for banans fortsittande viister om Lycksele. For en forbindelse
endast mellan Hallnas—Lycksele hade, sdsom av lansstyrelsen i Vasterbottens
lin framhallits, en provisorisk station & vanstra stranden av dlven varit till-
fyllest.

Billigheten och skiliga hinsyn till befolkningen i dessa trakter torde ocksa
kriva, att fullfsljandet av ifrdgavarande foretag nu icke uppskjutes till en
oviss framtid.

For att for budgetaret 1924—1925 sikerstilla det fortsittande av arbetena
dven vister om Lycksele, som enligt utskottets mening sdlunda bor dga rum,
torde, enligt vad utskottet inhamtat, kravas ett ytterligare anslag av 500,000
kronor. Utskottet vill tillstyrka, att utover det av Kungl. Maj:t dskade
anslaget, 600,000 kronor, nyssnimnda belopp nu anvisas for dndamdlet eller
alltsd sammanlagt 1,100,000 kronor.

Utskottet far alltsd hemstilla,

att riksdagen, i anledning av Kungl. Maj:ts forevarande
forslag och de av herr Rosén m. fl. och herr Bickstrom
m. fl. i dmnet vickta motionerna md till fortsittning av
statsbanan Hdllnds—Stensele for budgetaret 1924—1925 anvisa
ett reservationsanslag av 1,100,000 kronor.

Stockholm den 16 maj 1924.
Pa statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende arendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit:

frn férsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, H. F. Lamm, J. Nilsson i Malmé,
0. Bergquist, E. A. Hallin, J. Jeansson, C. I. Asplund, F. L. Lindgvist, E. J. G.
Rosén, C. Johansson i Hilsingborg och N. G. Gabrielsson;

fran andra kammaren: herrar 4. Anderson i Rastock, K. V. Rydén, A. Wiklund,
8. Bengtsson i Norup, O. H:son Waldén, C. R. Jansson i Falun, L. J. Carlsson-Frosterud,
0. Olsson i Kullenbergstorp, J. Jonsson i Revinge, J. D. Norman, A. A. Tornkvist i
Karlskrona och S. Persson i Fritorp.
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Reservationer:

vid punkt 1 (statsbanan Jorn—Gubblijaure) av herr C. I. Asplund, som an-
sett, att ntskottet bort hemstilla,

»att riksdagen mé, — — — — Kungl. Maj:ts forslag,

a) for pdborjande — — — 500,000 kronor;

b) i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Mayj:t
matte foranstalta om utredning rérande anliggning av en stats-
bana frén limplig punkt & norra stambanan till de nyupptickta
malmfyndigheter inom norra delen av Visterbottens lin, be-
triffande vilka garantier kunna vinnas, att de efter banans
utforande bliva exploaterade i nsjaktig omfattning samt for
riksdagen framligga de forslag, till vilka utredningen ger an-
ledning»;

av herr 0. Olsson i Kullenbergstorp;

vid punkt 2 (statsbanan Héllnis—Stensele) av herr O. Olsson i Kullen
bergstorp.



