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Nr 206.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till forardning
om dndring i vissa delar av férordningen den 2 juni 1922 om
automobilskatt, m. m.; given Stockholms slott den 21 mars 1924.

Kungl. Maj:t vill héirmed, under aberapande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet Gver finansdrenden for denna dag, foresld riksdagen att

dels antaga hirvid fogade forslag till

1:0) forordning om &ndring i vissa delar av foérordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt,

2:0) forordning om sirskild skatt & bensin,

dels ock bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredra-
gande departementsehefen dirjimte hemstallt.

Under Hans Maj:ts
Min allernddigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

K. J. Beskow.
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Kungl. Maj:ts proposition Nr 206.

Forslag
till
forordning om &imdring i vissa delar av forordmingen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt.

Hérigenom foérordnas, att 3 §, 5—9 §§ samt 11, 13 och 15 §§ i fé6rordningen
den 2 juni 1922 om automobilskatt skola hava féljande dindrade lydelse:

38.

Skatteplikt for automobil intrider med det kalenderkvartal, under vilket
automobilen forsta gangen i automobilregister infores, samt upphor med
utgangen av det kalenderkvartal, under vilket automobilen ur automobil-
register aviorts utan att hava blivit i annat sddant register inférd.

Intraffar i —— — — registret intagen.

5 8.

Skatt utgar for helt kalenderar riknat med foljande belopp:

a) for motorcykel utan bivagn med tjugu kronor;

b) f6r motoreykel med bivagn med trettio kronor;

¢) for annan automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med dels en
grundavgift av trettiotva kronor, dels dirutéver atta kronor f6r varje pa-
borjat tal av etthundra kilogram av automobilens egen vikt vid anvind-
ning av tyngsta till automobilen hérande karosseri; samt

d) for annan automobil, med ringar av annat imne #n mjuk kautschuk,
med dels en grundavgift av trettiotva kronor, dels ddarutsver femtio kronor
for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens egen vikt
vid anvindning av tyngsta till automobilen hérande karosseri.

Om frihet i vissa fall fran grundavgift, som avses i ¢) och d), fér auto-
mobiler, som tillhéra i det allmidnnas tjanst anstdllda personer och av dessa
begagnas huvudsakligen i tjinsteirenden, forordnar Konungen.

6 S.

Intrdder skatteplikt under lopande kalenderéar, skall for det aret skatten
utgd med belopp, motsvarande vad av skatten for helt kalenderar beloper
& det eller de kalenderkvartal, skatteplikten giller.

Andras automobils beskaffenhet under lopande kalenderar, skall dirav
foranledd héjning av skatten berdknas frin och med det kalenderkvartal,
under vilket dndringen skett. Av enahanda anledning foranledd sinkning
av skatten berdknas fran och med nistfoljande kalenderkvartal.

78
Anteckning om skattskyldighet for viss automobil skall genom tjinste-
man hos vederbdrande linsstyrelse, som av linsstyrelsen dirtil' forord-
nas, verkstiillas 1 det inom linet férda automobilregistret.
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Uppstar fraga om frihet fran skatt, skall liinsstyrelsen meddela beslut
i frigan. Foérmenar ndgon, att genom anteckning i automobilregistret
skatt blivit honom oriktigt paford, iiger han inom tid, som av Konungen
bestiimmes, pikalla beslut av ldnsstyrelsen angaende skattskyldigheten.

De nidrmare foreskrifter, som erfordras for tilliimpning av vad i denna
paragraf stadgas, meddelas av Konungen.

8 §.
I fraga om inbetalning och indrivning av automobilskatt samt om ersitt-
ning for indrivning av dylik skatt meddelar Konungen erforderliga fore-
gkrifter.

9 $.
A inbetalt skatiebelopp erhalles behoérigt kvitto,
Det a skatt for viss automobil senast bekomna kvitto skall under fird
medféras & automobilen for att pa tillsigelse av polisman f6r denne upp-
visas.

11 9.
Den, som — - — femhundra kronor.
Dér nagon, som eljest brukar skattepliktig automobil, ej p4 begédran av
polisman foreter kvitto, som enligt 9 § skall medféras & automobilen, straf-
fes med béter fran och med tio till och med femtio kronor.

Hayp forseelse — - — till ansvar.
Béter, som — — — tillfalla kronan.
Saknas tillgang — — — allmiin strafflag.
13 §.
Dar skatteplikt — —— — skattefriheten intratt.
Ager under — — — av skatten.
‘ 15 §.

Ay nagon missnojd med linsstyrelses beslut, som avses i 7 § andra
stycket, 4ger han hos kammarratten anfora besvir, vilka skola ingivas till
linsstyrelsen fore klockan tolv & trettionde dagen fran den, d& han erhallit
del av beslutet; dock ma icke den omstindigheten, att besviiren i stillet
f6r till linsstyrelsen ingivits eller insiints till kammarritten, utgora hin-
der for deras upptagande till prévning, direst besviiren dit inkommit inom
den stadgade besviirstiden. I sadant fall skola besviren av kammarrit-
ten omedelbart overlimnas till vederbdrande ldnsstyrelse.

Sedan vid inkomna besvir fogats utdrag av automobilregistret, i vad
angar den automobil, som avses med beslutet, skall linsstyrelsen skynd-
samt till kammarritten insiinda handlingarna med de upplysningar och
erinringar, som besviren anses pakalla.

Denna forordning triader i kraft den 1 januari 1925.
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Forslag
til
forordning om sirskild skatt & bensin.

Hirigenom férordnas som féljer:

14.

For bensin, som till riket infores och for vilken icke enligt sérskilda
bestimmelser tullfrihet atnjutes, skall i den ordning nedan stadgas er-
liggas siirskild skatt av 4 6re for liter.

Med bensin forstés i denna forordning mineraloljor, vilka enligt gillande
tulltaxa hinféras till petroleumbensin och gasolin.

2 9.
Sarskild skatt & bensin skall samtidigt med tullen till tullverket er-
liggas.
Om betalningsanstand, stillande av sidkerhet samt pafoljd for fordrojd
eller utebliven betalning giller betriffande skatt, som i denna férordning
avses, vad rorande tullavgifter finnes stadgat.

3.
Restitution av sirskild skatt & bensin méa &tnjutas:
a) for bensin, som i ofordndrat skick till myckenhet av minst femhundra
liter p4 en ging aterutfores till utrikes ort eller svensk frihamn; samt
b) f6r bensin, som mned eller utan tillsats av annat imne anvindes for
annat tekniskt dndamal dn motordrift.

49,

Restitution enligt 3 § b) mé tillgodokomma allenast den, som erhallit
forhandstillstand att atnjuta sddan forman.

Meddelande av tillstind, som nu dr sagt, ankommer p4 Kungl. Maj:t,
som jimvil bestimmer de nirmare villkoren fér tillstindets atnjutande.
Tillstand m4a icke meddelas annan én den, som ar kind sisom redbar och i
ovrigt provas limplig.

5 9.
Fraga om restitution av erlagt skattebelopp prévas av generaltullsty-
relsen.
Direst restitution medgivits, skall styrelsen av medel, som influtit
genom siirskild skatt & bensin, till vederb6rande utbetala vad som silunda
skall restitueras.
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6 §.

De niirmare bestimmelser angiende utgorande av sirskild skatt & bensin
gamt angdende restitution av erlagd skatt, som utéver vad i denna for-
ordning foreskrives ma finnas erforderliga, meddelas av Konungen.

7 8.
Angaende fordelning av influten skatt dr siirskilt stadgat.

Deénna férordning triider i kraft den 1 juli 1924.
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Utdray av protokollet dver finansdrenden, hdllet mfor Hans Kungl
Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet & i Stockholms slott
den 21 mars 1924.

Néarvarande: _

Statsministern Tryeeer, ministern for utrikes drendena friherre MARKS Vox
WURTREMBERG, statsriden Mary, ExEBERG, BESKkow, MALMROTH, HASSELROT
STRIDSBERG, LUBECK, CLASON, WoHLIN, PETTERsSON.

Efter gemensam beredning med chefen f6r kommunikationsdepartemen-
tet anfor chefen for finansdepartementet, statsradet Beskow:

Nir min féretridare i dmbetet den 17 mars 1922 i statsradet anmiilde
frigan om framliggande for riksdagen av forslag till inforande av en
beskattning av automobiler, framhsll han, bland annat, vikten av att till
en borjan g4 fram med ganska stor forsiktighet, sa att skatten ej bleve
alltfor tung och dirigenom komme att verka himmande pa automobilis-
mens utveckling,

Erfarenheten har visat, att den automobilbeskattning, som inférdes att
gilla fradn och med &r 1923, icke haft nigon sidan himmande verkan.
Fastmera har anviindandet av motorfordon trots skatten i hég grad okats,
s& att antalet i bruk varande sidana fordon, vilket vid ingangen av ar
1922 torde hava utgjort cirka 45,000, nu uppskattas till omkring 65,000,
darvid mirkes, att hela 6kningen faller pa egentliga automobiler. Motor-
cyklarnas antal synes nimligen i sjilva verket hava nedgatt fran i runt
tal 19,000 till omkring 17,000. Under &r 1923 importerades omkring 12,000
personautomobiler, 2,500 lastautomobiler och 2,150 motorcyklar., Virdet
av hela denna import har uppgatt till omkring 36 miljoner kronor, medan
virdet av importen utav bensin och olja fér motorfordon uppskattats till
35 miljoner kronor och av automobilgummi till i runt tal 8 miljoner
kronor.

De anforda siffrorna representera sa hoga belopp, att ifragavarande
inforsel &Hger eun avsevidrd betydelse for rikets handelsbalans. Denna
betydelse &r ej enbart tillfillig, da en given f61jd av den automobil-
import, som #gt rum, maste bliva en stor inférsel under kommande Ar
av férbrukningsartiklar for automobiler, sirskilt gummiringar och motor-
briansle. Kunde det géras giillande, att automobiler toges i ansprak allenast
for nyttiz och nodvindig trafik, kunde mahinda mot den starka automo-
bilimporten ej bora resas nagra invindningar. Nu forhaller det sig emel-
lertid otvivelaktigt s&, att mycken automobiltrafik, som ej ir att hianfora
till ren lyxtrafik, &r s till vida oekonomisk, att den trider i stillet £6r an-
vindandet av andra kommunikationsmedel, vilka i varje fall, atminstone
tor ndrvarande, ej kunna undvaras och vilkas fulla utnyttjande skulle
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stilla sig 161 landet formanligare iin ett partiellt utnytltjunde av desamina
vid sidan av en — privat eller yrkesmiissiz — automobiltrafik. Synner-
ligast i vart nuvarande ekonomiska liige héller jag alltsi fore, att med hiin-
syn till var handelsbalans en viss hegriinsning av importen av automobiler
ir onskvird.

Aven ur en annan synpunkt synes emellertid automobilisinens utveck-
ling hava skett alltfor hastigt. Beskaffenheten av viigarna i riket ir icke
sidan, att dessa kunna tala den synnerligen starka pafrestning, som maste
bliva en f6ljd av en fortsatt utveckling av liknande grad. Viigarna skulle
dirigenom kunna lida skador, vilkas avhjilpande i framtiden kunde komma
att stiilla sig sidrdeles kostsamt.

Av det nu anforda framgar, att det f6r niirvarande icke kan anses vara
ur viigen att vidtaga atgirder, som verka i viss man hindrande pa impor-
ten och anvindningen av motorfordon.

De skil, som vid automobilskattens inforande pé sin tid anfoérdes for att
till en borjan iakttaga viss forsiktighet, hava salunda forlorat i betydelse.
Ur de anforda synpunkterna féreligger nu i stillet direkt anledning att
h6ja beskattningen & automobilvisendet.

En sadan héjning av skatten ir emellertid ockséd motiverad av andra
skil, vilka i och fér sig torde fa tillerkiinnas en avgorande betydelse. Det
torde nimligen vara stidllt utom tvivel, att nn gillande beskattning 4 auto-
mobilviisendet icke inbringar tillndrmelsevis tillrickliga medel for att er-
siitta hela den slitning, som f6r narvarande fororsakas vigarna i riket av
automobiltrafiken. Den beklagliga f6ljden hirav torde bliva, att vagarna
ej erhalla ens det underhall, som #r nodvindigt for att de skola vidmakt-
hallas i sitt nuvarande, timligen bristfilliga skick. Ytterligare medel
torde darfor bora stillas till forfogande for dylikt andamal. Men dven till
vissa forbittringar av vigarna, omliggning av backiga och krokiga vigar,
férstirkningar av broar och dylikt, synes det rimligt, att automobilismen
far limna ett sirskilt bidrag. De kostnader, som nedliggas for sidana dnda-
mal, bliva nimligen fér automobilismen lonande sa till vida, som dérige-
nom automobilernas slitning minskas och en siinkning av underhallskost-
naden i framtiden blir m6jlig. Redan i min foretridares motivering for
inférande av en automobilbeskattning anfordes, att det finge anses rimligt,
att automobiligarna finge sig alagt att i skattevig sdrskilt bidraga till
erhéllandet av f6r automobiltrafik limpade, vil byggda och underhéllna
viigar. De av mig i det féregiaende anforda synpunkterna hava ytterligare
utvecklats i en inom kommunikationsdepartementet utarbetad promemoria,
vilken torde fa sasom bilaga (1) fogas vid statsradsprotokollet.

Forslag att infora en automobilbeskattning hava i vartland vid olika till-
fillen motiverats pa skilda siitt. An har man téankt sig skatten sdsom en
lyxskatt, in har man velat utforma densamma som en avgift till viigvisen-
det. Var giillande automobilbeskattning har tillkommit allenast ur sist-
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nimnda synpunkt. I huvudsak har man dirvid utgatt fran att automobil-
skatten skulle utgbra en avgift foér slitningen av vigarna, men, sasom
framgér av vad jag nyss anfort, har diven betonats, att skatten vore moti-
verad sisom ett bidrag till erhéllande av forbittrade vigar.

I fraga om skattens anordning har man ocksa tinkt sig olika mdéjligheter.
En orienterande redogorelse for denna fraga synes limpligen kunna lim-
nas i form av ett kortfattat referat av den argumentering, som anférdes,
nir den nuvarande skatten inférdes ar 1922.

Den s. k. vigkommissionen, vars forslag kan sigas hava utgjort den
direkta impulsen till automobilskattens infoérande, hade pa sin tid forordat
en skatt pa sjilva automobilerna med dels ett visst grundbelopp for varje
automobil, dels ock ett belopp, som vore proportionellt till motorernas Pa
vigst siitt utriknade hiistkraftantal. Hinsynstagandet till histkraftantalet
hade motiverats ddrmed, att detsamma utgjorde en god miitare pd auto-
mobilernas viigforslitande férmdga, som huvudsakligen bestimdes av tva
faktorer, niimligen automobilens tyngd och dess korhastighet. Mot en be
skattning &4 sjdlva automobilerna kunde emellertid enligt departements-
chefens mening resas den invindningen, att dirigenom skulle tagas hén-
syn endast till den vigforslitande formagan men ej till den faktiska vig-
slitningen, vilken givetvis vore beroende dven av huru mycket automobi-
len anvindes. Och att till grund for en skatt & sjilva automobilen ligga
en si svarberiknelizg och omtvistad norm som histkraftantalet ansags
mindre riktigt, d& automobiler i vart land endast finge framféras med
begrinsad hastighet samt i regel éven automobiler med motorer av mindre
histkraftantal kunde framféras med maximihastigheten. For vara fér-
héllanden finge ddrfor tyngden anses utgéra en i huvudsak lika rittvis
norm som histkraftantalet, varférutom en berikning av skatten efter vik
ten erbjode fordelen av en pataglig enkelhet.

Emellertid toge en skatt & sjiilva automobilen, sasom nyss namnts, hin-
syn endast till automobilens viigforslitande férmdga men ej till den fak-
tiska vigslitningen. Det vore ej mojligt att taga i betraktande denna
faktor genom att soka erhélla direkta uppgifter om den kirda vigen, Itt
deklarationsforfarande i sddant hinseende vore férenat med stora SVArig-
heter samt skulle f6r 6vrigt stiilla sig of6rméanligt med hinsyn till kontroll-
mdjligheterna. Automatiska vigmitare av tillricklig tillforlitlighet fun-
nes ej att tillga. Mojlighet funnes diremot att ligga skatt pa nagon for
automobilen nédig férbrukningsartikel, sisom bensinen elley gummirin-
garna. Genom en sadan beskattning skulle i huvudsak de faktorer, som
vore av betydelse fir bestimmandet av en automobils vigfsrslitande in-
verkan, ndmligen tyngd, kérhastighet och tillryggalagd vagstriacka, kom-
ma att beaktas. Atgidngen av bensin och pummiringar vore nimligen
beroende pa saviil tyngden och kérhastigheten som vigstrickan. Niarmast
lage i sadant hiinseende att tiinka pa en skatt pa motorbrinsle. Da emel-
lertid, sasom fran atskilliga hall framhallits. bensin anvindes ej allenast
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for drivande av automobiler utan jidmvil for andra iindamal samt det
torde mota ooverstigliga hinder att anordna en bensinskati sa, att den endast
komme att drabba automobildriften, kunde departementschefen ej fororda
en dylik beskattningsform. Genom en skatt & gummiringarna syntes diir
emot en limplig form for automobilbeskattningen kunna erhallas. Vissa
anmérkningar hade emellertid framstillts dven mot en sfdan form av
beskattning. I synnerhet hade anmirkts, att en skatt p4 gummiringarna
skulle kunna medfora, att automobildgarna begagnade sins ringar under
lingre tid, &n som vore forenligt med klok omsorg om motorfordonens
hallbarhet och trafiksiikerheten. Om de skil, som anforts emot en gummi-
ringsbeskattning, icke vore av den barighet, att de borde utesluta en sadan
beskattning, finge de dock anses iiga den vikt, att skatten & gummirin-
garna begrinsades. Skatten ansdiges ej bora beriknas till hégre belopp 4n
1 krona 50 ore for ett kilogram av ringarnas vikt. D& emellertid genom
en dylik skatt icke skulle erhallas tillrdckliga belopp, aterstode endast
att &4 innehavet av automobilerna ligga en skatt, beriiknad efter den nyss
angivna normen, automobilernas tyngd.

Skatten & automobiler bestiimdes 1 den av riksdagen antagna automo-
bilskatteforordningen till 15 kronor fér varje motorcykel med ett tilligg
av 10 kronor for bivagn samt for annan automobil &n motoreykel till §
kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens egen vikt.
For automobiler ulan gummiringar — vilka ej triffades av gummirings-
skatten — skulle skatten utgora 50 kronor per 100 kilogram av automobi-
lernas vikt.

Skatten & automobiler skulle uttagas en gang om &ret men beriiknas for
varje kvartal. I forordningen finnas inforda dels bestimmelser angaende
innehallet i den s. k. automobilskattelingden, dels ock foreskrifter anga-
ende skatteuppborden. Gummiringsskatten skulle upptagas dels, for im-
porterade ringar, av tullverket i samband med tullbehandlingen, dels, he-
triffande inhemska ringar, i form av en accis & tillverkningen.

Nir det nu giller att foretaga en hojning av automobilbeskattningen,
uppkommer anyo fragan, efter vilken norm denna limpligast bor liggas.
Detta sporsmal befinner sig nu sa till vida i ett annat lige #in tillférene,
som vissa slag av beskattningsforemal redan #dro i storre eller mindre
grad utnyttjade.

Vad da forst betridffar fragan om en okning av beskattningen 4 gum-
miringar, synes mig ett ytterligare utnyttjande av denna skatteform ej
sirna bora nu ifrdgakomma. De skil, som pa sin tid foranledde, att
man stannade for det nu gillande skattebeloppet, synas mig allt fortfa-
rande bora beaktas. Den sirskilda skatten representerar redan nu en si
avseviird del av ringarnas viirde, att genom en skattehojning — atminstone
om denna skulle bliva av nigon betydenhet — en alltfor stark belastning

Hiyning av
aulomobil-
skatten,
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av ringarna skulle uppsta. 1 varje fall synes mig alltsa nagot mera avse-
virt belopp ej kunna pa denna vig uttagas.

En f6rh6jning av skatten & sjilva fordonen synes mig diremot kunna
foretagas. Emellertid dr jag av den uppfattningen, att denna forhojning
ej lampligen bor erhalla formen av en okning av den mot vikten proportio-
nella skatten, utan att i stiillet en viss, for alla egentliga automobiler ge-
mensam grundavgift bor stadgas. Med den starkare betoning, som enligt
min mening numera bor liggas pa automobilskattemedlens anvindande fér
vagforbattringar, vilka komma automobilismen till godo, synes mig en dylik
norm vara den riktigaste,

Jag foreslar sdlunda foér egentliga automobiler, utéver den redan ut-
gaende proportionella skatten, en grundavgift av 32 kronor, d. v. s. 8 kro-
nor i kvartalet, for varje akdon. D4 skatten for t. ex. en Fordautomobil for
nirvarande lidrer utgoéra 56 kronor, torde en stérre kning knappast béra
ifragakomma. Betriffande motorcyklar, for vilka for nirvarande enhet
liga avgifter utga oberoende av tyngden, synes mig en skatteokning av
5 kronor for varje dkdon vara limplig. Nagon sédrskild grundavgift skulle
e} utga for motorcyklar.

Vissa tjinsteautomobiler, som tillhdra och i tjinsten nyttjas av lands-
fiskaler, prister m. fl.,, synas mig bora bliva fria fran grundavgift. Nir-
mare foreskrifter angdende omfattningen av denna skattefrihet torde det
med hénsyn till svirigheten att nu uppdraga fullt klara granslinjer bora
overlamnas af Kungl. Maj:t att meddela.

Genom den nu ifrigasatta skatteférhojningen torde kunna forvintas in-
flyta ett belopp av omkring 1.5 miljoner kronor.

En skatt av antydd storlek pa automobiler limnar emellertid ej i onsk-
vird utstrickning medel for vigviisendet. En ytterligare form for beskatt-
ning maste férdenskull enligt min uppfattning sékas. Sasom norm for en
sidan skatt synes det mig niédvindigt att upptaga det ar 1922 avvisade
uppslaget att ligga skatt & motorbrinslet. Att en skatt & motorbrinsle,
som anvidndes f6r automobiler, utgor ett ganska tillférlitligt matt pa vig-
glitningen, lirer ej kunna bestridas. Denna beskattningsform erbjuder
dven den fordelen, att skatten dr litt for konsumenterna att betala och
alltsd mindre kdinnbar med hénsyn till att den erligges i manga smaposter.
Jag forordar emellertid av skil, till vilka jag i det féljande kommer, ej
skatt pa allt motorbriinsle utan endast skatt pa bensin.

Mot en skatt 4 bensin kan givetvis invindas, att den triffar :iven bensin,
som anvindes for annat &ndamal &n f6r automobildrift, sdsom fér industri,
for motorbatar o. d. Vad angéar bensin, som anvindes for industriella
indamal m4 till en bérjan anmiirkas, att bensindrivna fasta motorer for dy-
likt #ndamal endast undantagsvis torde forekomma. I fraga om bensin, som
nyttjas for annat tekniskt indamal #n motordrift, synas mig oligenheterna
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kunna undanrojas genom att restitution bLeviljas. Motsvarande mojlighet
erbjuder sig diiremot ¢j 1 fraga om Dbensin, som {orbrukas for motorbats-
drift. Det torde niimligen stiilla sig praktiskt taget omdéjligt att verkstiilla
restitution av for sadan bensin erlagd skattl. I och for sig synes emellertid
icke nagot vara att erinra mot en skatt &4 nyttjandet av bensindrivna mo-
torbatar, da dylika t6r det mesta anviindas for dindamal, som komma lyx-
forbrukningen niira. Fiskebatar triiffas i allmiinhet icke av en skait a ben-
sin, di de i regel drivas med fologen eller réolja, Skatten blir for ovrigt
¢j synnerligen betungande. Diirest det nu av rent praktiska skil visar sig
liimpligt att lita motorbatstrafiken triiffas av skatten, torde dirfér en in-
viindning, att just motorbatarna bliva sirskilt oforméanligt stillda, ej bora
tillmiitas storre hetydelse. Den ocgentlighet, som det onekligen skulle inne-
hiira, om skatten komme att anviindas till forman {or vigviisendet, synes
mig kunna undanréjas genom cn anordning, till vilken jag i det foljande
aterkommer.

Vad storleken av skatten pa bensin betriffar, synes den mig skiiligen
bora bestimmas till 5 6re per liter. Hirav torde 1 6re bora utga i form
av tullavgift for ait tillsammans med ovriga tullar tillfalla statsverket,
medan &terstaende 4 6re bora uttagas i form av en sirskild skatt, vilken
i analogi med den siirskilda skatten & gummiringar tillfaller vigvisendet.
D4a hela konsumtionen av bensin fér andra #n industriella indamal torde
uppgs till omkring 100 miljoner liter, skulle skatten sammanlagt kunna
heriknas uppgéa till cirka 5 miljoner kronor, dirav 1 miljon kronor till
statskassan och 4 miljoner kronor till vigviisendet. Den sirskilda skattens
utskiljande i formellt hinseende fran tullmedlen motiveras — likasom i
fraga om den sirskilda skatlen & gummiringar — fornédmligast just dirav,
att den skulle anslas for ett speciellt dndaméal. Genom att & andra sidan
ej endast sirskild skatt utan iven tull uttages, erhalles en limplig form
for avskiljande av ett visst belopp for andra #ndamal &n vagvisendet.
Genom nimnda anordning vinnas dven vissa fordelar av rent teknisk na-
tur, sasom exempelvis att olovlig inforsel av bensin utan vidare blir straff-
bar enligt lagen om olovlig varuinférsel, som avser tullpliktiga men ej
andra varor.

Vid mitt stillningstagande till fragan, huruvida vid en utékning av
beskattningen & automobilvisendet jimte skatten & sjilva fordonen borde
uttagas ytterligare skatt & gummiringarna eller en skatt & bensin, har ett
skil, som for mig hait betydelse — om ock ej i och for sig avgorande —
varit hinsyn till sulfitsprittillverkningen i landet. S&som jag i annat
sammanhang haft tillfiille framhalla, tala enligt min mening starka skil
for att existensmojligheter beredas sulfitspritindustrien, d& denna kan
vintas i framtiden fi en stor betydelse for landet. Med den stillning,
som statsmakterna intagit till sulfitspritfrdgan, synes det mig knappast
kunna ifrigakomma att med skatt beligga dven sulfitspriten, vars anviind-
ning f6r motordrift in s linge forekommer i endast obetydlig utstrick-
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ning. Om den foreslagna differentieringen i beskattningshiinseende ocksa
knappast kan viintas medféra nigot verkligt uppsving for sulfitspritin-
dustrien, si har dock genom densamma statsmakternas intressc f6r sul-
fitspritfragan #n en ging betonats.

Betriiffande verkan av en bensinskatt pa automobiltrafiken torde fa
framhallas, att for en personautomobil i regel nyttjas 1 & 2 liter bensin per
tillryggalagd mil samt att for lastautomobiler erfordras omkring 3 liter
bénsin for varje mil. Bensinskatten — inklusive tullen — fér en person-
automobil skulle alltsd komma att utgora fran 5 till 10 6re per tillrygga-
lagd mil samt for en lastautomobil omkring 15 6re per mil. Vad sirskilt
betriffar automobiler i drosktrafik, torde en skatt av niimnda storlek inne-
hiira en belastning av ungefiir 1%—2% procent av bruttointikten & kér-
ningarna. Hénsyn har vid denna beriikning tagits siven till de strickor,
som méste tillryggaliggas fér himtning och hemkérning o. s. v., utan att
nagon avgift erhdlles. I vissa fall torde den i denna form utgaende skatten
for yrkesmiissig kérning komma att — absolut taget — uppga till ej ringa
helopp. Att miéirka #ir emellertid hiirvidlag, att ju mer automobilen anvindes
i trafik, desto storre blir i regel nettofértjinsten, och att de avgifter, varom
hiir &r fraga, iga endast foga betydelse i jimforelse med de ovriga kostna-
der, som #ro forenade med trafiken, samt att fluktuationer i bensinpriset
av storre betydelse én den ifragasatta bensinbeskattningen ofta forekom-
mit inom korta tidrymder.

Nir fragan om inférande av en automobilbeskattning forsta gangen
forelades riksdagen, framlades pa foredragning av davarande chefen fér
finansdepartementet jimvil férslag till en férordning om férdelning av
automobilskattemedel m. m. Sedan de huvudsakliga grunderna fér auto-
mobilskattemedlens anvindning en gang blivit av riksdagen antagna, torde
det f&4 ankomma pa chefen fér kommunikationsdepartementet att for
Kungl. Maj:t anmila fragan om de jindringar i beriérda forordning, vilka
med hénsyn till vigviisendets utveckling dro pakallade.

I anslutning till de huvudsynpunkter, for vilka jag nu redogjort, hava
inom finansdepartementet utarbetats vissa forslag till forfattningar m. m. I
dessa hava upptagits jimviil vissa andra #ndringar sisom resultat av er-
farenheter fran tillimpningen av giillande forfattningar. Jag skall tillata
mig i specialmotiveringen redogira for dessa.

Forslagen hava remitterats till generaltullstyrelsen, som limnat de-
samma utan evinran. Styrelsens yttrande torde f& fogas vid statsriadsproto-
kollet (bilaga 2).

Jag Overgir hiirefter till att redogora for nu forevarande forslags inne-
bord, dirvid jag till en borjan vill genomgé de foreslagna #ndringarna i
forordningen om automobilskatt.
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3 8.

3 § i gillande f{orordning innehaller, bland aunat, bestiimmelse om
tiden for intridandet av skatteplikt for viss automobil, och stadgas i sé
dant hiinseende, att skatteplikt intrdder med kalenderkvartalet nist efter
det, under vilket automobilen blivit forsta gidngen i automobilregister
inford. 1 denna bestiimmelse féreslas -— helt oberoende av éndringen i
sjilva skattebestimmelserna — den jimkningen, att skatteplikten skall
intrdda redan med det kvartal, under vilket registrering skett. Forslaget
har foranletts frimst av vissa oligenheter, som visat sig vara forenade
diarmed, att under arets sista kvartal ett ganska stort antal automobiler
varit i trafik utan att skatt for dem skolat erliggas, i foljd varav de icke
varit forsedda med skattekvitton, nagot som foranlett ej ringa besvir., I
ordningens intresse synes didrfor en sidan anordning befogad, att — med
franseende av den forsta tiden under varje 4r — ingen automobil skall
kunna brukas under tid, for vilken skatt ej erlagts. Nagot obilligt kan
knappast anses ligga i en siddan dandring. TFragan dger betydelse endast
dd nyregistrering dger rum,

I § 10 mom. 3 i férordningen den 15 juni 1923 (nr 281) om motorfordon
stadgas sisom villkor {6r att automobil skall kunna tillfilligt avioras ur
automobilregistret, att en avgift, motsvarande skatten for ett kvartal, skall
erliaggas. Detta villkor bor nu borttagas, dd avgiften ersittes med skatt
i egentlig mening och den fara for missbruk med mdéjligheten att £ auto-
mobil aviord ur registret, som foranlett inforandet av berdrda avgift,
salunda undanrdojes.

5 §.

I5 § har, jimte foreskrifter om den férut berérda hojningen av skatten
for motorcyklar och om grundavgift for egentliga automobiler, inforts
stadgande didrom, att Konungen skall dga at{ utfirda bestimmelser an-
gaende frikallande fran erliggande av grundavgift for automobiler, som
tillh6ra i det allmannas tjinst anstillda personer och av dessa begagnas
huvudsakligen 1 tjanstedrenden,

Betriaffande sistnimnda fraga bor i detta sammanhang omnidmnas, att
min foretridare i dmbetet haft under omproévning, huruvida oech 1 vad
man tjanstemins i tjinsten anvinda automobiler éver huvud taget borde
vara underkastade skatteplikt. Med anledning av vigkommissionens forut
omnimnda forslag till forordning om automobilskatt hade fran atskilliga
tjinstemannahdll payrkats skattefrihet eller skattelindring for automobi-
ler, tillhérande vissa grupper av tjinstemin. Sa hade medicinalstyrelsen
till finansdepartementet oversint en skrivelse fran en forste provinsial-
likare, diri ifragasatts, om icke skattefrihet eller skattelindring kunde
erhallas for, bland andra, tjinstelikares automobiler. Allmdnna svenska
prastforeningens centralstyrelse hade papekat, att det for pristerna
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ofta motte svarigheter att anskaffa hiistskjuts, varfor Pa sina hall
enda utviigen for présterna att Sver huvud taget kunna bestrida
med tjinsten forenade skjutsar varit att skaffa sig motorfordon. D&
den i loneresolutionerna bestimda skjutsersittningen pa ett flertal stillen
vore allt for obetydlig for att motsvara utgifterna for tjinsteresor, sir-
skilt sedan den allméinna prisférhéjningen intritt, kunde det icke vara
med Dbillighet Overensstimmande, att utgifterna for tjinsteresor skulle
ytterligare 6kas genom beskattning & for tjinstens uppriatthallande erfor-
derliga motorfordon. Styrelsen hemstillde dirfér, att motorfordon, som
anvindes for pristerlig tjinsts uppritthallande, icke skulle vara under-
kastade skatteplikt. Féreningen Sveriges landsfiskaler hade hemstillt,
att landsfiskal matte befrias fran erléggande av skatt f6r automobil eller
motorcykel, som han begagnade vid utférandet av tjinstegéroméal. For-
eningen hade till stod for sin hemstillan framhallit, bland annat, foljande.
I de fall, d& landsfiskal vore i tillfille att inkdpa automobil eller motor-
cykel, vore det staten, som droge storsta fordelen didrav, sidrskilt da det
gilllde dylika fordons anviindande fér resor i polisdrenden, vilka i regel
fordrade stérre skyndsamhet. Men jimvil i friga om andra tjinsteresor
innebure anvindande av automobil eller motorcykel ett statligt intresse, i
det att en landsfiskal déirigenom finge mera tid 6ver f6r det krivande
kontorsarbete, som pavilade honom.

Divarande departementschefen fann icke tillrickliga skil hava fore-
kommit att medgiva skattefrihet f6r tjinsteméns i tjinsteirenden anvinda
automobiler. 8Savil med hinsyn till skattens natur och avsikten med den-
samma som pa grund av att en for visst syfte anskaffad automobil ofta
komme till anviindning fér andra #ndamail, borde skattskyldigheten upp-
ratthillas i storsta méjliga utstrickning.

Jag delar de betinkligheter, som silunda framhallits emot att tjinste-
méans i tjinsten anvinda automobiler helt frikallas fran skatt. Emellertid
kan det néppeligen fornekas, att det ur vissa synpunkter iir ett allmint
intresse, att de tjinstemiin, som p& grund av sin tjinst dro hiinvisade att i
stor utstrickning goéra resor, pd egen bekostnad anskaffa motorfordon.
Det synes dirfor vara en rimlig 16sning, att betriiffande dylika automobi-
ler sadan skattelindring medgives, att de frikallas fran den grundavgift,
varom nu dr fraga. D& grundavgiften &r tiinkt mera som ett hidrag till
astadkommande av viagforbédttringar dn som en direkt ersittning fér for-
orsakad vigslitning, synes mig fragan om befrielse fran sagda avgift i viss
man ligga pd ett annat plan dn den friga om befrielse fran den mot vig-
slitningens storlek svarande skatten, som var under hehandling ar 1922.

6 9.
De tva sista styckena i nu gillande 5 §, vilka behandla tiden {6r intri-
dande av skatteplikt samt av héjning eller sinkning av skatten, hava ut-
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brutits och motsvaras nu av 6 § i forslaget. Hiirvidlag har viss jimkning
skett 1 giillande regler, i anslutning till den i#indring, som férordats i 3 §.

7 4.

Denna paragraf motsvarar nu giillande 6 §. Paragrafen har genomgatt
en fullstiindig omarbetning, i det att dels bestimmelserna om en antomobil-
skattelingd dndrats och dels paragrafens tre sista stycken uteslutits.

1 stiillet for bestiimmelserna i nuvarande 6 § forsta stycket om automo-
bilskattelingd och vad i densamma skall intagas foreslas en foreskrift, att
genom tjdinsteman, som av vederhorande liansstyrelse dirtill férordnas,
skall i det inom linet forda automobilregistret verkstiillas anteckning
om skattskyldighet f6r varje automobil. Redan nu skola enligt kun-
gorelse den 14 december 1923 (nr 453) automobilregister och automobil-
skattelingd foras i en gemensam liggare. Det har ansetts limpligt,
att dven i forordningen om automobilskatt anvindes en formulering,
som bittre dn den nuvarande lydelsen giver uttryek at detta for-
farande, vilket ur f{orenklingssynpunkt medfor hestimda foretriden.
De enda anteckningar, som utéver dem, vilka enligt allminna bestim-
melser skola inflyta i automobilregistret, skulle erfordras vid ett sidant
forfarande, dro de, som direkt rora skattens storlek, dess inbetalning o. d.

De i nuvarande 6 § davensom i 7 § innehallna specialbestimmelserna iro
i 6vrigt av administrativ natur och hava utbrutits nr férordningen. KEn
smidig anpassning efter de praktiska forhallandena synes namligen littare
kunna vinnas, om det overlimnas &t Konungen att utfiirda foreskrifter
i forevarande avseenden. Bestimmelse i dylikt syfte har intagits 1 tredje
styeket av 7 §.

Andra stycket i 7 § innehaller i viss man en nyhet. Sedan det under
varen 1923 visat sig, att automobilregistren, vilka legat till grund for
automobilskattelingderna, varit i hog grad otillforlitliga, varav f61jt bland
annat, att 1 manga fall personer krivts pa skatt for automobiler, som de se-
dan lang tid ej hade i behall, utfirdade Kungl, Maj:t den 2 februari 1923
kungorelse (nr 10) angaende rittelse av automobilskattelingd m. m. Enligt
denna kungorelse skulle, dir nagon, som upptagits i lingd, inom angiven tid
visade, att han pa grund av omstindighet av visst slag ej vid arets borjan
varit att anse sisom skattskyldig for automobil, linsstyrelsen ofordrojli-
gen vidtaga indring i lingden samt verkstidlla den avkortning av paford
skatt, som darav kunde féranledas.

Aven efter den omliaggning av automobilregistren, vilken skett sisom en
t61jd av den nya motorfordonsforordningen, kan det givetvis ej undvikas,
att ndgon felaktigt uppféres som skattskyldig fér viss automobil. Ett en-
kelt forfarande, varigenom riittelse kan verkstillas av linsstyrelsen, utan
att klagan behover ske till hogre ritt, lirer alltsi alltjaimt vara erforder-
ligt. Ett sidant forfarande synes emellertid béra nirmare regleras och pa
ett naturligare sitt inpas=as i syvstemet, in som kunnat ske genom nimnda
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kungdrelse. I anslutning till bestimmelser, som for liknande fall finnas
pé andra omraden, synes mig forfarandet bora konstrueras pa i huvudsak
foljande sitt. Genom lidnsstyrelsens forsorg verkstilles av diartill forord-
nad tjinsteman i automobilregistret anteckning fér varje automobil om
skattebelopp och skattskyldig. Sadan anteckning innebir icke nagot lins-
styrelsens beslut. Linsstyrelsen undersoker emellertid, huruvida full
skattefrihet eller frihet fran grundavgift bor #dga rum, och dess at-
girder dirutinnan {4 karaktiren av beslut. KEtt motsvarande beslut
kan ock av enskild pafordras, om han férmenar, att genom sadan an-
teckning i automobilregisteret, som nyss niamnpts, skatt blivit honom orik-
tigt paford. Dylikt pakallande av beslut skall ske i den ordning och
inom den tid, som Konungen bestimmer, och skall kunna medféra, att lins-
styrelsen #dndrar den pitalade anteckningen i registret. Forst i och med
att linsstyrelsen tagit stidllning till sdlunda vickt fraga, skulle i foreva-
rande fall foreligga ett beslut av linsstyrelsen, som skulle kunna over-
klagas hos kammarritten. Savil i detta fall som da klagan fores over
beslut angdende skattefrihet bor besvirstiden vara 30 dagar fran det ve-
derborande erhallit del av linsstyrelsens ifradgavarande beslut.

En anordning, sddan som den nu féreslagna, synes mig vara dgnad att
pa ett snabbt och enkelt sdtt bereda mojlighet till rittelse i felaktig pa-
foring av automobilskatt. Erforderliga bestimmelser i angivet syfte hava
inforts, utom i 7 § andra stycket, jimvil i 15 §.

8 3.

Av liknande skil som dem, vilka jag nyss berirt vid behandlingen av
7 §, synes det bora ankomma pa Konungen att utfirda foreskrifter diven
angaende debitering och uppbérd av automobilskatt. Stadgande av sddan
innebérd har inférts i 8 §.

9 9.
9 § motsvarar de tva sista styckena i nu gillande 8 §.
D34 de tva forsta styckena i sistndmnda paragraf liksom nu giillande 9 §
innehalla uppbirdsbestimmelser, foreslar jag, i anslutning till vad forut
anforts, att nimnda stycken och paragraf uteslutas ur forordningen.

11 §.
Nyvheten i 11 § bestiar endast 1 en iindrad paragrafhinvisning.
13 och 15 §§.
Sista stycket i 13 § torde bora uteslutas i anslutning till dndringarna i

6 och 7 §9.
Andringen 1 15 § dr dven en direkt f61jd av sistniamnda #indringar.

Jag oOvergdr hidrefter till att redogora for bestimmelserna i forslaget
till forordning om sirskild skatt & bensin.
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1.

Av skiil, som jag icke torde behova utveckla, har det ansetis ldmpligt,
att i de fall, di enligt siirskilda bestimmelser tullfrihet for bensin atnjutes,
ej heller den sirskilda skatten skall utga. Jag vill emellertid hiar erinra
om ett sarskilt fall av tullfrihet, som jag i det foljande kommer att berora,
nidmligen i fraga om bensin, som medfores & fortskaffningsmedel sasom
driftmateriel for detta.

Vid utarbetandet av 1 § har tagits i overvigande, huruvida man icke
kunde utfinna en fullt tillforlitlig definition av begreppet bensin. Tanken
har varit uppe att i paragrafen infora en definition av innehall, att med
bensin skulle forstas varje destillat av rapetrolenm, som vid fraktionerad
destillation intill 150 grader Celsius limnade ett destillat av minst 30
volymprocent. Aven om man far antaga, att denna definition fran skatte-
synpunkt skulle innebira en fullt tillricklig marginal, har jag likvil ej
velat foresla dess inférande i lagtexten utan ansett det ldmpligare, ati
dirstides endast gores en hinvisning till i tulltaxan anvidnda bendm-
ningar & de varor, som hir avses. Sker en dylik hiinvisning, torde det €j
moéta nagra svarigheter for tullverket att, ehuru nagon bestimdare defini-
tion ej givits, 16sa fragan om vad som menas med bensin. Med hénsyn
till de foreslagna restitutionsbestimmelserna i fraga om industrisprit, lira
for ovrigt olagenheterna av ett felaktigt bedomande vara hogst vasent-
ligt reducerade.

2 §.
2§ innehaller formella bestimmelser angiaende erliggande av den sir-
skilda skatten m. m. Motsvarande bestimmelser finnas i férordningen om
siirskild skatt & automobilgummiringar betriffande tullverkets handha-
vande av uppbérden av skatten fér sadana ringar.

3—6 §8.

3__6 §§ innehalla bestimmelserna angéende restitution av sirskild ben-
sinskatt. Restitution skall enligt forslaget kunna forekomma i forsta rum-
met, d& bensin, fér vilken skatt erlagts, i storre partier utforts ur riket.
Som villkor for restitution har i detta fall, i anslutning till vad som &r
vanligt i andra tullférfattningar, blott uppstillts, att bensinen skall vara
oférandrad, d. v. s. att den ej uppblandats e. d.

Av visentligt storre betydelse lirer det andra fallet av restitution vara,
niamligen restitution for s. k. industribensin. Sasom jag anfort redan i den
allminna motiveringen, foljer av hela syftet med férevarande beskattning,
att industribensinen i en eller annan form bor erhalla skattefrihet. Vad
betriffar omradet for restitutionsmojligheten, eller med andra ord de
fall, d& restitution bor kunna fa ske, har det visat sig mota de storsta sva-
righeter att i forfattningen faststiilla en Limplig grians. Pa grund hirav, och
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d& betriaffande kontrollen i avseende & restitution av bensinskatt torde
erfordras ganska detaljerade foreskrifter, har jag ansett mig bora foresla,
att det overlimnas at Kungl. Maj:t att fran fall till fall prova, huruvida
cnligt skatteforordningens andemening restitution bor ske eller ej, samt
foreskriva villkor for restitutionens atnjutande. Denna provning
hos Kungl. Maj:t synes limpligast bora ske pa sa sitt, att viss
person eller visst foretag pad forhand begir tillstand till restitution av
bensinskatt, varefter generaltullstyrelsen med ledning av limnat tillstand
och dirvid stadgade villkor medger restitution for de siirskilda bensinpar-
tierna. Jag forutsitter, att de niirmare bestiimmelser angiende restitu-
tion av industribensin, som det torde bora ankomma pa Konungen att
meddela, erhalla en sidan utformning, att ej restitution kommer i fraga,
nér det giller alltfor obetydliga partier.

I 6verensstimmelse med nu angivna grunder hava férevarande paragra-
fer utarbetats.

78.

Skattemedlen skola férdelas enligt de i forordningen den 2 juni 1922
om fordelning av automobilskattemedel givna bestimmelser. Sasom jag
redan antytt, torde emellertid chefen fér kommunikationsdepartementet
komma att foresld vissa modifikationer i dessa bestimmelser.

Inforandet av tull & bensin medfér #ndring i rubriken nr 1099 i gillande
tulltaxa.

De skil, som tala for restitution av sirskild skatt & bensin, tala i lika
man for restitution av tull i motsvarande fall. Ritt till sadan restitution
synes enklast kunna astadkommas genom att foreskrift meddelas, att, nar
restitution enligt forordningen om sirskild skatt a4 bensin sker, tillika skall
restitueras den a bensinen belopande tull. g

Enligt 4 § h) i gidllande tulltaxeforordning atnjutes under vissa villkor
tullfrihet for skeppsfornodenheter. Av de allmiinna grunderna for nu
ifragavarande forslag lirer folja, att tullfrihet — och dirmed frihet fran
sarskild skatt — icke bor i sadan omfattning forekomma vid inforsel av
bensin. I stillet synes man utan oligenhet kunna, i syfte att undvika att
lagga hinder 1 vigen for turisttrafiken, i begrinsad omfattning med-
giva undantag fran tull, och alltsa dven fran skatt, for bensin, som for
att anvindas till driftmateriel medfores ej blott i motorfartyg utan aven
a4 automobil, Forslag angiende beslut av sidan innebord torde hora fore-
liggas riksdagen.

TForedragande departementschefen uppliiser hirefter inom finansdepar-
tementet upprittade forslag till dels forordning om i#ndring i vissa delar
av forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automebilskatt, dels forord-
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ning om siirskild skatt a bensin samt hemstiiller, att Kungl. Maj:t matte i
proposition foresla riksdagen att

dels antaga berorda forfattningsforslag;

dels besluta, att rubriken 1099 i giillande tulltaxa skall frin och med
den 1 juli 1924 erhalla foljande indrade lydelse:

Kvantitet |
for tullbe- Tullsats.
rikningen.

I Kronor bre
Mineraloljor, nativa eller raa ivensom renade:
1099 petrolenmbensin och gasolin ...................... 1 lit. — 01
1099 ¢/, andra slag, sasom lysoljor och smoérjoljor;
Avensom paraffin, ra eller renad, jordvax
w (ozokerit) samt ceresin ... ... - fria.

dels forklara, att vad i § 4 h) i forordningen den 9 juni 1911 (nr 80) med
tulltaxa f6r inkommande varor dr stadgat i fraga om tullfrithet f6r skepps-
férnédenheter fran och med den 1 juli 1924 icke skall hava avseende & till
tulltaxerubriken 1099 hinforlig vara, dd4 den medféres & farkost sidsom
driftmateriel fér denna:

dels besluta, att fran och med den 1 juli 1924 tullfrihet ma atnjutas for
sadan vara, da den till riket medfores & fortskaffningsmedel sasom drift-
materiel for detta, dock endast f6r den myckenhet, som vederbérande tull-
myndighet provar icke dverstiga behovet under resan;

dels ock besluta, att vid restitution jimlikt 3 § i férordningen om sir-
skild skatt & bensin av sadan skatt tillika skall restitueras den & bensinen
belopande tull.

Denna av statsradets dvriga ledamoter bitriidda hem-,
stéllan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten bifalla och forordnar, att till riksdagen skall
avlatas propositien av den lydelse, bil. litt. vid detta
protokoll utvisar.

Ur protokollet:
E. Regnér.
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Bilaga 1.

P. M.

angdende automobilskatten och vigfriagan.

Enligt foreliggande uppgifter uppgar den nu {6r sista aret inbetalda
automobilskatten till omkring 6,600,000 kronor, varav 80 procent eller
salunda 5,280,000 kronor komma landsbygden tillgodo.

Sammanlagda lingden av de allminna vigarna utgér omkring 65,000
kilometer, varav 19,000 kilometer iiro landsvigar. Utgar man fran att
hela Dbilskattebeloppet for ar 1923 skulle anviindas for forbittring av
viigarna, si att de bliva fullt ldmpliga fér automobiltrafik, och att den
genomsnittliga kostnaden hirfor, med hinsynstagande till att 8 ett stort
antal viigar inga eller endast smérre forbéttringsarbeten erfordras, utgor
15 kronor per meter viig, kan f6r den angivna summan av automobilskatte-
medel iordningstillas cirka 350 kilometer vigar per ar.

Da  vart landsviigsnidt ir 19,000 kilometer langt, skulle det silunda
kriva en tid av cirka 55 ar, innan enbart landsviigarna blivit genom-
gaende forstirkta. Hir bor dven anmiirkas, att bland landets £6r auto-
mobiltrafik nédvindiga viigar finnes ett stort antal bygdevigar. Den
gingse uppdelningen i landsviigar och bygdevigar, som till stérre delen
ir mycket gammal, torde nimligen icke sammanfalla med nutida krav
pa a ena sidan huvudviigar och 4 andra sidan lokala vigar.

Med det ovan angivna ombyggnadssiitet skulle siledes ombyggnads-
tiden 55 ar med sikerhet komma att avsevirt overskridas. Sikerligen
skulle denna forlingning av tiden bliva strre #in att den motverkas av
den 6kning i tillgiingliga medel, som uppstar ddrigenom, att vigdistrikten
skola bidraga med minst en tredjedel av kostnaden.

Hirtill kommer, att landsbygdens hela anpart i automobilskatten med
siikerhet icke blir tillginglig for forbittring av vigarna, da en del me-
del i varje fall under den nirmaste tiden méaste anvindas till underhall
av vigarna. Den angivna tiden 55 ar for viigarnas forstirkning kan sa-
ledes anses som ett minimum. De nu utgaende automobilskattemedlen
maste sdlunda anses otillriickliga att tillgodose viigforstarkningsbehovet
inom rimlig tid.

Otillrdckliga medel f6r vigarnas forbiittring maste medfora, att dessa
i otid forstoras och direfter komma att draga avseviirt storre kostnader
for ett nojaktigt istandsiittande och vidare att den pd grund av vigarnas
forsimring intridande begrinsningen i automobiltrafiken kommer att
verka himmande pa utvecklingen av viigtrafiken i allminhet,

For automobiltrafiken medféra de simre vigarna okade omkostnader
med avseende pa brinsle- och oljefévrbrukning, ringslitage, slitning av
motor m. m., med andra ord minskad livslingd pa vagnarna. Det maste
dirfor for automobiltrafiken vara ett intresse av allra storsta betydelse
att snarast fa goda viigar. Dessa dro ju dven som allmiint kiint en mik-
tig hidvstang for odlingens héjande.
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1 alldeles siirskild grad #r det dock nodviindigt att i forsta hand vid
viagforbiittringarna tillgodose de tyngst trafikerade delarna av dessa hu-
vudviigar, nimligen infartsvigarna till stiderna, diir det giller att om-
besorja icke blott persontrafik av stort omfang utan iiven viktiga gods-
transporter. Dessa viigdelar utgora nu mangenstiides talande exempel pa
den daliga ekonomien att under nuvarande trafikforhiallanden uppskjuta
genomgripande vigforbiittringar. Under senare ar har det mangenstiides
intriffat, att stidernas infartsvigar varit i ett sddant skick, att dven vid
langsamma transporter alla slags fordon utsatts for mycket stora pa-
frestningar och att trafikekonomien blivit mycket daiig.

Pa andra hall har vigforstoringen kunnat hindras endast tack vare mye-
ket stora arliga underhallskostnader, som flerstides ndrmat sig eller éver-
skridit 5 kronor per meter viig.

Da a andra sidan trafiken ir mycket starkt koncentrerad pa dessa viigar
endast & jaimforelsevis korta viigstriickor, som i regel icke éverskrida en
halv mil i lingd, kan en mycket stor trafikmiingd tillgodoses med vig-
tsrbittringar for jaimforelsevis sma kostnadsbelopp, iven om arbetena be-
tinga fyra eller fem ganger hogre kostnad per meter vig dn som ovan upp-
givits som en medelkostnad for vigiorbidttringarna.

En del av hiir omhandlade infartsvigar till stiderna ligga innanfor
stadsgrinserna och komma att utbyggas med stiddernas andel i automo-
bilskatten. I manga och flertalet fall diiremot tillkommer det de till sti-
derna angriansande viigdistrikten alt underhalla vigarna f6r den stora tra-
fiken till och fran stiderna. Sasom ovan framhallits, finnes mer &n till-
riicklig anviindning f6r den nu utgiaende automobilskatten for de egent-
liga landsvigarnas underhill och forbittring. For de ur ekonomisk syn-
punkt i forsta hand onskvirda forstirkningarna genom stensiittning och
annorledes av stidernas infartsvigar, genom vilka arbeten stora direkta
besparingar i arliga underhallskostnaden och innu mycket storre vinster
for trafikekonomien kunna vinnas, kunna emellertid nu knappast nagra
medel vara att rikna med.

Det framgir saledes, att en skiilig hojning av automobilskatten ir ett
synnervligen viktigt onskemal savil for tillgodoseende av bygdetrafikens
krav som ock siirskilt med hiinsyn till den koncentrerade trafiken vid sti-
derna och de storre samhiillena. Sker icke en hojning av automobilskatten
i tid, har man att senare befara mycket storre uppoffringar i form av
okade skatter.

I samma man som ytterligare medel komma att bliva tillgingliga for
viigarnas forbittrande ir det emellertid en angeligenhet av storsta bety-
delse, att viigviisendet verkligen star rustat att pa bdsta mojliga sdtt an-
vinda dessa medel. Foreliggande forslag till ny viglag avse tillgodo-
seende av enhetligare och effektivare organisation av vigviisendet.

Da genomforandet av ny viiglag synes lata viinta pa sig, giiller det att
med de mojligheter, som nu finnas, séka utvinna en tillfredsstillande ord-
ning for vigarbetet. Att sa kan ske torde vara adagalagt genom vad som
redan hirutinnan atgjorts eller planerats. Genom de lagindringar, som
redan vidtagits eller iro avsedda att framldggas, underlittas for viag-
distrikten atgiarden att dvertaga viigunderhallet, varigenom grunden er-
halles till ett modernt viighallningssitt.

Tack vare den upplysningsverksamhet i viigfragan, som bedrivits fran
icke blott statligza och kommunala myndigheter utan iven fran enskilda
sammanslutningar, har ocksi intresset for sadant overtagande av viig-
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underhéllet hos de viaghillningsskyldiga fér varje dag vaxit. Den under
sistlidne hoet anerdnade vigkenferensen torde ocksé kraftigt hava badragit
tilk frigans forande framit. Resultatet hittills har ocksd blivit, att av
landets samtliga vighillningsdistrikt ungefir en tredjedel redan évertagit
eller beslutat sig for att, i de flesta fall helt oeh © nagra fall delvis; 6vertaga
sitt distrikts vagar.

Kommunikationsdepartementet i mars 1924,

4. B. Gérde.
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Bilaga 2.

T KONUNGEN.

I anledning av forevarande remiss far generaltullstyrelsen, som forut-
siitter, att styrelsens yttrande icke pakallas over foreliggande forslag till
firordning om indring i vissa delar av forordningen den 2 juni 1922 om
antomobilskat{, med remissaktens aterstillande, i underdanighe. anfora
foljande.

Enligt 1 § i den foreslagna forordningen om sarskild skatt & bensin for-
stds med bensin mineraloljor. vilka enligt giliande tulltaxa hinforas till
petroleumbensin och gasolin. Dessa varuslag dro i den statistiska wvarw-
forteckningen upptagna under nr 1099 F,

Det skulle mojligen kunna ifragasitias, huruvida icke, genom att an-
knyta forordningen, i vad den avser beskattningsobjektets definiering, till
ovannimnda statistiska rubrik, andra varor dn sidana, som kunna tjiina
som bransle £or motorfordon, komma att triffas av skatten. Sa torde kunna
erinras, att petroleumeter och gasolin, i den beméirkelse sistnimnda varu-
beteckning ursprungligen fattades, vilka bada artiklar dro hinforliga till
nr 1099 F, foretridesvis anviindas sasom losningsmedel for hartser och
kautschuk, till 16sning av oljor ur fron eller for annat tekniskt bruk, Nagon
skada torde emellertid denna utstrickning av begreppet bensin ej med-
fora, d& mojlighet beretts till restitution av skatt och tull for all bensin
for annat tekniskt indamal in motordrift. I varje fall ldrer oligenheten
hiirav bliva obetydlig i férhallande till de svarigheter, som skulle uppsta,
déarest man nu fastsloge en definition, som i tillimpningen visade sig leda
till ett ur beskattningssynpunkt oriktigt resultat. Vad sirskilt gasolin
betriaffar, synes denna benimning dven anvindas & fraktioner, ldmpliga for
motordrift, vadan ett uteslutande av nimnda varuslag icke synes tillrad-
ligt. Skulle efter nagon tids vunnen erfarenhet en stringare definiering av
begreppet bensin visa sig av behovet pakallad, lirer styrelsen bliva 1 till-
fille att inkomma med forslag i sidant avseende,

Nirmare foreskrifter angaende sidttet for utronandet av den skatteplik-
tiga kvantiteten vid olika former for inforseln torde eventuellt kunna be-
finnas erforderliga, vilka foreskrifter limpligen synas kunna inga i de be-
stimmelser, som, enligt vad i 6 § siigs, av Eders Kungl. Maj:t komma att
meddelas.

I fraga om de foreslagna restitutionsbestiimmelserna anser sig styrel-
sen bora forutsitta, att betriffande den niirmare innebérden av i 3 $ a) fore-
kommande orden i oforindrat skick» samt den bevisning, som fér adaga-
liggande av detta forhallande skall vara erforderlig, foreskrifter dven-
ledes komma att inflyta i de bestimmelser, som enligt 6 § skola meddelas
av Konungen. Da forslaget icke angiver graden av eller formen for iden-
titetsbevisningen, maste ndmligen i dessa hinseenden, liksom rorande
andra pa forfattningens sikra tillimpning inverkande fragor, i bersrda be-
stimmelser givas otvetydiga foreskrifter, nagot som s#rskilt betingas
dédrav, att for erhallande av restitution icke skulle erfordras vare sig for-
handstillstand eller sidrskilda personliga kvalifikationer.
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Betriffande bestimmelsen i 3 § b) i forordningen saknar styrelsen for
nidrvarande, innan nirmare utredning Aavigabragts, mojlighet att over-
blicka innebérden av denna bestimmelse och omfattningen av den kon-
troll, som skulle erfordras till férekommande av missbruk. D:i emeller-
tid medgivande av sidan restitutionsforman, varom nu #dr fraga, skulle
ankomma pa provning av Eders Kungl. Maj:t i varje siirskilt fall, har
styrelsen icke funnit anledning till erinran mot samma bestimmelse, vilken 1
fraga om ritt till restitution av tull for nirvarande icke har nigon mot-
svarighet.

Siasom i andra stycket av 4 § foreslagits synes det vara limpligt, att
meddelande av tillstand till restitution enligt 3 § b), Atminstone till en bor-
jan, skall ankomma pa Konungen. Sedan genom nagon tids praktisk till-
limpning av en sddan ordning riktlinjerna blivit av Kungl. Maj:t an-
givna, torde emellertid kunna tagas under overviigande, huruvida icke
provningen av fragor om meéddelande av sadant tillstind skulle kunna
overlatas & generaltullstyrelsen efter samrid med kommerskollegium.

Mot bestimmelserna i 6vrigt i den foreslagna forordningen har styrel-
sen icke nagot att erinra.

I drendets handliggning hava deltagit, forutom undertecknad general-
tulldirektsr, byracheferna Beyer, Ewerlof, Alsén, foredragande, och Nord-
strém samt tjanstforrittande byridchefen, kamreraren Schonaich. Stock-
holm den 21 mars 1924.

Underdanigst
H. THEMPTANDER.

J. F. G. Hilding.

Stockholm, Isaac Marcus’ Boktryckeri-Aktiebolag, 1924.




