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Nr 193.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till forordning
om wvissa dndringar i férordningen den 1 juli 1918 angdende
handel med skattefri sprit, m. m.; given Stockholms slott den
14 mars 1924.

Under aberopande av bilagda utdrag av statsradsprotokollet 6ver finans-
drenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hiirmed foresla riksdagen antaga
hirvid fogade forslag till

1) forordning om vissa #ndringar i férordningen den 1 juli 1918 (ur 508)
angiende handel med skattefri sprit;

2) forordning om vissa #ndringar i férordningen den 11 oktober 1907 (nr 86)
angdende tillverkning av briannvin; samt

3) forordning om #ndrad lydelse av 13 § 1 mom. i forordningen den 14
juni 1917 (nr 340) angdende forsiljning av rusdrycker.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

K. J. Beskow.

Bihang till riksdagens protokoll 1924. 1 saml. 154 hdft. (Nr 193.) 1
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Forslag
till
forordning om vissa #éndringar i forordningen den 1 juli 1918 (nr 508)
angidende handel med skattefri sprit.

Hérigenom forordnas, att 3 §, 7 § 2 mom., 10 §, 12—14 §§ samt 20 § i
forordningen den 1 juli 1918 angdende handel med skattefri sprit skola hava
foljande dndrade lydelse:

3 3.

1 mom. Tillverkare av sprit, varfor frihet fran tillverkningsskatt Atnjutes,
ager forsilja av honom framstilld sprit

a) till bolag, som, enligt vad i 4 § siigs, erhallit ritt att driva partihandel
med skattefri sprit;

b) fér anvindning till motordrift, da spriten, enligt vad i 7 § 2 mom.
sigs, dr att anse sdsom motorsprit; samt

¢) for export.

Pa annat sitt 4n nu dr ndmnt ma tillverkare icke avhinda sig dylik sprit.

Onskar tillverkare i egen rorelse anvinda annan av honom framstilld
sprit 4n motorsprit, skall han dirtill s6ka kontrollstyrelsens tillstand. Sadant
tillstdind m& meddelas allenast under villkor, som trygga mot missbruk av
spriten. .

Betriaffande ritt till forsdljning, som avses under b), skall med tillverkare
vara likstilld den, som av tillverkaren eller hans ombud antagits till ater-
forsiljare.

2 mom. Denaturerad sprit — — — faststilld myckenhet.

3 mom. De nirmare foreskrifter, som, utéver vad denna férordning inne-
héller, kunna finnas erforderliga for tillsyn §ver handel med motorsprit,
meddelas av kontrollstyrelsen.

78

2 mom. Denaturering — — — #n fortiring.

Sprit, som genom denatureringen bibringats sddana egenskaper, att, enligt
kontrollstyrelsens beprévande, anvindning av spriten till fértiring kan be-
traktas sisom utesluten, bendmnes dubbeldenaturerad. Annan i detta mom.
avsedd denaturerad sprit bendmnes enkeldenaturerad.

Kontrollstyrelsen aligger att, allt efter det sirskilda #indamal, for vilket
spriten dr avsedd, foreskriva sadan denatureringsmetod, som, p&4 samma gang
den tillfredsstiller de under a) och b) angivna fordringar, medfér minsta
mojliga nedsittning i spritens anvindbarhet. Dubbeldenaturerad sprit, som
denaturerats pa sitt, kontrollstyrelsen foreskrivit betriffande sprit, avsedd for
anvindning till motordrift, benimnes i denna forordning motorsprit,
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10 §.
Detaljhandlare med skattefri sprit skola till erforderligt antal antagas av
kontrollstyrelsen. Med undantag, varom formiles i 3 § 1 mom., mi detalj-

handel utbvas allenast av silunda antagen detaljhandlare.
Till detaljhandlare — — — och nykterhetsnimnd.

12 §.

Kérl, vari denaturerad sprit vid detaljhandel utliimnas, skall vara forsett
med etikett, innehallande uppgift & forséljarens namn ce) varans art, var-
ning mot anvindande av spriten till fortiring samt erinran om det straff,
som #r stadgat for olovligt forfarande med densamma. Direst spriten Ar
av beskaffenhet att medfora fara for ohilsa i hindelse av fortaring, skall
detta finnas pa ett i dgonen fallande sitt sirskilt angivet.

Nérmare foreskrifter om etikettens innehall dvensom, dir sa finnes pa-
kallat, bestimmelser om dess utseende och anbringande meddelas av kontroll-
styrelsen.

Da fraga #r om motorsprit, ma kontrollstyrelsen, dir sadant befinnes
utan oligenhet kunna ske, medgiva undantag fran vad salunda stadgats.

13 §.

Enkeldenaturerad sprit — — — egenhindiga underskrift.

14 §.

Enkeldenaturerad sprit m& vid detaljhandel ej utlimnas till mindre mycken-
het &n en tredjedels liter for varje gang.

20 §.

1 mom. Direst tillverkare av sprit, varfor frihet fran tillverkningsskatt
atnjutes, eller aterforsiljare, som i 8 § 1 mom. avses, obehdrigen avhinder
sig sprit, varom nu sagts, straffes med boter fran och med etthundra till
och med tvatusen kronor eller fingelse i hogst sex manader. Aro omstindig-
heterna synnerligen férsvarande, domes till straffarbete i hogst ett ar.

2 mom. Direst tillverkare utan tillstand, dir sidant erfordras, anvinder
dylik av honom framstilld sprit, straffes med boter fran och med tjugufem
till och med ettusen kronor eller, i hiindelse omstindigheterna aro synner-
ligen forsvarande, med fingelse i hogst sex manader.

Lag samma vare, diirest tillverkare vid tillgodonjutande av tillstand, som
omfoérmiles 1 3 § 1 mom., icke stiller sig till efterriittelse med tillstandet
forbundet villkor.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1924.
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Forslag
till
férordning om vissa dndringar i forordningen den 11 oktober 1907
(nr 86) angiende tillverkning av brinnvin.

Hirigenom forordnas, att 2 § 2 mom., 12 § 5 mom,, 13 § 5 mom., 21 §
2 mom. och 24 § 3 mom. i férordningen den 11 oktober 1907 angaende till-
verkning av bridnnvin skola hava féljande dndrade lydelse:

2 8.

2. I sammanhang med pressjistberedning dvensom vid brénneri, dir allt
det tillverkade brinnvinet forsiljes till partihandlare, varom formiles i for-
ordningen angdende handel med skattefri sprit, eller enligt samma forordning
avyttras som motorsprit eller utfores ur riket eller anvindes i tillverkarens
rorelse, ma jamvél under den del av aret, da brinnvinstillverkning pa grund
av 1 mom. i allmidnhet icke #r tillaten, brinnvinstillverkning dga rum under
de sdrskilda villkor, Kungl. Maj:t prévar erforderliga.

12 §.

5. Skattefrihet ma atnjutas for brénnvin, som tillverkas vid brinneri, dir
allt det tillverkade brinnvinet forsiljes till partihandlare, varom i 4 b) sigs,
eller enligt forordningen angaende handel med skattefri sprit avyttras som
motorsprit eller utfdres ur riket eller anvindes i tillverkarens egen rorelse;
dock att angiende beskattning for forsiljning av odenaturerad sprit, framstilld
ur avfallslut vid sulfiteellulosatillverkning, gille vad dirom sirskilt dr stadgat.

13 §.

5. Vad i denna paragraf dr stadgat om tillaggsavgift vid brinnvinstill-
verkning gélle icke i fridga om brianneri, dir allt det tillverkade brinnvinet
forséljes till partibandlare, varom foérmiles i férordningen angaende handel
med skattefri sprit, eller enligt samma forordning avyttras som motorsprit
eller utfores ur riket eller anvindes i tillverkarens egen rorelse.

21 8.

2. Vid brinneri, diar allt det tillverkade briannvinet forsaljes till parti-
handlare, varom formiles i forordningen angiende handel med skattefri sprit,
eller enligt samma férordning avyttras som motorsprit eller utféres ur
riket eller anvindes i tillverkarens egen rorelse, aligger det tillverkaren att
gottgora statsverket vad enligt sirskilt stadgade grunder utgatt 1 arvode eller
ersittning till kontrollésr vid branneriet.
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24 §.

3. Vad i denna och nistforegiende paragraf stadgas angiende kontroll-
apparat giiller icke i avseende & branneri, didr allt det tillverkade brénnvinet
forsiljes till partihandlare, varom formiiles i férordningen angéende handel
med skattefri sprit, eller enligt samma forordning avyttras som motorsprit
eller utfores ur riket eller anviindes i tillverkarens egen rorelse; &dgande
kontrollstyrelsen meddela erforderliga foreskrifter for brinnvinets uppmitning
vid dylikt brinneri dvensom betriffande kontrollen i 6vrigt i de avseenden,
som befinnas erforderliga.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1924.

Forslag
till
férordning om #ndrad lydelse av 13 § 1 mom. i forordningen den 14 juni
1917 (nr 340) angiende forsiljning av rusdrycker.

Hirigenom férordnas, att 13 § 1 mom. i foérordningen den 14 juni 1917
angiende forsiljning av rusdrycker skall hava foljande éndrade lydelse:

13 .

1. Den, som till avsalu dger tillverka spritdrycker, vare skyldig att av
det tillverkade till partihandelsholag forsilja vad som icke utfores ur riket
eller forsiljes till partihandlare, varom formiles i forordningen angaende
handel med skattefri sprit, eller enligt samma forordning avyttras som motor-
sprit eller anviindes i tillverkarens egen rdorelse.

Denna forordning triader i kraft den 1 juli 1924.
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Utdrag av protokollet éver finansdrenden, hdllet infor Hans Kungl.
Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet & Stockholms slott
den 14 mars 1924.

Nirvarande:

Statsministern TrYGeEr, ministern for utrikes #rendena friherre MARKS VoN
WUrTEMBERG, statsriden MaLy, EkeBere, Beskow, MaLMroTH, HassELROT,
STrIDSBERG, LUBECK, CLAsON, WOHLIN, PETTERSSON.

Chefen for finansdepartementet, statsradet Beskow, anfor:

I skrivelse den 30 maj 1923, nr 205, anholl riksdagen, att Kungl. Maj:t
méatte foranstalta om skyndsam utredning och forslag till sulfitspritens utnytt-
jande som motorbrinsle. Riksdagens ifrigavarande skrivelse ar av foljande
lydelse:

»I en inom riksdagen vickt motion har gjorts framstillning i syfte att
utredning matte komma till stind rérande sulfitspritens utnyttjande sisom
nationellt motorbrinsle.

Yttrande i #rendet har av riksdagens vederborande utskott infordrats fran
automobilklubben; och har déirjimte till samma utskotts férfogande stillts en
av professorn vid tekniska hogskolan E. Hubendick utarbetad promemoria.

Den under senare aren oerhort stegrade anvindningen av motorer och dirav
betingade konsumtion av motorbrinsle har givetvis riktat intresset pa att soka
utfinna méojligheter att for Sverige bevara de stora belopp, som nu erliggas
till utlandet £6r inkdp av motorer och motorbrinsle. Det torde vara obestridligt,
att detta sporsmal &r av betydande nationalekonomisk vikt och att, direst
det tillfredsstillande kunde losas, stora viarden darigenom skulle tillforas
landet. De undersokningar, som verkstillts i detta syfte, hava gatt ut pa att
tekniskt 16sa fragan dels om bensinens ersittande med spritbrinsle, som i stora
kvantiteter kan framstillas som biprodukt vid de svenska cellulosafabrikerna,
dels om konstruerandet av fér spritbrinsle limpade motorer. Enligt vad som
framgéar av ovanberdrda promemoria, vilken tillstillts riksdagens vederbdrande
utskott, synes numera vara tillfullo konstaterat, dels att sulfitspriten ar ett
fullgott motorbrénsle, dels att betingelserna for konstruktion och tillverkning
av spritmotorer dro fullt kidinda och tillférlitliga, dels ock att vanliga bensin-
motorer genom enkla anordningar kunna omiindras till drift med spritbrinsle.

Den tekniska delen av ifrdgavarande spérsmal torde alltsd vara 16st. Det
ar emellertid tydligt, att direst den svenska motorspriten skall komma att
bliva anvidnd sasom allmint motorbrinsle och effektivt kunna upptaga kon-
kurrensen med Dbensinen, motorspriten maste tillhandahallas under lika
betingelser som nu bensinen, varjimte den givetvis maste forsiljas till kon-
kurrenskraftiga priser. For ett rationellt utnyttjande av motorspriten skulle
siledes fordras fri tillgdng till densamma och forsiljning efter fullt affirs-
missiga principer. Bleve sa forhallandet, skulle en fo6r nirvarande nistan
obrukbar inhemsk produkt kunna ekonomiskt utnyttjas och dirjimte be-
tingelser skapas for utveckling av en svensk spritmotorindustri.
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Mot en utstriickt och friare anviindning av sulflitsprit hava emellertid som
bekant hittills forelegat starka skil av social art. Det kan ndmligen icke
hestridas, att, sa linge sulfitspriten icke kunnat cffektivt denalureras, svara
oligenheter fran nykterhetssynpunkt uppstatt dirigenom att motorsprit anviinis
till fortiring. Betinkligheterna av denna anledning mot motorspritens anvind-
ning synas numera vara pia vag att hivas. Vad siirskilt den s. k. [Orspriten
betraffar, synes den, enligt vad riksdagen inhimtat, fiven utan sirskild dena-
turering kunna tillhandahillas i allminna marknaden. Att frigiva denna
och didrigenom de med denna som huvudbestiandsdel sammansatta motorsprit-
blandningar, vilka visat sig vara fullgoda och billiga, synes alltsd icke behdva
inge nagra betinkligheter. Vad direfter anvindningen av den dvriga delen
av sulfitspriten vidkommer, anser sig riksdagen icke kunna utan vidare av-
gbra, huruvida de moderna denatureringsmetoder, som pa senaste tid upp-
funnits, #ro fullt effektiva eller icke. Riksdagen finner det emellertid vara
av synnerligen stor betydelse, att iven denna del av fragan blir fullt klar-
lagd och att, ddrest denatureringen skulle visa sig vara fullt betryggande,
atgirder skyndsamt vidtagas for att dven Ovriga fraktioner av sulfitspriten
ma bliva i den allminna handeln fritt tillgingliga.

Slutligen anser sig riksdagen bora framhalla Onskviirdheten av, att stats-
verket, i den méan si befinnes limpligt, understédjer hir ifragavarande indu-
strier genom anvidndande for statens riakning av motorer for spritbrinsle.

Med stod av vad salunda anforts far riksdagen anhalla, att Eders Kungl.
Maj:t ticktes féranstalta om skyndsam utredning och forslag till sulfitspritens
utnyttjande som motorbrinsle.»

I anledning hirav anbefallde Kungl. Maj:t den 8 augusti 1923 kommers-
kollegium och kontrollstyrelsen att gemensamt i samrad med ingenjorsveten-
skapsakademien verkstilla den begirda utredningen samt att avgiva forslag
i amnet. Till fullgérande av nimnda uppdrag hava dmbetsverken och akade-
mien inkommit med dels ett den 30 januari 1924 dagtecknat utlatande med
forslag till de #ndringar i gillande forfattningar angéende handel med
skattefri sprit, vilka ansetts erforderliga och lampliga fér undanrdjande av
de forfattningstekniska hinder, som for nirvarande begrinsa mdojligheterna
for sulfitspritens anvindning sasom motorbriinsle, dels ett den 6 mars 1924
dagtecknat utlatande med utredning angiende vissa lagstiftningsatgirder
med ekonomisk innebord for frimjande av sulfitspritens anviandning sasom
motorbrinsle. Forstnimnda utlatande torde, med uteslutande av de delar av
detsamma, som avse dels redogorelse for innehallet i riksdagens av mig nyss
atergivna skrivelse, dels den speciella motiveringen for de forfattningsforslag,
som Hambetsverken utarbetat, dels fragan om motorspritens anvindning vid
statens verk och inridttningar, fa sisom bilaga A fogas till protokollet. Sist-
namnda utlatande torde, med uteslutande av de delar, som innefatta referat
av vissa framstillningar i imnet, fa sisom bilaga B fogas till protokollet.

I utlatandet den 30 januari 1924 limna dmbetsverken och akademien till
en borjan en kortfattad Oversikt 6ver sulfitspritindustriens hittillsvarande
utveckling och en redogorelse for avsidttningsmojligheterna for sulfitsprit. Av
vad salunda anforts framgar i huvudsak foljande.
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Den forsta sulfitspritfabriken — den Stora Kopparbergs bergslags aktiebolag
tillhoriga fabriken vid Skutskdr — hade igangsatts ar 1909. Under de f6ljande
aren till och med 1916 hade firdigbyggts ytterligare tre fabriker. Kristidens
avspirrning fran utlandet och sirskilt svarigheterna att erhalla bensin samt de
hioga prisen ddrd hade i hog grad stimulerat sulfitindustrien att i forcerat tempo
bygga spritfabriker. Ar 1918 hade silunda icke mindre &n atta nya sulfitsprit-
fabriker blivit fardiga och ar 1919 tre. Ar 1920 hade sex tidigare planerade sulfit-
spritfabriker tagitsi bruk. Ar 1921 hade slutligen en fabrik tillkommit. Hela
antalet sulfitspritfabriker uppginge salunda for narvarande till 22 med en sam-
manlagd arlig tillverkningskapacitet under forutsittning av oavbruten tillverk-
ning i normal omfattning av sulfitmassa av ungefiir 21 miljoner liter 95-procentig
sprit. Vid fullt utnyttjande for spritframstillning av sulfitluten vid landets
alla hérfor lampliga sulfitfabriker skulle under samma forutsittning den arliga
tillverkningskapaciteten kunna beriknas till omkring 35 miljoner liter sprit &
95 procent. For sin tillverkning kunde sulfitspritfabrikerna rikna med avsiitt-
ning — férutom sasom brinsle f6r motordrift — till fortiring, for tekniskt
bruk och for export. For de tre sistnimnda dndamalen kunde emellertid,
sasom framginge av de senaste arens erfarenheter, allenast relativt sma sprit-
kvantiteter disponeras. Sulfitspritfabrikernas tillverkning, som i runda tal
uppgatt ar 1919 till 10.s miljoner liter sprit av normalstyrka och ar 1920
till 15.5 miljoner liter, hade dédrfor aren 1921, 1922 och 1923 varit stadd i
sjunkande. 1921 hade 14.1 miljoner liter tillverkats, 1922 11.y miljoner liter
och ar 1923 allenast 3.4 miljoner liter, d. v. s. ungefirligen en femtedel av
tillverkningen &ar 1920. Nagon starkare dkning av avsittningen for forti-
ringsindamal och for export vore icke att berikna under de nidrmaste aren.
Aven om under dessa ar en viss icke alldeles obetydlig stegring av avsitt-
ningen for tekniska #ndamal kunde forutses, siirskilt som en f6ljd av att
sekundaspriten fran reningsverken minskats pd grund av nedsiittningen av
de kvantiteter jistbriinnvin, som finge tillverkas, kunde dock denna 0kning
aldrig bliva sa stor, att den limnade nagot avgdrande tillskott till sulfit-
spritfabrikernas mojligheter att halla driften i ging.

Mot den framstillning av sulfitspritindustriens nuvarande mdojligheter att
vinna avsittning for sin tillverkning, som #mbetsverken och ingenjirsveten-
skapsakademien salunda ldmnat, och betrdffande vars detaljer jag far hinvisa
till bilaga A, torde enligt min mening knappast nigra invindningar kunna
goras. Da nagon mera betydande o6kning av avsittningen for fortiring,
for vanligt tekniskt bruk och for export ej ar att emotse under de nir-
maste aren, fordras uppenbarligen, direst sulfitspritindustrien skall kunna
hélla driften i gang och fabrikerna ej skola behdva definitivt nedliggas, att
sprit i avsevirt stegrad utstrickning kan komma till anvindning sasom motor-
bridnsle. Sasom riksdagen i sin forut av mig atergivna skrivelse framhallit,
lir det ocksé vara obestridligt, att det ir ett sprsmal av betydande national-
ekonomisk vikt att for Sverige soka bevara de stora belopp, som nu erliggas
till utlandet for inkdp av motorbriinsle. Jag vill i detta sammanhang erinra
ddrom, att importen av bensin och gasolin, som dnnu ar 1913 utgjorde blott om-
kring 15, miljoner kg., ar 1920 stigit till niira 43 miljoner kg., och att denna
stegring fortsatt de foljande aren, sia att den importerade kvantiteten ar 1921
uppgick till nara 49 miljoner kg., ar 1922 till omkring 56 ®/, miljoner kg.
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och ar 1923 slutligen till éver 86 miljoner kg, Att denna stegring till allra
storsta delen #dr foranledd av den dkade anviandningen av motorer, ir ej heller
tvivel underkaslat, lika litet som det torde finnas nigon anledning att antaga,
att utveeklingen i detta avseende nu skulle nitt sin kulmen. Skulle inom
en icke alltfor avligsen framtid de farhagor for forefintliga bensintillgangars
otillriicklighet — en sammanstillning av vissa tillgingliga uppgifter anga-
ende bensintillgangar och bensinbehov, som pa mitt uppdrag verkstiillts, torde
t4 sasom bilaga C fogas till protokollet — som & olika hall yppats, visa sig
riktiga och en kraftig stegring av bensinprisen pa grund diarav intridda, blir
problemet #n betydelsefullare. Jag vill ock erinra dirom, att de betydande
olagenheter, som den forsvarade bensinimporten under krigsiren medforde,
pa grund av den sedan dess starkt dkade anvindningen av motorer skulle
framtriada i langt hogre grad, direst framdeles av nagon anledning till-
gangen pa bensin skulle komma att bliva knapp, si framt icke tillgang
inom landet funnes till nagot brinsle som for motorindamal kunde ersitta
bensinen. Det synes mig sidlunda vara ett betydande allmint intresse att
sbka skapa gynnsamma betingelser for sulfitspritens utnyttjande som motor-
brinsle.

For att sadana betingelser skola kunna anses foreligga, bora foljande tre
forutsiattningar vara for handen, ndmligen:

1) att de med sulfitspritens utnyttjande som motorbrinsle forknippade
rent tekniska problemen dro losta;

2) att sulfitspriten kan saluhillas under fria och fullt affirsméssiga for-
mer ; samt

3) att sulfitspriten kan tillhandahallas till priser, som gora den konkurrens-
kraftig med bensinen.

Den forsta av de angivna forutsittningarna synes numera kunna anses
foreligga. Sasom i den av mig Aatergivna riksdagsskrivelsen frambhalies, lir
det kunna anses vara tillfullo konstaterat, att sulfitspriten ar ett tekniskt
fullgott motorbriansle. Betingelserna for konstruktion och tillverkning av
speciella spritmotorer dro fullt kidnda och tillférlitliga. De forandringar,
som vanliga bensinmotorer behdva undergd, for att spritbriansle med fordel
skall kunna anvindas for deras drivande, dro relativt obetydliga. Slutligen
torde en blandning av alkohol och bensin i vissa proportioner med god effekt
kunna utan nagon som helst dndring av motorerna anvindas i vanliga bensin-
motorer. Vad dmbetsverken och akademien rorande detta sporsmal anféra i
sin utredning, ir dgnat att bestyrka riktigheten av denna uppfattning.

Jag oOvergar hirefter till att undersoka mojligheterna att tillhanda-
halla sulfitsprit for motordrift under fria och affirsméssiga former. Den
rusdrycksforsiljningslagstiftning, som under det senaste decenniet genom-

Tekniska
probiem,

Formerna ftr
farsdljning.

Qiilande
bestdmmelser,
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forts och genom vilken forsdljningen av rusdrycker for fortaringsindamal
pa olika sitt begrdnsats och reglerats, kriver oundgingligen som komplement,
direst den skall kunna medféra med densamma asyftade gynnsamma verk-
ningar i nykterhetsavseende, att de alkoholhaltiga varor, som #iro erforder-
liga for tekniska och didrmed jimforliga indamal, tillhandahallas pa sadant
sitt och under sddana former, att de sociala vadorna f6r missbruk reduceras
till ett minimum. I Overensstimmelse med denna allminna uppfattning
hava ock statsmakterna pa olika sitt reglerande ingripit i fraga om forsilj-
ningen av alkoholhaltiga varor fér dylika dndamal. Garantier mot miss-
bruk hava statsmakterna didrvid s6kt vinna dels genom foreskrifter om dena-
turering, da sadan med hinsyn till syftet med anvindningen varit méojlig
att foretaga, dels genom sirskilda forsiljningsbestimmelser i egentlig mening.
Da det tidigare icke varit mojligt att finna pa samma ging ur nykterhets-
synpunkt betryggande och ur andra synpunkter limpliga denaturerings-
medel, hava dessa bigge slag av atgiirder mast anvindas parallelit. Aven
forsiljningen av den denaturerade spriten, hiirunder inbegripen jimvil sprit
for motordrift, har salunda varit underkastad en sirskild forsiljningskon-
troll.

De bestimmelser, som for niirvarande reglera férsiljningen av motorsprit,
aterfinnas i forordningen den 1 juli 1918 angiende handel med skattefri
sprit. Enligt forordningen handhaves partihandeln — i huvudsak forsilj-
ningen till aterforsdljare och forsiljningen for export — av aktiebolag, som
dartill erhallit Kungl. Maj:ts tillstand, och detaljhandeln av sirskilda av kon-
trollstyrelsen for detta #ndamal antagna handelsidkare. For detaljhandeln
aro stadgade atskilliga sirskilda foreskrifter — mindre striinga da de avse
forséljningen av dubbeldenaturerad sprit» varmed enligt férordningen forstas
sprit, som genom denatureringen bibringats sddana egenskaper, att kontroll-
styrelsen provar anvindning av spriten till fortiring utesluten, stringare i
vad de avse forsiljningen av enkeldenaturerad sprit. Da dAnnu intet dena-
tureringsmedel kunnat utfinnas, som under alla forhallanden, oavsett de
kemiska eller fysikaliska processer, som konsumenten later spriten undergai,
lamnar full trygghet mot dennas anviindning fér fortaring, har all denaturerad
sprit och silunda dven motorspriten méast folja de forsiljningsbestimmelser,
som stadgats for den enkeldenaturerade spriten. I fraga om motorsprit gilla
ddrjimte ytterligare vissa sidrskilda bestimmelser. Av forsiljningsbestimmel-
serna, till vilka jag senare skall aterkomma i sammanhang med framliggan-
de av vissa forslag till forfattningsindringar, skall jag hir endast omnimna
foljande. All forsdljning av enkeldenaturerad sprit skall ske mot av kdparen
egenhéndigt underskriven rekvisition. Vid forsiljning av sadan sprit skall
vederborande detaljhandlare i sirskild forsdljningsbok anteeckna nir och till
vem forsiljning #gt rum samt den férsalda varans art och myckenhet. I
medgiver identifiering, angivas den eller de motorer, for vilka spriten dr av-
sedd, varjimte ytterligare stadgas, att enkeldenaturerad motorsprit vid detalj-
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handel med visst undantag c¢j ma utliimnas till mindre myeckenhet iin tio
liter. Slutligen har kontrollstyrelsen, for att gora forsiljningskontrollen
effektiv, utfirdat vissa tilliimpningsforeskrifter dels rorande f{orsiiljningen av
denaturerad sprit 1 allminhet dels speciellt rorande forsidl jningen av motorsprit.
Av vad dmbetsverken ochh akademien i sitt forsta utlatande anfora rorande dessa
tillimpningsforeskrifter framgar i huvudsak foljande.

Pa grund av det utbredda missbruk av skattefri sprit, som hade dgt rum
vid tiden for nu gillande lagstiftnings ikrafttriidande, hade kontrollstyrelsen
den 10 januari 1919 utfirdat ett sidrskilt eirkuliir, varigenom prévningen av
ansokningar om inkop av denaturerad sprit hade anfértrotts at rusdrycks-
forsiljningsbolagen. Genom denna forsiljningskontroll hade man lyckats i
hog grad minska missbruket av vanlig denaturerad sprit. Mo!orspritforsiilj-
ningskontrollen hade diiremot visat sig 1 hog grad ineffektiv. Da missbruket
av motorsprit pa varen och forsommaren 1919 hade borjat taga en allt
storre omfattning, medan det lojala bruket didrav i det ndrmaste hade upp-
hort, hade kontrollstyrelsen den 25 juli 1919 sett sig nodsakad att indraga
samtliga tillstand {till detaljhandel med motorsprit. Efter den 1 augusti
1919 hade salunda forsiljning av vanlig mo.orsprit d4gt rum allenast genom
partihandelsbolaget och endast till sadana kopare, som erhallit kontroll-
styrelsens tillstand till inkop av viss kvantitet motorsprit.

Den 21 oktober 1921 hade kontrollstyrelsen emellertid medgivit forsoksfor-
sdljning av ett motorbrinsle, bestaende av bensol eller bensin samt sprit,
den senare till en myckenhet av hogst 50 viktsprocent i forhallande till
hela blandningen, och med en tillsats av respektive 10 och 25 gram formal-
dehyd och tetralin for varje liter sprit av normalstyrka. Denna blandning,
som hade bendamnts motyl, hade icke betraktats sasom motorsprit utan for-
salts i enlighet med bestimmelserna i forordningen den 1 juli 1918 an-
gaende vissa alkoholhaltiga preparat. Forsdljningen hade endast fatt iiga
rum till kopare, som av kontrollstyrelsen medgivits ratt till inkop av sprit-
blandningen ifraga.

Den 22 maj 1922 hade kontrollstyrelsen vidare medgivit, att en blandning,
benimnd »bentyl», av sa kallad forsprit, utgorande hiogst 20 procent av
sulfitraspriten, denaturerad med fem gram formaldehyd for varje liter sprit
av normalstyrka samt tillsatt med minst 25 viktsprocent bensin eller ben-
sol, riknat pa hela blandningen, finge av sulfitspritfabrikanterna sasom
allkoholhaltigt preparat forsdljas direkt till férbrukare. Sedermera hade
kontrollstyrelsen dels medgivit, att forsprit finge utan denaturering anvindas
for tillverkning av »bentyl», dels borttagit vissa tidigare gillande kontroll-
foreskrifter, dels slutligen medgivit sulfitspritfabrikanterna och deras gemen-
samma forsiljningsorgan, aktiebolaget Svensk sprit, ridtt att dven genom av
dem antagna aterforsiljare saluhalla »bentylen». Efter dessa atgidrders vid-
tagande hade icke nagot intriffat, som hade kunnat tyda pa att forsdljningen
av bentyl skulle medfort nagon social vada. Emellertid forelage dnnu i detta
avseende ganska ringa erfarenhet, beroende, bland annat, pa att den obe-
tydliga atgangen av annan sulfitsprit dven hogst avsevirt hade inskrankt
kvantiteterna av tillginglig forsprit.

Av vad salunda anforts, lirer, sasom ock imbetsverken och akademien i
sitt forsta utlatande med styrka betonat, otvetydigt framga, att for-
fattningsiindringar, som tillata en friare forsidljning av vanlig sulfitsprit
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for motordrift, &n som med nuvarande forsiljningsbestimmelser Hir mdjlig,
iro oundgangligen erforderliga, om motorspritfragan skall kunna fa en l5s-
ning. Jag vill emellertid 4nyo erinra om att genom fri forsiljning ingalunda
nagon garanti skapas, for att sulfitspriten verkligen kommer att utnyttjas
sdsom motorbrinsle, utan att dirfor dven erfordras andra — frimst ekono-
miska — férutsittningar.

I dverensstimmelse med de sociala synpunkter, som jag tidigare angivit
sasom normerande f6r den nuvarande lagstiftningen pa detta omrade och
vilka icke fa pa nagot sitt skjutas at sidan, forutsitter emellertid ett liit-
tande pa den egentliga forsiljningskontrollen, att 6kad garanti mot miss-
bruk kan vinnas genom en ur sociala synpunkter mera betryggande dena-
turering &n den hittills tillimpade. A andra sidan lir det dven ur sociala syn-
punkter fa anses fullt berittigat, att, om dylik 6kad garanti mot missbruk kan
vinnas genom mera effektiv denaturering, mildra den egentliga forsiljnings-
kontrollen. I enlighet med dessa synpunkter hava ock dmbetsverken och
akademien #gnat huvuddelen av sitt férsta utlatande at denaturerings-
fragan. Av vad de i detta avseende anfort framgar, med bortseende fran
detaljerna, betriffande vilka jag far hinvisa till bilaga A, i huvudsak
foljande.

Det hittillsvarande denatureringsmedlet for motorsprit hade varit bensin
eller bensol, minst fem volymprocent per liter sprit av normalstyrka. Bensin
hade av praktiska skil icke kunnat anvindas. Bensol vore diremot ett ur
motorsynpunkt synnerligen limpligt denatureringsmedel. Erfarenheten hade
dock visat, att bensoldenaturerad sprit med stor ldtthet kunde renatureras.
Fri forsiljning av vanlig motorsprit, som icke denaturerats med annat in
bensol eller bensin, vore darfor icke tillradlig. Sokandet efter andra, mera
effektiva denatureringsmedel vore emellertid forenat med stora svarigheter.
De fordringar pa ett denatureringsmedel, som helst borde vara uppfyllda,
vore namligen foljande:

a) det skulle forhindra den darmed denaturerade spritens fortiaring, helst
genom egenskaper, som omojliggjorde eller visentligt férsvarade nedsviljandet,

b) det borde vara svart att avskilja fran spriten, i synnerhet maste man
fordra, att avskiljande ej kunde ske genom spidning med vatten eller genom
vanlig destillation,

c) det borde vara si beskaffat, att det icke i storre grad lostes i bensol
eller bensin,

d) det finge icke medfora nagra oligenheter ur motorsynpunkt, ej férhartsas
i motorn eller eljest smutsa motordelar eller angripa metallen dirstides,

e) det finge icke medféra fara eller nimnvirt obehag for den, som lojalt
handskades med motorspriten,

f) det finge icke medféra fara for livet eller varaktigt men for hilsan
for den, som av misstag rakade nedsvilja en mindre kvantitet dirmed dena-
turerad sprit, samt

g) det maste vara synnerligen billigt och helst kunna framstillas inom
landet.

Ett idealiskt denatureringsmedel, som helt uppfyllde alla dessa fordringar,
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hade iinnu icke uppfunnils. Man finge néja sig med ett iimne, som till-
niirmelsevis fyllde de viktigaste kraven.

Saviil inom kontrollstyrelsen som vid det av partihandelsbolaget med
skattefri sprit i enlighet med bestiimmelser, som meddelats da niimnda bolag
erhallit riitt till partihandel, uppriittade laboratoriet hade under de senast
forflutna aren ett intensivt arbete pagatt med undersokningar och ut-
redningar 1 denatureringsfragan. De imnen, som diirvid wvisat sig Dbiist
fylla de forut uppstillda kraven, hade varit formaldehyd och krotonal-
dehyd.

Biigge dessa #dmnen hade vid f{oretagna praktiska prov visat sig fullt
anviindbara ur motorsynpunkt. Likasa hade medicinalstyrelsen forklarat
dem, forutsatt att de tillsattes i hogst viss angiven myckenhet, ur medicinsk
synpunkt tillradliga. Formaldehydens och krotonaldehydens denaturerande
verkningar byggde pa de smiirtverkningar, de framkallade i munhalan.
Diirvid vore krotonaldehyden viisentligt overligsen formaldehyden. Vid
jaimforande forsok mellan krotonaldehyd och formaldehyd hade nidmligen
visat sig, bland annat, att fem kubikcentimeter av en 0.33-procentig kroto-
naldehydlosning kunde hallas i munnen sju sekunder, innan smirtan hade
blivit »outhirdlig», medan samma miingd av en enprocentig formaldehyd-
16sning i brannvin hade kunnat fordragas 25 sekunder. Om en blandning
av formaldehyddenaturerad sprit och bensol utspiddes med vatten till 50
procents alkoholstyrka, avskildes nistan all i blandningen ingaende bensol.
Formaldehyden stannade ddremot kvar i brinnvinet. Genom destillation
kunde det formaldehyddenaturerade brinnvinet icke goras anvindbart till
fortaring, varemot genom tillsats av vissa kemikalier fortiringsdugligt
brinnvin kunde erhallas. Om en motorspritblandning av 20 viktsprocent
bensol och tre viktsprocent krotonaldehyd (16.3 gram krotonaldehyd pr liter
sprit av normalstyrka) jiunte sprit spiddes med lika volym vatten och ben-
solen franskildes, inneholle spritblandningen 6ver en volymprocent krotonal-
dehyd. Till och med om motorspriten spiddes med tva volymer vatten,
funnes dnnu omkring 0.7 volymprocent krotonaldehyd kvar i densamma.

Kostnaderna for denatureringsmedlet, anvidnt i en myckenhet, som ur
effektivitetssynpunkt wvore fullt tillriicklig, kunde pr liter motorsprit, be-
staende av 25 viktsprocent bensol och resten sprit, ungefirligen beriknas
for krotonaldehyd till 1.4 ore och for formaldehyd till 4.2 Ore per liter
motorsprit. Formaldehyd framstiilldes redan fabriksmiissigt inom landet,
och inga svarigheter finge anses mota att erhalla for dematureringen erfor-
derliga kvantiteter av denna vara. Av krotonaldehyd kunde omedelbart
erforderliga kvantiteter erhallas fran Tyskland. Forberedande undersok-
framstilla krotonaldehyd vid i Sverige befintliga fabriker.

Ingaende undersskningar hade slutligen utforts rorande ett tredje denature-
ringsmedel, nimligen metyletylketon, vars denaturerande verkningar vore an
starkare #n krotonaldehydens och formaldehydens. Fysiologiska undersok-
ningar hade ock adagalagt, att inga medicinska hinder foreliage for metyl-
etylketonens anvindning sisom denatureringsmedel. For nirvarande kunde
emellertid icke metyletylketon erhallas till rimligt pris och i tillrdckliga
kvantiteter.

Den slutsats rorande denatureringsfragans nuvarande ldge, till vilken
ambetsverken och akademien kommit, #r, att denaturering med antingen
krotonaldehyd eller formaldehyd med storsta sikerhet kan forvintas bliva
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av sadan effektivitet, att pa grundval av densamma i huvudsak fri for-
siljning av motorsprit bor kunna medgivas. De iakttagelser och experi-
mentella rén, som #mbetsverken och akademien anfort till stéd for denna
sin uppfattning och for vilka jag i det foregédende i sammandrag redogjort,
dro ocksi enligt min uppfattning av den art, att de berittiga till denna
slutsats. Ur sociala synpunkter kan ett bibehallande av alla de forsiljnings-
bestimmelser, som f6r nirvarande reglera motorspritférsiljningen, darfor
icke lingre motiveras. I sak har jag alltsa kunnat godtaga de forslag
till dndrade forsidljningsbestimmelser f6r motorsprit, som #mbetsverken och
ingenjorsvetenskapsakademien framlagt. Diremot finner jag mig béra fore-
draga en annan form foér forslagens genomférande #n den av Ambets-
verken och akademien foreslagna.

Ambetsverken och akademien hava foreslagit, att de specialbestimmelser
rorande motorspritférsiljningen, som f6r nirvarande finnas i férordningen
angéende handel med skattefri sprit, skulle upphéra att gilla. Att in-
skriinka sig till en dylik atgdrd vore emellertid enligt deras mening en
halvmesyr utan egentligt vidrde. Kvar skulle nimligen, framhalla de,
vid saddant forhallande std, bland annat, bestimmelserna om skriftliga rekvi-
sitioner och forsdljningsbok, vilka tillsammans skulle stilla motorspriten i
en undantagsstillning gentemot bensinen och i hdg grad forsvara dess kon-
kurrens med det utliindska motorbriinslet. Kvar skulle ocksa sti stadgan-
dena om att forsiljningen ej finge ske direkt fran fabrikerna utan endast
genom oktrojerad partihandlare och antagna detaljhandlare, varigenom lika-
ledes en numera onédig inskrinkning skulle ske i handeln med motorsprit.
Bland annat av dessa skil funne lmbetsverken och akademien det olamp-
ligt, att i sjilva férordningen om handel med skattefri sprit infordes undan-
tagsbestiimmelser for motorspriten i alla de avseenden, i vilka dylika un-
dantagsbestimmelser da skulle vara erforderliga. I stillet hava imbetsverken
och akademien foreslagit, att ur férordningen om skattefri sprit skulle ut-
sondras specialbestimmelserna om motorsprit, att till férordningens 3 $
skulle goras ett tilligg, som mdajliggjorde for tillverkarna att forsilja motor-
sprit utan iakttagande av forordningens forsiljningsbestimmelser, samt att
i forordningen skulle inféras en sirskild bestimmelse, att angaende handel
med motorsprit skulle gilla de sirskilda foreskrifter, som Konungen medde-
lade. Forslag till kungorelse med dylika bestimmelser har ock av imbets-
verken och akademien utarbetats. Enligt detta forslag skulle forsidljningsritt
i fraga om motorsprit under vissa angivna villkor tillkomma tillverkare och
av tillverkare eller hans ombud antagna aterforsiiljare.

Som jag redan framhallit, finner jag mig i sak kunna i allt visentligt
ansluta mig till vad d@mbetsverken och akademien foreslagit. Det har dir-
emot icke synts mig ldmpligt, att handeln med motorsprit skulle regleras
genom en av Kungl. Maj:t utfirdad kungorelse, medan handeln med annan
skattefri sprit skulle regleras genom den av Konungen och riksdagen gemen-
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samt antagna forordningen angaende handel med skattefri sprit. Till denna
uppfattning har ock bidragit den omstiindigheten, att atskilliga av de bestiim-
melser, som aterfinnas i forordningen om handel med skattefri sprit, allt fram-
gent bora och, utan att motorsprilens mojligheter att konkurrera med bensinen
forsvaras, kunna gilla iven for handeln med motorsprit. Till denna upp-
fattning hava ock dmbetsverken och akademien i realiteten anslutit sig. I
det forslag till kungorelse angaende handel med motorsprit, som de ut-
arbetat, hava nimligen intagits atskilliga bestiimmelser, himtade fran for-
ordningen angiende handel med skattefri sprit. Jag har dirfor ansett, att
den erforderliga omlidggningen av forsiljningsbestimmelserna limpligast
sker genom #ndringar i nimnda f6érordning. De svarigheter, som med
hiinsyn till kraven pa tydlighet och overskadlighet varit forbundna med ett
dylikt tillvigagangssitt, hava till visentlig del kunnat 6vervinnas genom an-
knytning till den differentiering i fraga om férsialjningsbestimmelserna, som
redan nu i forordningen finnes genomford mellan sprit, som av kontroll-
styrelsen provats vara dubbeldenaturerad, och enkeldenaturerad sprit. De &nd-
ringar, som av mig komma att foreslas i férordningen angiende handel med
skattefri sprit, komma som en konsekvens att medféra vidtagandet av vissa
andringar i forordningen den 11 oktober 1907 angaende tillverkning av
brinnvin och i forordningen den 14 juni 1917 angaende forsiljning av rus-
drycker.

Jag Overgar hirefter till att paragrafvis redogora for de dandringar, som
enligt min mening boéra vidtagas i de sirskilda forordningarna.

I 3 § 1 mom. iforordningen angdende handel med skattefri sprit ater-
finnas bestimmelserna rorande den forsdljningsriatt, som tillkommer till-
verkare av sprit, varfor frihet fran tillverkningsskatt atnjutes. Inom landet
har sadan tillverkare for nirvarande ritt att silja endast till bolag, som,
enligt vad 1 4 § av forordningen sigs, erhallit ritt att driva partihandel
med skattefri sprit. Sasom jag redan nimnt, hava imbetsverken och akade-
mien foreslagit, att sadan tillverkare skulle erhalla ratt att for motordrift
forsilja sprit aven direkt till forbrukare och till av tillverkaren antagna ater-
forsiljare. De skil, som anforts hirfor, synas mig tala for laimpligheten av
en dylik atgird. I o6verensstimmelse med Admbetsverkens och akademiens
stindpunkt och med vad jag i det foregaende anfort, har jag emellertid givetvis
ansett, att forsiljningsritten borde vara forbunden med det villkoret, att spriten
blivit denaturerad pa ett mot missbruk betryggande sitt. Erforderliga be-
stimmelser hirom har jag ansett bora intagas i forordningens 7 § 2 mom.,
i vilket moment de grundliggande bestimmelserna for denaturering ater-
finnas. Sprit, som fyller vissa dir angivna villkor, finner jag bora be-
nimnas motorsprit.

Vidare har jag ansett bora i 3 § 1 mom. intagas bestimmelse om att av
tillverkare eller hans ombud antagen aterforsiljare skall dga ritt driva
handel med motorsprit savil 1 parti som detalj. Denna #ndring sam-
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manfaller i sak med vad #mbetsverken och akademien foreslagit. De
skil, som foranlett #ndringen, torde i huvudsak framgi av vad Jag forut
anfort. Hir skall endast ytterligare framhallas tvenne synpunkter. Genom
bestimmelsen mdojliggores bland annat, att tillverkarnas gemensamma forsalj-
ningsorgan erhaller ritt att silja motorsprit direkt till férbrukare och till
andra aterforsiljare. Den antydda #ndringen torde ocksi vara nodvindig
for mojliggérande av forsiljning av en blandning av sprit och bensin genom
de vanliga forsiljarna av motorbrinsle.

I 6verensstimmelse med nu angivna synpunkter hava tilliggen till 3 §
1 mom. formulerats.

Ambetsverken och akademien hade i sitt forslag till kungérelse upp-
tagit en bestimmelse, varigenom kontrollstyrelsen skulle erhalla ratt att utfirda
de ndrmare foreskrifter rérande kontrollen over handeln med motorsprit,
som kunde finnas erforderliga. En dylik ritt tillkommer f6r nirva-
rande kontrollstyrelsen i fraga om all detaljhande! med skattefri sprit pa
den grund, att kontrollstyrelsen har att antaga de forsiljare, som skola
driva detaljhandel, varvid kontrollstyrelsen givetvis dger att faststilla de
villkor, som ur kontrollsynpunkt kunna befinnas erforderliga. Enligt for-
slaget skall handeln med motorsprit kunna utévas av aterforsidljare, som
icke antagits av kontrollstyrelsen. Hirav skulle f6lja, att kontrollstyrelsen
framdeles komme att sakna mdojlighet att utfirda nagra sirskilda fore-
skrifter i fraga om handeln med motorsprit. Med hansyn hiirtill har jag
ansett ett stadgande, som uttryckligen tillerkiinner kontrollstyrelsen ritt
att utfirda dylika foreskrifter, erforderligt. Med viss dndring i formellt
avseende har diarfér den av dmbetsverken och akademien foreslagna bestdm-
melsen fogats som ett nytt moment till 3 S

Den i 7 § 2 mom. nu limnade definitionen pa dubbeldenaturerad sprit
ar, tolkad efter sin ordalydelse, sadan, att ett denatureringsmedel knappast
torde kunna uppfinnas, som #r sa effektivt, att med detsamma denaturerad
sprit skulle kunna betecknas siasom dubbeldenaturerad. Jag har dirfor
foreslagit en mindre jimkning i definitionen, i avsikt att mera anpassa
densamma efter de verkliga forhallandena. Vad som av dubbeldenaturerad
sprit maste fordras #ro sadana egenskaper, att spritens missbruk till for-
tiring utan vidtagande av mera invecklade och besvirliga kemiska eller
fysikaliska processer kan betraktas sisom uteslutet. Sésom jag redan fram-
hallit, har jag funnit mig bora foresla, att i 7 § 2 mom. skola intagas be-
stimmelser rérande denatureringen av den sprit, som tillverkare och av
tillverkaren antagna aterforsiljare jimlikt bestimmelserna i 3 § 1 mom.
skola erhalla ritt att silja for anviindning till motordrift. Enligt denna
bestimmelse forstis med motorsprit dubbeldenaturerad sprit, som denature-
rats pa sitt kontrollstyrelsen foreskrivit for sprit, avsedd att anvindas for
drivande av motorer.

Enligt 3 § 1 mom. i den av mig foreslagna lydelsen #ger tillverkare
eller av tillverkare eller hans ombud antagen aterforsiljare driva detali-
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handel med motorsprit. Pa grund hiirav har viss omredigering av 10 $
blivit erforderlig. Diirvid har icke ansetts nodigt att infora stadgande om
anmiilningsskyldighet betriiffande antagande m. m. av Aterforsiiljare av
motorsprit.

T 12 och 20 §§ finner jag sadana indringar bora vidtagas, att av para-
grafernas formulering framgar, att ej blott tillverkare och av kontroll.
styrelsen antagna detaljhandlare utan fiven aterforsiiljare av motorsprit dro
underkastade deras bestimmelser. Av praktiska skiil boér dock kontroll-
styrelsen erhalla ritt att, diir sa befinnes utan oliigenhet kunna ske, medgiva
befrielse fran skyldigheten att dsitta kirl, vari motorsprit utlimnas, etikett.

Ur 13 och 14 §§ hava sisom numera overflsdiga borttagits specialbestim-
melserna. rérande motorsprit. Dessa iindringar #ro jimvil nddvindiga
med hinsyn till den definition pa begreppet motorsprit, som Limnats i 7 §
2 mom.

12 ooh 20 gy

13 ool 14 3§.

Sasom en konsekvens av den foreslagna indringen i 8 § 1 mom. i forord- Forordningen

ningen angiende handel med skattefri sprit maste #“ndringar vidtagas i
2, 12, 13, 21 och 24 §§ i forordningen angiende tillverkning av brénnvin.
I dessa paragrafer aterfinnas nimligen specialbestimmelser rorande de brinne-
rier, dir allt det tillverkade brinnvinet forsiljes till partihandlare, varom
forméles i forordningen angiende handel med skattefri sprit, utfores ur
riket eller anviindes i tillverkarens egen rorelse, allt férhallanden, som reg-
leras i 3 § 1 mom. i forordningen angiende handel med skattefri sprit.
Nar nu ett tilligg gores till detta moment, bora, for att icke de bestim-
melser, som reglera tillverkning och beskattning av brinnvin, skola erhalla
ny innebord, motsvarande tilligg goéras i ovannimnda paragrafer.

I 13 § i rusdrycksforsiljningsférordningen finnes stadgat, att den, som
till avsalu dger tillverka spritdrycker, ir skyldig att av det tillverkade till
partihandelsbolag férsilja vad som icke utfoéres ur riket eller enligt stad-
gande i forordningen angaende handel med skattefri sprit anvindes i till-
verkarens egen rorelse eller enligt samma forordning forsiljes till dir av-
sedd partihandlare. Det foreslagna tilligget till 3 § 1 mom. i sistnimnda
f6rordning forutsitter, for att icke bestimmelserna skola bliva mot varandra
stridande, motsvarande tilliigg till mom. 1 i ovannimnda paragraf i rusdrycks-
forsiljningsforordningen.

Jag overgar hirefter till att ndgot berdra de ekonomiska betingel-
serna for sulfitspritens utnyttjande som motorbrinsle och ser dirvid
givetvis fragan ur synpunkten, huruvida av statsmakterna nagra atgirder
med ekonomisk innebérd, i lagstiftningsvig eller paA annat sitt, kunna och
bora vidtagas i syfte att frimja sulfitspritens anvindning sisom motor-
brénsle.

Bihang till riksdagens protokoll 1924. 1 saml. 15% hdft. (Nr 193)
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I den av mig tidigare atergivna riksdagsskrivelsen berordes en sida av
denna fraga, i det att riksdagen framholl o6nskvirdheten av att statsverket,
i den man s& befunnes ldmpligt, understodde sulfitspritindustrien genom
anviandande for statens rikning av motorer for spritbrinsle. Denna syn-
punkt har ock beaktats vid den av dmbetsverken och ingenjorsvetenskaps-
akademien verkstillda utredningen. Med det meranidmnda, den 30 januari
1924 dagtecknade utlatandet dverlimnades nimligen fran arméforvaltnin-
gen, marinférvaltningen, chefen for generalstaben, generalpoststyrelsen,
generaltullstyrelsen, jarnviagsstyrelsen, telegrafstyrelsen, dominstyrelsen,
vattenfallsstyrelsen och lotsstyrelsen infordrade yttranden med upplys-
ningar, i vilken omfattning motorfordon av olika slag for drift med
flytande Dbrinsle anvindes inom de olika forvaltningsgrenarna, huruvida
och i vilken utstrickning sulfitsprit for sadant andamal kommit till bruk
samt vilken stidllning forvaltningarna intoge till 6kad anvindning av
sulfitsprit som motorbrinsle. Pa grundval av dessa upplysningar berik-
nades i utlatandet, att forenimnda statens verk och inrattningar fér nar-
varande arligen forbrukade sammanlagt ungefar 1,000,000 liter sadant
motorbrinsle, som skulle kunna ersidttas med motorsprit, samt att forbruk-
ningen av flytande brinsle vore stadd i stark okning.

Av de overlimnade yttrandena framgar, att samtliga myndigheter hysa
ett livligt intresse for att det inhemska motorbrinslet skall kunna komma
till 6kad anvindning. Med hiinsyn hirtill torde det vara att forviinta, att,
om de #ndringar i lagstiftningen roérande handeln med skattefri sprit,
som jag tidigare omformilt, komma att vidtagas, och motorspritforsilj-
ningen sialunda far drivas under fria former, statens verk och inrittningar
skola lata sig angeldget vara att i storsta moéjliga utstrickning utnyttja
sulfitspriten sdsom motorbrinsle, forutsatt att detta icke av ekonomiska eller
andra skal befinnes direkt olampligt. Vid sadant forhaéllande finner jag
i 6verensstimmelse med den uppfattning, at vilken ambetsverken och akade-
mien givit uttryek i utlatandet den 30 januari 1924, icke nagra sirskilda
atgiirder i detta avseende for ndrvarande vara erforderliga.

Aven om man salunda torde kunna utgéa ifran att statens verk och inriitt-
ningar, utan att nagra sirskilda atgérder vidtagas, i stigande grad komma
att anvinda sulfitsprit sasom motorbrinsle, iiro doek hirigenom ingalunda
sadana avsidttningsmojligheter skapade, att sulfitspritindustriens bestand
ir tryggat. Fran industrihall hava ock framstillts forslag med vidare
rackvidd, syftande till att sidkerstdlla avséttningen av verkligt betydande
kvantiteter sulfitsprit sasom motorbréinsle. Salunda har aktiebolaget Svensk
sprit — sulfitspritfabrikernas gemensamma forsiljningsorgan — i lika-
lydande skrivelser till kommerskollegium, kontrollstyrelsen och ingenjors-
vetenskapsakademien, framlagt vissa dylika forslag med hemstiillan, att
ambetsverken hos regeringen matte fororda deras genomforande. Sveriges
industriférbund har i skrivelse till chefen fér handelsdepartementet in-
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kommit med en framstillning 1 samma rikining. Niimnda framstidlning
har overlimnats till &mhetsverken for att tagas under overviigande vid den
hos dem pagiende autredningen.

Innan jag overgar till att angiva den standpunkt, som imbetsverken och
akademien funnit sig bora intaga till ifragavarande sporsmél, och de for-
slag, de ansett sig bora framligga, vill jag i korthet redogira for de syn-
punkter, som framforts av akiiebolaget Svensk sprit och Sveriges industri-
torbund.

Aktiebolaget Svensk sprits nyss nimnda skrivelse dr i huvudsak av 16l-
jande innehall:

Pa grund av bristande avsitiningsmojligheier vore for niirvarande allenast
fyra sulfitspritfabriker i gang. Da flertalet fabriker ¢j hade varit i gang
under de senaste &ren, maste omedelbart nagot goras for reglerandet av av-
sittningen for fabrikerna; i annat fall maste de definitivt nedliggas. Tidi-
gare hade Dolaget framhallit, att en mojlighet att fa spriten inarbetad sasom
motorbriinsle vore, att sulfitspritindustrien finge leverera en viss storre
kvantitet sprit till fortiringsindamal. Genom det hogre pris, som erhélles
for denna sprit, skulle den for motorsprit avsedda kvantiteten kunna for-
siljas till ett pris, mojliggorande konkurrens med bensinen. Aktiebolaget
vin- och spriteentralen hade emellertid ej ansett sig vara i stind att kon-
traktera om nagra storre leveranser av sulfitsprit. Den under namn av
»bentyl» saluférda Dblandningen av s. k. forsprit samt bLensol eller bensin
tinge visserligen fritt forsiljas, men pa grund av de ytterligt liga bensin-
prisen hade det mott svirigheter att konkurrera med bensinfirmorna. En
av anledningarna hirtill hade varit, att den i blandningen ingiende ben-
solen vore relativt dyr. Bolaget hade med hiinsyn till de forhallanden, for
vilka nu redogjorts, undersokt andra utvigar att finna avsittning for sulfit-
spriten som motorbrinsle. Dirvid hade bolaget erfarit, att i Frankrike en
lag genomforts, enligt vilken bensinimportérerna vore alagda att inblanda
minst 10 procent sprit i den bensin, som vore avsedd for motordrift. Enligt
vad Dolaget erfarit, arbetade ock regeringarna i Ungern och Tjeckoslovakiet
pa genomforandet av dylika lagstadganden. Sasom priserna for nirvarande
vore pa bensinmarknaden, funnes ej nagon mdjlighet att erhulla avsittning
for sulfitspriten som motorbrinsle, savida ej ett lagstadgande kunde genom-
foras, enligt vilket en viss procentsats sprit maste tillséittas den importerade
bensinen. Bensinens kvalitet bleve hirigenom ej siimre, utan effekten 6kade
snarare dn minskade. Spritfabrikerna vore i stand att leverera spriten till
sd lagl pris, att brinslet atminstone med nuvarande bensinpris ej behiovde
fordyras genom tillsittandet av sprit. Dessutom behovde ej ett dyrbart
distributionssystem for motorsprit uppriittas, om bensinfirmorna genom ett
lagstadgande av antydd art foranleddes att taga hand om distributionen av
spriten. Sulfitspritindustrien skulle kunna fa full avsiittning for sin till-
verkning, och landet skulle av egna brinsletillgingar kunna ersiitta inda
till 20 procent av den imporierade bensinen. Vid en eventuell avstingning
av importen till Sverige av bensin funnes minst 20 miljoner liter sulfit-
sprit arligen att tillga inom landet, varigenom atminstone arméns och flottans
samt andra viktiga verks behov av motorbrénsle under tiden for avstiing-
ningen kunde tillfredsstiillas.

Akticbolaget
Svensk sprits
framstillning.
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Sveriges industriférbund anfér i huvudsak foljande:

Betydelsen {or vart land av att iga en leveranskraftig inhemsk sulfit-
spritindustri kunde knappast verskattas. En avstingning av bensinim.
porten skulle numera medfora ojiimisrligt mycket storre vador och sva-
righeter {6r vart folk in under avspirrningsperioden 1917—1918. Den na.
tionalekonomiska vinsten av sprittillverkningen vore ock betydande, och
iin storre kunde den bliva, om sprittillverkningen utstricktes till samtliga
storre eellulosafabriker i landet. An viktigare vore, att sprittillverknin-
gen vore det {orsta steget att tillvarataga och foriidla bestandsdelarna i
sulfittuten.  Sulfitspritindustriens avsiittningsméjligheter vore emeller-
tid for niirvarande ytterst begrinsade, trots att tillverkningskostnaderna
for sulfitspriten hade befunnits vara sadana, att sulfitspriten i prishinse-
ende vore ungefédr jimstilld med bensinen. Varken tekniska eller ekono-
miska hinder stode numera i viigen {6r att ersiitta en avsevird del av ben-
sinimporten med sulfitsprit. Vanskligheterna lage fastmer i svarigheten
att forma allmiinheten att begagna sig av bensin- och spritblandningar i
stilllet {6r enbart bensin sidsom motorbriansle. Konservatismen i vanor
vore allt{or starki rotad, for att detta utan vidare skulle ske pa frivillig-
hetens viig. Man 6verginge icke till en ny vara bara dirfor, att det vore
nationalekonomiskt riktigare att begagna den, utan man ville dirjamte
hava nagon direkt férdel, billigare pris eller dylikt, som komme en sjalv
till godo. En sankning av priset & sulfitsprit inda dérhiin, att blandning
av sulfitsprit och bensin, som i frimsta rummet torde ifrdgakomma sésom
motorbrinsle, stillde sig namnviirt billigare dn ren bensin, vore emellertid
4 andra sidan med nuvarande tillverkningskostnader utesluten. Stats-
makterna maste diivfor vidtaga sadana atgiirder, som kunde befriimja sul-
fitspritens anviindning sasom tillsats i motorhrinsle.

For detta dindaméal vore tva huvudalternativ tinkbara, nimligen

a) bensinen kunde asiittas en tull av den storlek, att sulfitspriten bleve
konkurrenskraftig gent emot bensinen.

b) lagbestimmelser kunde utfiirdas, genom vilka bensinimportorerna
kunde férmas att i viss utstrickning inblanda sulfitsprit i bensinen.

Det forsta alternativet vore det enklaste. Genom bensintull vunne man
ock en ur flera synpunkter limplig form f6r 6kad beskattning av automo
biltrafiken, en fraga, som for niirvarande vore synnerligen aktuell, icke
minst med hiinsyn till den alltjiimt olésta vigfragan. Mot atgiirden kunde
anforas dels dess fordyrande inverkan pa motorbriinslet, dels fiven att &t-
giirden knappast — med mindre iin att tullsaisen bestimdes timligen hog
— kunde verkligen siikerstilla en storre avsiittning av motorsprit. Ett
inforande & motorbriinslemarknaden av betydande miingder sulfitsprit
skulle 1 varje fall sannolikt draga langt ut pa tiden. Det andra alternativet
hade den fordelen, att sulfitspritindustrien omedelbart bleve tillférsikrad
en bestimd avsiittning. Blandningen av bensinen och sulfitspriten férut
sattes ske genom bensinimportérerna, vilkas synnerligen viil utvecklade
distributionsniit for forsiiljning, med tillhdrande apparater m. m., skulle
komma {ill anvindning iiven for sulfitspriten. Hirigenom komme ett ur
saviil privat- som nationalekonomisk synpunkt betydelsefullt forbilligande
av forsiljningskostnaderna att vinnas. Erforderliga lagbestimmelser
kunde utformas antingen si, att Kungl. Maj:t t. ex. for ett ar i sinder
faststiillde den procent, varmed sulfitspriten skulle inga i allt motorbrinsle,
eller ocksa s#, att det dverldtes At bensinimportéren att, sedan han for-
matis inképa motorsprit i visst forhallande till den importerade mingden
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bensin, fritt bestiimma angdende blandningsprocenten i de partier, han
distribuerade. Man kunde ocksi tiinka sig lagbestiimmelser av det inne.
hall, att bensinimportorerna tilliites, mot erliggande av viss skatteavgift,
forsilja oblandad bensin {6r motoriindamal vid sidan av den normala for
siljningen av blandat motorbriinsle. Vilketdera av de bigge foreslagna
alternativen for sulfitspritfrigans lésning man #n valde, vore det emeller-
tid framfor allt av vikt, att idirendet bleve foremal {or avgérande redan
vid innevarande ars riksdag. Detta borde ocksé kunna ske, da alla tek-
niska och ekonomiska utredningar forelage fullt klara. it ytterligare
uppskov i saken — om iin blott pa ett &r — skulle medféra ekonomiska
forluster for vart land pa flera miljoner kronor. Tillverkarna kunde nép-
peligen — &atminstone icke pé alla hall — férviintas vara villiga eller i
stand till att pataga sig underhillskostnaderna for sulfitspritfabrikerna,
d& ingen sprit kunde tillverkas. Det kunde dirfor litt intriffa, att den
ena efter den andra av fabrikerna komme att helt nedliiggas.

I nu berorda skrivelser fran aktiebolaget Svensk sprit och Sveriges indust-
riforbund angivas sdlunda, sdsom framgar av den limnade redogérelsen,
tvenne utvigar sidsom tinkbara, direst man vill sikerstiilla sulfitspritens
utnyttjande sésom motorbréinsle. Antingen skulle det i lag foreskrivas,
att den bensin, som forsdldes for motordndamaél, skulle vara uppblandad
med sulfitsprit i viss myckenhet, eller ocksi skulle bensinen asittas en
tull eller annan skatt av siddan storlek, att sulfitspriten bleve konkurrens-
kraftig gentemot densamma. Biigge dessa forslag hava av kommerskollegium
och kontrollstyrelsen samt ingenjorsvetenskapsakademien gjorts till fore-
méal for ingdende utredningar.

Da till stod for det forstniimnda forslaget, bland annat, aberopats, att
detsamma genomforts i Frankrike, funno dmbetsverken och akademien
det onskviirt, att uppgifter inforskaffades rérande, bland annat, de erfaren-
heter i skilda hiinseenden, siirskilt av teknisk art, som vunnits under den
tid ifrdgavarande lagstiftning tillimpats i nimnda land. Kommerskolle-
gium hemstillde diirfor 1 samrad med kontrollstyrelsen och ingenjorsveten-
skapsakademien om uppdrag for tvenne personer, eventuellt tillsammans
med en tredje av aktiebolaget Skattefri sprit utsedd, att 1 nimnda syfte
foretaga en studieresa till Frankrike. Da dessutom till stod for forslaget
anforts, att liknande atgiirder planerats i Tjeckoslovakiet, begirde ambets-
verken tillika, att en av de nyss dsyftade personerna métte erhilla i upp-
drag att, 1 samband med annan resa, i Tjeckoslovakiet studera anvind-
ningen av sprit sdsom motorbrinsle. Biigge dessa framstillningar bifollos
av Kungl. Maj:t. Ett sammandrag av de avlimnade redogorelserna for
under studieresorna inhidmtade upplysningar &terfinnes i dmbetsverkens
sasom bilaga B till protokollet fogade utlatande den 6 mars 1924. Hir
skall diarfor betriffande dessa upplysningar endast anforas, dels att man
i Tjeckoslovakiet icke ansett sig kunna inféra néagon tvangslagstiftning av
antydd art utan inskriinkt sig till att pabjuda en sprit-bensolblandnings
anviindande for statsforvaltningarnas behov, varjimte sprit-bensolbland-
ningens konkurrensférmiga gentemot bensinen stotts genom en relativt hog
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tull- och omsittningsskatt a bensolen, dels att forenimnda franska
lagstiftning endast i ringa omfattning kunnat effektivt tilliimpas. Néagot
direkt stod for de ifragasatta tvangsatgirderna kunde enligt nimnda dm-
betsverks och ingenjorsvetenskapsakademiens uppfattning icke hamtas fran
de aberopade utliindska forebilderna. Den tekniska, utredning, som vore er-
forderlig for att man skulle kunna avgora, vilket blandningsforhallande,
som med hinsyn till den forefintliga risken for separering av sprit och
bensin i en sprit-hensinblandning kunde komma att visa sig praktiskt limp-
ligt, forelage enligt deras mening icke. Likasa kunde endast utforligare
torsok och en lidngre tids praktisk erfarenliet, in som nu stode till buds, ut-
visa, huruvida sirskilda atgiirder kunde komma att visa sig erforderliga
tor att forhindra separeving. En lagstiftning av antydd art saknade dir-
for, framhsllo #mbetsverken och akademien, redan av salunda anférda
skill atminstone for niirvarande nodigt faktiskt underlag och tekniska for-
uiséittningar. Hirtill komme, anféra de vidare, att on dylik lagstiftning
dven i andra avscenden skulle medféra hogst avseviirda praktiska
svarigheter och betéinkligheter i tillimpningen. D4 den beriikne-
liga tillgangen pa sulfitsprit ej skulle viieka till for ait medgiva en in:
blandningsprocent, som ur stabilitetssynpunkt kunde anses tillradlig, ater-
stode blott att direkt folja den franska forebilden med importforbud
& bensin samt licensgivning mot Atagande att inképa viss miingd alkohol

- exempelvis 10 procent -— av den importerade hensinmiingden samt
med skyldighet att anviinda och forsiilja denna alkoholkvantitet i form
av spritbensin av viss sammansittning, Det motstand och den motvilja,
vartill tillimpningen av ett dylikt system och dess konsekvenser sikerli
gen maste leda, kunde viindas mot sjilva det findamal, man avsett att gagna,
d. v. s. mot sulfitspritens anviindning sdsom motorbrinsle, och tillfoga
densamma oberiiknelig skada. Imbetsverken och akademien avstyrkte
diirfor bestimt for narvarande varje tvangslagstiftning av ifragasatt art.

Ur vissa synpunkter skulle vidtagandet av atgirder av nu senast berord
art innebiira betydande fordelar. Avsiittningen siasom motorbriinsle av
hela den kvantitet sulfitsprit, som kan disponeras for sadant dndamal, vore
sitkerstiilld och diirmed sulfitspritindustriens bestand tryggat. TFérut-
satt att de uppgifter om tillverkningskostnaderna f6v sulfitsprit, som Iin;-
nats bland annat i Sveriges industriforbunds tidigare berérda framstill-
ning, skulle visa sig hallbara oclh prisel a sulfitsprit i den form, i vilken
spriten ldimpar sig {61 blandning med bensin, inbegripet denatureringsme-
del salunda ej komma alt overstiga nuvarande bensinpris -— att uppgif-
terna med all sannolikhet skulle visa sig hallbara bekriiflas av sirskilda
uppgifter, som jag latit inforskaffa — skulle férut angivia gynnsamma
resultat nas utan nagon avseviird fordyring av mmotorbriinslet. I nigon min
skulle viil ock forsidljningskostnaderna for sulfitsprit sisom motorbrinsle
forminskas, diivigenom att bensinfirmornas distributionsniit i viss ntstriick:
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ning konune att anviindas iven [or sulfitspriten, A andra sidan lirer det icke
kunna fornckas, alt sadana tviangsatgiirder som de hiir ifragacatta dro
forenade med hetydande oliigenheter. De kriiva etl reglerande ingripande
i niringslivet fran det allmiinnas sida, som icke bor vidtagas utan mye-
ket starka skiill. Dylika skil lira i vart fall icke kunna sigas foreligga,
forriin det efter genomforandet av de av mig foreslagna indringarna av
forsitljningsbestiimmelserna for motorsprit och vissa atgirder, som jag i
annat sammanhang imnar foresld, visat sig omojligt att finna avsiattning
f6r sulfitspriten sisom motorbriinsle. D& jag funnit mig atminstone for
niirvarande hora avstyrka atgirder av hiir férevarande art, har en ytter-
ligare for mig avgorande synpunkt varit, att utredningen av de tekniska
problem, som #ro forknippade med lagstiftningen, sisom ock ambetsverken
och ingenjorsvetenskapsakademien framhéallit, icke synes vara tillrickligt
omfattande och djupgdende. Finnes icke full visshet, att de tekniska
gvarigheterna #ro losta, kan man icke bedoma de verkningar, den ifraga-
satta lagstiftningen skulle medfora, dirvest den genomfordes i praktiken.

1 fraga om den andra av de hiigge atgirder, som ifragasatts for sikex-
stallande av sulfitspritens avsittning som motorbriinsle — inforande av
hensintull eller annan bensinskatt — hava kommerskollegium och kon-
{rollstyrelsen stannat vid olika meningar. Ingenjorsvetenskapsakademien
har f6r sin del ansett sig icke bora gora nagot uttalande i detta avseende.

Med erinran att bensinimporten uander senare ar starkt stegrats,
framhaller kommerskolleginm, att den numera innebure en icke obetydlig
helastning av vart lands handelsbalans till utlandets favor, en belastning,
som tenderade att kas i den man nya bensinmotorer toges i bruk inom
landet. Kommerskollegium erinrar vidare, att den starkt okade auto-
mobiltrafiken pa sina hall medfort en betydande dkning i vighallningsbe-
sviiret, med hiinsyn vartill statsmakterna &r 1922 infort en beskattning a
atomobilviisendet till forman for viigvisendet. Ytterligare skattekiillor
maste emellertid tagas i ansprak for sadant findamél, och diirvid erbjode
enligt kommerskollegii mening skatt & importerad bensin en bland de nér-
mast till hands liggande utviagarna. De betinkligheter, som anforts mot en
sidan skatt, da den tidigare diskuterats, kunde icke anses avgorande. De
inhemska motorbriinslena, framfor allt sulfitspriten, borde diremot tills vi-
dare undantagas fran en beskattning 4 motorvésendets drivmedel. Emeller-
tid hade man i forsta hand icke att rikna med avsiittning av oblandad sul-
fitsprit sasom motorbriinsle utan med avsittning av en blandning av sprit
och bensin. Aven detta blandbriinsle behovde enligt kommerskollegii mening
stodet av en prispremie for att vinna tryggad avsiittning i konkurrens
med bensin, varfor undantaget fran bensinskatt, om man ville verksamt
befrimja det inhemska motorbriinslets anvindning, i viss man borde ut-
strickas till sprit-bensinblandningar. Kommerskollegium foreslar slut-
ligen som en limplig skattesats 10 dre for liter hensin. For bensin, som
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inginge i sprit-bensinblandning, skulle restitution beviljas, dock ej av
storre belopp #n som motsvarade skatt & en lika stor méngd bensin som
den mingd sulfitsprit, vilken inginge i motorbriinslet,

Kontrollstyrelsen anser sig icke kunna bitrida det av kommerskollegium
framlagda forslaget. Kontrollstyrelsen betonar diirvid, att den provat
forslaget allenast med hinsyn till den effekt, en dylik skatt skulle medfora
for sulfitspriten i konkurrens med bensinen. Efter att hava konstaterat
att de bésta resultaten ur motorsynpunkt nis med sprit-bensinblandnin-
gar, som innehalla ungefdr 25 procent sprit, framhaller styrelsen, att det
funnes goda skil fér en stark tvekan, om en liten prisskillnad skulle vara
tillrdcklig for att i nimnvird grad stimulera till anvindning av sprit-
blandning. Denna kunde #ndock icke distribueras genom bensinfirmon-
nas fasta distributionsattiralj, utan finge forsdljas vid sidan dirav. Den
motvilja och impopularitet, som tvangsblandningen framkallat i Frank-
rike, komme enligt styrelsens uppfattning att framtriida iiven hiir, da mo-
torbriinsleférbrukarna och bensinfirmorna komme att betrakta spriten som
orsak till varans férdyring. Skulle man ater tinka sig en hdg bensin-
skatt, motte starka ekonomiska betiinkligheter gentemot en visentlig for-
dyring av en forbrukningsartikel, som dock till den alldeles overvigande
delen ginge till nédvindiga transportmedel. Kontrollstyrelsen framhaller
slutligen, att det riktigaste och limpligaste i fragans nuvarande lige syn-
tes vara att genomfora de foreslagna littnaderna i fraga om kontrollen
over motorspritforsiljningen och lata sulfitspritindustrien fa tillfille att
utfora praktiska forssk med olika blandningar samt didrjimte soka finna
avsittningsméjligheter for spriten i konkurrens med bensinen efter fir-
siljningsrestriktionernas avskaffande.

I forevarande sammanhang finner jag mig bora taga stdllning till det
av kommerskollegium framlagda forslaget endast med hinsyn till dess
lamplighet och betydelse i syfte att dstadkomma skad anviandning av sul-
fitsprit sasom motorbrinsle. Till fragan, huruvida bensinskatt kan vara
hefogad och ldmplig ur andra synpunkter, sirskilt med hidnsyn till vig-
visendets behov, skall jag i annat sammanhang &terkomma.

Sett ur nu ifrdgavarande synpunkt, dr det viisentliga i kommerskollegii
forslag bestimmelsen om restitution i viss utstrickning av skatt for ben-
sin, som ingar i sprit-bensinblandning. De skil, som kommerskollegium an-
fort for forslaget i dess nu berdrda del, hava dock icke synts mig over-
tygande. En sa hog skattesats som den foreslagna a 10 6re for liter bensin
synes mig av flera skil icke béra ifrigakomma. Viljes 4 andra sidan en
ligre skattesats, lirer niippeligen med hinsyn bland annat till kostnaderna
for blandningsférfarandet det foreslagna restitutionsférfarandet Limna na-
got avgorande tillskott till sulfitspritfabrikernas méjligheter att vinna av-
sattning for sulfitspriten. Ett restitutionsforfarande sadant som det fore-
slagna synes mig for ovrigt sdsom forutsiéttning kriva, att de tekniska
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problem, som tidigare berorts i samband med fragan om lagstadgad sprit-
bensinblandning, funnit sin lésning.

Av vad jag nu anfort framgar, att jag i 6verensstiimmelse med vad komwm-
merskollegium, kontrollstyrelsen och ingenjorsvetenskapsakademien foreslagit
funnit mig bora fororda vidtagandet av forfattningsiindringar i syfte att
mojliggora forsiljning av sulfitsprit fér motordrift under fria former, men
att jag icke kunnat fororda foreskrivandet av obligatorisk tillsats av sprit
till bensin, avsedd att anviindas for motordrift, liksom jag ej heller kunnat
bitriida det av kommerskollegium framlagda forslaget om skatt & bensin
med restitution i viss utstriickning fér bensin, som ingar i sprit-bensin-
blandning.

Foredragande departementschefen uppliiser hiirefter forslag till

1) forordning om vissa @ndringar i forordningen den 1 juli 1918
{nr 508) angaende handel med skattefri sprit;

2) forordning om vissa iéndringar i férordningen den 11 oktober
1907 (nr 86) angdiende tillverkning av brinnvin; samt

3) forordning om &ndrad lydelse av 13 § 1 mom. i férord-
ningen den 14 juni 1917 (nr 340) angiende forsiljning av rus-
drycker;

samt hemstiiller, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att
antaga berorda forslag.

Denna av statsradets dvriga ledaméter bitridda hem-
stillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten bifalla och forordnar, att proposition av den
lydelse, bil. litt.... vid detta protokoll utvisar, skall
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Gunnar Grip.
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Bilaga A.

Tin. KONUNGEN.

Till en borjan torde en kortfattad dversikt bora limnas rorande sulfit-
spritindustriens hittillsvarande utveckling och nuvarande lige.

Det sedan linge kiinda forhallandet, att avfallsluten vid sulfitcellulosa-
tillverkningen innehaller bestandsdelar, som genom jisning kunna om-
vandlas till alkohol, foranledde tekniken att inrikta anstringningar pa
att ekonomiskt utnyttja sulfitluten. Under det forsta artiondet pa 1900-
talet hade dessa anstringningar lett till det resultat, att den forsta sul-
fitspritfabriken &r 1909 kunde sittas i gang. Detta skedde vid den Stora
Kopparbergs bergslags akticholag tillhoriga sulfitfabriken vid Skutskir.
Under de ndrmast diivefter foljande tva aren fiardigbyggdes ytterligare
tva sulfitspritfabriker samt under &r 1916 dinnu en sadan fabrik. Kris-
tidens avspirrning fran utlandet och sirskilt svarigneterna att erhalla
tillréckliga mingder bensin samt icke minst de hoga prisen dira stimule-
rade i hog grad sulfitindustrien att i forcerat tempo bygga spritfabriker.
Silunda blevo icke mindre in Atta nya sulfitspritfabriker firdiga under
ar 1918, samt tre sadana fabriker ar 1919. Under ar 1920 blevo sex tidigare
planerade sulfitspritfabriker tagna i bruk, vartill slutligen kom en ar 1921
fardig fabrik. Hela antalet for nirvarande utbyggda sulfitspritfabriker
uppgar alltsa till 22, f6r vilka beriknats en arlig tillverkningskapacitet
av ungefir 21 miljoner liter 95-procentig sulfitsprit. Genom den nu be-
fintliga sulfitspritindustrien har dock icke igt rum ett fullt utnyttjande
for spritframstillning av sulfitluten vid landets alla hirfor lampliga sul-
fitfabriker. Om detta skedde, torde man kunna berikna den arliga till-
verkningskapaciteten till omkring 85 miljoner liter sprit & 95 procent.
Hirvid ma emellertid erinras att den tillverkningskapacitet, som hir om-
ndmnts, forutsiitter en oavbruten tillverkning i normal omfattning av
sulfitmassa under hela aret, och att saledes en minskad eller hindrad sul-
fitmasseframstillning givetvis alltid méaste medféra en motsvarande in-
skrankning i den kvantitet sulfitsprit, som kan tillverkas.

Aven med de begriinsningar, som salunda maste goras ifraga om de
spritkvantiteter, vilka teoretiskt sett kunna framstillas ur sulfitluten, re-
presenterar emellertid sulfitspriten, om blott samtliga nu fardigbyggda
fabriker kunde hallas i gang, en mycket betydande spritmingd, for vil-
ken avsittning knappast torde vara méjlis pa annat sitt #n sésom
brinsle till motorer. For ovriga dndamal — till fortiring, for tekniskt
bruk och for export — kunna nimligen disponeras allenast relativt sma
spritkvantiteter, sasom niirmare framgar av efterféljande tabell.
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Vid sulfitspritfabrikerna tiliverkad och diirifran utlimund sprit i liter ay
normalstyrka iiren 1919 - 1923,

Ut ldamnad sprot

Tillverkad

A sprit fir motor tor andr

! till reningsverk for export ar-motor- or andra

! andamal andamil
1919 10,835.027.1 DO2.5¢1.5 1,343.018.4 736182 1,055,653.5
1920 15.483,85 1. 9.071.422.6 7.344,010.8 15,932.5 1 ADR 9162
1921 14.079,297 . H6.010.9 12,190.247,% 37,4949, 9H8,150.2
1922 11,905.422.5 784210, 6031 18261 186,328, 1,180,201.0
1993 3.895.926.1 T HIL 4136 23871810 A136.034.5 AT $29.¢

Av tabellen framgar med full tydlighet, ati sulfitspritfabrikerna under
de bada senaste aren haft att kiimpa med betydande avsiltningssvarig-
heter. Varken {61 export eller till rening hava kunnat avsiittas pa langt
niar sa stora kvantitetey som vissa tidigare ar, och tillverkningen ar
1923 har som en f6ljd hirav sjunkit ned till blotl ungefiiy en femtedel av
vad den var ar 1920. Visserligen har f6r motorindamal nnder sista aret
anvints mera sprit An aren niirmast diirforut, men denna konsumtion.
som visentligen omfattat den s. k. forspriten, vilken i blandning med 25
procent bensol forsalts under beniimningen »bentyl», kan knappast ytter-
ligare untvecklas, om den ens kan bibehillas vid nuvarande kvantitet,
for den hiindelse fabrikerna ej erhalla avsiittning till annat #indamal for
sin prima sprit. Under aren 1924 och 1925 har aktiebolaget Vin- & sprit-
centralen forbundit sig att for rening inkopa sammanlagt cirka tre mil-
joner liter sulfitsprit av normalstyrka. Nagra ytterligare stora kvanti-
teter torde icke kunna beriknas fa avsidttning for detta indamal., Med
nuvarande pris pa virldsmarknaden kan man icke heller berikna, att
exporten skall kunna giva fabrikerna avsiattning till skiiligt pris for storre
spritkvantiteter. Om Ovriga avsittningsiindamal kan visserligen sigas,
att en icke alldeles obetydlig stegring av hithorande sulfitspritkvantite-
ter torde kunna forutses, siirskilt som en foljd av att sekundaspriten fran
reningsverken minskats pa grund av nedsiittning av de kvantiteter jist-
brinnvin, som skola fa tillverkas. Okningen kan dock aldrig bliva sa
stor, att den limnar nagol avgoérande tillskott till sulfitspritfabrikernas
mojligheter att halla driften 1 gang.

Tor att detta skal! kunna ske erfordras dirfér med nodvindighet, att
sprit i avsevird utstrickning skall kunna komma till anviindning sasom
motorbrinsle. Riksdagens skrivelse och Kungl. Maj:ts uppdrag till &m-
hetsverken och ingenjorsvetenskapsakademien avse ju ocksi enbart en ut-
redning om sulfitspritens utnyttjande f6r motorindamal.

I detta avseende kunna dmbetsverken och akademien till en bérjan fullt
bekrifta riktigheten av riksdagens uttalande, att de tekniska problerm, som
mota vid spritens anviindning som motorbriinsle, hava funnit en atmin-
stone for narvarande fullt iillfredsstidllande losning. Sulfitspriten &r
icke blott anvandbar sasom ersiittningsmedel vid bensinbrist utan kan be-
traktas som ett tekniskt fullgott motorbriinsle, som icke fordrar mera
genomgripande eller kostsamma foriindringar for att kunna anvindas i
vanliga, for bensin byggda motorer. Det iir ocksa adagalagt, att inga tek-
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niska svarigheter mota for tillverkning av speciella spritmotorer, genom
vilkas anviindning spritens effekt bittre utnyitias dn i bensinmotorer.
Med detta uttalande ar givetvis icke sagt, att ej tekniken i framtiden kan
komma att gora sidana framsteg, att innu gynnsammare forutsittningar
for spritanvindning {ill motoriindamal kunna framtrida.

Da saledes i tekniskt avseende hinder icke méter for sulfitspritens vid-
strickta anviéindning sasom motorbrinsle, miste orsakerna till att dylik
anviindning under de senare aren blivit s& inskrinkt vara att soka pa
annat hall. En utbredd mening har i detta avseende gjort giilllande, att
de inforda restriktionerna ifraga om motorspritforsiljningen skullle en-
samma bira ansvaret for att nimnda forsiiljning avstannat, A andra
sidan har hivdats, att huvudanledningen till att motorspriten hittills ej
kunnat upptaga tivlan med bensinen vore att finna j den omstindighe-
ten, att motorspriten hittills icke kunnat forsiljas till ett sa lagt pris,
att konkurrens med det importerade motorbrinslet varit mojlig. Hiir skall
icke upptagas nagon nirmare undersékning om hnru de olika faktorerna
paverkat utvecklingen. Det ma vara nog att omnimna, hurusom sui-
fitspritfabrikernas gemensamma forsiljningsorgan, aktiebolaget Svensk
sprit, 1 en till Ambetsverken och akademien ingiven, den 13 december 1923
dagtecknad skrift framhallit, att med nuvarande pris pa bensinmarkna-
den mojlighet ej forefunnes att erhalla avsittning for sulfitspriten som
motorbrénsle i form av vanlig motorsprit. Enligt detta auktoritativa ut-
talande bar silunda motorspritforsiljningen pa grund av ekonomiska skiil
innu icke kunnat komma i gang.

Med dessa ekonomiska hinder fér motorspritens konkurrens med ben-
sinen ma emellertid forhalla sig hur som helst, sikert ar, att en forut-
siittning for dylik tivlan dr inférande av forandrade forsdljningsbestim-
wmelser, vilka pa sitt riksdagen angiver tillata fri tillgang till motorspri-
ten och forsiljning dirav uader fullt affirsmiissiga former. Ambets-
verken och akademien iro bestimt overtygade ddrom, att motorspritfor-
siljningen icke kan med framgang upptagas, sivida man ej kan losgiva
denna vara och i huvudsak befria densamma fran forsdljningsrestrik-
tioner eller forsdljningskontroll.

I'6r att detta skall kunna ske maiste emellertid med nodvandighet mo-
torspriten kunna pa sadant sitt denatureras, att de sociala riskerna f&r
missbruk dédrav reduceras till minsta mojliga omfattning. Att detta &r
en oundginglig forutsdttning for motorspritens frigivning, framgar dven
tydligt av riksdagens ovan ifergivna yttrande. Denatureringsfragan #r
ddarfér det sporsmal, som i sakens nuvarande lige framfor alla andra
pakallar uppmérksamhet och undersskning,.

Denatureringsmedlet for motorsprit har hittills varit bensin eller bensol,
minst fem volymprocent per liter sprit av normalstyrka. I praktiken har
endast bensol kommit till anviindning, beroende pa att bensin och 95-pro-
centig sprit icke bilda en homogen blandning. Vanligen har tillsatsen av
hensol utgjort betydligt stérre procentsats an den foreskrivna, enir detta
ur karbureringssynpunkt ansetts lampligt. Bensolen #r alltsa ur motor-
synpunkt ett synnerligen limpligt denatureringsmede!, eniir densaumma
indock skulle tillsiittas spriten for att underlitta tindning i motorer.
Som mede] att i stérsta mojliga utstrickning forhindra spritens anvind-
ning till fortiring, kan bensolen emellertid -icke séigas motsvara ens mye-
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ket mattliga ansprak pa effektivitet. Iorfarenheten sirskilt fran aren
1918 och 1919 har nimligen med all 1ydlighet adagalagt, ait bensoldenatu-
rerad sprit med stor liitthef renatureras och didrefter kan foranleda eti
utbrett missbruk. Det iir diirfor icke {tillradligt att tillata fri forsilj
ning av vanlig motorsprit, som icke denatnrerats med annat iimne #n
bensol eller bensin.

Vid sokandet efter andra, mera cifektiva denatureringsmedel mota
emellertid synnerligen stora svarigheter. De fordringar pi ett limpligt
denatureringsmedel, vilka man helst ville se nppfyllda, skulle nimligen
vara foljande:

a) det skall forhindra den ddrmed denaturerade spritens fortdring,
lielst genom egenskaper, som omdjliggora eller visentligt forsvara ned-
sviljandet,

b) det bodr vara svart att avskilja fran spriten, i synnerhet méaste man
fordra, att avskiljande ¢j kan ske genom spiidning med vatien eller ge-
nom vanlig destillation,

e) det bor vara si bheskaffat, att det icke 1 storre grad loses 1 bensol
eller bensin,

d) det far icke medfora nagra oligenheter ur motorsynpunkt, ej for-
hartsas i motorn eller eljest smutsa motordelar eller angripa metaller
diirstides,

e) det far icke medfora fara eller nimnvért obehag {6r den, som lojalt
handskas med motorspriten,

f) det far icke medfora fara for livet eller varaktigt men for hilsan
{6r den, som av misstag rdkar nedsvilja en mindre kvantitet dirmed
denaturerad sprit, samt

g) det maste vara synnerligen billigt och helst kunna framstillas inom
Jandet.

Redan fran borjan torde det sti klart for var och en, som nigot stu-
derat hithorande fragor, att ett idealiskt denatureringsmedel, som helt
uppfyller alla dessa fordringar, #nnu icke uppfunnits. Man far dédrfor
noja sig med att soka finna ett imne, som tillndrmelsevis fyller de vik-
tigaste kraven, och anstringningarna under de nirmast forflutna aren
hava ocksa inriktats pa att soka finna siddana &mnen.

Vid inriittande av kontrollstyrelsens avdelning for drenden angaende
skattefri sprit m. m. bestidmdes, att ett sdrskilt laboratorium skulle inrét-
tas och en laborator anstillas, varjimte vid styrelsens sida stilldes fyra
sakkunniga med uppgift ait bitriida styrelsen i synnerhet vid behand-
ling av denatureringsfragor. Dirjimte foreskrev Kungl. Maj:t vid med-
delande av ritt till partihandel med skattefri sprit for arem 1919—1923,
att det bolag, som erholl nimnda rittighet, skulle inrédtta ett vetenskap-
lig och tekniskt vil utrustat laboratorium samt arligen for fortlopande
undersokningar rérande denatureringsfragan ansld nodigt belopp intill
femtiotusen kronor. Savil inom kontrollstyrelsen som vid det av parti-
handelsbolaget inrittade laboratoriet, dir en vetenskapligt skolad kemist
anstilldes sasom forestandare och vid sin sida erholl en av framstaende
vetenskapsmin sammansatt nimnd, hava under de senast forflutna aren
pagatt ett intensivi arbete med undersokningar och utredningar i denatu-
reringsfragan. Ett myecket stort antal olika dmnen hava ddrvid blivit
f5remal for undersokningar. Det stora flertalet imnen hava redan efter
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en kort tid av olika anledningar Defunnits oanvindbara eller mindre
lampliga. Blott ifraga om ett litet fatal ifragasatta medel har det he-
funnits lampligt att gora undersskningarna mera ingaende, och foér tva
av dem torde hir bora redogéras.

Det ena dimmet iir formaldehyd (CH:0), som vid en tillsats av tio gramn
ver liter sprit av normalstyrka gér hriannvinet obrukbart till fértiring.
Om en blandning av formaldehyddenaturerad sprit och hensol utspides
med vatten till 50 procents alkoholstyrka, avskiljes niistan all i bland-
ningen ingaende bensol, som sedan kan avhiillas, Formaldehyden dir-
emot stannar fullstiindigt kvar i briinnvinsskiktet. Genom vanlig destil-
lation kan Dbriinnvinet icke goras anviindbart till fortiring, varemot ge-
nom tillsats av vissa kemikalier fortiringsdugligt briinnvin kan erhallas.

Roérande formaldehydens limplighet sasom denatureringsmedel hava
siirskilda undersokningar foretagits med hiinsyn till dess inverkan pa
motorer. Dessa undersékningar verkstilldes & tekniska hogskolan varen
1921 under ledning av professor L. Hubendick och gavo till resultat, att
nagon som helst skadlig inverkan pa motorn icke kunde forméarkas vid
dessa relativa kortvariga prov. Professor Hubendick kunde ocksa efter
desamma uttala, att det syntes sannolikt, att iiven langvariga prov skulle
giva samma resultat.

Praktiska kérprov wmed formaldehivddenaturerad sprit gavo anledning
till det uttalandet, att man kunde konstatera en stickande kiinsla 1 nésa
och dgon, om man vid ofullstindig férbrinning i motorn liite sig omspo-
las av avloppsgaserna, men att ohehaget hiirav snabbt férsvunne i friska
Iuften samt att, med den utspidning gaserna genast erholle vid trafik,
nagra oligenheter icke kunde forviintas nppkomma vid anvindning av
ifragavarande briansle for motordrift.

Sedan det salunda kunde anses adagalagt, att ur motorsynpunkt inga
hinder métte for anvindning av formaldehyd sisom denatureringsmedel.
anhdll kontrollstyrelsen den 6 juni 1921 om medicinalstyrelsens yttrande,
huruvida niimnda denatureringsmedel i en myckenhet av tio gram for-
maldehyd f6r varje liter sprit av normalstyrka kunde anses ur medieinsk
synpunkt tillradligt.

Medicinalstyrelsen anmodade professor C. . Santesson ait inkoma
med utredning och yttrande i iirendet. Efter en redogorelse f6r vad fack-
litteraturen hade att siiga om formaldehydens verkningar och f6r egna
forsok uttalade professor Santesson, att det icke vore att vinta, att vid
anviindning i tekniken eller i hushallen av det med formaldehyd dena-
turerade preparatet den niirvarande ringa miingden formaldehyd (omkring
tva procent av den tillsatta spriten) skulle genom inandning eller i 6vrigt
genom beroring i angform med kroppens slemhinnor valla nimnvirda
obehag cller skada for hialsa. Fara for resorptionsforgiftning kunde under
inga omstiindigheter anses uppsta pa detta siitt.

Betrédffande illojal anviindning av formaldehyddenaturerad sprit till
tortiring uttalade professor Santesson, att det med visshet kunde sigas,
att den maste vara forenad med mer eller mindre starka obehag och
sikerligen dven med fara fér hilsan, i den man densamma 6ver huvud
vore mojlig i ndmnviivda kvantiteter. Spiiddes viitskan med omkring lika
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volym vatten (varvid ur motorsprit bensolen avskildes) sa aterstode en
av bensolrester och formaldehyd illasmakande sprit ungefiir av briinn-
vins styrka med inemot en procent formaldehyd. Drycker med lika eller
mer mothjudande smak hade nog mangen gang tortiirts av alkoholister
och berusade personer. lrritationen genom formaldehyden i mun, svalg och
mage finge anses befordra iniriidandet av kriikningar och dirigenom
minska risken [6r allvarligare lokula och allminna verkuningar, vilka
dessutom med sa svag koncentration av formaldehyden, genom dennas
inflytande i och for sig, ej kunde viintas hliva siirdeles framtriidande. Skulle
stor miingd f6rtiiras, komme verkan av formaldehyden att triida tillbaka
for effekten av den hetydande alkoholdosen.

Huru fortirandet av upprepade mindre doser av sadan pa enklaste
siitt renaturerad sprit skulle komma att verka, vore icke kiint. Men san-
nolikt skulle formaldehydens nirvaro diven i en koncentration av Dblott
en proecent viisentligt bidraga att 6ka alkoholens skadliga verkan frimst
pa magen och dess forrattningar.

Om genom mer komplicerade reningsprocedurer savil bensolrester sow
formaldehyd till storsta delen eller helt och héllet avliigsnades, bortfélle
naturligen risken av formaldehydverkan alldeles. Sistnimnda mdjlighet
komme vil ytterst sdllan och blott i liten skala att realiseras.

Den storsta faran {or hilsofarliza verkningay erbjode drickandet av
misstag. Emellertid komme vil i sd fall just formaldehydens lukt och
brannande ssmak» att vicka uppmiirksamhet och i de flesta fall forhindra
nedsviiljande av en storre miingd viitska.

Att finna ett denatureringsmedel, som vore pa en gang effektivt oeh
billigt och vars anvindning ej under nagra omstindigheter medforde
fara for hilsan, hade, sa vitt det vore professor Santesson bekant, hit-
tills ej lyckats. Del unu foreslagna medlet, formaldebyd, som i 6vriga
riktningar fyllde hogt stdllda ansprak, give, da det tillsattes i angiven
koncentration (10 gram CH.O per liter sprit av normalstyrka) en bland-
ning, som, om den med behorig varsamhet anviindes f6r annat indam3l
in fortiaring», vore att anse siasom ofarlig, varfor sagda anviindning finge
bhetraktas siasom fullt tillradlig.

Aven fortirande, om det skedde efter enklare renaturering imed vat-
ten), vore visserligen forbundet med starkt obehag och hiilsofara men
nippeligen med myecket storre risk iéin fortiirandet av motsvarande mingd
stark alkohol.

Under aberopande av professor Santessons utredning meddelade medi-
cinalstyrelsen 1 skrivelse till kontrollstyrelsen den 25 augusti 1921, att
medicinalstyrelsen ansage, att nimnda denatureringsmedel i den angivna
myeckenheten kunde anses ur medicinsk synpunkt tilleadligt i fraga om
motorsprit och annan sprit. avsedd {or tekniskt bruk.

Efter det dessa undersokningar avslutats, har formaldehyden i storre
skala anvints sisom denatureringsmedel for, bland annat, s& kallad for-
sprit, vilken i blandning med bensol anviints sasom motorhrénsle. Inga
nimnvirda oliigenheter hava hiirvid framtritt.

Det andra denatureringsmedel, som Dblivit féremal fér mera ingaende
undersbkningar, dr krofonaldehyd, som vid nndersokningarna & aktiebo-
laget Skattefri sprits laboratorium befunnits besitta sidana egenskaper,
att det syntes knnna bliva ett limpligt denatureringsmedel.
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Sedan det vid motorférsok a tekniska hogskolan konstaterats, att kroton-
aldehyddenaturerad sprit icke besuite nagra egenskaper, som kunde
gora den olimplig sasom motorbrinsle, uppdrog kontrollstyrelsen at la-
boratorn Einar Hammarsten och docenten Goran Liljestrand att utfora
erforderliga forsék med avseende & limpligheten ur fysiologisk synpunkt
av anvindandet av krotonaldehyd sisom denatureringsmedel i olika mye-
kenheter.

Vid de verkstillda forsoken anviindes kattor och kaniner sasom for-
soksdjur, varjimte vissa smakprov utfordes med fyra forsokspersoner.

Undersdkningen gav till resultat, att Hammarsten och Liljestrand an-
sigo sig kunna uttala, dels att denatureringstillsatsen av krotonaldehyd i
495-procentig etylalkohollésning icke borde understiga 0., procent, om man
ville bygga pa verkningarna i munhalan, dels att det forefslle sannolikt,
alt man ej behovde riikna med nagra farliga resorptiva allmédnverkningar
genom inverkan av krotonaldehyd vid tillfalligt fortirande av brinnvin,
som denaturerats med cirka 0.» procent av detta medel.

Med 6verlamnande av redogorelsen for ndmnda forsok anholl direfter
kontrollstyrelsen den 2) maj 1922 om medicinalstyrelsens yttrande, huru-
vida och eventuellt i vilken stérsta myckenhet, beriknat efter spritens
litertal av normalstyrka, krotonaldehyd kunde anses ur medicinsk syn-
punkt tillradlig sdsom denatureringsmedel.

Jimvil betriiffande krotonaldehyden anmodade medicinalstyrelsen pro-
fessor C. G. Santesson att avgiva yttrande, vilket avlits den 23 november
1922, Hiruti uttalades, bland annat, att det vid nagorlunda aktsam och
forstandig behandling av motorsprit, som denaturerats med Kkrotonalde-
hyd, finge anses uteslutet, att det lojala bruket av densamma skulle kunna
medfora nagon fara for hiilsan.

Krotonaldehyden hade visserligen siasom denatureringsmedel den stora
fordelen framfor kanske alla andra hittills forsokta preparat, att den i
ej alltfor stark utspidning genast medforde en s& livlig sveda i munnen,
att i de allra flesta fall den drickande Ogonblickligen komme att spotta
ut spriten och didrefter ej fa nagot bestdende svarare obehag av den-
samma. Men skulle det oaktat genom nagon olycklig omstindighet en
avseviard mingd dylik motorsprit (eller genom mattlig spadning fran
bensol och en del krotonaldehyd befriad sadan) nedsviljas, komme den,
sasom djurexperimenten visade, sikerligen att kunna medféra allvarliga
skador & magslemhinnan och ett farligt sjukdomstillstand, dven om de
uppkomna sarnaderna visade tendens till sjilvlikning efter nagon tid.

Om krotonaldehyden skulle anvindas som denatureringsmedel, méste
darfor varan atfoljas av verkligen kraftig varning mot drickande. Det
vore visserligen sant, att densamma skulle hinforas till giftstadgans klass
IT, och att andra iimnen tillhoriga samma klass, sisom starka syror och
lutar, karbolsyra, formalin och triasprit, samtliga finge anses vara_ far-
ligare att dricka in den med krotonaldehyd denaturerade bensolsprit-
blandningen. Men a andra sidan maste framhallas, att — med undan-
tag mojligen for triaspriten — frestelsen till missbruk av dessa andra va-
ror vore ringa eller ingen, medan frestelsen att forsoka dricka den veder-
horligen utspidda, denaturerade etylalkoholen — till exempel i kaffe eller
dricka — maste anses vida storre.

Vad da forst betriffade risken for drickande av missiag, finge den an-
seq vara myekel ringa. Fn sadan olyvekshindelse forutsatte givetvis, att
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nagot fel beginges motl bestiimmelsen om motorspritens forvaring. Hade
sa skett varan till exempel slagits upp i en vaulig butelj, som stiillts
tillgiinglig for obehériga — kunde méjligen en drucken person eller ett
barn raka i olyeka.

Redan den stickande lukten komme héarvid sikerligen att varna. Om
emellertid en sadan individ det oakiat rakade fa en mun full med i sa
fall ospiidd, denaturerad bensolsprithlandning, vore ett nedsviiljande dir-
av med visshet uteslutet, och detta vare sig krvotonaldehydhalten i bland-
ningen sattes till tre eller tva procent. Vederbérande komme ovillkorligen
att genast spotta ut den enormt retande viitskan. En mer eller mindre
svar skada pa munslemhinnnan vore hiirvid sannolik, sirskilt om ej ge-
nast skoljning med vatten foretoges.

KEmellertid kunde siadan genom misstag uppkommen skada ej anses
sannolikare dn dylikt intagande av flertalet andra dmnen till giftstadgans
klass IT - snarare tvirtom, da, sasom framhallits, den krotonaldehyd-
denaturerade motorspritens stickande lukt i de flesta fall komme att mot-
verka siadana olyckshindelser. Denna mojlighet till skada finge dirfor ej
anses utgora anledning att forkasta medlet.

Illojal anvidndning av krotonaldehyddenaturerad motorsprit till drie-
kande maste forutsitta en spddning av motorspriten med vatten, méj-
ligen forbunden med ytterligare atgdrder. Vid sadan spiadning avskildes
storsta delen av bensolen. Den rest av sadan, som kvarstannade i spriten,
gave denna en viss oljig bismak, vilken dock litt kunde doéljas genom
blandning med kaffe, dricka eller dylikt.

Av storsta betydelse vore hir fragan om, huru krotonaldehyden vid
sadan spiadning fordelade sig mellan den utspiddda spriten och bensolen.
Undersokningar, som i detta hiinseende verkstillts av laboratorn hos kon-
trollstyrelsen Otto Holmberg, gavo vid handen, att med en motorsprit-
blandning, bestiende av 20 viktprocent bensol och tre viktprocent kroto-
naldehyd (16.3 gram krotonaldehyd per liter sprit av normalstyrka) jimte
sprit, den sistndmnda efter spiddning med lika volym vatten och benso-
lens franskiljande fortfarande inneholle nagot 6ver en volymprocent kro-
tonaldehyd. Till och med om motorspriten spiddes med tva volymer vat-
ten, funnes #dnnu omkring 0.7 volymprocent krotonaldehyd kvar i den-
samma.

Den ovannimnda krotonaldehydhalten finge anses beteckna en tillatlig
ovre grans. Om det ur teknisk eller annan synpunkt visade sig erfor-
derligt att nagot sinka denna grians, syntes det kunna ske, dock icke un-
der tva viktprocent krotonaldehyd i bensolspritblandningen, d. v. s. cirka
10.7 gram per liter sprit avnormalstyrka. Dock finge det anses vara limp-
ligare att inom hidr angivna grinser siatta halten av krotonaldehyd sa
hogt, att man fullt utnyttjade det avskrickande moment, som lage i den
stickande lukten och svedan i munnen.

Enligt professor Santessons uppfattning kunde det alltsd anses till-
radligt att anviinda krotonaldehyd sasom denatureringsmedel f6r motor-
sprit, varvid nidmnda medel borde tillsittas i en storsta myckenhet av
30 gram krotonaldehyd till 770 gram alkohol (96.s volymproecent) och 200
gram bensol. Till varje liter sprit av normalstyrka (50 volymprocent
alkohol) borde da tillsatsen av krotonaldehyd bliva omkring 16.3 gram.

Medicinalstyrelsen avgav den 4 december 1922 utlatande 1 drendet och
bitradde dirvid for egen del ur medicinsk synpunkt professor Santessons
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yttrande. P& grund av krotonaldehydens starka giftighet och dirav be-
roende fara for liv och hilsa vid fortiring av med detta imne denaturerad
sprit ansage medicinalstyrelsen emellertid synnerligen 6nskvirt, att mo-
torspriten savitt mojligt forutom med det foreslagna denatureringsmedlet
aven forsattes med nagot firgdmne, som litt folle i 6gonen, och ansage
medicinalstyrelsen vidare, att foér vinnande av praktisk erfarenhet till-
stand till krotonaldehydens anviindning for denaturering av motorsprit
borde tillsvidare meddelas endast for ett eller annat ar, samt att karl, i
vilka med krotonaldehyd denaturerad sprit férvarades, skulle forses med
tydlig varning mot foértiring pi grund av giftverkan och helst att allmin-

Da krotonaldehyd foreslagits sisom denatureringsmedel av aktiebolaget
Skattefri sprit, meddelade kontrollstyrelsen den 10 januari 1923 nimnda
bolag resultaten av de foretagna understkningarna samt uttalade dir-
vid, att det funnes stor sannolikhet {or att krotonaldehyd skulle visa sig
vara ett limpligt och verksamt denatureringsmedel f6r motorsprit. Innan
styrelsen emellertid ansage sig kunna féreskriva, att krotonaldehyd skulle
komma till praktisk anvindning sisom denatureringsmedel, maste under-
sokningar verkstillas rérande krotonaldehydens framstillning i storre
skala samt betriffande det pris, som krotonaldehyden kunde komma att
betinga, nir den fabriksmissigt framstdlldes, Styrelsen anmodade dar-
ior bolaget att utreda ifragavarande spdrsmal samt att meddela resultaten
av utredningarna.

Den 5 oktober 1923 Overlimnade direfter aktiebolaget Skattefri sprit
till kontrollstyrelsen en av bolagets laborator, filosofie doktor N. Hj. Jo-
hansson upprittad promemoria i drendet.

I denna promemoria redogéres forst for verkstillda smakprov med kro-
tonaldehyddenaturerad sprit, vid vilka utom doktor Johansson deltagit
professorerna Kullgren och Ramberg, laboratorn Hammarsten, labora-
torn Holmberg, ingenjoren Alander och licentiaten Platon. De samman-
drag, slutsatser och jamférelser, som de utférda smakproven gavo anled-
ning till, uttrycktes salunda:

Ett gram krotonaldehyd per liter 40-procentigt brinnvin fororsakade vid
avsmakning blott ett lindrigt obehag och vore otillrickligt for en effektiv
denaturering.

Tva gram krotonaldehyd hade under samma férhallanden en ritt varie-
rande verkan. Vissa omdomen hade utfallit si, att smiirtretningen grin-
sade till outhiirdlighet, andra sa, att smirtfsrnimmelsen visserligen varit
hogst obehaglig men kunnat fordragas och ej ansetts omojliggéra fortiring.
Det vore sannolikt, att ifradgavarande krotonaldehydmingd skulle med-
fora en betydande denatureringseffekt, tillricklig gentemot de flesta indi-
vider, siirskilt om man toge i betraktande, att en nedsvialjning troligtvis
ansenligt skulle 6ka obehaget, men, di det pa grund av krotonaldehydens
hiilsofarlighet vore angeliget att i mojlicaste man hindra fortiring dven
av sma mingder, si vore det onskvirt, om halten av krotonaldehyd kunde
ytterligare nagot o6kas.

Tre gram krotonaldehyd per liter 40-procentigt briannvin medforde vid
avsmakningsforsok undantagslost inom nagra fa sekunder en si stark
smirta, att varningen mot fortiring i regel finge anses vara tillfyllest-
gorande och denatureringen fullt effektiv.

De smakforsok, som for jamforelses skull utférts med formaldehyd,
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hade givit vid handen, att atta gram formaldehyd per liter 40-procentigt
briinnvin medférde en smiirtretning, som med avseende 4 intensitet van-
ligen vore svagare in den med tre gram krotonaldehyd, men starkare én
den med tva gram krotonaldehyd. Yormaldehydens verkan intriidde vii-
sentligt lingsammare iin krotonaldehydens men vore betydligt mera ihal-
lande,

Motorférsok hade utforts med en av aktiebolaget Vin- & spritcentralen
till forfogande stilld och efter anvisningar av montér fran aktiebolaget
Svensk sprit for indamalet omindrad mindre lastbil. Briinsleblandningen
utgjordes av motorbensol fran Stockholms gasverk och sulfitrasprit fran
Skutskér i proportionen 1: 3 samt krotonaldehyd i tre olika méngder, mot-
svarande tre, sex och nio gram per liter sprit av normaistyrka. Forsoken
hade omfattat dels korning i vanlig trafik inom Stockholm, dels en del
prov i garage,

Vid forsok med den svagaste blandningen kunde icke med visshet kon-
stateras nagot obehag utéver de mycket lindriga sadana, som voro for-
enade med bensolspritens egen anviindning.

Blandningen med sex gram krotonaldehyd hade givit ett delvis annat
resultat. Vid utspillande av brinsle kunde temporirt en lindrig sveda
och stickning i 6gonen miirkas, som vid justering av forgasaren vore
starkare, sa att den, som sysslade déirmed, visade en tendens att vilja gora
undan arbetet si fort som mdjligt, utan att doek hinder f6r arbetets be-
horiga verkstillande kunde anses féreligga. Avgaserna vid tomgang och
ofullstindig foérbrinning foretedde diremot i likhet med férhallandena
vid den svagare blandningen intet sikert tecken till krotonaldehydanga.
Den mycket obetydliga sveda i 6gonen, som kunde férmirkas, vore
sannolikt att tillskriva forbriinningsprodukter av spriten, enir en sprit-
laga, som starkt avkyldes med ett kallt foremal, utvecklade liknande
angor.

Vid prov med nio gram krotonaldehyd per liter sprit av normalstyrka
gjorde sig givetvis oligenheterna fran foregaende forsék mera gillande,
och i detta fall kunde dven i avgaserna krotonaldehydingor temporirt
formédrkas. Nagot viisentligt obehag uppstode dock ej dirav utom vid
mycket stark brinsletillforsel i tomgang, da tjocka, gragula moln av ofor-
brinda angor utpuffades och féranledde en valdsam sveda i égonen pa
den, som omedelbart utsatte sig for dem. En si véardslos brinslereglering
finge dock ej forekomma vid kérning i trafik.

Forsok i trafik hade utforts med tre och nio gram krotonaldehyd per
liter sprit av normalstyrka, vardera med en briinslemingd, som rickte
fyra till fem dagar. Pa forfragan hade chaufforen forklarat, att inga an-
mirkningar férekommit vare sig fran allminhetens eller ordningsmak-
tens sida, och sjilv hade han icke miirkt nagot, som kunde férorsaka otrev-
nad. Pa siirskild anhallan hade han utfort en annars obehdvlig forgasar-
justering i garaget med den starkaste blandningen. Det diirmed férenade
obehaget ansige han av ringa betydelse och att det knappast skulle mirkts,
om forstket gjorts i fria luften. Uppgifterna hade bestyrkts av transport-
chefen, som varit nirvarande vid justeringsforsoket.

Om priset for krotonaldehyd anfsér doktor Johansson, att uppmirksam-
heten, alltsedan forhoppningarna pi krotonaldehydens anviindbarhet som
denatureringsmedel forst viicktes, varit inriktad pa de vetenskapligt kiinda
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framstdllningsmetodernas anpassning for fabriksdrift, och genom ett an-
tal undersokningar hade dven flera modifikationer utexperimenterats, si
att sadana nu forelage for savil inskrinkt som storindustriell fabriks-
drift. Vad som #nnu aterstode, vore det rena konstruktionsarbetet, som
behovde stodjas av erfarenheterna fran en modellanliggning i liten skala.
Likasa vore en sadan erforderlig for att en tillforlitlig kalkyl 6ver fram-
stdllningskostnaderna skulle kunna astadkommas, Dirférutan kunde en-
dast ett grovt dverslagspris erhallas genom jamférelser med andra, nagot
likartade kemiska fabriksprocesser.

De viktigaste prisbestimmande faktorerna kunde anses vara utgangs-
materialets pris, framstillningsmetodernas stérre eller mindre fullind-
ning och omsiittningens storlek.

Utgangsmaterialet utgjordes av acetaldehyd, som i sin tur {6r nirva-
rande kunde fabriksmiissigt framstillas pa tva principiellt skilda sitt,
nimligen dels ur etylalkohol, dels ur acetylén. Vid framstdallningen ur
alkohol betriffade, forelage dinnu icke nagon sadan anliggning inom lan-
det. Det andra framstillningssittet hade diremot under flera ar varit
foremal for forsoksverksamhet vid Stockholms superfosfatfabriksaktie-
bolags fabriksanldggningar vid Mansbo, och i ett svar pa en av professor
Kullgren vid arsskiftet 1922--1923 gjord forfragan hade detta bolag med-
delat, att detsamma troligen under senare hilften av ar 1928 skulle komma
at{ upptaga tillverkning av acetaldehyd, och att priset komme att stilla
sig omkring en krona per kilogram vid fabriken. Senare inhdmtade un-
derhandsuppgifter hade stiillt i utsikt nagon reduktion av priset.

De erforderliga apparaterna vore av fér den moderna tekniken rela-
tivt enkelt slag och bestode av ett par destillationsapparater med helst
elektrisk nppvdrmning, ehuru dven andra upphettningssitt kunde tinkas,
samt med tillhorande kolonner och kylapparater. Dirutéver krivdes en-
dast cisterner, rorledningar, pumpverk och dylikt. Férbrukningsartiklar
av storre betydelse vore endast ramaterialet och den for destillationen be-
hévliga uppvirmningsenergien. Ramaterialet borde utan svarighet kunna
utnyttjas till 90—95 procent, och, di det teoretiskt beriknade hogsta ut-
bytet utgjorde 79 viktsdelar krotonaldehyd ur 100 viktsdelar acetaldehyd,
skulle det verkliga utbytet utgora 70—75 viktsdelar krotonaldehyd. Upp-
virmningsenergien borde icke ga till sirskilt stort belopp, da vatten
komme att inga endast i ringa mingd och Ovriga substansers angbild-
ningsvirme vore betydligt mindre dn vattnets.

Ur de ovan anférda utbytessiffrorna beriknades, att for framstillning
av ett kilogram krotonaldehyd skulle behévas 1. kilogram acetaldehyd.
»Materialkostnaden» skulle alltsa bliva en krona 40 6re per kilogram,
vartill komme »fabrikationskostnaden». TUpplysningar, som ur litteratu-
ren och andra killor kunnat erhallas angiende framstillningen av acetal-
dehyd ur acetylén, jimférda med nyss relaterade forhallanden betraf-
fande krotonaldehydframstillningen, syntes giva vid handen, att de bada
processerna kunde forviantas bliva ungefir lika kostsamma. Om vid den
forra processen >materialkostnaden. sattes si lagt som till 20 6re per
kilogram, skulle »fabrikationskostnaden» bliva 80 6re per kilogram acetal-
dehyd och pa grund av det gjorda antagandet iven {6r krotonaldehyd.
Priset for krotonaldehyd skulle da bliva tva kronor 20 6re per kilogram.

En andra jimforelse kunde géras med fabrikationen av formaldehyd ur
metylalkchol, som &dven med avseende pa apparatur, Gvervakningsperso-
nal, utbyte och dylikt finge anses vara ungefiar likvirdig med krotonal-
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dehydframstiillningen ur acelaldehyd och erbjode den férdelen, att pro-
cessen varit i gang och natt sin fullkommning redan fore kriget, si att
man kunde basera jamforelsen pa de mera stabila forkrigsprisen. Ke-
mikaliefirman Kahlbaum, Berlin, angave i sin katalog {6r oktober 1913
foljande pris [or metylalkohol och formalin:

Metylalkohol, acetonfrei ... .. . Y 100 kg, 195 — mk.
» , I : o »  140: —  »
» R | 1 A . 120: — »
» , roh (Holzgeist) . 90: — »

Formaldehyd (c:a 40 Gew. %) .. 54 Then.  » 92

Utbytet vid fabrikationen stiillde sig sa, att ur ett kilogram acetonfri
metylalkohol erhélles cirka 0.6 kilogram formaldehyd (70 procent av det
teoretiskt beriiknade), med mindre ren metylalkohol bleve utbytet ligre.
Ur ett kilogram av Kahlbaums metylalkohol II kunde siikert icke erhallas
mera dn 0.0 kilogram formaldehyd (100-procentig). Hirur beriknades
'materialkostnaden» for ett kilogram formaldehyd till 2.0 mk och ur
katalogpriset for den 40-procentiga varan handelsvirdet till 2.3 mk. »Fa-
brikationskostnaden, for ett kilogram formaldehyd skulle alltsa fore
kriget utgjort 0.30 mk eller omriknat i svenskt mynt 27 6re. Om detta
tal fordubblades och avrundades uppat till 60 6re, erh6lle man en siffra,
som nagorlunda vil motsvarade nuvarande forhallanden. Enligt denna
jaimforelse skulle man komma till ett pris fér krotonaldehyd av tva kro-
nor per kilogram.

Pa grund av det anférda kunde det med en ganska hog grad av siker-
het antagas, att priset p4 krotonaldehyd vid fabriksméssig framstillning
icke borde komma att Gverstiga 2.0—2.50 kronor per kilogram #ven med
en mattlig avsidttning. Diremot borde en sinkning av priset vil vara
mojlig, synnerligast om produktionen kunde ske i stor skala och i sam-
band med framstdllning av acetaldehyd.

Det aterstar att ifraga omn de bada niirmare undersokta denaturerings-
medlen, formaldehyd och krotonaldehyd niagot utférligare dn ovan skett
behandla den denaturerande effekt, som de skulle astadkomma. Hirvid
ma erinras om att fragan om de egenskaper, pi vilka en denaturerande
verkan hos ett iimne skall kunna byggas, ritt ingéende diskuterats i pro-
fessor Thunbergs pa uppdrag av nykterhetskommittén utarbetade >utred-
ning rorande atgirder mot missbruk av denaturerad sprit m. m.». Samma
sak behandlas ocksd av doktor N. Hj. Johansson i en till kontrollstyrel-
sen inlimnad, den 26 september 1922 dagtecknad promemoria angaende
krotonaldehyd som denatureringsmedel for motorsprit siarskilt i jamfo-
relse med formaldehyd.

I denna promemoria yttras om effektiviteten hos denatureringsmedlen,
bland annat, att den fran fortdring avskrdckande effekten kunde grundas
dels pa psykologiska motiv, dels pa fysiska obehag. De psykologiska moti-
ven vore dock knappast att riikna med, huvudsakligen dirfor att kiinslan
for sidana finge anses vara foga utvecklad hos den kategori av till storre
delen andligen lagt stdende individer, som det hiir giillde. De fysiska obe-
hagen bleve dirfor de enda av verklig betydelse. De kunde besta i for
lukt- oech smalksinnet obehagliga sensationer, affektion av smirtsinnet,
starkt avforande verkan eller framkallande av krikning. De tidigare an-
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vinda denatureringsmedlen verkade huvudsakligen genom sin for de
flesta vanliga minniskor motbjudande lukt eller smak, men att detta icke
vore tillfyllest hade erfarenheten visat. Bland smak- och luktfornimmel-
serna vore de senare de dominerande, och det liite sig icke gora att inten-
sifiera dem utdver en viss griins vare sig genom tillgripande av stérre
koneentration eller vidrigare luktande substanser; detta av hinsyn till
att den denaturerade spriten fortfarande maste vara anviindbar for sitt
iindamal och icke finge bereda lojala férbrukare eller allmiinheten nagra
ndmnvirda obehag. Den griins, som betingades av dessa synpunkter, vore
emellertid for lag, for att den denaturerade effekten skulle bliva tillriickligt
stor. Hiirtill samverkade flera orsaker. Smak- och luktsensaticner vore
till savdl kvalitet som intensitet hégst individuella, s att ett amne, vars
lukt eller smak vore starkt motbjudande fér en individ, vore det i vida
mindre grad for en annan och kunde till och med fér en tredje vara rent
av »pikant>. Vidare avtrubbades lukt- och smakférnimmelserna ganska
hastigt genom vana, och slutligen kunde dessa fornimmelser mer eller
mindre fullstindigt tickas genom tillsats av aromatiserande dmnen. Att
viinta sig nagot ytterligare framsteg i denatureringshinseende pPa denna
vig vore dirfor troligen lénlost. Annat vore diremot fallet med en
smirtframkallande verkan i munhalan. En sadan kunde icke »&verds-
vas» genom nédgra smakforbittrande tillsatser. Som professor Thunberg
framhélle, vore dven smiirtsinnet mera likformigt utvecklat hos alla, var-
for effekten bleve mindre individuell. Aven egenskapen att &stadkomma
tarmuttémning kunde troligen anses medféra ganska god denaturerande
effekt, ehuru det kunde invindas, att paféljden instillde sig allt for langt
efter den orsaksbringande handlingen och att det avskriackande momentet
1 foljd hirav atskilligt forsvagades. Bist skulle otvivelaktigt ett sikert
verkande krikmedel vara. Med vissa undantag sisom nagra salter eller
de fataliga pa uteslutande nervés vig verkande #mnena tridde emeller-
tid savil avfi6rings- som kriikmedel i funktion endast i och med en ets-
verkan pd tarm- respektive magslemhinnan, och effekten uppnaddes
alltsd i regel huvudsakligen som reaktion mot redan intraffade skador
pa organismen, vilka, for att densamma skulle bliva tillrackligt kraftig
och snabb, ofta nog behévde vara ganska djupgéende. Dirtill komme
som viktigaste moment, att det Svervidgande flertalet kinda avforings-
och krikmedel, dédribland alla med kraftig verkan, i fysikaliskt och ke-
miskt hinseende hade egenskaper, som gjorde dem olimpliga eller omoj-
liga for andamalet. Exempelvis vore de flesta av dem fasta, icke destiller-
bara dmnen. Man vore dirfér 4tminstone tillsvidare nodsakad att halla
sig till de smiirtsinnet affekterande dmnena.

Formagan att affektera smirtsinnet vore emellertid med stérsta sanno-
likhet ofrankomligt forbunden med en etsande verkan. Det gillde diir-
for, att med bibehallande av kravet pa hallbarhet soka finna ett dmne
med si snabb reaktionsférméiga som méojligt. Ty ju snabbare reaktionen
med en given mingd intridde, desto kraftigare bleve smirtférnimmel-
sen och desto hastigare ginge den 6ver, varfor ocksa riskerna for mera
djupgiende skador minskades i motsvarande grad. I detta hinseende
hade krotonaldehyden ett bestimt foretriide framfér formaldehyden. Vid
jimforande férsék mellan krotonaldehyd och formaldehyd visade det sig
néimligen, dels att en 0.-procentig krotonaldehydlésning i brannvin, av
vilken fem kubikcentimeter hallits i munnen fem sekunder, framkallade
en vida starkare smartférnimmelse én en liknande enprocentig formalde-
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hydlésning under samma betingelser, dels att fem kubikeentimeter av en
0.33-procentig krotonaldehydlosning kunde hallas i munnen sju sekunder,
innan smiirtan bleve >outhiirdlig», medan samma mingd av den enprocen-
tiga formaldehydlésningen kunde fiordragas i 25 sekunder. Skillnaden
vore alltsd verkligt betydande bade betriiffande intensitet och reaktions-
snabbhet. Med kiinnedom om formalinets garvande egenskaper kunde
man iven {ormoda, att vid upprepning slemhinnorna smaningom bleve
okinsliga, vartill inga tendenser kunnat formirkas vid krotonaldehyden.
Det vore dirfér uppenbart, att krotonaldehyd i avseende pa fran forti-
ring avskrickande egenskaper vore formaldehyd — liksom varje annat
hittills anviant denatureringsmedel — visentligt dverligsen.

Forutom formaldehyd och krolonaldehyd torde under nuvarande for-
hallanden knappast nigot annat Amne kunna allvarligt ifragasittas sa-
som denatureringsmedel f6r motorsprit, med undantag moéjligen fér den
raa trispriten. Detta dmne besitter si tillvida egenskaper, vilka kunna
synas gora det sirskilt effektivt ur denatureringssynpunkt, som det ar
ytterligt svart att avskilja fran etylalkoholen. Knappast nagot ként
amne, som i detta avseende kan komma i fraga, torde erbjuda s& stora
svarigheter vid férsok till renaturering som trispriten, vilken ocksa se-
dan gammalt anvints och #nnu anviindes sisom denatureringsmedel for
olika slags sprit savil i vart land som flerstides utomlands. Den dena-
turerande effekten hos triispriten ligger i den jimforelsevis obehagliga
lukt och smak, den besitter. Dessa egenskaper voro sikerligen tillrdek-
liga fér att hindra fortiring, s linge skillnaden i Atkomstmdéjligheter
mellan vanligt brannvin och denaturerad sprit icke var synnerligen stor och
anledningen till missbruk av denaturerad sprit alltsd visentligen var att
finna i att denna kunde képas till billigare pris dn det for fortdring av-
sedda brannvinet. Med det stringa restriktionssystem for fortidrings-
spriten, som numera ir genomfort i Sverige, ligger emellertid denature-
ringsproblemet helt annorlunda till. Nu méste man soka hindra, att ska-
ran av sidana, vilka icke kunna erhalla inkopsritt till vanligt brannvin,
eller som anse de tilldelade kvantiteterna dirav vara for sma, anvinda
den denaturerade spriten som rusdryckssurrogat. Erfarenheten har med
full tydlighet adagalagt, att dessa personer icke lata avskricka sig av
en for flertalet minniskor vidrig lukt och smak, och erfarenheten fran
krisdren visar ocksd, att surrogatdrinkarna ingalunda utgéras blott av
ett relativt fatal mer eller mindre forfallna alkoholister utan att ocksa
eljest jimforelsevis ordentliga minniskor, ej minst ungdom, kunna for-
falla till missbruk av ofullstindigt denaturerad sprit. Skulle trdsprit
komma till anvindning i relativt stor tillsats — utomlands férekommer
anda upp till tio procent — finge man helt sikert icke grunda denature-
ringseffekten dirav pa dess lukt och smak utan i si fall fastmera pa den
psykologiskt avskrickande verkan, den méste anses dga. I si stor till-
sats komme sikerligen tréspriten att istadkomma allvarlig héilsofara
for den, som fortirde den dirmed denaturerade spriten. Det dr ndmligen
kint, att traspriten ar i hég grad giftig, och att dodsfall av trésprits-
forgiftning ej dro sillsynta samt att den dérjimte sdrskilt angriper 6go-
nen och kan astadkomma blindhet. D& nu lukt och smak ej dro i och
for sig tillrdckligt avskrickande, kan man vid tridspritsdenaturering be-
fara, att spriten fortdires och att efterat de svéaraste verkningar in-
trada. Under siadana forhallanden vill det synas dmbetsverken och aka-
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demien, som om det icke skulle vara tillradligt att anvinda triasprit si-
som denatureringsmedel i si stora kvantiteter, som skulle vara erforder-
liga for att astadkomma en tillrdckligt effektiv denaturering.

Till detta kommer #n ytterligare, att trispriten fér nirvarande och si-
kerligen diven i en avsevird framtid betingar ett s hogt pris, att det dven
av ekonomiska skil dr alldeles uteslutet att anviinda densamma som dena-
tureringsmedel for motorsprit, varjimte det kan sittas i fraga, om en
storre tillsats av trisprit skulle vara limplig ur motorsynpunkt.

Innan redogorelsen for olika tinkbara denatureringsmedel avslutas,
torde emellertid nagot bora nimnas om ot imne, som visserligen fo6r niir-
varande icke kan komma 1 fraga, men som mahinda i framtiden kan visa
sig bliva den ur denatureringssynpunkt allra mest lampliga och effektiva
tillsatsen till motorsprit. Detta Amne ar metyletylketon, som skulle kunna
erhallas antingen som en avfallsprodukt vid sulfatcellulosafabrikation en-
ligt den s. k. Rinmansmetoden eller ocksa ur avfallsluten vid suliitcellu-
losaframstiillning, sedan spriten férut utvunnits. Metyletylketoren
skulle, i tillrickligt stor mingd blandad med sprit, bilda ett utmirkt mo-
torbrédnsle, som #r fullstindigt omojligt att fortdara, och som skulle er-
bjuda i det niirmaste ooverstigliga svarigheter vid férsék till franskil-
jande av spriten. Ett dylikt briinsle skulle ddrfér icke erbjuda néagra
som helst sociala risker. En annan mycket stor férdel vore att vinta
genoem fabriksmiissig tillverkning av metyletylketon i stor skala, namli-
gen ett betydande tillskott till de inhemska motorbrénsletillgangarna,
genom vilkas utnyttjande importen av utlindska bréannoljor kunde avse-
virt minskas. Ur savil nationalekonomisk som social synpunkt vore det
ddrfor att hilsa med storsta tillfredsstillelse, om man kunde rikna pa en
dvlik produktion av metyletylketon. Emellertid torde den svenska indu-
striens — ej minst cellulosaindustriens — for narvarande tryckta lige
tvinga densamma till aterhallsamhet i fraga om nyanliggningar, vartill
mahdnda kommer en viss tveksamhet ur andra synpunkter in de hir vid-
rorda i friga om den nimnda sulfatmetodens limplighet och ekonomiska
virde. Darest till en borjan metyletylketon skulle komma att framstillas i
mera begrinsad omfattning enligt Rinmansmetoden, torde detsamma for
ovrigt pa grund av sina fordelaktiga egenskapr sdsom lésningsmedel vinna
full anvindning inom vissa kemiska industrier vid ett prislige, som ute-
sluter konkurrens som motorbrinsle. Under sadana forhallanden torde det
forsligga sma utsikter for att metyletylketonen inom en nira framtid
skall bliva tillgiinglig sasom tillsats till sprit. Kontrollstyrelsen har emel-
lertid ansett ifragavarande &mne vara av si stort intresse, att styrelsen
nyligen foranstaltat om forberedande fysiologiska undersokningar rorande
detsammas verkningar. Det har niimligen synts vara onskvirt, att man
i god tid forvissade sig om att inga medicinska hinder méta for en even-
tuell tillsats av metyletylketon till sprit.

Nimnda undersékningar uppdrogos &t laboratorn Einar Hammarsten
och docenten Goran Liljestrand, vilka diirefter den 24 Januari 1924 till
kontrollstyrelsen inkommit med redogérelse fér de verkstiillda undersdk-
ningarna, vilka avsett att utréna giftighetsgraden ej blott hos metyletyl-
keton utan diirjiimte hos acetonolia och littolja, vilka liksom forstnimnda
amne erhéallas som biprodukter vid cellulosatillverkning enligt Rinmans-
metoden, och som visserligen icke skulle hava stor betydelse sédsom dena-
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tureringsmedel men diiremot ur karbureringssynpunkt och av ekonomiska
skil Limpligen borde inga i del motorbriinsle, som dessutom skulle bestiv av
sprit och metyvletylketon.

Vid undersskningen hade for orientering av metyletylketon insprutats
vixlande mingder och koncentrationer i magsiicken hos grodor. Diirvid
hade 50-procentig losning (5—10 kubikeentimeter per kilogram) visat sig
astadkomma starka retningssymptom med utbredda blédningar och be-
tydande svullnad av slemhinnan. Efter 25-procentig losning (2 kubikeen-
timeter per kilogram) hade iakttagits mattliga retningssymptom, medan
10-procentig losning {(0.2—0.3 kubikcentimeter per kilogram) ej tycktes
framkalla sadana. Efter de storsta provade doserna av 5 och 10 kubik-
centimeter (d. v. s. 4.2 respektive 8.3 gram) per kilogram hade férefunnits
uttalade symptom pa allmin bedovning; likvidl hade djuren foljande dag
ater hamtat sig.

Vid de definitiva forsoken hade anviints kaniner, som under sedvanliga
naringsforhallanden med magsond erhallit vixlande mingder av prepa-
raten. Dessa tillfordes betriifande metyletylketon i 10, respekiive 15 vo-
lymprocentig vattenlosning, medan av de bada Ovriga preparaten, som
ej till sa stor mingd lostes 1 vatten, motsvarande skakemulsioner med
vatten gjordes. Nimnda volymprocenttal motsvarade respektive 8.3 och
125 viktprocent f6r metyletylketon och littolja samt respektive 8.5 och
12.8 viktproeent for acetonolja.

De allmanverkningar, som framkallades av de tre preparaten, vore
en alltefter dosens storlek olika uttalad narkos. 1 detta hinseende hade
de alltsa en verkan likartad med den, som tillkomme etylalkoholen sjilv.
Forsoken syntes tala for att denna verkan vore nagot starkare uttalad
hos ldttoljan och acetonoljan dn hos metyletylketonen, varvid det dock
kunde tinkas, att det spelade en viss roll, att de bada forstnimnda prepa-
raten hade mast givas i emulsion. Dirvid kunde ldtt nog starka lokalsymp-
tom uppkomma, vilka kunde medverka till en bild som av narkos. Dodsdosen
vore for metyletylketon 4—5 kubikeentimeter per kilogram, och for latt-
oljan hade erhallits samma dos. Med acetonoljan hade ej erhallits dod i
nagot av forsoken, men da djup narkos forefunnits redan av fyra kubik-
centimeter per kilogram, vore det patagligt, att dodsdosen vore av unge-
far samma storleksordning som for de bada andra preparaten. De
ifragavarande virdena for dodsdoserna — 4—5 kubikeentimeter per kilo-
gram — vore av ungefir samma storleksordning, som dem man funnit
for etylalkohol. Visserligen vixlade uppgifterna i litteraturen hirover
ratt vidsentligt, de tillforlitligaste vore emellertid omkring 5—10 kubik-
centimeter per kilogram.

Det syntes saledes berattigat att sluta till att de provade preparaten ej
hade visentligt hogre allmin giftighet dn etylalkohol.

Diaremot vore det patagligt, att metvletylketon hade en kraftigare lo-
kalverkan #n etylalkohol, 1 det att starka retningssymptom erholles re-
dan av 15-procentig losning. For etylalkoholens vidkommande lLiade for-
s0k av Kast visat, att lokalretning av magslemhinnan (slemavsondring)
intridde forst vid 20-procent. For acetonoljan och littoljan vore de er-
hallna lokalsymptomen mycket framtriidande, i det savil blédningar som
sar uppkommit. Givetvis sammanhingde detta forhallande dirmed, att
preparaten mist givas i emulsion, varvid alltsa preparaten i magsicken
kunnat i stark koncentration komma i beroring med slemhinnan. Men
Aven ren alkohol hade langt svagare verkningar, varfor de erhallna symp-
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tomen till en del berodde pa mera framtridande lokalretande verkan av
preparaten dn av etylalkohol,

De fysiologiska undersskningarna hava alltsa givit till resultat, att
man med full sikerhet kan siiga, att inga medicinska hinder kunna fore-
finnas for metyletylketonens anvindning sasom denatureringsmedel. Sa
snart detla dmne till rimligt pris kan erhallas i tillrdckliga kvantiteter,
kommer man dirfor att hava till férfogande ett denatureringsmedel, som
ojamforligt mycket bittre #in alla andra hittills provade eller ifragasatta
hesitter de egenskaper, man onskar att ett sidant medel skall dga.

De foretagna undersokningarna i denatureringsfragan hava alltsa gi-
vit vid handen, att fér nirvarande inga andra denatureringsmedel f5r
motorsprit kunna tinkas komma i friga dn krotonaldehyd och formal-
dehyd men ocksi att bidda dessa amnen besitta en betydande denatu-
rerande effekt, under alla forhéllanden avsevirt stérre #n alla tidigare
anvinda eller foreslagna denatureringsmedel, som kunna ifragasittas
for motorsprit. Det dr visserligen sant, att bada dmnena kunna fran-
skiljas spriten, om man anlitar kemikaliska hjilpmedel jimte destilla-
tion, men det ma hirvid 4 andra sidan 6ppet sdgas ifran, att man icke
torde dga rédtt att i nimnda avseende stiilla alltfor stora krav pa dena-
tureringsmedlen, om man eljest vill komma till ett praktiskt resultat i
fragan. Man maste noja sig med att anviinda denatureringsmedel, vilkas
franskiljande moter avseviarda svarigheter for lekmannen., Lingre torde
man for nirvarande icke kunna komma, och i detta hinseende torde savil
krotonaldehyden som formaldehyden uppfylla rimliga fordringar.

Om déon ekonomiska inneborden av denaturering med dessa dmnen ma
sigas, att intetdera ur denna synpunkt torde vara oantagligt, samt att
krotonaldehyden f6r nirvarande stiller sig ej obetydligt billigare in
formaldehyden.

Réknar man med en motorspritblandning, vari bensolen utgor 25 vikt-
procent, den vanliga »bentylen», skulle hiirtill for erndende av tillrick-
ligt denaturerande verkan behdva tillsiittas 10 gram krotonaldehyd eller
50 gram formalin med 35 viktprocent formaldehyd, vilket skulle mot-
svara 58 gram krotonaldehyd och 10.7 gram formaldehyd per liter sprit
av normalstyrka. Vid utspddning med vatten till 50 volymprocents alko-
holstyrka kommer brinnvinet att innehalla ecirka 0.5 gram krotonalde-
hyd eller cirka ett gram formaldehyd per 100 kubikcentimeter. En del
av krotonaldehyden foljer vid spiddning med bensolen, varemot all for-
maldehyd stannar i spriten. D& krotonaldehyd nyligen inképts fran
Tyskland till ett pris av en krona 75 tre per kilogram och den 35-procen-
tiga formalinen foér nirvarande kostar en krona per kilogram, skulle allt-
sa kostnaden for denaturering av ett motorbrinsle med nimnda samman-
siattning bliva med krotonaldehyd 1.7 6re per kilogram eller 1.4 ére per
liter motorsprit och med formaldehyd 5.0 6re per kilogram eller 4.2 ore
per liter mtorsprit. Denna kostnad motsvarar for krotonaldehyd 1.5 ore
och for formaldehyd 5.5 6re per liter 95-procentig sprit. Om man ned-
sdtter bensolhalten i motorspriten till 10 procent, skulle detta meditra
for krotonaldehyd nagot minskad men f6r formaldehyd nagot 6kad dena-
tureringskostnad. Aven ur ekonomisk synpunkt #r alltsa krotonaldehy-
den att foredraga.
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Skulle man — sasom pa sista tiden allvarligt overviigts komma att
sasom karbureringsmedel anviinda bensin i stiillet for bensol, eller skulle
man komma att anviinda en blandning, i vilken bensin utgjorde den storre
och etylalkohol den mindre delen, varvid i bada fallen erfordras att spri-
ten forst gores vattenfri, si kan for sprit, som ingar i dylik blandning, en-
dast krotonaldehyd foreckomma sasom denatureringsmedel, da formal-
dehyden iir utesluten, pa grund av att den icke Limpligen kan tillhanda-
hallas annat #dn i vattenlosning.

Formaldehyd framstiilles redan nu sasom formalin fabriksmissigt inom
landet. Inga svarigheler torde mota att erhalla for denaturering erfore
derliga kvantiteter av denna vara. Krotonaldehvd diiremot torde aldrig
hava framstillts i storre miingd varken hir i landet eller utomlands.
Omedelbart kunna emellertid tillriickliga kvantiteter till ovannimnt pris
erhallas fran Tyskland, Forberedande undersokningar hava ocksi idaga-
lagt, att det vid behov icke moter svarigheter att framstilla krotonalde-
hyd vid i Sverige befintliga fabriker.

Sasom inledningsvis nidmndes #ro imbetsverken och ingenjorsveten-
skapsakademien Overtygade om att en allmin forsiljning av motorsprit
med framging kan aterupptagas, endast for den hiindelse detta motor-
bransle far tillhandahéllas utan tyngande forsiljningsrestriktioner. Fér-
utsittningen for en sadan forsdljning dAr emellertid att en tillrickligt
effektiv denaturering av motorspriten kan genomforas. Den féregiende,
utforliga redogorelsen for denatureringsfrigans nuvarande lige har i
denna utredning niirmast medtagits for att utgora ett stod for den slut-
sats, till vilken dmbetsverken och akademien efter noggrant 6vervigande
kommit, nimligen att denaturering med antingen krotonaldehyd eller
formaldehyd med storsta sikerhet kan forvintas medfsra sidan effektivi-
tet, att pa grundval av densamma i huvudsak fri forsidljning av motor-
sprit borde kunna medgivas.

Innan hirefter en motivering limnas for de forslag till forfattnings-
indringar, som av dimbetsverken och akademien komma att framliggas,
ma i korthet omnidmnas, att fragan om spritbridnsle for motorer ny-
ligen varit foremal for uppmiirksamhet vid den officiella utredning, som
foretagits angaende regelbunden automobiltrafik samt{ angiende maski-
nell vigtrafik i de nordliga linen. I de sakkunnigas den 31 maj 1923
dagtecknade betiinkande dgnas nimligen en sirskild avdelning at fragan
om spritbriansle for motorfordon, varvid en redogorelse limnas for de
tekniska och andra fragor, som sammanhinga med motorspritfragan,
varefter dnskemalen for utvecklingen sammanfattas pa foljande sitt.

»Forst bor faststidllas en spritblandning (bensinersittningsmedel), som 4r
limplig for motordrift, och som far utslippas i1 handeln utan nagra
restriktioner, varjimte dess ingredienser skola kunna anskaffas inom
landet. For det andra bora for bensinersitiningsmedel limpliga motorer
tillverkas oech for det tredje bor staten ga 1 spetsen for anvindningen
av savil ersittningsmedlet som av de nya motorerna.»

De sakkunniga uttalade vidare, bland annat, att da spritpriset under
normala forhallanden fore kriget legat mycket ndra bensinpriset, och da
efter kriget priset 4 sprit, sirskilt & nu prévad forsprit, vissa tider varit
visentligt ligre #dn bensinpriset, samt di anledning syntes forefinnas,
att dylikl fér motorspriten gynnsamt prislige #dven i framtiden skulle
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bliva radande, si finge det anses, att de ekonomiska forutsattningarna
for spritens anvindning som motorbriinsle dven forefunnes.

Denatureringsfragan hade savitt verkstillda prov visat vunnit en an-
tagbar losning genom tillsats av bensol eller metyletylketon, vilken 16s-
ning av sakkunniga pa omradet ansageslova att sti sig i praktiken, sam-
tidigt som en sadan denaturering med annat motorbrinsle medfsrde Jam
vil andra fordelar i avseende a underlittande av motorernas igangsitt-
ning,

Den mekaniska sidan av saken eller byggandet av for sprit fullt lamp-
liga motorer ansages icke heller erbjuda nagra svarigheter.

Under dessa forhallanden finge det — enligt niamnda sakkunnigas me-
ning — anses, att grundade forhoppningar férefunnes, att inom en nira
framtid ett ur nationalekonomisk synpunkt svnneriigen onskvirt in-
hemskt brinsle skulle kunna komma till anvindning f6r motorfordonen a
vara vigar. Svarigheten lage varken pa det tekniska cmradet eller i pri-
set utan fastmera i sjilva dvergangen, vilken vallade besvirligheter i av-
seende pa dndring av motorer och for sprithandelns srdnande,

Sasom ovan framhéllits, torde savil denatureringsfrigan som pris-
fragan i verkligheten ligga annorlunda till &n nimnda sakkunniga for-
modat, varemot det torde vara obestridligt, att de hittills gillande fo6r-
siljningsrestriktionernas avskaffande maste foregi forssken att £a i gang
handeln med motorsprit.

Motorspritforsiljningen regleras for niirvarande genom forordningen
den 1 juli 1918 (nr 508) angaende handel med skattefri sprit. Enligt denna
forordning handhaves partihandeln med skattefri sprit av aktiebolag, som
erhallit Xungl. Maj:ts tillstaind dirtill, detaljhandeln av handelsidkare,
som hirfor antagits av kontrollstyrelsen. Om forsdljning i detaljhandel
stadgas i allmiinhet, bland annat, att sprit far utlimnas endast mot skrift-
lig rekvisition (13 §), att kirl, vari den utlimnas, skall vara férsett med
etikett med foreskrivet innehall (12 §), och att handlandena i siarskild for-
siljningsbok skola anteckna varje férsiljning med uppgift om képare och
forsald kvantitet (15 §). I fraga om motorsprit foreskrives ytterligare,
att i rekvisitionen skall pa siitt, som medgiver identifiering, angivas den
eller de motorer, for vilka spriten dr avsedd (13 §), varjimte stadgas, att
enkeldenaturerad motorsprit vid detaljhandel ej ma utlimnas till mindre
myckenhet dn tio liter: dock att till innehavare av motorfordon eller mo-
torfartyz, som under fidrd behéver {érnya sitt forrad av motorsprit, sa-
dan sprit ma utlimnas jimvil i mindre myckenhet (14 $).

Dessa bestdmmelser triidde i kraft den 1 januari 1919. Nirmast dess-
forinnan tillimpades kungbrelsen den 25 september 1917 angiaende for-
siljning av motorsprit med i ovannimnda avseenden likalydande fore-
skrifter.

Pa grund av det utbredda missbruk av skattefri sprit, som igde rum
vid tiden f6r nu gillande lagstiftnings ikrafttridande, utfirdade kon-
trollstyrelsen den 10 januari 1919 ett sirskilt eirkulir rérande anordningen
av handeln med skattefri sprit, varigenom prévningen av ansokningar
om inkép av dylik sprit anfértroddes it rusdrycksférsiljningsbolagen.
Hirigenom lyckades man i hég grad minska missbruket av vanlig dena-
turerad sprit, varemot motorspritskontrollen visade sig vara i stort sett
ineffektiv. Da sedermera pa viren och férsommaren 1919 missbruket av
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motorsprit borjade faga en allt storre omfattning, samtidigt som det
lojala bruket diirav i det niirmaste upphérde, d4 bensin #ter kom i mark-
naden och sildes till avseviirt liigre pris dn motorspriten, sag sig kon-
trollstyrelsen den 25 juli 1919 niédsakad att indraga samtliga tillstand till
detaljhandel med wmotorsprit. T6rsiiljningen av vanlig motorsprit har
efter den 1 augusti 1919 igt rum allenast genom partihandelsbolaget och
endast till sadana koépare, som erhallit kontrollstyrelsens tillstand till
inkop av viss kvantitet motorsprit.

Emellertid pagingo under den nirmaste tiden hirefter forsék med
att wutexperimentera en motorspritblandning, som wulan sociaia risker
kunde forsdljas. Den 21 oktober 1921 medgav kontrollstyrelsen foérséks-
forsiiljning av ett motorbriinsle, bestiende av bensol eller bensin samt
sprit, den senare till en myckenhet av hiogst 50 viktprocent i forhailande
till hela blandningen, och med en tillsats av respektive 10 och 25 gram
formaldehyd och tetralin for varje liter sprit av normalstyrka. Denna
blandning, som bendmndes »motyl», skulle icke betraktas sisom motor-
sprit utan forsiljas i enlighet med bestimmelserna i f6rordningen den 1
juli 1918 (nr 564) angaende vissa alkoholhaltiga preparat. FEftersom
ifragavarande forsdljning vore att betrakta som ett forsok, fick sadan
dga rum endast till sidana kopare, som av kontrollstyrelsen medgivits
ratt till ink6p av spritblandningen i fraga.

Den 22 maj 1922 medgav kontrollstyrelsen, att en blandning av sa kal-
lad forsprit, utgérande hogst 20 procent av sulfitriaspriten, denaturerad
med fem gram formaldehyd for varje liter sprit av normalstyrka samt
tillsatt med minst 25 viktprocent bensin eller bensol, riknat pa hela bland-
ningen, finge av sulfitspritfabrikanterna sisom alkoholhaltigt preparat
forsdljas till direkta foérbrukare, 4 vilka forteckning skulle ingivas till
kontrollstyrelsen. Denna blandning benimndes »bentyl».

Med hinsyn till forspritens beskaffenhet kunde kontrollstyrelsen den
10 januari 1923 medgiva, att sadan sprit finge utan denaturering anvin-
das for tillverkning av »bentyl».

Slutligen har kontrollstyrelsen den 20 augusti 1923 medgivit savil de
olika sulfitspritfabrikanterna som deras gemensamma forsiljningsorgan,
aktiebolaget Svensk sprit, ritt att dven genom av dem antagna aterfor-
siljare saluhalla »bentyl», varjimte skyldigheten att till kontrollstyrelsen
uppgiva koparnas namn och de inképta kvantiteternas storlek upphivts.

I fraga om motorsprit, vari forsprit ingar, kan man alltsd siga, att
en mycket fri forsiljning numera dr tillaten. Detta har kunnat ske
genom utnyttjande av de mojligheter, som foérordningen om vissa alko-
holhaltica preparat giver att didrunder inordna en spritblandning av den
beskaffenhet, som »>bentylen» har. Riksdagens uttalande, att det icke syn-
tes behova inge nagra betdnkligheter att frigiva forspriten och dirige-
nom de med denna som huvudbestandsdel sammansatta motorspritbland-
ningar, vilka visat sig vara fullgoda och billiga, har saledes redan vunnit
tillimpning. Ingenting har heller efter denna frigivning intriffat av sa-
dan beskaffenhet, att det skulle tyda pd att den fria forsdljningen av
sbentyl» skulle medfora nagon social vada. Emellertid méste samtidigt
erinras om att ganska ringa erfarenhet i detta avseende dnnu foreligger,
beroende, bland annat, pa att den obetydliga avsittningen av annan sprit
dven hogst avsevirt inskrinkt kvantiteterna av tillgidnglig forsprit.
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Sasom ovan i olika sammanhang flera ganger framhallits, maste for-
sdljning under friare former av vanlig sulfitsprit medgivas, om motor-
spritfrdgan skall kunna fa en liosning. Forspritens frigivning har for
sulfitspritindustrien blott underordnad betydelse. Om man asyftar att
limna mdjlighet for motorspritens fria tivlan med bensinen i den all-
ménna handeln, maste man dirfor vidtaga sadana indringar i férord-
ningen angdende handel med skattefri sprit, att dels dirur utséndras
specialbestimmelserna om motorspriten, dels ocksa 6ppnas mojlighet for
den myndighet, som handhar férordningens tillimpning, att, nir denatu-
reringens effektivitet medgiver det, féor motorsprit meddela undantag
dven fran flertalet 6vriga bestimmelser om handeln med skattefri sprit.

Betriffande de sirskilda forsiljningsbestimmelserna f6r motorsprit ut-
talade nykterhetskommittén i sitt den 31 januari 1916 avgivna betinkande
med forslag till f6rordning angéende tillhandahallande av skattefri sprit
samt alkoholhaltiga varor for andra #indamal &n fértiring m. m., att sva-
righeten att utan iventyrande av motorspritens duglighet giva den en
effektiv denaturering medférde i fraga om denna sprit, att garantierna
mot missbruk pa denatureringsteknikens davarande standpunkt icke kunde
byggas pa sjidlva denatureringen i samma utstrickning som da det gillde
den vanliga hushallsspriten. Kommittén hade dirfir, utéver de f6r hushalls-
spriten gillande bestimmelserna, for motorspriten foreslagit, att endast
den, som styrkte sig innehava motor, fér vars drift spriten anviindes,
skulle &dga inkopa dylik sprit, men utgatt fran, att kontrollstyrelsen helt
siikert skulle finna en férnyad reglering av kontrollen 6ver motorspriten
pakallad, nir motorspritproblemet bleve tillfredsstillande 16st. Innan
motorspriten dnnu kommit till vidstricktare anvindning, finge emellertid
stringare kontrollbestimmelser #in de foreslagna knappast anses vara av
behovet pakallade.

Den av nykterhetskommittén férutsedda provningen av forsiljnings-
kontrollen har nu vidtagits och givit till resultat, att iimbetsverken och
ingenjorsvetenskapsakademien anse sig kunna férorda viisentligt friare
former for motorspritforsdliningen. Det vore helt sikert en halvmesyr
utan egentligt viirde, om man inskrinkte sig till att ur forordningen ut-
rensa specialforeskrifterna roérande motorspriten. Kvar skulle da sta,
bland annat, bestimmelserna om skriftliga rekvisitioner och forsiljnings-
bok, vilka tillsammans skulle stilla motorspriten i en undantagsstillning
gentemot bensinen och i1 hog grad forsvara dess konkurrens med det ut-
lindska motorbrinslet. Kvar skulle ocksd std stadgandena om att fér-
sdljningen ej finge ske direkt fran fabrikerna utan endast genom oktro-
jerad partihandlare och antagna detaljhandlare, varigenom likaledes en
numera onddig inskrinkning skulle ske i handeln med motorsprit.

I forevarande drendes handliggning hava deltagit fran kommerskolle-
gium generaldirektér Fryxell samt kommerseraden Sohlman och Siden-
vall, frdn kontrollstyrelsen 6verdirektor Svensson samt administrativa
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ledamoten Lagergren och byrdchefen Larsson (féredragande) samt fran
ingenjérsvetenskapsakademien dess verkstillande direktér Enstrém.

Stockholm den 30 januari 1924.

Underdanigst
Fo6r kommerskoll. For kontrollstyrelsen
K. A. FRYXELL. C. E. SVENSSON.
RAGNAR SOHLMAN. SAM LARSSON.

Ingenjorsvetenskapsakademien.
AXEL F. ENSTROM.

Axel Ericson.
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Bilaga B.

Till Konungen.

For egen del fa dmbetsverken och ingenjorsvetenskapsakademien anfira
foljande.

Till stod fér det av aktiebolaget svensk sprit framstillda yrkandet om
lagstiftningsatgiarder, avseende aliggande f6r bensinimportérer att for-
sitta all for motordrift anvind bensin med minst 10 procent sprit (i form av
absolut alkohol) har bolaget sirskilt aberopat sisom forebild den franska
lagstiftningen pa hithérande omrade, varjimte bolaget hinvisat till pla-
nerade lagstadganden i friagan i Ungern och Tjeckoslovakiet. Aven de
av industriforbundet framstillda yrkandena och forslagen synas i vé-
sentlig man varit paverkade av franska forebilder.

Med hinsyn till fragans stora betydelse ur skilda synpunkter har det
darfor synts onskviart, att fore drendets slutliga behandling inférskaffa
fullstindigare uppgifter rérande savil detaljerna av den aberopade fran-
ska lagstiftningen och sittet for dess tillimpning, som de erfarenheter i
skilda hinseenden, sdrskilt av teknisk art, vilka vunnits under det ifraga-
varande lagstiftning varit i gillande kraft. Likasd har det synts onsk-
virt att inhdmta motsvarande upplysningar rorande Tjeckoslovakiet.

Med anledning hidrav har kommerskollegium i samriad med kontrollsty-
relsen och ingenjorsvetenskapsakademien dels i skrivelse till Kungl. Maj:t
den 31 sistlidna januari hemstdllt om uppdrag fér kommerseradet R.
Sohlman och springimnesinspektoren G. von Feilitzen att, eventuellt
jimte en av aktiebolaget skattefri sprit utsedd, inom sulfitspritindustrien
sakkunnig person foretaga en studieresa till Frankrike for att taga kin-
nedom om dir vunna erfarenheter rorande framstillning, lagring, distri-
bution och anvindning av motorbrinsle, bestdende av en blandning av
bensin och absolut alkohol, dels dven i skrivelse den 5 nistlidna februari
till Kungl. Maj:t hemstillt om uppdrag for Feilitzen att, i samband med
annan resa, i Tjeckoslovakiet studera anvindningen av sprit sisom mo-
torbriansle. Sedan Kungl. Maj:t genom beslut den 1 och 7 nistlidna febru-
ari bifallit nimnda framstdllningar, hava de foreslagna studieresorna
foretagits och har darvid i den till Frankrike utsinda studiedelegationen
sdsom av aktiebolaget skattefri sprit utsedd sakkunnig deltagit 6verin-
genjoren G. Magnuson, Skoghall. Redogoérelser for de vid studieresorna
inhimtade upplysningarna m. m. bifogas hirmed.!

Sasom av dessa redogorelser framgar, befinner sig i nimnda linder fra-
gan om ett allminnare inforande av sprit i blandning med bensin eller
bensol fortfarande pa forsoksstadiet. 1 Tjeckoslovakiet, dir en blandning
av 60 volymdelar bensol och 40 volymdelar sprit (av 96—97 procent styrka)
vunnit anvindning under namn av »dynalkol», har man icke ansett sig
kunna infora nagon tvangslagstiftning till formén for densamma, utan
inskriankt sig till att pabjuda dess anvindning for statsforvaltningarnas
behov, varjimte dess ekonomiska konkurrensformaga gentemot bensinen

! Har ej inforda.
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stodjes genom en relativt hog tull- och omsiitiningsskatt (tillhopa eirka
33 procent) i den sistnidmnda.

Vad Frankrike angar lirer anledningen till den diir genomfiorda tvings-
lagstiftningen niirmast vara all séka i en konkurrens mellan den s. k. na-
turliga alkoholen — sprit av vin och cider m. m. — och den s. k. industri-
spriten, beredd av betor och melass m. n., samt nédvindigheten att be-
reda annan avsitttning for sistnimnda sprit, vars bruk till fortiringsin-
damal till {6rman for vinspritproducenterna forbjudits. (Foérhallandet
har for vart lands del i viss man sin motsvarighet i det som giiller tor
potatis- och jistsprit & ena och sullitspriten & andra sidan.) Emellertid
liirer denna tvangslagstiitning, som dessutom kombinerats med ett det
mest vitigaende prisdifferentieringssystem for sprit, avsedd till olika in-
damal, av skél, som nirmare framgd av den limnade redogérelsen, i
sjalva verket endast i ringa omlattning kunnat effektivt tillimpas.

Nagot direkt stod for de ifrdgasatta tvangsatgirderna torde alltsa icke
kunna hiimtas fridn de aberopade utliindska foérebilderna.

Hirtill kommer, att innebérden och tillimpningen av den franska lag-
stiftningen, enligt den av aktiebolaget svensk sprit ingivna framstillnin-
gen, {ullstindigt missuppfattats, iivensom att de tekniska svarigheter, som
skulle mota vid ett insliende pd den ifragasatta tvangslagstiftningens
vig, uppenbarligen 1 bida de ingivna framstillningarna i hog grad un-
derskattats. Av den bifogade redogorelsen framgir silunda, att den fore-
stillningen #r alldeles oriktig, att spritbensinen i1 Frankrike forsidljes i
form av blandning, innehallande 10 procent absolut alkohol. Tvirtom larer
en blandning med sa lag halt av alkohol hava ansetts tekniskt canvindbar
pa grund av den stora risk {or separering av sprit och bensin, som an-
viandningen av densamma skulle medféra vid dven den minsta vattentill-
sats, som Inkomme i blandningen. Av detta skil har i stidllet {oreskri-
vits, att all spritbensin, — den s. k. »le carburant national» eller nationellt
motorbransle — som forsidljes genom bensinimportérernas forsorg enligt
de nirmare bestimmelser, vilka innefattas i hithérande foérordningar,
skall innehalla lika delar absolut alkohol och bensin. Hirigenom skulle
saledes, daven om lagbestimmelserna stringt tillimpades, minst */s av
det forbrukade motorbrinslet fortfarande kommit att utgoras av bensin
i oblandat skiek; i verkligheten lirer detta hittills ha blivit fallet med
minst omkring 95 procent av féorbrukningen.

Da risken for separering av sprit och bensin, varigenom avsevirda
obehag och forluster skulle kunna fororsakas savil forsiljare som férbru-
kare av motorsprit, okas vid lig temperatur, méste uppenbarligen for-
hallandena i detta avseende for vart lands del anses &nnu mera omtaliga
och kriavande dn i Frankrike, Vilket blandningsforhéllande mellan sprit
och bensin, som med hinsyn hirtill kan komma att visa sig praktiskt
limpligt, samt huruvida siirskilda atgirder kunna komma att visa sig er-
forderliga for att forhindra separering, ldrer endast kunna framgi av
utforligare forsok och en lingre tids praktisk erfarenhet, in som nu sta
till buds. Redan med hinsyn hirtill ldrer en tvangslagstiftning, som
skulle avse obligatorisk inblandning eller inkop av viss méngd alkohol i
férhallande till bensinimporten, 4tminstone for nirvarande sakna nodigt
faktiskt underlag och tekniska forutsdttningar.

Hirtill kommer, att en dylik lagstiftning skulle dven i andra hanseen-
den medféra hogst avsevirda praktiska svarigheter och betinkligheter i
tillimpningen. Att foreskriva obligatorisk inblandning av viss mingd

Bihang till riksdagens protokoll 1924. 1 saml. 154 hift. (Nr 193.) 4
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absolut alkohol i all {ill salu hallen bensin maste, sasom framgar av vad
som aniorts, anses fullkomligt uteslutet redan pa den grund, att den be-
rikneliga tillgangen pé sulfitsprit ej skulle riicka till 16r att medgiva en
inblandningsprocent, som ur stabilitetssynpunkt kunde anses tillradlig.
Séalunda skulle viil blott dterstd att direkt 16lja den transka forebilden
med importiérbud a4 bensin samt licensgivning mot dtagande att inkopa
viss méngd alkohol — exempelvis 10 procent — av den importerade bensin-
méngden — samt med skyldighet att anviinda och férsiilja denna alkohol-
kvantitet i form av spritbensin av viss sammansiittning.

Ett stadgande av denna art skulle emellertid givetvis forutsitta pris-
siittning av den erforderliga, inképta spritkvantiteten genom statens for-
sorg, samt ovillkorligt solidariskt atagande fran sulfitspritindustriens
sida att till det salunda #satta priset leverera erforderliga méingder sprit
av godkiind kvalitet. Uppenbart #r, att utformandet och tilliimpningen
av dylika bestimmelser skulle komma att medféra stora vanskligheter
och méanga anledningar till tvister. Systemet skulle i visst avseende
innebiira ett Atergiende till kristidens prisreglerings- och tvangshushall-
ningsforfarande, varvid statsmmyndigheten skulle pa ett foga onskviirt sitt
intaga en mellanstiillning mellan skilda, delvis rent motsatta iniresse-
grupper. Det ir att befara, att det motstaind och den motvilja, vartill
tillimpningen av ett dylikt system siikerligen maste leda, skulle viindas
mot sjilva det dndamél, man avsett att gagna, d. v. s. mot sulfitspritens
anviindning som motorbriinsle, och tillfoga densamima oberiiknelig skada.

P4 de grunder, som sidlunda anforts, anse sig imbetsverken och akade-
wien béra for nirvarande bestiimt avstyrka varje tvangslagstiftning av
ifragasatta art.

Betriffande ater det Iramkomna alternativa yrkandet om viss beskatt-
ning av bensinimporten har kommerskollegium ansett sig biora gora 61
jande uitalande och forslag:

De motordrivna transportmedlens Gkade anvindning under senare ar
har medfort en hastigt stegrad forbrukning av motorbrinsle, sirskilt
hensin, vilken vara blivit en av landets storsta importartiklar. Inférseln
av bensin, som ar 1913 utgjorde omkring 15,000 ton med ett viirde av 5
miljoner kronor, hade ar 1922 stigit till ndrva 57,000 ton med ett viirde av
205 miljoner kronor sami uppgick ar 1923 till icke mindre in 86,000 ton
med ett virde av 22 miljoner kronor. Till jiimférelse ma nimnas, att
Sveriges sammanlagda import av stenkol 61 viirme- och kraftbehov under
ar 1923 hade ett viirde av omkring 96 miljoner kronor. Vidare torde {3
erinras, att under aren 1906—1923 i Sverige officiellt registrerats omkring
68,900 automobiler, varav omkring 40,000 f6r nirvarande anses vara i
bruk, samt att automobilimporten under ar 1923 omfattade icke mindre
din 11,726 person- och 2,358 lastbilar med ett sammanlagt viirde av niira
36 miljoner kronor. Bensinimporten innebiir numera en icke obetydlig be-
lastning av vart lands handelsbalans till utlandets favor, en belastning, som
tenderar att 6kas 1 den man nya bensinmotorer tagas i bruk inom landet.

Da den s starkt ¢kade automobiltrafiken pa sina hall med{ort en bety-
dande okning 1 vighallningsbesviiret, inforde statsmakterna ar 1922 en
heskattning &4 automobilviisendet till forman for vigviisendet. Av moti-
ven till hithoérande lagstiftningsatgiirder, vilka motiv innehallas i Kungl.
Maj:ts proposition nr 199 till 1922 ars riksdag och andra sidrskilda utskot-
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tets utlatande nr 2 smmma ar, framgar, att man foretriidesvis onskat ligga
skalten pia nagon for automobiliratiken nddviindig forbrukningsartikel,
som kunde utgdra en miitare pi automobilens viiglorslitande verkan med
avseende a den lingre eller kortare viigstriicka, densamma tillryggalagt,
Sasom Limpliga objekt i sacdant avseende anliordes briinslet och gumini-
ringarna.,  Briinslet blev emellertid {or det davarande ej anfaget sdsom
skattekiilla, emtedan man ansag det mota binder si anordna en bensin-
skatt, att den endast komme att drabba automobildriften. I stillet val-
des gummiringarna. DA emellertid en skatt enbart & denna artikel, {6r
att giva tillrickligt uthyte, hade mist siittas si hogt, att den bland annat
blivit 16r betungande for drosk- och lastautomobiler, valdes ett kombine
rat skatteforfarande genoin skattliigening dels av automobilgummiringar,
dels av sjilva automohilinnehavet, den senare skatten utgaende i {orhal
lande till automobilens vikt. Ifragavarande skatteinedel, som forsta
gangen uppburos for ar 1923, beriiknades komma att uppgéd till 5,000,000
kronor arligen, diirav omkring 1,800,000 kronor i skatt & automobilgummi-
ringar.

Att denna beskattning av automobiltrafiken sasom vederlag for genom
densamma fordyrat vigunderhall icke kan liimna medel for den lingre
giende nydaning av landets hela viigviisen, som nimnda nya kommunika-
tionsmedel lirer kriva for sin utveckling, ligger i éppen dag. Lika visst
torde vara att f6r sadant dndamal maste tagas i ansprak nya skattekéllor.
Bland sddana skattekiillor torde en skatt & importerad bensin erbjuda en
bland de ndrmast till hands liggande utvigarna.

Visserligen har, sasom i det féregiende omniimnts, mot en beskattning
av bensin anforts, att den skulle komma att drabba dven vigvisendet
ovidkommande tekniska anvindningsindamal. Vidare har i detta sam-
band framhallits, att en bensinskatt skulle nodvindiggora sirskilda be-
skattningsformer {6r automobildrift med sprit, fotogen, elektricitet och
anga, samt komma att drabba den yrkesmissiga automobiltrafiken hér-
dare #in nojes- och lyxtrafiken.

Foérenimnda argument torde emellertid icke behiova tilliggas avgorande
betydelse. In niirmare undersokning har silunda givit vid handen, att
det i sjilva verket icke vore omojligt att genom restitution av skatt till-
godose de krav pa befrielse fran uigorandet av en i viigviisendets intresso
pilagd bensinskatt, som kunna uppstillas fran vissa néringsgrenar, vilka
anvanda bensin till fabriksindamal, sasom bland annat fettextraktion,
beredning av firger och tekniska preparat, gummivarutillverkning, ma-
skintviitt. Betrdifande batmotorer {6r bensin torde dessa i allménhet {6-
rekomma 4 sport- och nojestfarkoster, under det att fiske-, transport- och
lotsbatar m. fl. mindre motordrivna farkoster for yrkesmissiga dindamal
i regel drivas med nagot billigare flytande briinsle. De motorfordon i
land, som niiringslivet anviinder {f6r godstransporter — lastbilerna — eller
som den yrkesmissiga skjutsrorelsen haller till allminhetens tjiinst —
drosk- och hyrbilar, skulle visserligen fa sina driftskostnader fordyrade
genom en besinskatt, men endast i den man de férbruka bensin som driv-
medel och samtidigt bidraga till slitning av vigarna,

De inhemska motorbriinslena, framforallt sulfitspriten, torde bora tills
vidare undantagas fran en beskattning & motorvisendets drivmedel. Med
den betydelse inhemska tillgdngar av motorbréinsle fatt for landet bide ur
nationalekonomisk och andra synpunkter, lirer det vara fullt berittigat
att pa sa siitt underliitta anviindningen av inhemska drivmedel. S#rskilt
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giller detta sulfitspriten, som genom lagstiftningen utestingts fran fri
konkurrens med dvriga inom landet tillverkade alkoholslag, potatisbrinn-
vin, melass- och jistsprit. Med den tekniska standpunkt, sulfitsprittill-
verkningen ernatt, skulle tillverkning av sprit, beredd av potatis eller be-
tor eller i samband med pressjisttillverkning for linge sedan hava upp-
hort att vara en lénande fabrikation, f6r den hindelse icke de iildre brin-
nerimetodernas produkter, om ock med viss kvantitativ begriinsning, er-
hallit en monopolstiillning, dikterad huvudsakligen av hinsyn till jord-
bruksintressena inom vissa delar av landet. En viss kompensation for
detta monopols hiimsko pa sulfitspritindustrien synes limpligen kunna
givas i samband med inférande av skatt & bensin.

Sasom framgar av vad redan anforts, ror det sig emellertid icke uteslu-
tande eller ens néirmast om en konkurrens pi motoromradet mellan ren
bensin och denaturerad sulfitsprit. Spriten kan icke limpligen undvara
ett kraftigt karbureringsmedel f6r att géra tidnst som drivmedel dven i
motorer, konstruerade f6r bensin. For detta dndamal #r i vart land ben-
sin det billigaste och littast dtkomliga kolviitet. Vidare har konsumtionen
av motorbrinsle stigit sa mycket 6ver den hogsta maojliga tillverknings-
kapaciteten hos samtliga sulfitbriinnerier, att man icke kan rikna med
en sd allmiin 6vergang till for sprit sirskilt konstruerade motorer, som
tidigare mé hava utgjort énskemalet. Foljaktligen torde ett blandbrinsle
av sulfitsprit och bensin vara den form, i vilken man foretridesvis bor
sbka avsidttning f6r sultitsprit till motordrift.

Men dven detta blandbriinsle torde behdva stédet av en prispremie fér
att vinna betryggad avsiittning i konkurrens med bensin., Undantaget
fran bensinskatt lirer alltsi, om man vill verksamt befriimja det inhem-
ska motorbrinslets anviindning, dven fa i viss man utstriickas till sprit-
bensinblandningar.

Det torde gentemot den inskriinkning i bensinskattens ciffektivitet, som
ovan forutsatts, mojligen komma att géras den invindning, att motorva-
sendet 4 ena sidan och de viighallningsskyldige 4 andra sidan skuvlle bliva
lidande i s& matio, att vigforbittringaina i motsvarande grad reducerades,
vespektive att vighallningsbrdan 6kades. Det torde dock icke hira for-
bises, att motorviisendet har ett direkt intresse av att understodja utveek-
lingen av den inhemska tillgangen till flytande briinsle, samt att vighall-
ningen till stérre delen pavilar jordbrukets utsvare, till vilkas forméan
hittills uppritthallits monopolartade inskrinkningar i sulfitspritens kon-
kurrenstillfillen. :

I sitt den 21 april 1915 avgivna betinkande med firslag angaende atgir-
der for frimjande av sulfitsprittillverkningen har kommerskollegium péa
grundval av den utredning, som kollegium med bitriide av tillkallade sak-
kunniga d& utfort, ansett sig kunna med bestimdhet uttala, att avsittning
av storre miingder sulfitsprit endast kunde tinkas erhillas sisom motor-
briinsle och dia i konkurrens med hensin. Med anledning hiirav foreslog
kollegium en med hiinsyn till da radande prisfsrhallanden avpassad tull &
bensin av 14 dre per liter.

Detta forslag om beskattning av bensin lirer pa sin tid bland annat hava
viickt handelspolitiska betdnkligheter, i det man formenade, att en si-
dan beskattning skulle kunna féranleda tullrepressalier mot landets vik-
tiga exportvaror, enkannerligen tri och trimassa, fran sidana linder, som
camtidigt vore betydande avniimare av dylika svenska produkter och stora
leverantérer av bensin. Med anledning h#rav hava imbetsverken fire-
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tagit en undersokning over i Ifuropas olika liinder giillande bes!iimmelser
angaende inforsel och bruk av bensin. Det framgar av denna utredning,
om vars resultat bifogade sammanstillning ! Liimnar niirmare upplysning,
alt samtliga europeiska ldnder utom Storbrittanien, Sverige, Norge och
Danmark hava mer eller mindre hioga tullsatser 4 bensin. Samtidigt hava
atskilliga linder lagt omsiittnings- och andra skatter pa bruket av bensin,
skalter som exempelvis 1 Frankrike innebiira en betydande belastning &
denna vara.

Da nagra handelspolitiska svarigheter till f6ljd av dessa statsfinansiella
atgoranden icke lira hava uppstatt for ifragavarande linder, som tillgripit
beskattning av bensin, lirer man vara beriittigad draga den slutsatsen, att
icke heller for vart land behévde befaras nigra mindre onskvirda handels-
politiska konsekvenser av att skattligga bensinforbrukningen, si mycket
mindre, som den foreslagna skatten endast i relativt ringa utstrickning
torde komma att verka himmande pi bensinimporten.

Pa grund av det anforda har kommerskollegium funnit sig bora under-
stodja forslaget om en beskattning av bensinimporten. Ett forslag till for-
ordning om skatt & bensin har utarbetats och bifogas jimte ett likaledes
uppgjort forslag till av sagda forordning foranlett tilligg i forordningen
angiende fordelning av automobilskattemedel m, m.!

Rorande dessa forslag ma anforas foljande.

Det har forst och frimst giallt att fasistilla skattesatsen a bensin. Med
hiinsyn till dels nu radande prislige & bensin i in- och utlandet, dels ock
verkstiillda undersokningar 6ver framstiillningskostnaden hiir i1 landet for
sulfitsprit och dirav framstillda, féor motordrift ldmpliga spritbensin-
blandningar har kollegium stannat vid en skattesats av 10 6re {or liter
bensin. Skatteuppborden torde, i likhet med vad fallet dir med automobil-
ringskatten, limpligen ske vid importen genom tullverkets forsorg.

Restitution av skatten torde bora ske i foljande fall, nimligen vid ater-
utférsel ur landet, for anviindning inom fabriksindustrien och till tekniska
indamal, samt for viss anviindning vid beredning av sprit-bensinbland-
ningar, avsedda till motorbrinsle.

I friga om det forsta fallet av restitutionstillstind ldrer endast behdva
erinras dirom, att enligt den officiella statistiken icke obetydliga miingder
av bensin Aterutfoéras ur landet, under ar 1922 till en myckenhet av om-
kring 8 miljoner kilogram bensin, viiket motsvarar omkring 5 procent av
totala importen sagda ar. Att forsvara denna handelsrirelse genom be-
skattning lirer icke bora ifrigasittas. Betriffande de tekniska industrier-
nas bensinforbrukning ldrer det dven fa anses limpligt att bereda mojlig-
het till skattefrihet, da det ju hiir giiller en ravara, som icke for nirva-
rande tillverkas inom landet. Vidkommande slutligen sprit-bensinbland-
ningarna, lira desamma komma att till vervigande del bestd av bensin,
varfor enbart skattefrihet for den ingidende spriten icke skulle medféra
en tillricklig prismarginal for deras inarbetande i marknaden.

Villkoren for restitutionen och den utstrickning, i vilken restitution i
varje sirskilt fall skulle bevilias, torde pa grund av skiftande férhallanden
jeke limpligen kunna i en forfattning med tillricklig utforlighet faststiil-
las. For ernaende av tillricklig smidighet i tillimpningen ldrer samma
torfaringssitt bora komma till anvindning som i fraga om beviljande

' Hir ej inforda.
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av tullrestitution jimlikt tulltaxefdrordningens § 13 mom. J, ndmligen att
det Gverlates at Kungl. Maj:t att efter sig foreteende omstindigheter be-
vilja sadan restitution och att faststilla villkoren for dess atnjutande inom
ramen av vissa i forfattningen givna allminna bestimmelser. For vitt
till restitution vid aterutforsel torde dock endast erfordras nodig tull-
kontroll.

[ 6vrigt har till férebild for forfattningsforslaget lagts bestimmelserna
i forordningen om s#rskild skatt & automobilringar.

Rorande utgangspunkten for berikning av den foreslagna bensinskat-
tens belopp, samt dess verkan till befrimjande av spritens anviandning s-
som motorbrinsle hinvisas till bifogade promemoria.?

Betriiffande det omniimnda tilligget till férordningen angiende fordel-
ning av automobilskattemedel avser forslaget endast att till de skatte
medel, som jimliki 1 § i forordningen #ro foremal for fordelning, dven
skall liggas bensinskatten.

Vid utredningeu av fragan om bensinskatt m. m. hava sasom inom komi-
merskollegium tillkallade sakkunniga medverkat byrachefen i generaltull-
styrelsen Ture Alsén samt t. f. férste kanslisekreteraren i handelsdeparte-
mentet, civilingenjoren Hj. Heimbiirger. En sirskild utredning av byra-
chefen Alsén rorande den ur tullteknisk synpunkt lampliga avgrins-
-ningen av begreppet bensin samt vissa andra med den praktiska tillimp-
ningen av den foreslagna bensinskatteférordningen sammanhingande
sporsmal hifogas hiirjiimte. ?

I fraga om den foreslagna bensinbeskattningen fir kontrollstyrelsen
for sin del anféra féljande.

Den riksdagsskrivelse, som foranlett Kungl. Maj:ts uppdrag till &mbets-
verken och ingenjiorsvetenskapsakademien, avser utesluiande utredning
och forslag till sulfitspritens utnyttjande som motorbrinsle. 'Till full
foljande av det erhallna uppdraget har framlagts forslag om sadana for-
fattningsbestimmelser, att motorspriten skulle fi siiljas utan tyngande
forsiljningskontroll,

Hirutéver har nu sulfitspritfabrikanternas gemensamma forsidljnings-
organ, aktiebolaget svensk sprit, till imbetsverken ingivit framstdllning
om att sulfitspritfragan skulle forordas erhalla sin lésning genom en lag-
stiftning, som alade bensinimportirerna att tillsitta beusin, avsedd for
motordrift, med minst tio procent sprit. Samma lgsning férordas jamvil
av Sveriges industriférbund, som dock alternativt framfor forslag om en
bensintull av den storlek, att sulfitspriten bleve konkurrenskraftig gent-
emot bensinen.

Di nu tvangsblandning av sprit och bensin av sirskilt tekniska skil
icke kunnat forordas, har i stillet vid utredningen framkommit forslag
om en sirskild bensinskatt, fran vilken restitution skulle, bland annaf,
medgivas, di bensinen anviindes i blandning med sprit sisom motor-
bridnc<le. Provningen av detta forslag bor i detta sammanhang givetvis
ske allenast med hénsyn till den effekt, en dylik skatt skulle medféra f6r
sulfitspriten i konkurrens med bensinen. Om bensinskatt ur andra syn-

' Hir e} inford.
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punkier kan vara onskviird — for att exempelvis erhalla medel till viig-
forbittringar och vigunderhall -~ torde vara en {raga, som nu icke fore-
ligger till provning. Da sa icke iir fallet, har icke heller nigon utredning
verkstillts rorande storleken av de belopp, som f6r dylika iindamal kunna
vara erforderliga, eller om de olika utviigar, som kunna tiinkas vara moj-
liga for att erhalla medel till viigviisendet. Det idir icke heller uppvisat,
att Just motorbriinslet bor skattliiggas {or att diirigenom erhalla Limp-
ligaste ersiitiningen for det viigunderhall, motorismen framtvingar.

Om salunda del sporsmal, somm nu skall upplagas till préovning, bor be-
griinsas till att omfatta allenast en eventuell bensinbeskattning ¢ syfte att
bereda sulfitspriten maojligheter till 6kad anvindning sdsom motorbrdnsle,
ma hirom anféras foljande,

De verkstiillda utredningarna hava givit vid handen, at{ bensin och
vattenfri sulfitspril {6r nirvarande skulle hava ungefir samma lager-
viirde. Om man nu viiljer alt infora en relativi lag bensinskatt, skulle
denna givetvis medfora, att en blandning av sprit och bensin kunde sil-
jas nagra ére per liter billigare iin enbart bensin, for den hiindelse resti-
tution medgaves for sa stor miingd bensin, som motsvarade den tor bland-
ning inkopta sulfitspriten. Prisskillnaden blir storre ju mera sprit, som
ingar i blandningen, och uppgér till hela skattesatsen, di4 man kommer
upp till lika miingder sprit och bensin. Svarigheter mita, vare sig man
vitljer stor eller liten sprittillsats. En blandning med mer édn 30 procent
sprit kriver salunda vissa idindringar i motorn samt fordrar ocksa avse-
viirt slorre briinslemiingder #in bensin for dstadkommande av samma effekt.
Blandningar med liten sprittillsats dater lida av den oliigenheten, att spri-
ten litt avskiljes, siirskilt vid 1ag temperatur. Biista resultatet skulle diir-
for siikerligen uppnas med blandningar, i vilka spriten inginge med unge-
fir 25 procent.

Med stod av hittills vunnen erfarenhet torde det finnas myecket goda skiil
tor en stark tvekan, om en liten prisskillnad skulle vara tillriicklig for att
i nimnviird grad stimulera till anviindning av spritblandningen. Denna
kunde iindock icke distribueras genom bensinfirmornas fasta distributions-
attiralj, utan finge forsiiljas vid sidan diivav. De tekniska svarigheter
med sprit- och bensinblandningar, som mott de franska forsoken, komme
att bliva iin storre hos oss, pa4 grund av klimatets hardhet. Den motvilja
och impopularitet, ivangsblandningen framkallat i Frankrvike, kommer
siikerligen att framtriida iiven hir, da motorbriinsleforbrukarna oeh ben-
sinfirmorna komme att betrakta spriten som orsaken {ill varans fordy-
ring. Pa sa sitt kan resultatet av bensinbeskattningen bliva ett hinder
ior okad motorspritanvindning snarare in ett stod for densamma.

Skulle man ater tiinka sig en jimforelsevis hég bensinskatt, mota dir-
emot mycket starka ekonomiska betiinkligheter gentemot en fordyring pa
mahiinda 40 procent eller mera av en forbrukningsartikel, som dock till
den alldeles overviigande delen gar till nodviindiga transportmedel.

Pa de skiil, som salunda i korthet angivits, hava kontrollstyrelsens repre-
sentanter ansett sig icke kunna férorda forslaget om bensinskatt. Det rik-
tigaste och limpligaste synes i fragans nuvarande lige vara, ait genom-
fora de foreslagna littnaderna ifraga om kontrollen 6ver motorsprilitr-
siiljningen och lata sulfitspritindustrien fa tillfille att utfora praktiska
torsok med olika blandningar samt dirjimte séka finna avsittningsmoij-
ligheter tor spriten i konkurrens med bensinen eftev forsiiljningsrestriktio-
nernas avskaffande. Just nu befinna sig bensinpriserna i vart land lik-
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som 6ver hela virlden i stigande. Mahiinda kan denna stegring bliva sa
stor, att den ensam Oppnar moéjligheter for spriten att upptaga en fram-
gangsrik tivlan med bensinen. Under alla forhallanden &r liget si ovisst,
de tekniska fragorna innu i stor utstrickning =4 litet utredda och det eko-
nomiska ldget sa svart att 6verblicka, att alla skil synas tala for att stats-
makterna pa detta omrade néja sig med att avvakta, vad den nirmaste
framtiden kan komma att medfra av forindrade férhallanden och nya
uppslag.

Ingenjorsvetenskapsakademien har for sin del icke ansett sig bora gora
nagot uttalande ifraga om forslaget till bensinskatt.

Ambetsverken och ingenjorsvetenskapsakademien hemstilla, att de
framstillda yrkandena om inférande av viss tvangslagstiftning i syfte att
befordra avsidttningen av sulfitsprit sdsom motorbrinsle icke matte for-
anleda nagon Kungl. Maj:ts atgird.

Kommerskollegium hemstiller jamvil, aét Kungl. Maj:t ticktes for riks-
dagen framligga forslag om beskattning av bensin avsedd for motordrift
i huvudsaklig overensstimmelse med bifogade forslag.?

I behandlingen av detta drende hava deltagit frin kommerskollegium
generaldirektéren Fryxell samt kommerseriden Sohlman (féredragande)
och Sidenvall, fran kontrollstyrelsen 6verdirektoren Svensson samt admi-
nistrativa ledamoten Lagergren och byrachefen Larsson samt fran ingen-
jorsvetenskapsakademien dess verkstillande direktér Enstrom.

Underdanigst.
For kommerskollegium: Foér kontrollstyrelsen:
K. A. FRYXELL. C. E. SVENSSON.
RAGNAR SOHLMAN. SAM LARSSON.

For ingenjorsvetenskapsakademien:
AXEL F. ENSTROM.

E. Holmberger.

! Har ej infort.
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Bilaga C.

P. M.

rirande viirldsproduktionen och forbrukningen av flytande briinsle.

Den utomordentligt stegrade motordrift, som de senaste artiondena och
i all synnerhet aren efter viarldskriget haft att uppvisa, har givit upphov
till farhagor, att det 6kade behovet av briannoljor och bensin icke i ling-
den skulle kunna fyllas och att i varje fall priserna & dessa skulle komma
att stiga kraftigt. Dylika farhagor synas av allt att doma vara fullt be-
rittigade med hinsyn till det oerhérda utnyttjandet av oljetillgingarna,
som de senaste arens behov medfort.

Storleken av virldens oljetillgangar dr icke med sikerhet kind, men
uti en officiell rapport, som ar 1921 avgavs av inrikesministeriets geolo-
giska avdelning i Washington aterfinnas vissa uppskatiningar, som hin-
fora sig till den datida uppfattningen om liget, och vari foljande utta-
landen goras.

»De sista siffrorna, som sammanstillts av geologiska avdelningen i in-
rikesministeriet, visa, att frimmande liinder konsumera hilften s4 mycket
petroleum som Forenta staterna, under det att deras areal dr sjn ganger
sa stor.»

»Dessa lander forbruka for nirvarande 200 miljoner barrels per ar. De
dga tillgdngar, som ricka 250 4r. Motsatsen dr i ogonen fallande betréf-
fande Fo6renta staternas produktion, som med en forbrukning av 400 mil-
joner barrels per ar, icke medgiver siker tillgidng fér mer &n 18 ar framat.

Med andra ord, Forenta staterna uttomma sina tillgangar pa olja 18
ganger fortare éin den 6vriga virlden.»

>Om man bortser fran allt, som kan erhallas genom destillation av
skiffer eller pa4 annat sitt, kan sammanlagda miingden av det petroleum,
som i hela virlden kan vinnas ur jorden, uppskattas till 60 miljarder
barrels. Hirav anses, mer eller mindre definitivt, 43 miljarder kunna
utvinnas genom lyckade borrningar. Resten utgdres av det petroleum,
som man hoppas kunna finna i andra trakter, varest oljekillor, asfalt-
lager och gynnsamma geologiska forhillanden hava konstaterats, utan
att man borrat brunnar for att driva effektiv produktion av olja.»

»Av denna enorma totalsumma, som nidstan motsvarar 13 ganger si
mycket som hittills utvunnits ur den amerikanska jorden och ungefir
9 ganger s mycket olja, som tills dato frambragts 6ver hela vérlden, fin-
nes endast 7 miljarder barrels (i runt tal) i Forenta staterna och pa Alaska.
De 6vriga 53 miljarderna finnas utomlands.»

»Denna sista totalsumma #r ungefir lika fordelad mellan gamla och
nya virlden, i det amerikanarna disponera 6ver en kvantitet, som i det
pirmaste motsvarar tillgangen i 6vriga kontinenters fyndigheter. Men,
liksom #r fallet med kol, kommer exploateringen att utveckla sig mycket
fortare norr in soder om ekvatorn.»

Bihang till riksdagens protokoll 1924. 1 saml. 154 hdft. (Nr 193.) b
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»Lyekligtvis dr det omdjligt atli utvinna de 7 miljarder barrels, som
dnnu finnas i den amerikanska jorden, under en si kort period som 18
ar, I stillet for att exploatera vara tillgangar sa fort, bora vi alltsi an-
tingen infora si mycket petroleum som mojligt fran frimmande linder
eller minska var férbrukning av olja. Vara efterkommande maste antag-
ligen géra bada delarna.»

Da ett fat innehaller 42 gallons eller ungefiar 130 kilogram, framgar
av det anforda, att den totala viirldstillgangen av olja i nimnda rapport
uppskattades till 6 & 8 miljarder ton, varav fyndigheterna i U. 8. A. be-
riknades innehalla cirka 7 miljarder barrels, motsvarande omkring 910
miljoner ton raolja. Av de kiinda fyndigheterna i olika linder iro manga
annu icke bearbetade och uppskattningen maste redan av denna anled-
ning anses mycket osiker.

For att limna ett begrepp om de olika lindernas betydelse sisom olje-
producenter mé foljande siffror anforas. De hava sammanstillts av upp-
gifler, himtade ur senast tillgiingliga arging av The Mineral Industry,
1922,

Réoljeproduktionen.
Varlds- Andet 1 virldsproduktionen SR .

L i miljoner ton Andel i varldsproduktlonen- 1 %
t miljoner o - Ryss-  Ovriga , . Ryss-  Ovriga
ton U. 8. A. Mexiko land lander U. 8. A. Mexiko land lindor

1901 A 21.8 9.0 - 11. 1.7 41.8 — 50.9 7.8
17.6 (.04 71 3.86 62.5 0.1 26.4 12.0

28.7 1.8 8.5 5.7 64.1 4.0 192 12.7

46.8 8.3 3.6 7.8 70.8 12,7 D.4 111

. . 49.2 11.8 4.1 7.6 68.1 15.7 B.1 10.5

1920 .o, 90.4 57.6 21.8 3.8 8.2 63.1 23.6 3.7 9.0
1921 ............... 99.6 61.4 25.1 3.8 9.2 61.7 25.2 3.8 9.8
1922 ... L. 110.5 717 24.0 4.6 10.2 64,9 21.7 4.2 9.2

De lavinartat tkade siffrorma for virldsproduktionen framtrida Annu
skarpare, om man betéinker, att densamma ar 1880 utgjorde icke fullt 4
miljoner ton, ar 1890 niira 10, 4r 1900 nira 20 och ar 1913 nira 50 miljoner
ion.

U. 8. A. och Ryssland voro fore ar 1910 de storsta producenterna. Efter
ar 1910 hava dven de mexikanska oljefilten bearbetats i storre skala. Ett
nirmare studium av den utveckling, raoljeproduktionen tagit i olika
linder, visar fér U. S. A. en alltjimt fortlopande stegring, fér Ryssland
till tiden omkring sekelskiftet likaledes en stark stegring men direfter
praktiskt taget stagnation under en lang f61jd av ar, varefter av kind
anledning de senaste aren visa en stark tillbakagang. Okningen for
ovriga linder faller till stérre delen pa Mexiko, vars produktion oavbru-
tet 6kats sedan tiden omkring sekelskiftet.

For att fylla det svenska behovet av brinnolja och bensin har U. S. A.
hittills varit den stérsta leverantéren. Det dr dirfér av siarskilt intresse
att folja den amerikanska produktionens utveckling, vilken framgar av
nedanstiende tabell, likaledes sammanstilld av uppgifter, som &terfinnas
i The Mineral Industiry.
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Riloljeproduktionen 1 U. 8. A,

i miljoner ton

Arx 1918 1919 1920 1921 1922
Varldsproduktion . : 6.4 72.2 490.4 99.5 1105
t. §. A. produktion .............. P AN 16.3 19.2 37.8 61.4 717

. import ............ - S JewrCL L 4.9 6.9 13.8 16.0 16.2

N EXPOrt oo, 0.64 0.78 L.t [.16 1.88

export av bensin . e 1.1y L.9s - 1.0 1.74

N konsumtion .. ......... herwe i wwmme e D90 347 69.0 68.4 76.2

t'. 8. Ai % av varldsproduktionen:
produktion ... F 71 ¢, 68 % 64 ¢, 62 9, 655 Y,
konsumtion . . ; o 82 9, 76 < 76 <, 64 < 70 <

I ovanstaende tabell hava icke in- och utgaende lagerbehallningar vid
arsskiftena inforts.

Av de anférda siffrorna framgir, att produktionen i U. 8. A. ar 1922
utgjorde 65 procent och konsumtionen 70 procent av virldsproduktionen.
Ett betydande deficit méaste alltsd detta liksom foregiende &r tidckas
genom import. 1 ett av de senast tillgiingliga hiftena av Engeneering &
Mining Journal Press uppskattas produktionen i U. 8. A. till 94 miljoner
ton for ar 1923, alltss en 6kning av 31 procent i jamforelse med nist £6-
regdende ar, en siffra som ar s& mycket mera anmirkningsvird, som
den geologiska uvdelningen hade uppskattat den totala tillgangen for
olja i U. S. A. till blott omkring 910 miljoner ton. Produktionssiffran for
ar 1923 skulle alllsd representera mera #n 10 procent av den uppskattade
totaltillgangen i 17. 8. A. Ar den anforda uppskattningen av oljetillgan-
garna i U. S. A, och produktionssiffran for ar 1923 riktig, skulle fyndig-
heterna redan inom 10 4r vara uttomda, iven utan stegring av den nu ar-
ligen okade konsumtionen. Nir det blir nodviindigt att fylla detta val-
diga behov genom import frin andra linder, forefaller det antagligt, att
en prisstegring maste f6lja. Det torde nimligen vara otvivelaktigt, att
de hittills bearbetade oljefyndigheterna varit de fér virldshandeln littast
tillgéngliga, och likviil har man, for att nimna endast ett exempel, fatt
tillgripa sddana atgidrder, som att mellan Baku och Batum bygga en dyr-
har rorledning av 900 kilometers lingd for att na skeppningshamn. I den
man nu bearbetade och relativt latt tillgingliga fyndorter uttémts, maste
givetvis fran kustorter mera avligsna sadana uppsokas. Hirigenom komma
kostnaderna att stegras icke blott for transporterna utan idven for de
borrningar, vilka nédvindigtvis méaste ske, innan fyndigheterna kunna
hearbetas. Dylika borrningar sluka redan nu stora kapital och fi ofta
ske med negativt resultat. Med en prisstegring for raoljan féljer en sa-
dan dven for bensinen, som till hogst 10 procent kan utvinnas av rioljan.
Men icke nog hirmed; den stagnation av produktionen, som uppstatt vid
vissa fyndigheter, visar, att forraden icke #ro outtomliga. Hirtill kowm-
mer, att ett hinsynslost exploaterande, speciellt av de mexikanska fyn-
digheterna, har medfort, att manga av de rikaste oljekillorna komma
att sina ut betydligt hastigare, iin vad fallet vore, om driften skedde med
tillborlig forsiktighet.

Den prisstegring, som redan under nuvarande driftsférhallanden varit
ofrénkomlig, har man sokt hejda genom att ar for ar sinka bensinens
kvalitet. Beviset harfor ligger i den ar fran ar hoéjda specifika vikten.
Densamma understeg annu for fa 4r sedan 0.700 men éir numera betydligt
hogre. Man soker vidare att oka bensinmingden genom att pa arvtificiell
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vig framstilla bensin genom den s. k. >krackningsmetoden» ur oljor,
vilka i sig sjdlva icke innehalla bensin.

Det starkt 6kade kravet pd motorbrinsle har vil knappast i nagot land
varit mera allmint forutsett. Ett talande bevis hidrfor 4r ju bland annat
den i det foregiende omnimnda rapporten frin inrikesministeriets geo-
logiska avdelning i Washington, i vilken antages, att produktionen i U,
S. A. icke skulle fé6rma att uttomma de uppskattade oljetillgdngarna pa
kortare tid dn 18 &r, under det att de nuvarande produktionssiffrorna
snarast tyda pa, att mindre dn 10 ars skattning av fyndigheterna skulle
medfora ett dylikt resultat. I huru ringa grad man i vart land férmaéatt
att bedéma det framtida behovet, belyses drastiskt av det betinkande, som
skifferoljesakkunnige avlimnade den 1 augusti 1918. Man hade beriknat
den arliga stegringen av bensinférbrukningen inom landet, och behovet an-
togs komma att utgora c:a 25,000 ton ar 1958. I sjdlva verket steg impor-
ten av bensin redan paféljande ar, 1919, till 23,218 ton och var ar 1923 ej
mindre dn 86,150 ton.

Enligt de anforda uppskattningarna av virldens oljetillgédngar atersté
visserligen dnnu mycket betydande sddana, men de dro icke outtémliga,
vissa dro svaratkomliga och andra ater, 17 procent, existera dnnu si linge
nirmast pa papperet; man har pi grund av vissa slutsatser anledning att
hoppas, att de skola finnas till. Det maste 1 varje fall anses foreligga fullt
fog for de uttalade farhdgorna, att den valdsamt 6kade oljeproduktionen
innebir, att virldens oljeforrad inom en icke avligsen framtid komma att
sina ut, om icke nya och litt tillgingliga fyndigheter upptickas.

Stockholm den 14 mars 1924,

Hjalmar Heimbiirger.

Stockholm, Isaac Marcus’ Boktryckeri-Aktiebolag, 1924-.



