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Nr 43.

Av herr Lindley m. fl., med forslag till lag angdende fartygs be-
manning m. m.

Under en lang foljd av ar har den svenska handelsflottans personal
hyst bestimda forhoppningar pa. att statsmakterna skulle antaga bestim-
melser om fartygens bemanning. De ha s& mycket mer haft skiil f6r dessa
forvintningar som det sedan ar 1920 foreligger av skeppstjanstkommit-
tén utarbetade forslag till bemanningsférordning.

Av det yttrande till statsradsprotokollet som féredragande departements-
chefen statsradet Wohlin héll den 26 oktober 1923 vid foredragning av
skeppstjanstkommitterades forslag framgar, att Kungl. Maj:t icke har foér
avsikt att till arets riksdag framligga nagot forslag i detta amne. Stats-
radet yttrar ndmligen bl. a.: »Foér egen del far jag till en bérjan erinra,
hurusom pa sjofartens omrade ett synnerligen livligt lagstiftningsarbete
under en foljd av ar pagatt. Den 29 mars 1912 utfirdades nu gillande be-
falsforordning. Under aren 1914 och 1915 tiilkom det mycket omfattande lag-
stiftningskomplex, som avser sjofartssikerheten, nimligen lagen den 16
oktober 1914 om #ndring i vissa delar av sjolagen, lagen av samma
dag om tillsyn 4 fartyg, férordningen den 31 december 1914 med nidrmare
foreskrifter angiende tillsyn 4 fartyg samt forordningarna den 22 decem-
ber 1915 angaende vissa sikerhetsatgirder vid nyttjande av fartyg och an-
gaende fartygs byggnad och utrustning. Vidare utfirdades den 24 okto-
ber 1919 lag om arbetstiden & svenska fartyg jimte forordning med niir-
mare foreskrifter rorande tillimpningen av sistnimnda lag, vilka forfatt-
ningar prolongerats att gilla intill utgangen av ar 1926. Slutligen ma er-
inras om den fran och med innevarande ar gillande sjémanslagen av den
15 juni 1922 jimte i samband dirmed stiende administrativa forfattningar.

Det synnerligen omfattande lagstiftningsarbete, som salunda pa sjofar-
tens omrade utforts, har inneburit en méangfald nya, i vissa avseenden
ytterst detaljerade bestimmelser av reglerande natur, varigenom sjofarts-
néringen palagts inskrinkningar och bordor av understundom mycket
kdnnbar beskaffenhet. Att definitivt 6verblicka verkningarna dirav liirer
innu icke vara mojligt, s& mycket mindre som vissa av ifragavarande be-
stimmelser dnnu icke triatt i kraft. Redan av denna anledning synes det
mig, att man, di det giller sjofarten, nu mera #n nigonsin méaste nog-
grant prova och 6verviga framkommande forslag 1ill ytterligare lagstift-
ning. Hirtill kommer att sjéfartens internationella karaktiar pakallar den
allra storsta varsamhet i lagstiftningsarbetet, sa att icke aligganden och
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band paliggas sjofartsniiringen, vilka giora dess i och for sig omtaliga still-
ning i den internationella konkurrensen, sirskilt under nu riadande ovissa
konjunkturférhallanden, én svarave. IForiindringar och nyheter i lagstift-
ningen kunna hir medfora stora vanskligheter. Indast lagstiftningsfor-
slag, som &dro oundgingligen nédiga och av omtvistlig nytta, synas mig
diarfor bora ifragakomma till genomfoérande.

Med utgangspunkt fran denna principiella syn & sjéfartens lagstiftnings-
fragor maste jag givetvis stilla mig mycket betinksam forst och friamst
mot den utvidgning av giillande bemanningsbestimmelser, som skepps-
tjinstkommitterade ifragasatt. Det torde svarligen kunna goéras giillande,
att bemanningen pa den svenska handelsflottans fartyg icke i allmiinhet
skulle motsvara de krav, som ur synpunkien av sjofartssikerheten med
fog kunna stillas pa densamma. Detta synes mig tillfyllest adagalagt av
det utav kommerskollegium omniimnda faktum, att under-bemanning, at-
minstone under senare tid, icke varit pavisbar orsak till intriaffad sjo-
olycka i nagot enda av kollegium handlagt fall. Sasom kollegium fram-
hallit, torde ej heller skiljaktigheterna mnecllan kommitterades foérslag till
bemanningsskala och de faktiska bemanningssiffrorna i regel vara av
storre betydenhet. Bemanningsforhallandena maste siledes vara av den
beskatfenhet, att ytterligare lagstiftning i detta #imne knappast torde hava
niagon mera angeldgen praktisk uppgift att fylla. Med hinsyn hirtill sy-
nes — dven fransett den reglerande inverkan, som sjoarbetstidslagen pa
sitt kommerskollegium och socialstyrelsen funnit sig bora konstatera, ma
utéva pa bemanningen — nagot verkligt behov av de av skeppstjinstkom-
mitterade forordade bemanningsbestimmelserna icke féreligga. Fastmera
ar jag av den meningen, att bestimmelserna i fraga i atskillizga hiinseen-
den skulle kunna medfora icke ringa oligenheter. Siasom en siadan kan
nimnas, att bemanningsskalor, hur de iin liggas, alltid maste bliva i viss
man schablonmiissiga och mer eller mindre forsvara vederborligt hiinsyns-
tagande till teknikens utveckling och inférandet av sadana forbittrade ar-
betsordningar, som skulle gora en reduktion av den i bemanningsskalan
foreskrivna besdttningsstyrkan motiverad och lamplig.

Da det alltsa synes mig, att ytterlicare bemanningsbestiimmelser varken
dro behovliga eller nyttiga, kan jag icke bitridda skeppstjinstkommittera-
des forslag i denna del.»

Ser man detta statsradets yttrande mot bakgrunden av de uttalanden
som gjordes i samma imne av foredragande departementschefen ar 1913
sd maste det med heklagande konstateras, att man i dag att doma av
regeringens stillning iir avldgsnare in nagonsin fran ernaendet av dessa
av savil befdl som manskap efterstrivade bestimmelser. Foredragande
departementschefen yttrade nimligen di, efter att detaljerat ha redogjort
for sin standpunkt till sjofartssikerhetskommitténs forslag:

»Da bestiimmelser av mera detaljerad natur ¢j heller i detta fall, enligt
vad jag tidigare anfort, bora hava sin plats i sjolagen, kunde det synas
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obehovligt att hir upptaga denna fraga till bedomande. Men da den-
samma idr av mycket stor betydelse for sjofartssiikerheten, lirer det vara
limpligt att redan i detta samband beréra det forhallande, huruvida ut-
Gver de nu foreslagna allméinna bestiimmelserna i sjclagen ytterligare lag-
stiftning i detta dmne kan finnas vara av néden.

Det bor hiirvid till en birjan tastslis, att i fraga om fartyg i vidstriie-
tare fart de engelska och franska bestimmelserna giilla iiven betralfande
bemanningen atminstone sa till vida, att ett fartyg, som efter dessa regler
anses underbemannat, utsiittes for deras tilliimpning. Bemanningsskala i
den mening, att for varvje fartyg pa forhand finnas bestiimda regler om
besiittningens antal och kwvalifikationer iir vil icke for dessa linders far-
tyg i allminhet inford, ehuru starka krav dirpa gjort sig giillande. Men
i allt fall gilla hirfor langt mera bestimda féreskrifter iin enligt kom-
mittéforslaget. Salunda innehaller den engelska lagstiftningen, liksom
for ovrigt den tyska, foreskrift icke allenast om vaktindelning i lingre
fart, pa sitt nn dven euligt forevarande forslag skulle bestimmas, utan
jamvil om dicksvaktens tillriicklighet for att utfora skilda goromal (styr-
ning, utkik och diverse sysslor). De engelska och tyska foreskrifterna
innehalla dirjimte bestammelse om diicksbesittningens minimistorlek a
angfartyg i vidstricktare fart, men ga icke sa lingt som de franska, vilka
sistnimnda dels giva niirmare foreskrifter om maskinpersonalens antal
och kvalifikationer, dels aven bestiimma ett visst forhallande mellan mera
utbildat sjofolk och wngre, varifran avvikelse icke far ske till beman-
ningens forsvagande.

Kan det med hinsyn till dyvlika och eventuellt skiirpta bestimmelser
rent av bliva noédvindigt att for tryggande av de svenska fartvgens
obchindrade fart pa frimmande hamnar, infora nirmare foreskrifter ro-
rande bemanningen jimvil 1 vart land, torde det & andra sidan icke kunna
med fog fornekas, att utfiirdandet av sadana iir i och {or sig av behovet
pakallat. Aven kommitténs majoritet har vitsordat, att icke allt ir som
det bor vara sirskilt 1 fraga om forhallandet mellan iildre arsklasser av
utbildat sjofolk och unga, oerfarna sjom:din. Att detta icke varit nagot
ogrundat antagande, varfor kommittén for ovrigt icke hor misstéinkas,
har blivit ytterligave bekriiftat genom den ovannimnda utredningen om
forhallandena & vara fartyg, vari for det berorda missforhaliandet syn-
nerligen belysande uppgifter inkommit. KEtt sadant sakernas tillstand
maste ju i olika riktningar medfora fara, dels for 6veranstringning av
underariga, dels med hinsyn till siikerheten ombord och dels slutligen
med avseende diira, att diirest foretridesvis ungt folk inmonstras a en del
av vara fartvg, men icke fa kvarstanna under lonevillkor, som efter
hand forbittras, detta maste medverka till vad hir forut anmirkts diir-
om, att vart utbildade sjofolk dvergar till frimmande nationers fartyg,
och att itven rekryteringen inom den svenska handelsflottan forsvaras.

Med hiinsyn savil hiirtill, som till fragans internationella liige anser
jag, att utover de Dbestimmelser, som i lagen ma givas roérande besiitt-
ningens tillricklighet f6r skeppstjinstens utforande i vakter, ytterligare
foreskrifter till tryggande av en behorig bemanning bora, efter verk-
stilld utredning, med det snaraste komma till stand. [ forsta hand bor
en sadan lagstiftning avse att i siikerhetens intresse férekomma under-
bemanning, och torde hithérande bestimmelser i allménhet vara av be-
skaffenhet att jamvidl med hiinsyn till eventuellt erforderliga férhand-
lingar med andra makier, hora till Kungl. Maj:ts utfiirdande 6verlamnas.»
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En undersokning av bemanningsforhéllandena ombord pa de svenska
fartygen skall utan tvivel ge vid handen, att de bristfilligheter, som pépe-
kades av sjofartsikerhetskommittén fortfarande dga bestand, ja, fraga ir,
om icke bemanningen rent av undergatt en kvalitativ forsimring pa senare
tid darigenom att antalet matroser minskats och ersatts med lidttmatroser
eller jungmin., Niar kommerskollegium anser sig kunna konstatera att icke
i nagot enda fall som handlagts under senare tid har sjoolycka varit bero-
ende pa underbemanning, kan ju detta mycket vil bero dirp4, att underbe-
manningen undandrar sig kollegiums bedémande. Om en sjoolycka in-
triaffar dr det helt naturligt, att befilhavaren fritar sig sjilv och manska-
pet fran all andel uti olyckan och, néir de dro i de flesta fall de enda vitt-
nena, erhaller ju icke kollegium en objektiv redogorelse for huru olyckan
tillgatt. Under nuvarande férhallanden dr en befilhavare tvungen for sin
egen framtida existens skull att vid slika sjoforklaringar alltid stilla sig
pa rederiets sida, ty ett motsatt forfarande av honom skulle snart stinga
honom fran fortsatt utévning av sitt yrke. Om man nu gir ombord i far-
tygen och samtalar med befidlhavarna en och en, s kan man litt f& den
uppfattningen att de girna och villigt ga till sjoss med de underhaltiga
besdttningar, som otvivelaktigt forekomma i ett riitt stort antal fall. Gar
man &ter till de yttranden, som befilssammanslutningarna kollektivt av-
givit sa finner man, att de uttala sig till forman for skeppstjinstkommitte-
rades forslag, »som 1 huvudsak 6verensstimmer med deras uppfattning av
vad som pa detta omrade dr behovligt och 1lampligt.»

Uppenbart ir, att det for fartygsbefilhavarna i deras svara mellanstill-
ning mellan rederiet och manskapet skulle vara av stort virde att ha en
bemanningsskala, som angav minimigrianserna for bemanningen.

Niar statsradet Wohlin vidnder sig emot det flitiga lagstiftandet pa sjo-
fartsomradet under senare tiden, kan det ju vara limpligt att erinra didrom,
att sjatte kapitlet — som innehaller bestimmelser om bostider for besitt-
ningen — 1 forordningen om fartygs byggnad och utrustning av ar 1914
annu icke tritt i kraft och att det salunda ar ett faktum, att hela den del
av denna férordning, som skulle ha tillfért manskapet ndgra fordelar, fort-
farande saknar gdllande kraft. Ej heller har arbetstidslagen medfort
nagon utokning av manskapet.

Vad som diiremot intriffat sedan ar 1913 det iir, att Norge sedan ar 1918
Ager en bemanningslag, som 1 det allra ndrmaste sammanfaller med
skeppstjinstkommitterades forslag, och vidare att Amerikas Forenta Sta-
ter har en bemanningsférordning, som bade kvantitativt oeh kvalitativt
stiller storre fordringar pd rederierna #in vad nagon bemanningsfoérord-
ning i Europa gor. Vidare har man savil i England som i Dominions
bestimmelser rorande bemanningen, som, dven om de icke #iga karaktiren
av lag, dock i verkligheten ge de brittiska fartygen en kvantitativt storre
och kvalitativt bédttre bemanning dn vad de svenska fartygen, som sakna
bestimmelser pa detta omrade, ha. Frankrike har sedan gammalt en lag-
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stiftning pa detta omrade, som gor att dess fartyg i regel iro biittre he-
mannade #n andra europeiska nationers fartyg. I Tyskland saknas en
regelritt genomford lagstiftning pa detta omrade. Men fartygens beman-
ningsstyrka faststiilles for varje siirskilt fall och vissa minimiregler dro
givna, som hindra en besidttning av allt for knappa matt. Som ett exem-
pel kan anféras, att ett fartyg om 700 brutto registerton skall férutom be-
falhavare och tva styrmiin ha si stor diicksbemanning, att densamma kan
fordelas pa tva vakter med minst en rorsman, en utkiksman och en extra
man pa varje vakt. Jamfor man nu skeppstjiinstkommitterades forslag
med denna tyska minimibestiimmelse sa finner man, att fér fartye i nord-
sjofart skulle icke krivas mer lin sex man pa diick jamte befilhavare och
tva styrmén pa fartyg av intill 1,000 tons bruttodriktighet.

Av skeppstjinstkommitterades tabellariska sammanstillningar framgéar,
att bemanningen enligt deras férslag icke skulle underga niagon avseviird
okning. Detta tyder pa att de stora rederierna i regel bemanna sina far-
tyg pa ett nagorlunda tillfredsstiillande siitt, men kommerskollegii utred-
ningar om sjomansyrket i Sverige giva vid handen att det otvivelaktigt
finnes fartyg, dir underbemanning ir tillfinnandes.

I den internationella konkurrensen bliva icke de svenska handelsfar-
tygen handicapade dirigenom att man genomfiér en bemanningsskala
sadan de skeppstjiinstkommitterade foreslagit. Men diremot vinner man
den fordelen, att en hiinsynslés och inhuman redare diirigenom blir tvun-
gen att nodtorftigt hemanna sina fartyg och en osund och illojal konkur-
rens inom den svenska handelsflottan stivjas dirigenom.

Uti den allminna motiveringen till sitt ar 1920 avgivna betiinkande
anforde skeppstjiinstkommitterade till stod for sitt forslag bland annat:

»Det torde icke av nagon kunna jivas att det mal, varom bade det all-
ménna och de olika enskilda intressena borde kunna enas, nimligen en
till savil kvantitet som kvalitet behorig bemanning a fartyg, siikrast och
bist torde vinnas genom uttryckliga bestiimmelser angiaende visst antal
av besittningen, indelat efter olika tjinsteforrittningar ombord, om dessa
hestimmelser noga anpassas efter respektive pa saken inverkande férhal-
lande samt fullstiindigas med stadganden om viss utbildning som villkor
for ntovande av de olika tjinsterna ombord. Inryckas vidare i forfatt-
ningen nédiga dispensbestiimmelser och gives at densamma den karaktiir,
att den utan stérre tidsspillan och omgang kan underkastas de iind-
ringar, som ma betingas av de iindrade férhallanden, varunder sjofarten
och sjomansyrket kunna komma att utovas, torde den av sjofartssiiker-
hetskommittén uttryekta farhidgan, att en dylik skala skulle Dbliva till
hinder f6ér utvecklingen, fa anses avligsnad.

De svéarigheter i ovrigt, som av sjofartssikerhetskommittén och iven
fran andra hall ansetts méta vid uppgérandet av en bemanningsskala, till-
tro sig kommitterade med sitt forslag hava visat gott kunna évervinnas.

Om ock den nya lagen om arbetstiden & svenska fartyg kan sigas
komma att i sin man bidraga till forhindrande av underbemanning vad
besiittningens antal angar, gor den dock ej en bemanningsskala i sadant
hinseende 6verflodig. Oech pa besiittningens heskaffenhet har arbetstids-
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tagen under alla férhallanden intet annat inflytande, iin att den ir agnad
att forebygga Overanstringning av besiittningen. For att garantera att
fartygen bliva forsedda med hesiittningar, som betriiffande alder, utbild-
ning och erfarenhet fylla nodiga kvalifikationer, torde en bemannings-
skala vara erforderlig, varigenom foreskrives bestimt antal besiittnings-
min med olika stadgade kvalifikationer.

For bedomandet av fragan vad med behsrig bemanning bor forstas Lim-
nar ock en faststiilld bemanningsskala en direkt och siiker ledning. Detta
innebidr trygghet for de redare och befiilhavare, som vid fartygs beman-
ning lojalt folja LDemanningsskalans foreskrifter. Det kan dessutom ur
konkurrenssynpunkt endast vara formanligt, att samtliga redare i landet
maste hava enahanda bemanning a likadana fartyg pa samma trader.
For tillsynsmyndigheterna, siirskilt de lokala, vinnas genom en bheman-
ningsskala ldttnad och siikerhet vid tillsynens utovande, varjimte enhet-
lighet och likformighe! dirvid siikerstiillas, en forméan icke minst for all-
miinheten.

For de ombord anstidllda medfor givetvis bemanningsskalan avligsnan-
det av de faror for deras liv och hiillsa, som kunna uppsta av underbe-
manningen.

Den icke minsta vinsten av en mera ingiaende reglering av bemannings-
forhallandena a de svenska fartygen lirer ock kunna antagas bliva, att,
da diirigenom okade mojligheter oppnas for de fullbefarna sjomiinnen till
anstillningar i overensstiimmelse med deras kompetens, dessa komma att
begagna sig diirav och i storre utstriickning kvarstanna inom den svenska
handelsflottan. )

Slutligen ma erinras om att den tidigare framférda invindningen mot
bemanningsskala i vart land, att andra av gammalt sjofartsidkande na-
tioner icke funnit behov foreligga av bemanningsskala, numera forfallit.
Sasom framgar av den som bil. 2 vid detta betiinkande fogade redo-
gorelsen for utliindsk bemanningslagstiftning, har ett av virldens pa
sjofartens omrade fornamsta linder, vart grannland Norge, ansett tiden
vara inne redan 1918 att f6r sin handelsflotta faststiilla bemanningsskala.

T detta sammanhang ma nagot beroras fragan om genomférande genom
internationell overenskommelse av enhetliga bestiimmelser angaende far-
tygs bemanning.

Det ligger i sakens natur, att det mmed hiinsyn till nodviindighceten atr
bevara den svenska rederindringens formaga att 1 konkurrensen med
andra nationer hiivda och stiirka sin stillning maste innebira en fordel,
att forhallandena pa hithorande omrade bliva likformigt reglerade pa den
mojligast breda internationellt-rittsliga grund. En sadan allminnare
internationell reglering torde emellertid med hiinsyn till de grundviisent-
liga olikheter i intressen och betingelser, varunder sjofarten i olika linder
utovas, uppenbarligen bliva synnerligen vansklig att gemomiora. For
varje fall skulle diirfor erfordras synnerligen tidsodande forhandlingar.

Det kunde dia synas ligga niirmare till hands att soka fa till stand en
overenskommelse mellan de skandinaviska liinderna om enhetliga normer
for ifragavarande sporsmals losning. Men dven hiir lira i sin man mota
samma svarigheter, som for en allminnare internationell 6verenskommelse
i #mnet, medan gagnet for den svenska rederiniringen av allenast en
interskandinavisk gemensamliet i forevarande hiinseende 1 sjilva verket
kanske icke hleve si betydande, som i forstone kunde antagas. Kommit-
terade hava dock vid utarbetandet av sitt forslag till bemanningsbestim-



Motioner © Forsta kammaren, Nr £3. 7

melser sokt, i den man sadant limpligen synts kunna ske utan asidosit-
tande av de intressen, som deras arbete avser att tillgodose. vinna en
nira anslutning till de norska bemanningsbestiimmelserna.

Kommitterade anse e¢mellertid, att den konkurrensfara, som synes
mangen hota den svenska sjofarten, i hiindelse av att bemanningsskala
faststialles 1 vart land utan en féregaende, mer eller mindre omfattande
internationell 6verenskommelse 1 sadant hiinseende, icke torde bora sver-
drivas. For sin del vaga kommitterade uttala den overtygelsen, att det
skall bliva den svenska sjofartsniringen till heder oeh vinning, att de
svenska fartygen utan undantag hava tillrickliga och viil nthildade be-
siittningar.

Saknaden av en mer eller mindre omfattande internationell reglering
av bhemanningsforhallandena bovr diirfor enligt kommitterades mening
icke utgora hinder for genomforandet i vart land av nidrmare bestim-
melser rorande fartygs bemanning.

Enligt 1 § i forslaget avser detta allenast bemanningen av sadana sven-
ska fartyg, vara lagen om tillsyn dger tilliimpning, dock ieke av bat, som
ir att rikkna till fartvgs biirgningsredskap eller utrustning i1 ovrigt., ej
heller av farkost, som framdrives allenast medelst rodd.

Av respektive bestiimmelser 1 den foreslagna forordningen framgar
vidare, att fartyg under viss angiven storlek for vissa fall diro undantagna
fran densammas tilléimpning.

Det allminna stadgandet i 5 a § sjolagen, att fartyg skall vara beman-
nat pa ett betryggande siitt, kan givetvis icke avse allenast manskapet,
ntan iven befialspersonalen omhord. De med stod av berorda huvudstad-
gande utfirdade niirmare bestimmelserna maste saledes, for att fullt
moisvara detsamma, innefatta jimviil foreskrifter av samma art som den
nuvarande befilstorordningen. Di dédrfor kommitterade funnit sistnimnda
férordning oundgiingligen vara i behov av revision, har det synts kom-
mitterade mest indamalsenligt att sammanfora de foreslagna reviderade
hestimmelserna med bestiimmelserna rérande manskapet till en enda for-
fattning angaende fartygs bemanning.

Den foreslagna forfattningen avser ej alla, som utova tjinst a ett fartyg,
utan i huvudsak blott siidana personer, som direkt syssla med och iiro
nodiga for fartygets framdrivande. navigering och mandévrering, det vill
siga befiilhavaren oeh vad sjolagen kallar den egentliga besiittningen,
ivensom den for dem bhehovliga kikspersonal, diri jimvil inriknad per-
sonal for diskning samt rengoring av deras sovrum och miissar m. m.
Forordningen iger saledes icke tilliimpning a likarc eller telegrafist a
fartyg eller & person, som diir ir anstilld fér passagerarnas forpliigning
och uppassning eller fér passagerares riikkning i ovrigt.

Besiittningen innefattar styrmiin och dicksmanskap samt maskinbefiil
och maskinmanskap.

Vad angar dessa huvudkategorier av besiittningen, utgores maskinbe-
filet av maskinbefil med maskinistbrev av 1:a, 2:a eller 3:e klass, maskin-
skitare och motorskotare, det vill siiga alla i maskinen anstillda, vilka
jimlikt forordningen méste innehava visst behorighetsbevis. Maskinman-
skapet omfattar den Ovriga maskinpersonalen, nimligen eldare, (smor-
jare), kollimpare och motormiin, #vensom donkeymannen, medan bats-
man, timmerman, matroser, littmatroser och jungmiin gemensamt bilda
diicksmanskapet. Till kdkspersonalen slutligen hora stuert, koeckstuert,
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kock, samt annat bitride, varmed forstas den fér matens servering dven-
som for uppassning i 6vrigt och viss rengoring erforderliga personal.

For de foreslagna bestimmelserna ligger i friimsta rummet till grund
tillgodoseendet av sjofartssiikerhetens oundgiingliga krav, men diirjimte
hava kommitterade genom desamma skt astadkomma en limpligt av-
vigd fordelning av skeppstjinsten a de olika kategorier av tjiinstinne-
havare, vara lagen har avseende, och salunda i mojligaste man befordra
skeppstjinstens lugna och ostorda fortgang. Vid bestimmelsernas upp-
gorande hava naturligtvis stadgandena i den nya lagen om arbetstiden &
svenska fartyg noga beaktats. Detta utesluter dock icke, att & visst far-
tyg pa grund av siaregna forhallanden nagon 6kning av bemanningen ut-
Over vad i forslaget bestiimmes kan visa sig erforderlig for efterlevnad av
nyssndmnda lag. Skyldighet att for sadant fall tillse, att den erforderliga
tillokningen genomfores, pavilar i frimsta rummet befilhavaren, vilken
givetvis icke kan erna straffrihet for ett brott mot arbetstidslagen genom
en %uinvisning till att han vid fartygets bemanning f6ljt den faststiillda
skalan.

Det iir utan vidare klart, att icke en enda enhetlig norm kan liggas till
grund for en bemanningsskala, utan att vid uppgorandet av en sadan en
mangfald omstiindigheter av olikartad beskaffenhet gora sig gillande i
fraga, om oeh i vilken omfattning behov av olika bemanningskategorier
foreligger.

Vissa av de antydda omstindigheterna hava emellertid ett direkt eller
indirekt inflytande a skalan i dess helhet. Sadana omstiindigheter nt-
gora fartygets art med hiinsyn till dess framdrivningsmedel, fartygets stor-
lek samt den fart, vari fartyget nyttjas. Alla dessa omstindigheter ligga
direkt till grund f6r de bestiimmelser, som hava avscende &a befiilhavare,
styrmin och didcksmanskap, medan bestimmelserna f6r maskinbefiil och
maskinmanskap av fartygets storlek endast réna den indirekta verkan.
som astadkommes dirmed, att exempelvis ett storre angfartyg i regeln har
en starkare samt dirfor storre och mera arbetskriivande maskin #n ett
mindre dylikt fartyg. De bada andra nyss angivna faktorerna, fartygets
art och den fart, vari det nyttjas, iiro direkt bestimmande jimvil for
antalet och sammansittningen av maskinbefil och maskinmanskap., Tor
kokspersonalens antal och sammansiitining kan ingen av de tre ifraga-
varande faktorerna siigas utgira en omedelbar grund, men de inverka
doek givetvis indirekt hirpa.

Med hinsyn till arten av framdrivningsmedlet indelar forslaget far-
tygen i maskindrivna fartyg — varav tvi skilda slag, nimligen angfar-
tyg och motorfartyg — segelfartyg, segelfartyg med hjilpmaskin samt
pramfartyg. Definitioner a dessa olika slags fartyg aterfinnas i férslagets
2 9. T detta iimne hianvisas i 6vrigt till vad som nedan anféres i special-
motiveringen {ill nyssniimnda paragraf.

Forslagets 3 § innefattar bestimmelserna om fartindelningen, vilken
nirmare behandlats i specialmotiveringen till dessa bestimmelser.

Vad angar fartygs storlek, kan dirat givas nttryek genom angivande
av antingen fartygets lingd eller dess driiktighet. Sasom grund for en
bemanningsskala torde det senare alternativet i allmiinhet vara att fore-
draga. Kommitterade hava ocksa endast for vissa bestiimda fall anviint
lingden som uttryck for fartygets storlek.

D& kommitlerade sidlunda niistan utan undantag anviint draktigheten,
hava kommitterade ansett bruttodriktigheten ntgora den bista miitaren i
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fartygs storlek sasom grund for skalan. Bruttodriiktigheten star {6y ovrigt
i ett visst, om ock icke alltid konstant forhallande till Liingden. Aven i
de norska bemanningsbestiimmelserna liksom for ovrigt inom sa gott som
alla omraden av savil svensk som utliindsk sjofartssiikerhetslagstiftning
brukas bruttodriktigheten som uttryck for fartvegs storlek. Det synes
under sadana forhallanden icke heller hir behiva orsaka nagon oligenhet.
atminstone icke i storre man dn annorstiides.

Sasom ovan bersrts, kan icke vid sidan av fartygets art och den fart,
vari det nyttjas, fartygets storlek hava samma omedelbara betydelse for
maskinbesiittningens antal och sammansiittning som i fraga om diicksbe-
siittningen, utan krives hiirvidlag direkt hinsyn till de med maskinen
sammanhidngande forhallanden.

De nuvarande bestiimmelserna i befiilsforordningen rorande maskinbe-
filet wutga fran framdrivningsmaskineriets styrka i hiistkrafter sasom
grund, och detta dr oek fallet med de norska bestimmelserna i samma
hiinseende. Att ett maskineri med storre antal hiistkrafter inom vissa
griinser kriver ett stérre antal maskinister in ett maskineri med mindre
hiistkraftantal, torde ocksi fi anses obestridligt. Kommitterade hava dir-
for bibehallit denna grund i fraga om skala f6r maskinbefilet. Dock har
den avvikelse hirvid skett fran befilsférordningen, som medgiver an-
viindningen av antingen de indikerade eller de effektiva hiistkrafterna.
att kommitterades forslag, for uniformitetens skull, upptager endast de
indikerade histkrafterna som uttryck for maskinstvrkan. Gent emot den
invindningen att, sidrskilt & forbriinningsmotorer, i regeln den effektiva
och icke den indikerade effekten uppgives, vilja kommitterade framhalia,
dels att kommitterade icke ansett redarens egen, merendels godtyvekliga
uppgift kunna ligga till grund for bestimmande av bemanningen, dels att
kommitterade foreslagit ett sitt, pa vilket den indikerade effekten skall
kunna utan svarighet bestiimmas, iiven utan att maskinen behéver indi-
keras. Kommitterade fa i 6vrigt hiinvisa till vad hiirutinnan anforts dels
i den speciella motiveringen under 2 §, dels ock i den diir omformiilta pro-
memorian i dmnet (bil. 3).

For maskinmanskapets vidkommande finnas [6r niirvarande inga fore-
skrifter motsvarande befilsférordningens i fraga om maskinbefiilet.

I de norska bemanningsbestimmelserna liigges kolférbrukningen till
grund for bestimmande av eldarnas och limparnas antal. Om ock ma-
hiinda myckel talar fo6r en dylik grund, maste a andra sidan tungt
viigande invindningar diiremot goras. Den viktigaste ir, att kolférbruk-
ningen ir sa obestimbar. De norska bestimmelserna foreskriva hirut-
innan, att kolférbrukningen skall beriknas efter vikten av den kolsort.
som a ifragavarande fartyg i regeln anvindes. For det fall, att kolfor-
brukningen icke kan beriknas pa detta siiit, liigges [orbrukningen av
biista waleska bunkerkol med ett tilligg av 20 procent till grund for
antalet eldare, oavsett om kol av simre kvalitet tillfiilligtvis anviindes
och kolférbrukningen dirvid okas. Intilldess att tillforlitlig uppgift r6-
rande ett fartygs kolforbrukning foreligger, skall forbrukningen fast-
stillas pa grundval av den indikerade effekten, minskad med 20 procent.
och skall kolforbrukningen per beriknad indikerad hiistkraft per timme
bestimmas enligt en av vederborande myndighet godkiind skala.

Den senaste bestimmelsen har givetvis tillkommit for att tiicka det
fall, att bemanningen maste fastistillas, innan medelkolforbrukningen
kunnat utronas, sasom alltid fallet bliver betriiffande nybyggda fartve.
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Hay visar sig en av svagheterna i det norska systemet. Sa snart fraga
dr om fartyg, a vilka kolférbrukningen ej iir kind, miste man ligga den
indikerade hiistkraften {ill grund fér Destimmandet av antalet eldare.
Det kan da intriiffa, att man far en bemanningssiffra, som antingen
understiger eller éverstiger den, som, sedan fartyget varit i bruk sa linge,
att medelkolforbrukningen kunnat konstateras, skall pa grundval av
denna faststiilllas. Hirigenom kunna liitt oliigenheter uppsta. Bliver den
senare siffran stérre, kan det vara tvivelaktigi, om tillriickligt bostads-
utrymme kan beredas, varjimte redaren givetvis med skil kan forklara,
att har den lidgre siffran en gang kunnat anses tillriicklig, bor den fort-
farande vara tillfyllest. Biiver siffran mindre och minskning i enlighet
hirmed vidtages i1 besiittningen antal, viickes Litt besiittningens ovilja.

Ett fartyg kan vidare en liingre tid hava sysselsatts i en fraktfart. som
nodvindiggor eldning med en viss bestimd kolsort, vare sig god eller
dalig, efter vilken kolsorts férbrukning bemanuningen bliver faststilld.
Fartyget kan sedermera, likaledes f6r en Lingre tid, insittas i annan frakt-
fart, dir det tillgiingliga kolbriinslet har en helt annan kvalitet, sa att
forbiukningen diirav forfattningsenligt skulle kriva en annan beman-
ning, vare sig okad eller minskad. Skulle fartyget komma att ofta insit-
tas i olika farter, kunde detta fa till foljd en ofta aterkommande iindring
i maskinmanskapels antal, vilket givetvis skulle medfora de oligenheter,
som ovan berijrts.

Litt annat exempel ma anioras. Idn angare i fart mellan Sverige och
Ostasien kolar pa utresan i europeisk hamn och e¢rhaller da kol med jim-
forelsevis hogt viirmeviirde och alltsa lag kolférbrukning. For hemresan
ater intagas japanska kol, med vilka kolforbrukningen kan bliva till och
med dubbelt sa stor som pa utresan. Da biigge kolsorterna i regeln an-
viindas lika lang tid, kan fraga uppsta. vilken kolférbrukning skall Lig-
gas till grund for bestiimmandet av maskinmanskapets antal.

Det iir emellertid ej endast kolforbiukningen, som kan variera, utan
olika pannor med ungefiir samma kolforbrukning kunna vara olika svar-
eldade, heroende pa eldstiidernas antal och liige samt pannornas konstruk-
tion 1 ovrigt.

Hirtill kommer, att en sa viktig omstindighet som den, vilken skall i
sin man reglera hemanuningen, synes hora kunna av den 6vervakande
myndigheten kontrolleras pa ett effekiivare siitt in genom en granskning
av anteckningarna om kolforbrukningen i maskindagbiéckerna.

Da rent teoretiskt sett forbrukningen av en och samma kolsort bér vara
densamma for samma hiistkraftsbelopp, en grundprineip, som ju dven fun-
nit uttryck i de norska bestimmelserna for nybyggda fartyg, synes den
indikerade effekten sjilv lika viil kunna liiggas till grund {6r faststillande
av maskinmanskapets antal. Hirigenom vinnes den obestridliga fordelen,
att da denna effekt, sasom ovan blivit antytt, kan med i det nirmaste
riktigt vesultat beriiknas med tillhjilp av maskineriets oforiinderliga matt.
bliv det for den kontrollerande myndigheten synnerligen liitt att finna den
grund, efter vilken bemanningen skall bestimmas.

Slutligen ma framhallas att i fraga om motorfartygen, vilka synas fa
alltmera insteg i den svenska handelsflottan, finnes icke nagon kolfor-
brukning att ligga till grund for bestiimmandet av antalet motormiin.
Visserligen gives det ju alltid en viss brinnoljeforbrukning, men att
taga denna som grund skulle alltid medféra viss oegentlighet, da en
storre eller mindre oljeférbrukning ej nédvindiggor skad respektive
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minskad bemanning. Fér motorfartygen finnes alltsa ingen annan grund
att tillgripa iin den indikerade effekten, och det maste ju da vara en for-
del att kunna anviinda enhetliga grunder i fraga om bada slagen av
maskindrivna fartyg.

Kommitterade hava diirfor stannat vid att foresla den indikerade effek-
ten sasom sirskild beridkningsgrund fér bemanningsskalan, jimvil i vad
densamma avser annan maskinpersonal iin maskinbefiilet. Den salunda fast-
stillda bemanningsskalan stiimmer ganska viil 6verens med de norska be-
stimmelserna i dmnet saviil som med giingse praxis a viill hemannade
svenska fartyg.

Huru kolforbrukningen stiiller sig for olika hiistkraftbelopp, askadlig-
gores grafiskt 1 bil. 20, vilken tydligt giver vid handen. att den av kom-
mitterade foreslagna beriikningsgrunden for kolférbrukningen synner-
ligen nédra ansluter sig till de verkliga medeltalen hiirfor. .

Helt och hallet hava dock kommitterade icke kunnat undga att i be-
stimmelserna rérande maskinmanskapet taga hiinsyn till kolforbruk-
ningen. Sasom framgar av forfattningsforsiaget, hava kommitterade icke
ansett sig bora foresla anstillande av siirskilda smorjare. [ stillet fore-
skrives, att for varje vakt 1 cldare ma uttagas till bitride med smorj-
ning. Detta medgivande har emellertid synts béra férbindas med visst
villkor, avseende at! forhindra, att genom ifrdgavarande anordning eldar-
personalens egentliga arbete 6kas 6ver hovan. Villkoret, varunder dylik
uttagning till bitriide med smorjning far ske, dr att ingen eldare ma per
dygn elda mer din viss angiven kvantitet.

Enahanda bestiimmelse betriiffande eldarna skulle kommerskollegium
hava att iakttaga 1 fall, da iHmbetsverket foreslagits skola bhestiimma
maskinbesiittningens antfal och sammansittning.

Den direkta grund, som kommitterade foresla fér bestiimmandet av
kokspersonalens sammansittning och antal, ilir antalet évriga tjiinstinne-
havare ombord, for vilkas rdkning ju den 1 forslaget avsedda koksper-
sonalens arbete utfores.

Forutom de grunder av mera allmiin oeh huvudsaklig art, for vilka ovan
redogjorts, har jimvil en annan omstindighel, namligen lartygets an-
viindning, ansetts Dbora 1 nagra fall tillmiitas viss betydelse f6r beman-
ningens hestiiimmande. Salunda hava kompetensfordringarna a befiilhavare
-~ och i viss man iven a styrmiin — pa fiskefartyg foreslagits nagot
liigre in betriiffande dylika tjiinstinnehavare pa andra fartyg av samma
art och storlek samt i1 samma fart. IEnahanda iir férhallandet betriiffande
maskinbefiilet a maskindrivna fiskefartvg och & andra maskindrivna far-
tyg.

Aven pa annat siitt har fartygets anvindning fatt inverka normerande
pa bemanningen, i det att den skillnad mellan passagerarfartyg och 6vriga
fartyg gjorts 1 fraga om mindre maskindrivna fartyg i ostersjo- eller in-
skriinktare fart, att befialhavares och styrmans kvalifikationer satts higre
betriffande passagerarfartygen in f6r de andra fartygen. Tor maskin-
besittningens vidkommande forekommer betriiffande maskindrivna far-
tyg en liknande skillnad, saviil vad antalet som kompetensen angar. Ro-
rande orsakerna till att berorda atskillnader mellan passagerarfartyg
och andra fartyg ifragasatts hava kommilterade uttalat sig i specialmoti-
veringen under 7 och 24 §§. Lindrigare bemanningsforeskrifter betrif-
fande befiilhavare och diicksbesiittning foreslas ock for maskindrivna far-
tyg under viss storlek, vilka icke dro passagerarfartyg, samt betriiffande
maskinbesiittningen & tiil passagerarfartvg icke hinforliga motorfartyg
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under samma storlek, di respektive fartyg nyttjas i ostersjo- eller in-
skrianktare fart.

Darjimte hava kommitterade foreslagit en siarskild skala f6r maskinbe-
sittningen & bogserfartyg med viss maskinstyrka i 6stersjo- eller inskrink-
tare fart.

Vad grunderna fér de foreslagna bemanningsbestimmelserna angar, mé
slutligen framhallas det i forslagets 4 § givna fé6rbud mot kvinnors tjinst-
utovning ombord, fran vilket dock vissa undantag medgivas. Detta for-
bud giller, formellt sett, alla de tjinster, varom i férordningen sigs, men
har i sjilva verket huvudsakligen praktisk betydelse endast vad angar
kokspersonalen. Betriaffande denna fraga hinvisas i évrigt till vad kom-
mitterade nedan anféra i den speciella motiveringen under nyssnimnda
paragraf.

Sasom nodvindiga bestdndsdelar i bemanningsskalan inga de i for-
slaget intagna bestimmelserna om viss alder, tillrdcklig syn- och horsel-
formaga samt viss utbildning som villkor for utovande av respektive
tjanster. For befilet uppstidllas givetvis, liksom hittills varit fallet, ford-
ringar pa savil teoretisk som praktisk utbildning, medan av manskapet
1 regeln endast krives det sistndmnda slaget av utbildning.»

Sedan skeppstjinstkommitterades undersékningar om bemanningen pa
svenska fartyg verkstilldes, har en avsevard forskjutning intritt uti be-
manningen ombord pa fartygen. Svenska Sjomansunionen lit under vee-
kan 8—14 oktober 1922 pa fartyg liggande i Goteborg, Stockholm, Malméo
och Hilsingborg verkstidlla en utredning angiende bemanningen ombord
1 32 svenska fartyg, och det visade sig dirvid, som framgar av nedansta-
ende tabell, att fran tiden fore skeppstjinstkommitterades undersskning
till denna tid hade bemanningen minskats med 32 man. Denna manskaps-
minskning férdelade sig pa de skilda fartygen, som framgéar av tabellen:
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Fartyeg Bruttto Béitsman | Tim. miin! Matroser !L' ?::ro- Jungman  Antal
reg. ton F'(irrl Nu \Fiirr| Nu 1F'6rr{ Nu |Forr| Nu iForr| Nu |Forr| Nu
] | L] [ ’ |

s/s Arnold .. .ecoiiiiinannn, 1179 1 1y v — 1 1 2 1 1 2 6 5
s ASK o] 10400 1 —| —| = 8 4 1 —~| 1 2 6 6
? Baltic ...o..| 3414 1 1) 1 1 4 3 3 1 3 2 12 =&
, Benares ............... 5761 1 1 1 1 b 2 2‘ 2| 2( 3 11 9
, Bernisia ......... ... 2172 1 1 1 1 4 4 —| — 2 1 8| 7
. Bijérnvik ...... v 1061 —f —| 11 1 oy 3 2o 1 2 6 s
., Burgundia ... .....| 151b 1 1 1 1 3 2 2 1 1 1 8 6
D OEllen oo eee .o 1620 1 11 — 2 1 1 2 1 2 6 6
T GATM creere e 165 | 1 — —( —| 3 3 1 1 ¢ 3 7 7
T Georg oo a68 | 10 1| — — 1] —| 2 2 1 1 5 41
S GURISE e 2|1l 1~ — 4 2 1 oy 1 8 7 7
. Gwalia .......... | 1047 vy oy o1 o3 2 1 2 — - 61 6
o GOtha eeeeeeve .| 740 1 — 1| —| 3 2 1 2 1 1 17 5
. Heimdall ...........i 1312 | 1| 1 1 1 3 2 2 1 1 1 8 6
L Ireme oo 1831 | —| — 1 1 2’ 1 2 8 @2 2 7 7
D Irma e 12661 — — — 1 3 1 1 2 2 2 6 &6
Codarl ey 9L =0 — = — 20 1 2 g2 2 2 & 5
? Kare o 16890 —| — 1 — 2 3 g2 2 1 1 ¢ o
. Magne ..., 187 — — 1l 1 6 5 — 1 — — 7 7
, Mansuria ... .. e 1214 1] — - — 3 3 2 2] 1 1 7 6
S Mimer ..o 924 1 1 —| ' 4 3 1| e 1 1 7 7
7 Moria somereiien| 1776 ] 1 1{ 1 — 38 2 9 @2 1 2 8§ 7
., Nautic oo .| 1386 | — — 1, — 2 1} 2 3 1 2 6 6
= NiPPOR -ceereeeneine 4009 | 1| 11 11 1 4 2 3 3 1 1 10 8
, Odessa ..ccooo.ooennn. 222 | 11 1 1 1 4 3 ¢ 1 1 1 8 6
, Oscar Midling......... e | 1 1 1 1 3 1l 2 1 1 2 8 6
m/s Pacific ......cc....... .| 8m6 | 1l 1 1] 1 4‘ 3 2 2\ 2, 2/ 100 9
s/s Saga . .oeoeeeeeree. .| 2980 1 1 1 1 6 4 2 3 2 2 12 11l
. Salonica ..........| 1388 | —| — 1 — L2l 2 2 2 2 7 6
m/s Suecia .....ocenooo...| 3768 1 1 1 1 4' 3 21 2 2 2' 10 9
., Svamen................. 680 1 1 - — 4 21 2 9o —1 — 6 4
Vallonia ... ... 14| 1] 1 1| 1, 3| 9l 2 1 1 1, 8 6

| Summa antall — | 24/ 20 23] 17 101! 71| 85 34 41 30 212 210

Skeppstjinstkommitterades undersokning verkstilldes under en tid, da
en verklig hogkonjunktur rddde inom rederiniringen. En hogkonjunktur,
som hade till f61jd, att man icke sndlade med manskapet i sa hog utstrick-
ning, som vad tidigare varit och som tabellen visar dven sedermera blivit
fallet.

Av skeppstjinstkommitterades utredning framgar med all 6nskvird tyd-
lighet behovet av en bemanningslag for de svenska fartygen, och vi tillata
oss ddrfor, sedan statsradet och chefen for handelsdepartementet forklarat.
att han icke dmnade atgora nagot i detta drende, att motionsvis till riks-
dagen framfora skeppstjinstkommitterades forslag till bemanningslag.
Uti detta forslag hava vi emellertid vidtagit den forindringen, att vi hem-
stilla, att riksdagen ville antaga bemanningsbestimmelserna i form av
civillag och icke i form av kungl. forordning, som kommitterade foreslagit.
Denna férindring hava vi vidtagit diirfér att bestimmelserna i civillagens
form bliva stabilare och mindre underkastade skilda regeringars godtyck-
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liga justeringar an vad fallet iir om de erhalla formen av kungl. férord-
ning.

Vidare har vidtagits den dndringen fér bemanningen av maskinperso-
nalen, att icke enbart antalet indikerade histkrafter lagts till grund for
antalet eldare. Utan hava vi ansett det noédvindigt att inféra en regel
uppéit med hinsyn till kolférbrukningen, sa att icke i nagot fall en gbnorm
arbetsprestation skall kunna utkrivas av eldarna.

I fraga om kvalifikationerna for erhallande av flskeskepparbrev har
vidtagits den fordndringen, att kravet pa minst 12 manaders tjanst 4 segel-
fartyg eller segelfartyg med hjilpmaskin i ostersjo- eller vidstriacktare
fart utelimnats. Vi anse nimligen, att den som under 26 eller 24 manader
arbetat ombord uti ett fiskefartyg har forviarvat all den kunskap, som
behoves for att ligga till grund foér erhallande av fiskeskepparbrev av
forsta eller andra klass.

Det hade varit onskvirt att uti motiveringen till denna motion ocksa,
medtaga den specialmotivering, som skeppstjinstkommitterade aviagabragt.
Men dé denna omfattar ett 50-tal sidor och finnes tillginglig for de av
riksdagens ledaméter, som onska grundligare sitta sig in uti forslaget, i
skeppstjinstkommitterades betinkande, ha vi av sparsamhetsskil under-
latit att hir inrymma densamma.

Pa grund av vad vi hir ovan framhallit, tillata vi oss dirfore foresla
riksdagen

att antaga bilagda forslag till lag angdende fartygs
bemanning och det av ett bifall till nimnda lag som en
konsekvens foljande forslaget till lag angdende likar-
intyg for sjofolk: Bil. A och B.

Stockholm den 19 januari 1924.

Charles Lindley. Gustav Moller. Gustaf Nilsson.
Rickard Sandler. Olof Olsson. Ernst Wigforss.
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Bilaga A.

Forslag
till
Lag angiiende fartygs bemanning.

FORSTA KAPITLET.
Allmiinna bestimmelser.

1.

1 mom. Denna lag har avseende allenast 4 bemanningen av sddana
svenska fartyg, vard lagen om tillsyn d fartyg iger tillimpning, dock icke
av batar, som &dro att ridkna till fartygs birgningsredskap eller utrustning i
ovrigt, ej heller farkoster, som framdrivas allenast medelst rodd.

2 mom. Dir som villkor for behorighet att utéva tjinst ombord eller for
att erhalla behorighetsbrev eller -bevis viss fullgjord tjinstgbring a fartyg dr
i denna lag féreskriven, avses, dir ej annat siigs, allenast dylik tjanstgéring
d fartyg, om vars bemanning i respektive fart lagen stadgar, eller & dirmed
jamforligt utlindskt fartyg.

2 4.

I denna lag forstas med

maskindrivet fartyg: fartyg, som ar forsett med maskineri som enda eller
huvudsakligt framdrivningsmedel;

dngfartyg: maskindrivet fartyg, vars framdrivningsmedel Ar angmaskineri:

motorfartyg: annat maskindrivet fartyg dn angfartyg;

segelfartyg: fartyg, som &ar forsett med segel som enda framdrivnings-
medel;

segelfartyg med hjdlpmaskin: fartyg, som ir forsett med segel som huvud-
sakligt framdrivningsmedel men darjimte med framdrivningsmaskineri, vars
maskinstyrka i histkrafter icke Gverstiger det i nedanstdende tabell angivna
méatt, darvid for mellanliggande virden erforderlig interpolering géres:

| Fartygets bruttodriktighet Hogsta maskinstyrka i histkrafter

|

l ! 1
50 ton eller dirunder..................... | 0.95 X bruttodriktigheten
23 () [ o et NS ots | 0.70 X R
600 ., eller daréver ...... .............. | 0.85 X .

pramfartyg: fartyg, som icke #dr forsett med maskineri eller segel som
framdrivningsmedel och ej heller framdrives medelst rodd;

passagerarfartyg: fartyg, for vilket gillande passagerarfartygscertifikat ar
utfirdat;

fartygs lingd: kortaste avstandet fran forkanten av forstiven till akterkanten
av akterstiven (& propellerfartyg roderstindaren), miitt i lastvattenlinjen;
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bruttodrdktighet: fartygets bruttodriktighet enligt for fartyget utfiardat,
hédr i riket gdllande mitbrev, dock att, om & fartyget finnes skyddsdicksrum
eller annat rum, vars rymd icke inriknats i bruttodriktigheten vid upp-
métning for erhallande av sidrskilt mitbrev enligt engelska regeln for fart
a vissa utlindska hamnar, och denna rymd finnes angiven & det sdrskilda
mitbrevet, densamma skall avdragas fran bruttodriktigheten enligt det hir
i riket gillande svenska miitbrevet och aterstoden utgoéra den i denna lag
avsedda bruttodriktighet:

oavbruten gdng: att icke land angores eller eljest beroring med land dger
rum under lingre tid &n tva timmar vid varje tillfille;

storleken av eldytan (Y) i vanlig tubulir sjoangpanna: det tal, som er-
halles enligt féljande formel:

Y=A+B-+C.
I denna formel ir:

A = tubernas sammanlagda yttre yta mellan tubplatarnas innersidor, ut-
tryckt i kvadratmeter;

B = flamugnarnas utvindiga, av vattnet berorda yta ned till 76 milli-
meter under eldstadsrérens centrumlinje med avdrag for tubernas ytitre
genomskiirningsarea, varvid ytan uttryckes i kvadratmeter;

C =eldrorens utviindiga, av vattnet berorda yta ned till 76 millimeter
under centrumlinjen, uttryckt i kvadratmeter, vilken yta erhalles for slitt
eldrér genom att multiplicera den till rérets yttre diameter svarande om-
kretsen av rorets ovre del ned till 76 millimeter under centrumlinjen med
rorets lingd mellan tubplatarnas innersidor samt for korrugerat ror av
vanlig typ genom att for omkretsens berikning anvinda medeltalet av strsta
och minsta utviindiga diametern och 6ka den med nimnda medeldiameter
erhillna eldytan av eldréren med 10 procent.

Storleken av eldytan i annan angpanna #n vanlig tubulir sjéangpanna

bestimmes for varje sirskilt fall av kommerskollegium;
maskinstyrka i hdstkrafter (M): det tal, som erhalles enligt foljande

formler:
3
.. C e . X D'-"T‘/S .
for encylindriga angmaskiner: M — — 300,000 °

fér kompoundingmaskin, da storleken av eldytan i de vid fartygets fram-
drivande med normal fart anvinda angpannor #ir kind:

3 3 3
0.011 D2 ‘/S ‘/T 645 E ‘/T

. 1,000 1,000
eller, vid forcerat drag i angpanorna,
3/ 3 3
~0.011 D‘J‘ S 7\7/T 800 E‘/T_

/ 1,000 + 1,000
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for kompoundangmaskin, da eldytans storlek ej ar kiind:

0.022 D? ‘/S V

M= 1,000

for tripleangmaskin, da storleken av eldytan i de vid fartygets fram-
drivande med normal fart anvinda angpannor dr kind:

(0011 D‘\/S VT 645EVT)

=1 1,000 1,000

eller, vid forcerat drag i angpannorna.

L, (001D Vs D2‘/S ‘ T | 800 EV'I)

1,000 + 1,000 ’
for tripleaingmaskin, da eldytans storlek ej dr kind:

_ 0.022 D"/ L/

LESSUS 1,000

for raoljemotorer, arbetande enligt Dieselprinecipen:

iprV s

tvatakts: M =~ 7|

8,400

iD? ‘/S

fyrtakts: M = 15,100 °
for raoljeexplosionsmotorer:

i D2
tvatakts: M — 1,800°
. i 1)_
iyrtakts. M = '3-,600.

I dessa formler &r:
D — cylinderdiametern (i kompound- och tripleangmaskiner av lagtrveks-
cylindern) i millimeter;
'S = slagets lingd i millimeter;
T = hogsta tillatna arbetstrycket i kilogram per kvadratcentimeter;
Bihany till riksdagens protokoll 1924. 3 saml. 12 hdfl. (Nr 43.) 9
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K = sammanlagda eldytan i kvadratmeter i de vid normal gang anvinda
angpannor; och
i = antalet cylindrar av samma diameter.

Overstiger angmaskinens varvantal 120, men ej 250 varv per minut, skall
formelns resultat multipliceras med 1.3. Overstiger varvantalet 250 varv
per minut eller dr fraga om annan framdrivningsmaskin, dn ovan angivna
formler avse, bestimmes maskinstyrkan for varje sarskilt fall av kommers-
kollegium;

kolférbrukningen per dygn : antingen '/y, av sammanlagda kolférbrukningen
under 60 dygns gang eller ock maskinstyrkan i hédstkrafter multiplicerad
med en konstant, som &r:

i fraga om tripleAingmaskin om minst 1,000 histkrafter . 0.015;
S » » under 1,000 » . 0.018;
» » »  kompoundangmaskin om minst 500 » . 0.019;
» » » » » 3800 intill 500 » .. 0.021;

> » under 300 . 0.024.

I fraga om annan angmaskin in kolvangmaskin bestimmes konstanten for
varje sirskilt fall av kommerskollegium.

3 8.

1 mom. Den fart, vari fartyg nyttjas, betecknas i denna lag pa filjande
satt:

a) Fart & tringre farvatten: fart a sadana av kommerskollegium for varje
sarskilt fall till grinserna bestimda fartvatten, vilkas bredd i allmiinhet
icke Overstiger en distansminut.

b) Begrinsad fart: fart i yttre skirgardar, a storre insjdar (utom de
under c¢) angivna) eller 4 andra icke till trdngre farvatten hinforliga far-
vatten, a vilka i allmiinhet icke for fartyget i friga anses vara att befara
vadlig sjégang. For varje sirskilt fall skall farvattnet till granserna be-
stimmas av kommerskollegium.

¢) Kustfart: annan fart pa Vinern och Vittern &n den under a) omfor-
milda, fart i Kalmarsund eller Oresund eller fart utanfor Oppen kust pa
oavbruten stricka av hogst 30 distansminuter eller utomskirs pa enahanda
stricka.

d) Ostersjéfart: annan fart dn den under a)—c) omformilda, dock ej bort-
om linjen Skagen—Lindesnis, eller bortom Cuxhaven.

e) Nordsjéfart: annan fart in den under a)—d) omformilda, dock ej bort-
om 61 grader nordlig latitud (Bergen), 11 grader vistlig longitud (Irlands
viistkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest).

f) Inskrdnkt oceanfart: annan fart &n den under a)—e) omformilda, dock
¢j bortom linjerna Nova Sembla—Island och Island—Cap Finisterre, déri
inbegripen fart & alla islindska hamnar, samt

g) Vidstrdckt oceanfart: all annan fart.

2 mom. Fartyg skall under resa hela tiden anses nyttjat i den fart, som
bestimmes av det fran svenskt land lingst bort beldigna, i resan ingéende
farvatten: dock ej i den man fartyget till foljd av storm, sjoskada eller annan
tringande néd kommit utanfor farvatten, som resan skolat omfatta.
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3 mom. Betriffande nyttjande av fartyg i fart enbart mellan utlindska
orter ma& kommerskollegium, dir med hinsyn till farvattnets beskaffenhet sa
finnes lidmpligt, forordna, att sddan fart ma hinforas till dirmed jaimforlig,
mera inskrinkt fart dn den, vari fartyget enligt bestimmelserna i 2 mom.
eljest skulle anses nyttjat.

4 9.
1 mom. Kwvinna ma med undantag, som i 2 mom. samt i 15 § och 30 §
2 mom. stadgas, icke 4 fartyg utova tjanst, varom i denna lag sigs.
2 mom. A lustfartyg, vars bruttodriktighet understiger 30 ton, ma, da

det nyttjas i kust- eller inskrinktare fart, kvinna utéva i 1 mom. avsedd
tjinst, direst hon uppfyller de for tjansten foreskrivna fordringar.

ANDRA KAPITLET.

Belilhavare, styrmin oeh dicksmanskap a fartyg dvensom kokspersonalen a segel-
fartyg och segelfartyz med hjilpmaskin.

5 §.

A maskindrivet fartyg, som nyttjas i oceanfart, skola finnas befilhavare,
styrmin och dicksmanskap pé sitt nedan angives:

1 mom.
! ll?:\f::-; IStyrmﬁn Dicksmanskap
Fartygets brattodriktighet | med Sanma
- | ns | Liatt- .
Sjokaptens-| Styrmans-  Batsman  Matroser o " Jungmin |
| brev brev | | |
i \ 1 ] t
500 intill 700 ton 1 2 - 3 2 1 9
700 » 1,000 » 1 2 3 2 2 10
1,000 » 2,000 i 3 i 3 2 2 12
2,000 > 3,000 » ‘ 1 3 1 3 3 2 13
3,000 » 4,000 i 1 3 1 ! 3 2 14
4,000 » 3,000 » 1 3 1 4 3 3 15
5,000 » 6,000 » 1 3 1 b 3 3 16
6,000 » 7,000 » t 3 1 6 3 3 17

A fartyg med bruttodriktighet av minst 1,500 ton skall timmerman finnas,
varvid det i tabellen foreskrivna antal ldttmatroser eller jungmin ma minskas
med 1 man.

T stillet for 1 av ldttmatroserna méa finnas 2 jungmin.

Av jungminnen skall minst 1 vara befaren.

2 mom. Understiger fartygets bruttodriaktighet 500 ton eller uppgar den-
samma till 7,000 ton eller mera, skola & fartyget finnas befdalhavare, styrmin
och dicksmanskap pa sidtt kommerskolleginm med hinsyn till fartygets storlek
och resa provar erforderligt, med iakttagande likvil att, da bruttodriaktigheten
uppgar till 7,000 ton eller mera, matroserna jimte batsmannen skola utgora
minst halva dicksmanskapet.
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6 S.
A maskindrivet fartyg, som nyttjas i nordsjofart, skola med undantag,
varom sigs i 11 §, finnas befdalhavare, styrmén och dicksmanskap pd sitt
nedan angives:

1 mom.
- Befil- o .
I Lavare Styrmi Dicksmanskap ’
i Fartygets bruttodriktighet l med . | Summa
! 1Si6 e o Batsman | Matroser | 84 |7 |
Sjokaptens-| Styrmans- | oy 1 matroger | CRSman |
{ brev | brev | { | |
i | I | I ‘
150 intill 350 ton 1 1 = 2 2 | 1 7
350 600 > | ] 2 3 1 1 8
I 600 » 1,000 » 1 2 - 3 2 1 9
| 1,000 » 1,500 » 1 2 1 3 2 1 10
1,500 » 2,000 i 3 1 3 2 1 11
2.000 » 3,000 » 1 3 1 3 2 2 12

A fartyg med bruttodriktighet av minst 1,500 ton skall timmerman finnas,
varvid det i tabellen foreskrivna antal ldttmatroser eller jungmin ma minskas
med 1 man.

T stillet for 1 av littmatroserna ma finnas 2 jungmaén.

Av jungmiannen skall minst 1 vara befaren.

2 mom. Betriffande fartyg, vars bruttodriktighet understiger 150 ton eller
uppgar till 3,000 ton eller mera, skola bestimmelserna i 5 § dga tillimpning.

74
A maskindrivet fartyg, som nyttjas i dstersjéfart, skola med undantag,
varom sigs i 10 och 11 §, finnas befdlhavare, styrméan och ddcksmanskap
pa sitt nedan angives, varvid P utmirker fartygs egenskap av passagerar-

fartyg:
1 mom.
! S ] Beflhavare ‘ _Styrmiin | Dicksmar skap l -
I j m e d 1
Fartygets brutto- i - | . Litt-
driktighet ) E;; ; Styr- S;‘:f- Styr- S;?- ‘ Sp]:p LU tMa- . R s
- i - . - © | man | | mé
| tens- n:)tn: | brev ";:.2: brev | brev A HO88T groger; MAN
| | brev 1:a ki t:a kl.|2:a Kkl | | i |
! ! | I ! | ! | | !
. Under 50 ton : 1 =] — — - _l 1 8
| B0 intill 150 » — — 1 — — 1 - = 1 1 4
» » » P 11 — —_— 1 —_ —_ — 1 1 4
150 » 250 » | — 1] — - 1 — 1 1 2/ 6
> » > » P 1, — — 1 el 1 1 2| 6
250 » 400 » — 1l — — 17 - — 1 20 2 7
' » » » » P| 1 — o 1 = O — 1 | 2 ’ 2 I 7
400 » 700 » - 1 — 1 1 l — 2 2 1 | 8
> s> s »p 1l 1 —1 1] 1 -1 2y 2| 1/ 8
700 > 1,200 - 1t — — 1 1 - - 3 2 L 9
1,200 » 2,000 > 17 —| — 1 1{ — 1 3 21 1 10

I stdllet for 1 av littmatroserna ma finnas 2 jungmain.
2 mom. Uppgar fartygets bruttodriaktighet till 2,000 ton eller mera, skola
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a fartyget finnas befillhavare, styrmin och didcksmanskap pa sdtt kommers-
kolleginm med hidnsyn till fartygets storlek och resa provar erforderligt.

8§

A maskindrivet fartyg, som nyttjas i kustfart, skola med undantag, var-
om sigs i 11 §, finnas befilhavare, styrmin och ddcksmanskap pa sidtt nedan
angives, varvid P utmirker fartygs egenskap av passagerarfartyg:

1 mom.

Befilhavare | Styrman
med
5 I - - — i Dicks- .
Fartygets bruttodriiktighet Bty | Skeppar-| Forar- | Skeppar- | Skeppar- T sSumma
1 yt:mans- brev | bevis brev brev
0" Dtk | ta kL | La kL | 2:a Kkl
| ] 1
Under 30 ton P - ‘ 1 - 1 2
30 intilk 80 » - 1 — 1 1 3
» > > » P = 1 - 1 1 3
30 » 150 » - 1 — —_ 1 2 4
» » > > P 1 =5 = 1 2 4
i 150 200 » 1 S = 1 - 3 ]
| » » » » 1» 1 - 1 3 9
200 » 500 » 1 e — 1 — 1 6
» » » P 1 = 1 — 4 6

2 mom. Uppgar fartygets bruttodriaktighet till 500 ton eller mera, skola
a4 fartyget finnas befdlhavare, styrmin och dicksmanskap pa sidtt kommers-
kollegium med hinsyn till fartygets storlek och resa provar erforderligt.

9 4.

A maskindrivet fartyg, som nyttjas i begrdnsad fart eller fart é trangre
farvatten, skall med undantag, varom sigs i 11 §, finnas befilhavare, styr-
min och dicksmanskap pa sdtt nedan angives, varvid P utmirker fartygs
egenskap av passagerarfartyg:

1 mom.
! Befiilhavare Styrman
m e d .
Fartygets bruttodriktighet | | Skeppar- | Forar- | Skeppar- | Skeppar- n:::;l}‘:a- Summa
Styt:'mans- brev bevis | brev brev TRap
, Y | 1Kl takl | ta kI 2a kL
Under 30 ton P . 1 1 2
30 intill 30 > - 1 1 2
» » » » M —_ 1 1 2
50 » 100 1 2 3
> > » » P 1 = 2 3
100 » 130 — 1 = 1 2 4
» > » P 1 = . 1 2 E
150 » 200 » — 1 — 1 3 o
» » » » P 1 1 e 3 >3
200 500 1 — 1 — 1 6
» » » P 1| I 4 6

9
P

Nyttjas fartyget allenast & en oavbruten stricka av mindre #n 2 nautiska
mil, behover styrman icke finnas samt endast 1 dickskarl.
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2 mom. Uppgar fartygets bruttodriaktighet till 500 ton eller mera, skola
a4 fartyget finnas befilhavare, styrmidn och didcksmanskap pa sdtt kommers-
kollegium med hinsyn till fartygets storlek och resa provar erforderligt.

10 §.

A sadant #ill passagerarfartyg icke hdnforligt maskindrivet fartyg,
vars bruttodriktighet understiger 30 ton, men som har antingen en brutto-
driktighet av minst 3 ton eller ock en lingd av minst 7.5 meter, skola i
fall, da 11 § icke &r tillamplig, finnas befilhavare och ddcksmanskap, pa sitt
nedan angives:

a) da fartyget nyttjas i Gstersjofart,

befilhavare med forarbevis av 2:a klass och 1 dickskarl,

b) da fartyget nyttjas 1 kust- eller inskrinktare fart,

befilhavare med forarbevis av 3:e klass.

11 §.

A maskindrivet fartyg, som nyttjas i nordsjo- eller inskrdnktare fart for
fiske eller fdangst eller tillgodogorande av vad som fiskats eller fdngats, ma
finnas

i stillet for befilhavare med sjokaptensbrev eller styrmansbrev:

befilhavare med fiskeskepparbrev av 1:a klass,

i stillet for befialhavare med skepparbrev av 1:a klass eller forarbevis av
1:a klass:

befalhavare med fiskeskepparbrev av 2:a klass,
i stillet for styrman med styrmansbrev:
styrman med fiskeskepparbrev av 1:a klass, samt

i stidllet for styrman med skepparbrev av 1:a eller 2:a klass:

styrman med fiskeskepparbrev av 2:a klass.

12 §.

A segelfartyg, som nyttjas 1 oceanfart, skola finnas befdlhavare, styrmiin,
diacksmanskap och kokspersonal pa satt nedan angives, varvid T utmirker
inskrdankt oceanfart och V widstrdckt oceanfart:
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1 mom.
Befilhavare | Styrmiin o hoks-
manskap personal
- = =z
Fartygets m e d - ' = = ':‘! - 7z Ehi=
bruttodriiktighet oy T @ = Zlzg's E1 & 2 = B g
SET 23883 =S8 l=2F 512 21578 &

| | ? | i T»' b = | 19 r%

| ] ] ; —_—

+ 200 intill 300 ton I 1 _— 1 -1 2 1 1 - 1 8
> » > » v 1 i L 1 - =121 1 - 11— 8
300 » 400 » | — 1 L — 1 2 2.1 - 1 - 9
» » > » V| 1 1 1 — 22 1 — 1= — 9
400 » 500 » [' - 1 i 1 — = 3i2f1tl= 1 - =10
> > » V| 1 1 1 — 321, — 1 — 10
500 » 600 1 i 1 —_ = 3 2 2 1 — 11
600 » 700 » 1 — 1 1 — 3 2 3 - 1 —1 12

{700 > 800 » 1 2 - - 4203 — 1 - 13
800 » 900 4o = 2 - 4132 — 1 ~ — 13

Loen0 » 1,050 » 1 — 2 — y—|a.8te =11 1 15

1 1020 » 1,200 » 1 2 — - 1] P81 2 1 — 1 16

11,200 > 1,330 » 1 2 — 1 5 8|38 I 117

1,350 » 1,500 » | 2 — — 1.5, 48§ —: 11 1] 18
1,500 » 1,650 » 1 2 — 1. 6 413 — 1 119
| 1,650 » 1,800 » 1 2 | - - 1 & 44— 1= 120
FLBOO > 2,000 » .. 2 = == 1 6 5 4 1 1 1 22
2,000 » o 2,200 » 1 3 il7 514) 1)— 4L 1|24
2,200 » 2400 » ... i — 3 - 1'7 5 5 1 1 1 2
l 2,400 » 92700 » ... 1 — 3 — 1 7 68 5 1 1 1 26
2,700 » 3,000 » ... 1 3 1 8 6 5 1 1 129

A fartyg med bruttodriktighet av minst 500 ton skall timmerman finnas.
varvid det i tabellen foreskrivna antal ldttmatroser eller jungmin mé minskas
med 1 man.

Ar fartyget slidttoppat, méa det i tabellen foreskrivna dicksmanskap minskas,
om fartygets bruttodriktighet uppgar till 500, men ej 900 ton, med 1 Ildtt-
matros eller jungman, om bruttodrdktigheten uppgér till 900, men ej 1,200
ton, med 2 littmatroser eller jungmin samt, om bruttodréktigheten uppgér
till 1,200 ton eller mera, med 3 ldttmatroser eller jungmin.

Ar fartyg med bruttodriktighet av minst 500 ton utrustat med maskinella
anordningar for sittning och birgning av segel, ma det i tabellen foreskrivna
dicksmanskap minskas pa sitt kommerskollegium provar skiligt.

Har enligt bestimmelserna i de bada nistféregaende styckena fartygs dicks-
manskap minskats, skall dira finnas kokspersonal pa sitt nedan angives:

i

Den freskrivna bemanningen, koks- Stuert Kock- Kock Annat Q
personalen oberiknad . stuert o¢ bitride & LomME
' B3 i - 1 1
L IB—18 i e e — { 1 2
1924 o e e 1 - 1 1 3
L OVEE 24 oo s i Den kokspersonal kommerskolleginm bestimmer

2 mom. Understiger fartygets bruttodriktighet 200 ton eller uppgar
densamma till 3,000 ton eller mera, skall fartyget vara bemannat pa sitt
kommerskollegium med hinsyn till fartygets storlek och resa provar erforder-
ligt.
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13 §.

A segelfartyg, som nyttjas i nordsjéfart, skola med undantag, varom sigs
i 16 §, finnas befilhavare, styrmén, dicksmanskap och kokspersonal pa sitt
nedan angives:

1 mom.

Befilhavare | Styrmin | Dicksmanskap |K6kspersonal
me d ‘ g = ol = L =
Fartygets @[T B|Tg Tu BlEISIs]2 E =
hruttodriiktighet c*-g el | T eSS S % Z 15 , ER|x E‘ - g

TPL T8 N3 |58 08 S5|8 g8 8l &g
TETIREsE|Rg ER|ER 5 82 88 T

| f ol eiETl elmtiETl  JS] 17 &

T ! T ; ] T R R R

30 intill 60 ton ... - ~ 1] - — | —|=] 2 ——]|—|—{—] 3
60 » 100 » ... { 1) — | — [ 1|—=]1]|~— 1'__! 4
100 » 150 > Pl = — | 1|—,2‘— 1l - 5
130 » 200 » . | = =} 1| —|— 2= —|1 6
200 » 300 » — to— | { —=l2l1 1 -1 —| 7
300 » 400 » — 1l =1 1| =] 1]|=ie|e 17 1]— 9
100 > 500 » 1~ 1 =] 1{—.3/2 1 1/— —|10
500 » 600 » 1 -1 1! = 11— 3,2 2, 1|- 11
600 » 700 » . — | 1| —| 1| —| 1{- 3’ 2l 3] 1]— —|12
700 » 800 s ... 1 — 1| —| 1!—| 4 2 38/ 1,— —'13
800 » 900 1| = —1 1] —} 1i—| 43 2| 1]— —i13
900 » 1,050 > 1 | — | — 1] — 1 —| 5 2.8 1, — 115
1,050 1,200 » 1= = 1] 1! —t 1y sl2 38 1/— 1 IG'
1,200 » 1,350 » 10— = 1] 11 — 15 8 38/ 11— 117

A fartyg med bruttodriktighet av minst 500 ton skall timmerman finnas,
varvid det i tabellen féreskrivna antal lattmatroser eller jungmin ma minskas
med 1 man.

Ar fartyget slidttoppat, méa det i tabellen féreskrivna dicksmanskap minskas,
om fartygets bruttodriktighet uppgar till 500, men ej 900 ton, med 1 litt-
matros eller jungman, om bruttodriktigheten uppgar till 900, men ej 1,200
ton, med 2 littmatroser eller jungmin samt, om bruttodriktigheten uppgar
till 1,200 ton eller mera, med 3 ldttmatroser eller 1jungmén.

Ar fartyg med bruttodriktighet av minst 500 ton utrustat med maskinella
anordningar for sittning och bargning av segel, ma det i tabellen foreskrivna
diacksmanskap minskas pa sitt kommerskollegium provar skiligt.

Har enligt bestimmelserna i de bada nistforegaende styckena fartygs dicks-
manskap minskats, skall dira finnas kokspersonal pa sitt nedan angives:

Annat

|
. . . . |
Den foreskrivna bemanningen, koks- | Kock Summa
S
|

personalen oberiknad St I stuert | bitride
] T [
B8—12 . * 1 o — 1
1318 .. — 1 > 1 2
19—24 1 — 1 1 3
over 24 Den kokspersonal kommerskollegium bestimmer

2 mom. Betriaffande fartyg, vars bruttodriktighet uppgar till 1,350 ton
eller mera, skola bestimmelserna i 12 § dga tillimpning.
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14 §.

A segelfartyg, som nyttjas i dstersjéfart, skola med undantag, varom siags
i 16 §, finnas befdlhavare, styrmin, dicksmanskap och kokspersonal pa sitt

nedan angives:

1 mom.
Befilhavare | Styrmin ' Dicksmanskap | Kékspersonal
w
med . = i
Fartygets | & = T = 5 t";: E ; - ;
| S 1ogt I . 2| e = P 1
bratiodriktighet IS.E w's 55 ] SE 3 S_Eu i SE E | £ a__;_. | & 5 E
2E3.3%|wiF w3 |5F 82| % &
(I ] a1 | N | =
i T 1 ] | 1 |
30 intill 60 ton...... [ ! ' 1 | — . — 1| — 1] _ g !
60 > 100 » ...... — — 1 — — |1 1 1 ) 4
100 » 150 » ... —_ 1 | — 1 |—) 2 1) —; — 5
C150 > 200 > e | - 1 — | — | 1 |l1h11— 16
| 200 » 300 » ... [ 1 ‘ 1 1 ; 1 21 — 1 1
300 » 100 » ... — 1 2 | 2 1 1 — 1 8
| 400 500 > -1 — — 2 2/ 1 2 1/ — 9
h0OO 600 » ...... 1 — - 1 1 2 2 2 1 — 10
600 » 700 » ...... |1 — — ] 1 3 i 2 2 1 — 11
700 > 800 > ... |1 — | 1| v 87 23| 1} — 12
800 » 900 » ... o1 | 1 4 2 3 1 13
a0 » 1,000 > ... 1 — 1 1 4 3 30 1+ — 14

A fartyg med bruttodriaktighet av

minst 500 ton skall

timmerman finnas,

varvid det i tabellen foreskrivna antal littmatroser eller jungméin ma minskas

med

1 man.

Ar fartyget slittoppat, méa det i tabellen foreskrivna dicksmanskap min-
skas, om fartygets bruttodriktighet uppgar till 500, men ej 900 ton, med 1
man samt, om bruttodriktigheten uppgar till 900 ton eller mera, med 2 man.

2 mom. Betriffande fartyg, vars bruttodriktighet uppgar till 1,000 ton
eller mera, skola bestimmelserna i 13 § #ga tillimpning.

15 §.

A segelfartyg, som nyttjas i kust- eller inskrdinktare fart, skola med undan-
tag, varom sigs i 16 §, finnas befidlhavare, styrmén, dicksmanskap och manlig

eller kvinnlig kokspersonal pa siitt nedan angives:

1 mom.
] ' S|
1?:::11,; | Styrman |  Dicksmanskap p];‘zl;;l
Fartygets bruttodriktighet \ med ! ’ B b;I:-
Skeppar- | Skeppar- |Matros | Lilt-* Jung- oy
brev brev matros, mén
I 2:2 kl. 2:a kl. | |
| i ' | i
90 intill 50 O «ervereereieeinn 1 — 1] — 0 — — ‘ 2
50 5 100 > ceeeeeeieiiiinnn 1 — p |- 1| 3
100 125 % vereieiiiieeans i 1 1 - 1 1 - 4
125 » 150 » ..oooen eeeennn 1 1 1 1 1 — | &
130 » 200 » oneiiiiiennn 1 1 1 I 1 1 6
200 > 300 > s 1 1 1 1 = 1 7
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2 mom. Betriffande fartyg, vars bruttodriktighet uppgéar till 300 ton eller
mera skola bestimmelserna i 14 § #ga tillimpning.

16 §.

A segelfartyg, vilket nyttjas i nordsjo- eller inskrinktare fart for fiske
eller fdangst eller tillgodogdrande av vad som fiskats eller fdngats, ma finnas:
i stillet for befilhavare med sjokaptensbrev, styrmansbrev eller skeppar-
brev av 1:a klass:
befilhavare med fiskeskepparbrev av 1:a klass,
i stdllet for befiilhavare med skepparbrev av 2:a klass eller forarbevis av
1:a klass:
befilhavare med fiskeskepparbrev av 2:a klass.

17 §.

1 fraga om befidlhavare, styrmin, dicksmanskap och kokspersonal a segel-
fartyg med hjdlpmaskin giller vad i 12—16 §§ stadgas betriffande segel-
fartyg.

18 §.

A prédmfartyg, som nyttjas i dstersjé- eller vidstricktare fart, skola finnas
befidlhavare och didcksmanskap pa sitt nedan angives:

1 mom.
Befdlhavare Dicksmanskap
Fartygets bruttodriktighet i B Vmﬂ - Ovrigt Summa
Skepparbrev | Firarbeyis | Bitsman manskap
2:a kl. | 3:e kl. | ‘
| | [
Under 100 tom ............... l = 1 _ 1 2
00 intill 200 > ... | — 1 — o 2
200 » 800 » ... 1 —_ — 2 | 3
300 » 400 » ... 1 1 1 3
‘ 400 » 600 » ... 1 1 2 4
600 » 800 » ... 1 — | 3 a5

2 mom. Uppgéar fartygets bruttodriktighet till 800 ton eller mera, skall
fartyget vara bemannat pa sitt kommerskollegium med hiinsyn till fartygets
storlek och resa provar erforderligt.

19 §.

A prémfartyg, som nyttjas i kustfart, skola finnas befilhavare och dicks-
manskap pd sitt nedan angives:
1 mom.

Befilhavare Déicks- |
| Fartygets bruttodriktighet med ! manska Summa
i | forarbevis 3:e kl. | P |
|
Under 200 ton ..ocovvviviieiiiiii )
200 intill 300 ton ...l
300 » 400 » ... ...
400 » 600 » ...

— . ——
LN O Ol
Lol ARl
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2 mom. Bestimmelserna i 1 mom. #ga icke tilldimpning a fartyg, vars
bruttodriktighet understiger 100 ton och som ej #r forsett med vare sig bo-
stader for de ombord anstillda eller sjalvstindig styrinrdttning eller segel
for fartygets mandvrering.

3 mom. Uppgar fartygets bruttodriktighet till 600 ton eller mera, skall
fartyget vara bemannat pa sitt kommerskolleginm med hinsyn till fartygets
storlek och resa provar erforderligt.

20 §.

A pramfartyg, som nyttjas i begrdnsad fart eller fart a trdnge farvatten,
skola finnas befilhavare och ddcksmanskap pa sitt nedan angives:
1 mom.

Befdalhavare Diicks-
I'artygets bruttodriktighet med manska Summa
forarbevis 3:e kl. anskap
|
| .
!Under 100 ton ..o 1 1
1100 intill 300 ton «.oeieiniiin 1 2
300 ton eller Mera ..eoeeeeeevivaniovamaans i 2 3

Nyttjas fartyg, vars bruttodriktighet understiger 100 ton, under mera &n
12 timmars oavbruten gang, skall jamte befilhavaren 1 dickskarl finnas a
fartyget.

2 mom. Bestimmelserna i 1 mom. #ga icke tillimpning a fartyg, vars
bruttodriktighet understiger 100 ton och som ej dr forsett med vare sig
bostider for de ombord anstillda eller sjalvstindig styrinrittning eller segel
for fartygets mandévrering.

TREDJE KAPITLET.

Maskinbefil och maskinmanskap.
21 §.

A maskindrivet fartyg, som nyttjas i oceanfart, skola finnas maskinbefil
och maskinmanskap pa sitt nedan angives, varvid T utmérker inskrdnkt ocean-
fart och V widstrdckt oceanfart:
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1 mom.

Maskinbefil

Maskinmanskap

Fartygets art och maskin- lﬁ k_—_——r: eh; i t! T SR l
styrka i héstkrafter askinisi-| Masgimst-{ 2 ! 5
v ’ brev ’ brev | Donk::y Eldare | Lampare | Motor |
Clak, | 2akl | ™ | | oman
f ' | { I ' 1.
Angfartyg |
under 250 ...... ! I 1 = 3 — 5
250 intill  400... || ] 1 3 = = 5
» » s ...V ] 9 — 3 ~ 6 |
400 > 600 ... Il L I 1 | — | 4 6
» » ...V 1 | 2 — 4 — _ 7
600 800..1 1 | 1 = 5 — I
» » » ...V 1 | 2 e 6 S | 9 !
800 » 1,000 ...... I 1 | 2 1 5 1 10 |
1,000 3 1,250...... 1 2 1 [} 2 —_ 12
1,250 » 1,500 ...... | 1 2 | L 7 2 13
1,600 » 1,750 .. ... | 1 | 2 1 8 2 — | 14
1,750  »  2000...... ’ 1 2 1 8 3 — 15
2,000 > 2,500 ...... 1 3 1 10 3 18
2,500 3,000 ...... 1 | 3 1 11 1 20
3,000 » 3,500 ...... 1 , 3 ! 1 13 14 22 |
[ Motorfartyg ‘ ‘
under 250 ...... 1 I = = 2 4 |
250 intil 800... 1| ] 1 — - 2 4
> » > ...V 1 2 — —_ —_ 3 6
800 » 1,000... 1 | 2 _ A 8 |
1000 »  2,000.. ... | 2 . 6 9 |
2,000 > 3,500 ...... ‘ 1 3 — — 8 12

Av maskinmanskapet ma, under villkor att av kolférbrukningen per dygn
pa varje eldare komma, i fart mellan 23 grader nordlig och 23 grader sydlig
latitud, hogst 3 ton eller eljest hogst 3 '/, ton, for varje vakt 1 man uttagas
till bitride med smorjning.

Anvindes oljeeldning & angfartyg, skall 4 fartyget finnas maskinmanskap
pa sitt kommerskollegium med hinsyn till fartygets maskinstyrka och resa
provar erforderligt.

A dubbelpropellerangfartyg, som ir passagerarfartyg, skall finnas sa mycket
maskinbefil, att av detsamma minst 2 kunna tjinstgora & varje vakt.

2 mom. TUppgar fartygets maskinstyrka till 8,500 histkrafter eller mera,
skola a fartyget finnas maskinbefil och maskinmanskap pa sitt kommers-
kollegium med hdnsyn till fartygets maskinstyrka och resa prévar erforderligt,
aliggande det kollegium att dirvid iakttaga, att av kolférbrukningen per
dygn pa varje eldare komma, i fart mellan 23 grader nordlig och 23 grader
sydlig latitud, hogst 3 ton eller eljest hogst 3 1/, ton.



Lo
©

Motioner i Forsta kammaren, Nr 43.

22 4.

A maskindrivet fartyyg, som nyttjas i nordsjofart, skola med undantag,
varom i 27 § sigs, finnas maskinbefil och maskinmanskap pa sitt nedan
angives:

1 mom.

| | Maskiubefil .
| — Maskinmanskap

. med
Fartygets art och maskin- | - -
styrka i hidstkrafter Magki- | Maski- @ Maski-

| nistbrev | nistbrev ! nistbrev ‘Donke) " Eldare| L&m- |Motor-| o /ma
\ | Lia klass | 2:a klassi 3:e kl. man | : pare | man
i l [ | | l [ |
Angfart, |
¢ ignder 150 ......... 1 1 — 2 — — 4
150 intill 250 ......... 1 1 - — 2 | =, 4
250 » 400 ......... 1 1 — — 3 — —_ 5
400 » 600 ......... ! 1 1 - — 4 - — 6
600 > 800 ... 1 1 — 50 — 7
800 » 1,000 ...... 1 2 — 1 5 — 9
| 1,000 » 1,500 ......... 1 2 1 6 1 — 11
‘ 1,500  » 2,500 ......... 1 2 1 8 1 13
. Motorfartyg
under 150 ........ — 1 1 _ . - 9 4
150 intill 800 ......... 1 1 = | — 2 4
800 > 1,000 ......... 1 L _ - _ i 6
1,000 » 2,000 ......... 1 I — | — _ 6 9
2,000 » 2500 ... 1 9 | - — - = g 11

Av maskinmanskapet ma, under villkor att av kolférbrukningen per dygn
pa varje eldare komma hogst 3 !/, ton, for varje vakt 1 man uttagas till bi-
tride med smorjning.

Anvindes oljeeldning a angfartyg, skall & fartyget finnas maskinmanskap
pa sitt kommerskolleginm med hidnsyn till fartygets maskinstyrka och resa
provar erforderligt.

A dubbelpropellerangfartyg, som &r passagerarfartyg och vars maskinstyrka
uppgar till 2,000 hastkrafter eller mera, skall finnas s& mycket maskinbefil,
att av detsamma minst 2 kunna tjinstgora & varje vakt.

2 mom. TUppgar fartygets maskinstyrka till 2,500 hastkrafter eller mera.
skola 4 fartyget finnas maskinbefil och maskinmanskap pa sdtt kommers-
kollegium med hinsyn till fartygets maskinstyrka och resa provar erforderligt,
aliggande det kollegium att dirvid iakttaga, att av kolforbrukningen per dygn
pa varje eldare komma hogst 3!/, ton.
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23 §.

A maskindrivet fartyyg, som nyttjas i ostersjofart, skola med undantag
varom sigs i 25, 26 och 27 §§, finnas maskinbefil och maskinmanskap pa
sitt nedan angives:

1 mom.

Maskinbefil '
Maskinmanskap | |

me d
Fartygets art och maskin- 7 1 |- g
styrka i histkrafter Maski- Maski- | Maski- ‘ Lim- | Motor umma
| nistbrev | nistbrev | nistbrev 1 Eldare .
ta kI | 2@ KL | 3 kI | pare | mEn
: i i i -
.»n\ng!artyg
under 250 .. 1 1 Pl 4
| 250 intill 400 ............ 2 - 3 — b
400 > 600 ..... ...... 2 4 ~ — 6
600 » 1,000 ............ 2 4 1 | 7
|
| Motorfartyg i |
under 250 ...l — 1 1 2
250 intill 800 ............ — 2 : — — 2 .
800 » 1,000 ............ 2 — 3 5

Av maskinmanskapet ma, under villkor att av kolférbrukningen per dygn
pa varje eldare komma hogst 3 !/, ton, for varje vakt 1 man uttagas till bi-
tride med smoérjning.

Anvindes oljeeldning a angfartyg, skall a fartyget finnas maskinmanskap
pa sitt kommerskollegium med hinsyn till fartygets maskinstyrka och resa
provar erforderligt.

2 mom. Betriffande fartyg, vars maskinstyrka uppgar till 1,000 histkrafter
eller mera, skola bestimmelserna i 22 § #ga tillimpning.

24 3.

A maskindrivet fartyg, som nyttjas 1 kust- eller inskrdnktare fart, skola
med undantag, varom sigs i 25, 26 och 27 §, finnas maskinbefil och maskin-
manskap pa sitt nedan angives:
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1 mom.
B ! . I Ma_slintﬂl_ ‘ Maskin-
med manskap
Fartygets art och | . 3 [l =2 Eo = ) =
tid for oavbruten | Maskms]::z;fl::rx e Resans lingd | E_' w ;:;!‘ - E‘i § g, - —:— 5
ging | seissigeimsl 205 E
EEFEIEEE §
l L 2| 8| 2 EF .
fingfartyg: l
Passagerarfm‘tyg:' | Under 12 naut.)
Hogst 12 timmar| Under 78 ... ... mil i tringrefar- | — - 1 - - — . 1
‘ vatten allenast |
i annat fall — L 3 — | - 1 — 2
75 intll 200 ...... Ll {— 1" @
200  » 500...... fy— | — | — 2 3
500 » 1,000...... 1 Ly—| = 2{—1 4
Over 12 timmar | Under 200...... 1 1 — | — — 92
| 200 intill 500...... 1 1| --1 = 2 — 4
500 > 1,000...... 2| - | _ ol [
Icke passagerar-|
fartyg:
Hogst 12 timmar| Under L —_r_rygr—- —J='1
75 intill  150...... — 1| — — — e
. 150 elier mera -..... 1 - =] = 2 i
Over 12 timmar l Under 5., - — l 2| _ 1 2
|75 ntil 150 ...... = 24 —_ — P B 4
1150 > A00. ... 1 1]—|— 21— 4
500 » 1,000...... 1 I 11—l — 4+ — 6
Motorfartyy : ]
jnder 12 naut. |
Passagerarfartyg: b i l . o
Hogst 12 timmar Under 75....../mil i trangrefar- ¢ 1 1
| vatten allenast '
i annat fall - 1] - — i — i — 1
75 intill  200...... 1| — | — | — 1
200 >  500...... 1 -_!_.i___ 19
500 - 1,000...... 11| == — 1! 8]
- Over 12 timmar @ Under 500...... 1 |- —- — — ] ‘
500 ntill 1,000...... 20 — | — | — 2 4
. leke passagerar-
fartyg: i I ,
Hogst L2 timmar. Under 75...... S| S 1) — | — 1 |
75 intill 150...... — 1l =] = = 11 2]
150 eller mera-..... 1] —|—=1= 1 21
Over 12 timmar = Under 7B ... == 2 = = 2
© 75 intill 150 ... I RPN IO Il -
150  »  500...... 1 1j—}-'— — 8}
[ 800 »  1,000. .... 1 1 —f—"'—="1" 3
Anvindes oljeeldning & angfartyg, skall a fartyget finnas maskinmanskap

pa sitt kommerskollegium med hinsyn till fartygets maskinstyrka och resa
provar erforderligt.
Nyttjas fartyget allenast pad en oavbruten stricka av mindre in 2 nautiska

mil, ma,
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om tiden for fartygets oavbrutna ging uppgar till hogst 12 timmar och
fartygets maskinstyrka till 75, men ej 200 hiistkrafter, det i tabellen fére-
skrivna maskinmanskap icke behéva finnas samt,

om tiden for fartygets oavbrutna gang oOverstiger 12 timmar och fartygets
maskinstyrka icke uppgar till 300 histkrafter, det i tabellen foreskrivna antal
maskinbefil eller maskinmanskap alltid vara inskrinkt till 1 person.

2 mom. TUppgar fartygets maskinstyrka till 1,000 histkrafter eller mera,
skola 4 fartyget finnas maskinbefil och maskinmanskap pa sdtt kommers-
kollegium med hiinsyn till fartygets maskinstyrka och resa provar erforderligt,
aliggande det kollegium att diarvid iakttaga, att av kolforbrukningen per
dygn pa varje eldare komma hégst 3 1/, ton.

25 8.

A bogserfartyy, vars maskinstyrka understiger 500 hiistkrafter och som
nyttjas 1 Ostersjo- eller inskrdnktare fart samt icke medfér person, som
jamlikt 11 § lagen om tillsyn &4 fartyg den 16 oktober 1914 dir passagerare,
skola finnas maskinbefil och maskinmanskap pé sitt nedan angives:

— = .
' | Maskinbeld! | Maskinman-
me d skap
Fartygets art och | Maskinstyrka i hist- \ I | ,
fart ! krafter | Maski- | Maskin- L@I[:.t:;:- | 1\[otor Summa |
|nistbrev | skotar- [ srots Eldare |- N
3i0 KI. | bevis | D°ViS man
l { 1:a kL |
! I i | |
Anglartyg: r
Ostersjotart Under 150...... | 1 — 1 3 '
150  intill 300 ..... 1 1 — 2 e 4
Kustfart Under 75 en... : 1 — 1 — 2
75 » 150 ... 1 — 1 — 2 |
150 »  500..... 1 1 = t 1 3
Begransad fart eller fart| Under 150 . ... 1 = 1 2
i tringre farvatten 150 »  500...... 1 o = 2 b
|
Motorfartyg:
Ostersjofart Under Teennn — 1 ' = 1 2
75 » 300 ... 1 ‘ 1 — 1 3
Kustfart Under 75einee —- 1 \ - 1 2
75 » 150 ... 1 | — — 1 2
150 »  500...... 1 1 — 1 3
Begrinsad fart eller fart| Under 150 .. = 1 — 1 2
i tringre farvatten 150 »  300...... 1 — — 1 2
26 §.

Visar det sig vid en bemanning enligt tabellerna i 21, 22, 23, 24 och 25
paragraferna att av kolférbrukningen per dygn pa varje eldare komma, i
fart mellan 23 grader nordlig och 23 grader sydlig latitud, mer #an 3 ton
eller eljest mer &n 3!/, ton, da skall antalet eldare okas till dess att kolférbruk-
ningen per dygn och eldare uppgar till hogst ovannimnda viktmingd.

I de fall, da framlimpning av kol ingar uti eldarens arbete, skall den i
forsta stycket nimnda kolmingd minskas med en halv ton.

A sadant till passagerarfartyg icke hdnforligt motorfartyg, som nyttjas
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1 Ostersjo- eller inskrdnktare fart och vars bruttodriktighet understiger 30
ton, men som har antingen en bruttodridktighet av minst 3 ton eller ock
en lingd av minst 7.5 meter, skall i fall, da 25 eller 27 § icke &r tillimplig,
befilhavaren eller annan tjinstinnehavare ombord innehava motorskotar-
bevis av 2:a klass.

27 §.

A maskindrivet fartyg, som nyttjas for fiske eller fangst eller tillgodo-
gorande av vad som fiskats eller fdngats, ma finnas,
i nordsjéfart,
om fartygets maskinstyrka understiger 75 histkrafter,
i stiallet for maskinbefil med maskinistbrev:
4 angfartyg maskinbefil med maskinskétarbevis och
4 motorfartyg maskinbefil med motorskétarbevis av 1:a klass samt,
om fartygets maskinstyrka uppgar till 75, men ej 400 histkrafter,
i stillet for maskinbefil med maskinistbrev av 1:a klass:
maskinbefil med maskinistbrev av 2:a klass och
i stillet for maskinbefil med maskinistbrev av 2:a klass:
maskinbefdl med maskinistbrev av 3:e klass;
i ostersjofart.
om fartygets maskinstyrka understiger 75 hiistkrafter,
i stillet f6r maskinbefil med maskinistbrev:
a angfartyg maskinbefil med maskinskotarbevis och
a4 motorfartyg maskinbefil med motorskotarbevis av 1:a klass,
om fartygets maskinstyrka uppgar till 75, men ej 250 histkrafter,
i stillet for maskinbefil med maskinistbrev av 2:a klass:
maskinbefil med maskinistbrev av 3:e klass samt,
om fartygets maskinstyrka uppgar till 250, men ej 400 histkrafter,
i stillet for den ene av de bada maskinbefiilen med maskinistbrev av
2:a klass:
maskinbefil med maskinistbrev av 3:e klass.

28 §.

Om maskinbefil och maskinmanskap a sadant segelfartyg med hjdlp-
maskin, vars bruttodriktighet uppgar till minst 3 ton eller vars lingd ut-
g6r minst 7.5 meter, giller:

1 mom. Drives hjilpmaskinen med anga, skola bestiimmelserna betriaffande
angfartyg i 21—24 §§ i tillimpliga delar linda till efterrittelse.

2 mom. Drives hjilpmaskin med annat dn anga, skall,

A) om fartygets maskinstyrka understiger 20 histkrafter, befilhavaren eller
annan tjinstinnehavare ombord innehava motorskotarbevis av 2:a klass,

B) om fartygets maskinstyrka uppgar till 20, men ej 75 histkrafter, be-
filhavaren eller annan tjinstinnehavare ombord innehava motorskétarbevis
av 1:a klass,

C) om fartygets maskinstyrka uppgar till 75 hiistkrafter eller mera,
allenast maskinbefil finnas, pa sitt nedan angives:

Bihang till riksdagens protokoll 1924. 3 sami. 12 hdafi. (Nr 43.) 3
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a) 1 nordsjo- eller vidstrdacktare fart:

i Maskinbefal

|
Maskinstyrka i histkrafter . L ~
Maskinstyrka 1 hastkrafter Maskinist- | Motorskotar- AT Summa
brev bevis '
| 3:e klass | 1:a klass i
f ] )
| 75 intill 150 .. ... SR 2 2
1150 » 250 ...l TaeTu e 1 1 &
200 » 400 ... 2 == 2
b) i dstersjo- eller inskrdanktare fart:
) Maskinbefal e B
Maski ] ¢ S _‘,,E_ - Maskin- .
Maskinstyrka i hastkrafter Maskinist-  Motorskotar- | jnanskap Summa
brev bevis
3:e klass | 1:e klass |
T
75 intill 250 ... i — 1 1
250 » 100 ...l ” - 1 1 2

Uppgar i fall, som i a) eller b) sigs, fartygets maskinstyrka till 400
histkrafter eller mera, skola & fartyget finnas maskinbefil och maskinman-
skap pd sitt kommerskollegium med hinsyn till fartygets maskinstyrka och
resa provar erforderligt.

29 §.

Finnes 4 segelfartyg, segelfartyg med hjdlpmaskin eller pramfartyg donkey-
panna for drivande av vinsehar och spel m. m., skall 4 fartyget finnas donkey-
man, som samtidigt m& innehava annan tjinst ombord.

FJARDE KAPITLET.

Kdkspersonal.

30 3.

A maskindrivet fartyg skall finnas kokspersonal pa sitt nedan angives:
1 mom.

Den foreskrivna bemanuningen, kokspersonalen | ., Kock- ' Annat |
oberaknad l Rl stuert | LGS ’ bitride | Sunima 4
I |

T6—10....... ... H 4R BRE et g e ernnaona | 1 - — 1
11—14 AEEE ereeeeeneione 1 1 2
10—24 o 1 - 1 1 3
25 —380 . il 1 — 1 2 4
Bl 8D e 1 1 3 5
over 85, | 1 1 4 6

2 mom. A passagerarfartyg i Ostersjo- eller inskrianktare fart samt a
annat fartyg i kust- eller inskrinktare fart ma den i 1 mom. f6éreskrivna
kékspersonal utgéras av kvinnor.
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3 mom. Uppgar den foreskrivna bemanningen till hogst 5 personer och
ar fartygets resa av den art, att maltid for dem behover tiliredas ombord,
skall en av dem vara kunnig i matlagning.

31 4.

1 mom. A annat fartyg, dn i 30 § avses, skall finnas kiokspersonal pa
satt 1 12—15 samt 17, 18 och 19 §§ ségs.

2 mom. Behover a fartyg, som i 1 mom. sigs, sirskild kokspersonal
icke finnas, skall, direst fartygets resa dr av den art, att maltid behover
tillredas ombord for fartygets tjinstinnehavare, en av dem vara kunnig i
i matlagning.

FEMTE KAPITLET.

Behirighetsfordringar.
32 §.

A fartyg ma e} den utdva befdl, som pa grund av 4domd straffpafolid
ar utestingd fran behorighet och riattigheter, vilka omférmilas i 2 kap. 19 §
strafflager,

33 §.

1 mom. For behorighet att vara befdlhavare fordras, forutom vad eljest
méa vara foreskrivet, att vara svensk medborgare, att icke vara forklarad
omyndig och att dga normalt fargsinne samt tillracklig syn- och horselfor-
méaga Advensom

i fraga om fartyg, vars befilhavare ma innehava allenast forarbevis av
2:a eller 3:e klass, att hava fyllt 18 ar;

i fraga om fartyg, vars befdlhavare skall innehava sjokaptensbrev, att hava
fyllt 22 ar; samt

i fraga om annat fartyg att hava fyllt 21 ar.

2 mom. TFor att vara behorig till sddan befattning som befdlhavare, for
vilken fordras att hava erhallit styrmansbrev, skall den, som icke innehar
hogre behorighetsbrev dn styrmansbrev, hava tjinstgjort minst 12 méanader
som styrman.

34 3.

1 mom. For behorighet att vara styrman fordras, forutom vad eljest ma
vara foreskrivet, att vara svensk medborgare, att hava fyllt 20 ar och att
dga normalt fargsinne samt tillrdcklig syn- och horselférmaga.

2 mom. Finnas minst 2 styrmin ombord, skall den ene vara férste styrman.

For behorighet att vara forste styrman & maskindrivet fartyg i nordsjo-
eller vidstrdcktare fart eller a segelfartyg eller segelfartyg med hjdilpmaskin
1 oceanfart fordras att hava tjinstgjort minst 12 manader som styrman.

35 §.

For behorighet att vara bdtsman fordras, forutom vad eljest ma vara
foreskrivet:

att hava fyllt 20 ar;

att dga normalt firgsinne samt tillricklig syn- och horselforméga; samt

att hava tjinstgjort till sjoss i tjanst pa didck a fartyg, dock ej pramfartyg,
i ostersjo- eller vidstricktare fart sammanlagt minst 48 méanader, ddrav, da
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fraga ar om tjdnst & segelfartyg eller segelfartyg med hjilpmaskin. minst
halva tiden & sddant fartyg.

36 .
For behorighet att vara timmerman fordras, forutom vad eljest ma vara
foreskrivet:
att hava fyllt 18 ar;

att dga normalt firgsinne samt tillriicklig syn- och hérselférméga; samt
att styrka sig vara kunnig i timmermans- eller snickeriarbete.

37 §.

1 mom. For behorighet att tillhora ddcksmanskapet i annan egenskap,
in som sigs i 35 och 36 ¢, fordras, forutom vad eljest ma vara foreskrivet,
att dga normalt firgsinne samt tillricklig syn- och horselforméaga.

a) for behorighet att vara matros:

att hava fyllt 19 ar; samt

att hava tjinstgjort till sjoss i tjinst pa ddck & fartyg, dock ej pramfartyg,
i kust- eller vidstricktare fart sammanlagt minst 36 manader, dirav, da fraga
ar om tjinst & segelfartyg eller segelfartyg med hjilpmaskin, minst halva
tiden 4 sadant fartyg;

b) for behorighet att vara ldttmatros:

att hava fyllt 17 ar; samt

att hava tjinstgjort till sjoss i tjinst pa dick a fartyg, dock ej pramfartyg,
i kust- eller vidstricktare fart sammanlagt minst 24 manader, dirav, da
fraga ir om tjinst & segelfartyg eller segelfartyg med hjdlpmaskin, minst
halva tiden 4 sadant fartyg.

2 mom. Med jungman forstis var och en, som #r i tjinst pa dick a
fartyg, dock ej pramfartyg, och som icke ir behorig att vara matros eller
littmatros. Jungman &r befaren, d4 han tjinstgjort sammanlagt minst 6
manader a fartyg, dock ej prdmfartyg, i kust- eller vidstricktare fart.

38 §.

1 mom. For behorighet att vara maskinbefil fordras, forutom vad eljest
mé4 vara foreskrivet, att #ga tillricklig syn- och horselférméaga dvensom i
fraga om maskinbefil 1 tjinst, for vilken fordras att hava erhallit maskinist-
brev av 1:a, 2:a eller 3:e klass, att vara svensk medborgare.

2 mom. Finnas ombord minst 2 maskinbefil med maskinistbrev av 1:a
eller 2:a klass, skall den ene vara férste maskinist.

Den, som icke innehar hogre behorighetsbrev #n maskinistbrev av 2:a
klass, skall for att dga behorighet att vara forste maskinist hava tjinstgjort
minst 12 méanader som maskinbefil i sidan annan tjinst, for vilken erfordras
att hava erhallit maskinistbrev av 2:a klass.

39 §.
For behorighet att vara donkeyman fordras, férutom vad eljest ma vara
foreskrivet:
att hava fyllt 19 ar;
att dga tillricklig syn- och horselformaga; samt
att hava dels tjinstgjort som eldare a4 angfartyg sammanlagt minst 30

ménader, dirav &tminstone halva tiden & fartyg i ostersjo- eller vidstriicktare
fart, dels 4 mekanisk verkstad i arbete med sjoangmaskiners och &ngpannors
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tillverkning och reparation sammanlagt minst 6 manader, darav atminstone
halva tiden som smed eller smideselev.

40 §.
For behorighet att vara eldare eller motorman fordras, torutom vad eljest
ma vara foreskrivet:

att dga tillricklig syn- oech horselformaga: samt
att hava fyllt

1 fridga om fartyg i oceanfart .. ... .. ... . . : ... 19 ar,
1 friga om fartyg i annan fart,
om fartygets bruttodriktighet understiger 250 ton ...... .16 »

och, om fartygets bruttodriaktighet uppgar till 250 ton eller mera, 18

41 §.

For behorighet att vara ldmpare fordras, forntom vad eljest ma vara fore-
skrivet:

att dga tillricklig syn- och horselféorméga ; samt

att hava fyllt
i fraga om fartyg i oceanfart .. .. ... ... . . . . 18 ar,
och i1 fraga om fartyg i annan fart .. 17 ar.

12 4.
Att de i 3341 §§ for varje fall stadgade fordringar i fraga om firgsinne
samt syn- och horselférmaga idro uppfyllda, skall styrkas genom legitimerad
ldkares intyg, ) 6ver 4 ar gammalt.

13 .

1 mom. For behorighet att vara stuert eller kockstuert fordras, forutom
vad eljest ma vara foreskrivet,

1 friga om fartyg 1 oceanfart:

att hava tjinstgjort som kock a fartyg sammanlagt minst 24 manader,
didrav atminstone halva tiden & fartyg i oceanfart;

i fraga om fartyg i annan fart:

att hava tjinstgjort sammanlagt minst 12 manader som kock a fartyg
1 Ostersjo- eller vidstridcktare fart.

2 mom. For behorighet att vara kock fordras, forutom vad eljest ma
vara foreskrivet,

I fraga om maskindrivet fartyg dvensom 1 fraga om segelfartyg och segel-
fartyg med hjilpmaskin med bruttodriktighet av 400 ton eller mera:

att hava tjinstgjort sammanlagt minst 6 manader till sjéss och

att hava med godkinnande betyg genomgatt kockskola, som &r av kom-
merskollegium godkind, eller ock styrka sig hava motsvarande kunskaper;

i fraga om annat fartyg:

att vara kunnig 1 matlagning.

44 8.

Var och en, som fyller fordringarna for viss, 1 denna lag avsedd tjdnst,
Air jimval behorig for annan sadan tjanst, for vilkens erhillande lidgre, men
likartade fordringar dro foéreskrivna.



38 Motioner i Forsta kammaren, Nr 43.
SJATTE KAPITLET.

Behdirighetsbrey eller -bhevis.

45 §.

For erhallande av sjokaptensbrev fordras:

att vara svensk medborgare;

att hava fyllt 22 ar;

att dga normalt firgsinne samt tillriicklig syn- och héorselférmaga;

att hava erhallit styrmansbrev och direfter tjinstgjort till sjoss samman-
lagt minst 24 manader antingen som befilhavare eller styrman 4 maskin-
drivet fartyg i Ostersjo- eller vidstricktare fart eller & segelfartyg eller segel-
fartyg med hjilpmaskin i nordsjo- eller vidstricktare fart, eller som befil-
havare &4 sadant segelfartyg eller segelfartyg med hjilpmaskin i 6stersjofart,
vars bruttodriktighet uppgar till 100 ton eller mera; skolande av berérda
tjinstetid minst 12 ménader vara tillbragta antingen som befilhavare eller
forste eller ende styrman & maskindrivet fartyg i 6stersjo- eller vidstriacktare
fart eller & segelfartyg eller segelfartyg med hjilpmaskin i nordsjo- eller vid-
stricktare fart eller som befdlhavare & sidant segelfartyg eller segelfartyg
med hjdlpmaskin i Ostersjofart, vars bruttodriktighet uppgar till 100 ton
eller mera; samt

att hava vid navigationsskola i riket avlagt sjokaptensexamen.

46 §.

For erhallande av styrmansbrev fordras:

att vara svensk medborgare;

att hava fyllt 20 ar;

att 4ga normalt firgsinne samt tillricklig syn- och horselformaga;

att hava tjinstgjort till sjoss i tjinst pa dick & fartyg, dock ej pram-
fartyg, i Ostersjo- eller vidstricktare fart sammanlagt minst 42 manader,
ddrav minst 12 méanader &4 sadant segelfartyg eller segelfartyg med hjilp-
maskin, vars bruttodriktighet uppgar till 100 ton eller mera, och minst 12
ménader i nordsjo- eller vidstricktare fart; samt

att hava vid navigationsskola i riket avlagt styrmansexamen.

47 §.

For erhallande av skepparbrev av 1:a klass fordras:

att vara svensk medborgare;

att hava fyllt 20 ar;

att dga normalt fargsinne samt tillrdcklig syn- och hérselférmaga;

att hava tjinstgjort till sjoss i tjinst pa dick & fartyg, dock ej pramfar-
tyg, sammanlagt minst 42 ménader, dirav minst 12 ménader & segelfartyg
eller segelfartyg med hjilpmaskin i ostersjo- eller vidstricktare fart; samt

att hava vid navigationsskola i riket avlagt skepparexamen av 1:a klass.

48 §.

For erhallande av skepparbrev av 2:a kluss fordras:

att vara svensk medborgare;

att hava fyllt 19 ar;

att dga normalt fargsinne samt tillricklig syn- och horselférmaga;

att hava tjinstgjort till sjoss i tjiinst pa dick & fartyg, dock ej pramfar-
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tyg, sammanlagt minst 24 manader, dirav minst 12 manader a segelfartyg
eller segelfartyg med hjilpmaskin; samt

att antingen hava avlagt fiskeskepparexamen av 1:a klass eller vid forhor
infor navigationsskoleforestandare (skepparexamen av 2:a klass) hava visat sig
iiga kinnedom om sjokortet, kompassen och kursers avsittande, om gillande
stadganden angdende atgirder till undvikande av ombordliggning samt om
vad som bor iakttagas i hindelse av sjoolycka; skolande vid dylikt forhor
sakkunnigt och opartiskt vittne, som av Kungl. Maj:ts befallningshavande
forordnas, vara tillstéides.

Over avlagd skepparexamen av 2:a klass utfirdas av navigationsskolefore-
standaren intyg, vilket ej ma utfirdas for den, som ej fullgjort den fore-

49 .

For erhallande av fiskeskepparbrev av 1:a klass fordras:

att vara svensk medborgare;

att hava fyllt 19 ar;

att dga normalt firgsinne samt tillrdacklig syn- och horselformaga;

att hava tjinstgjort till sjoss i tjinst pa dick & fartyg, dock ej pramfar-
tyg, sammanlagt minst 36 manader, samt

att hava vid av staten understédd och vederborligen inspekterad anstalt
t6r undervisning i navigation at fiskare hava avlagt godkind examen (fiske-
skepparexamen av 1l:a klass).

50 §.

For erhallande av fiskeskepparbrev av 2:a klass fordras:

att vara svensk medborgare;

att hava fyllt 19 ar;

att dga normalt firgsinne samt tillricklig syn- och horselférmaga;

att hava tjanstgjort till sjoss i tjanst pa dick & fartyg, dock ej pramfar-
tyg, sammanlagt minst 24 manader, samt

att vid forhor infor navigationsskoleforestandare, nautiskt utbildad statens
fartygsinspektor eller annan sakkunnig, av Kungl. Maj:ts befallningshavande
forordnad person hava visat sig Hga nodig kinnedom om sjokortet, kompas-
sen och Kkursers avsidttande, om gillande stadganden angaende atgirder till
undvikande av ombordliggning samt om vad som bor iakttagas i héndelse
av sjoolycka (fiskeskepparexamen av 2:a klass).

Over sadant forhor skall intyg enligt formulir, som faststilles av kom-
merskollegium, utfirdas av den, som forrittat forhoret; dock ma ej sadant
intyg utfirdas for den, som ej fullgjort den foreskrivna sjotjansten.

51 §.

For erhallande av forarbevis av 1:a klass fordras:

att vara svensk medborgare;

att aga normalt firgsinne samt tillricklig syn- och horselformaga;

att hava tjinstgjort sammanlagt minst 24 manader till sjoss i tjidnst pa
didck a fartyg, dock ej pramfartyg, ddrav minst 12 manader & maskindrivet
fartyg; samt

att vid forhér infor navigationsskoleférestindare, nautiskt utbildad statens
fartygsinspektor eller annan sakkunnig, av Kungl. Maj:ts befallningshavande
forordnad person hava visat sig #Hga for skepparexamen av 2:a klass fore-
skrivna kunskaper.
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Over sadant forhor skall intyg enligt formulir, som faststilles av kommers-
kollegium, utfirdas av den, som forrittat forhoret; dock ma ej sidant intve
utfirdas for den, som ej fullgjort den foreskrivna sjstjinsten.

52 §.

For erhallande av férarbevis av 2:a klass fordras:

att vara svensk medborgare;

att dga normalt firgsinne samt tillriicklig syn- och horselférmiga; sami

att vid forhor infor navigationsskoleforestindare, nautiskt utbildad statens
fartygsinspektor eller annan sakkunnig, av Kungl. Mayj:ts befallningshavande
férordnad person hava visat sig Hga for skepparexamen av 2:a klass fore-
skrivna kunskaper.

Over sadaut forhor skall intyg enligt formulir, som faststiilles av kommers-
kollegium, utfirdas av den, som forrittat forhoret.

53 §.

For erhallande av férarbevis av 3:e klass fordras:

att vara svensk medborgare;

att dga normalt firgsinne samt tillriicklig syn- och horselférmaga; samt

att vid forhor infor navigationsskoleforestandare, nautiskt utbildad statens
fartygsinspektor eller annan sakkunnig, av Kungl. Maj:ts befallningshavande
férordnad person hava visat sig #ga nodig kiinnedom om gillande stadganden
angaende atghrder till undvikande av ombordliggning.

Over sadant forhor skall intye enligt formulir, som faststilles av kommers-
kollegium, utfirdas av den, som foriittat forhoret.

a4 .

For erhallande av maskinistbrev av 1:u klass (6vermaskinistbrev) fordras:

att vara svensk medborgare;

att dga tillrdcklig syn- och hérselférmaga;

att hava erhallit maskinistbrev av 2:a klass och direfter tjinstgjort som
maskinbefil i dstersjo- eller vidstriicktare fart & maskindrivet fartyg, dira
maskinbefdl med maskinistbrev av 1:a eller 2:a klass skall finnas, samman-
lagt minst 24 manader, ddrav minst halva tiden antingen i tjanst, for vilken
fordras att hava erhallit maskinistbrev av 2:a klass, eller ock i tjanst som
maskinbefdl 4 angfartyg, vars maskinstyrka uppgar till 1,000 histkrafter eller
mera, eller som maskinbefil & motorfartyg, vars maskinstyrka uppgar till
600 hastkrafter eller mera, skolande minst 12 manader av hela tjanstetiden
hava fullgjorts 4 angfartyg; samt

att hava vid navigationsskola i riket avlagt maskinistexamen av 1:a klass.

35 §.

For erhallande av maskinistbrev av 2:a klass fordras:

att vara svensk medborgare;

att aga tillrdcklig syn- och horselformaga;

att hava efter uppnadd alder av 16 ar tjinstgjort summanlagt minst 48
manader dels som eldare & angfartyg, dirs maskinbefil med maskinistbrev
av l:a, 2:a, eller 3:e klass skall finnas, dels som maskinarbetare & mekanisk
verkstad, didr sjoangmaskiner tillverkas eller repareras, och dels som ang-
pannearbetare 4 angpanneverkstad; skolande av bertrda tjinstetid minst 20
ménader vara tillbragta i tjinst som eldare & angfartyg, dird maskinbefil
med maskinistbrev av 1:a eller 2:a klass skall finnas, eller som eldare & ang-
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fartyg, vars maskinstyrka uppgar till 500 hastkrafter eller mera, och dérav
minst 10 méanader med deltagande i arbetet med maskinen samt minst 24
méanader vid mekanisk verkstad som maskin- eller angpannearbetare, ddrav
minst 12 manader i arbete med sjodngmaskiners tillverkning eller reparation
samt montering och minst 8 minader i angpannearbete; samt

att hava vid navigationsskola i riket avlagt maskinistexamen av 2:a klass.

I den foreskrivna tjanstetiden som eldare mé inrdiknas dels tjinstetid som
maskinbefil 1 tjinst, for vilken fordras att hava erhallit maskinistbrev av
3:e klass, dels eldartjinst & utlindskt angfartyg, vars maskinstyrka uppgar
till 500 histkrafter eller mera, dels ock hogst 10 manaders tjinst som motor-
man & motorfartyg, dird maskinbefd]l med maskinistbrev av 1:a eller 2:a klass
skall finnas, eller 4 utlindskt motorfartyg, vars maskinstyrka uppgar till 500
histkrafter eller mera, dock att i de bada sistnamnda fallen jimte tjdnst-
goringen som motorman minst 8 méanader skola vara tillbragta 1 tjinst med
deltagande i arbetet med maskinen a angfartyg. Vidare ma i tjinstetiden
som maskin- eller angpannearbetare inrdknas hogst 10 méanaders tjinst a
mekanisk verkstad i arbete med tillverkning eller reparation av omkastbara
oljemotorer om minst 100 histkrafter, dock att for sistnimnda fall minst 8
manader skola vara tillbragta i arbete med sjoangmaskiners tillverkning eller
reparation och minst 6 manader i angpannearbete,

56 .

For erhallande av muskinistbrev av 3:e klass fordras:

att vara svensk medborgare;

att hava fyllt 20 ar;

att dga tillracklig syn- och horselformaga;

att hava ecfter uppnadd alder av 16 ar tjanstgiort sammanlagt minst 30
manader dels som eldare a angfartyg. dira maskinbefil med maskinistbrev
av l:a, 2:a eller 3:e klass skall finnas, och dels som maskinarbetare a4 meka-
nisk verkstad, dir sjoangmaskiner tillverkas eller repareras; skolande av be-
rorda tjanstetid minst 12 manader vara tillbragta 1 tjanst som eldare a ang-
fartyg, ddra maskinbefil med maskinistbrev av 1l:a eller 2:a klass skall finnas.
eller som eldare 4 angfartyg, vars maskinstyrka uppgar till 200 hiastkrafter
eller mera, och didrav minst 6 manader med deltagande i arbetet med maskinen,
divensom minst 12 manader i maskinarbete med sjdangmaskiners tillverkning
eller reparation, i vilken sistniimnda tid av 12 manader jimvil ma inriknas
hogst 4 manaders angpannearbete; samt

att hava vid navigationsskola i riket avlagt maskinistexamen av 3:e klass.

1 den foreskrivna tjanstetiden som eldare ma inridknas eldartjanst a ut-
laindskt angfartyg, vars maskinstyrka uppgar till 500 histkrafter eller mera,
st ock hogst 6 manaders tjinst som motorman a motorfartyg, vars maskin-
styrka uppgar till 100 héastkrafter eller mera, doek att for sistnamnda fall
minst 4 méanader skola vara tillbragta i tjinst med deltagande i arbetet med
maskinen & angfartyg. Vidare ma i den stadgade tjinstetiden som maskin-
arbetare & mekanisk verkstad inriknas hogst 6 méanaders tjinst 4 mekanisk
verkstad i arbete med tillverkning eller reparation av omkasthara oljemotorer
om minst 100 hiistkrafter.

57 §.
For erhallande av maskinskotarbevis fordras:
att hava fyllt 18 ar;
att dga tillrdeklig svn- och horselformiga;
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att hava gjort tjinst sammanlagt minst 15 manader, ddrav minst 6
manader som eldare & angfartyg, dir maskinbefil med maskinistbrev av
1:a, 2:a eller 3: klass skall finnas, samt den tid, som kan atersta, vid
mekanisk verkstad i arbete med sjoangmaskiners tillverkning eller repara-
tion; samt ’

att vid forhor infor ingenjors- eller maskintekniskt utbildad statens fartygs-
inspektor eller annan sakkunnig, av Kungl. Maj:ts befallningshavande for-
ordnad person hava visat sig Aga ndédig kiinnedom om de allminna grunderna
1 angmaskinlira och om mindre sjoangmaskiner och deras skotsel.

Over sadant forhor skall intyg enligt formulir, som faststilles av kom-
merskollegium utfirdas av den, som f{orrattat forhoret; dock ma ej sadant
intyg utfirdas for den, som ej fullgjort den féreskrivna tjinstgoringen.

38 §.

For erhallande av motorskotarbevis av 1:u klass fordras:

att hava fyllt 17 ar;

att dga tillrdackligt syn- och hérselformaga;

att hava tjinstgjort sammanlagt minst 10 méanader som motorman eller
som maskinarbetare & mekanisk verkstad i arbete med omkastbara oljemoto-
rers tillverkning eller reparation; samt

att vid forhor infor ingenjors- eller maskintekniskt utbildad statens fartygs-
inspektor eller annan sakkunnig, av Kungl. Maj:ts befallningshavande for-
ordnad person hava visat sig #iga nojaktig kinnedom om omkastbara olje-
motorers funktionering och skotsel.

Over sadant forhor skall intyg enligt formulir, som faststilles av kom-
merskollegium, utfirdas av den, som forrattat forhoret; dock ma ej sadant
intyg utfirdas for den, som ej fullgjort den féreskrivna tjinstgéringen.

59 §.

For erhallande av motorskotarbevis av 2:a klass fordras:

att hava fyllt 17 ar;

att dga tillrdcklig syn- och horselférmaga; samt

att vid forhor infor ingenjors- eller maskintekniskt utbildad statens fartygs-
inspektor eller annan sakkunnig, av Kungl. Maj:ts befallningshavande for-
ordnad person hava visat sig #dga nojaktig kinnedom om omkastbara olje-
motorers funktionering och skotsel.

Over sadant forhor skall intyg enligt formuldr, som faststilles av kom-
merskollegium, utfirdas av den, som forrittat forhoret.

60 §.

1 mom. Sjokaptensbrev, styrmansbrev, skepparbrev av l:a och 2:a klass
samt maskinistbrev av 1l:a, 2:a och 3:e klass utfirdas av kommerskollegium.

2 mom. Om erhdllande av i 1 mom. omférmdlt behdrighetsbrev gores
skriftlig ansokning hos kommerskollegium, och skall anstkningen vara atfoljdav:

a) priastbevis angaende alder och fodelseort,

b) intyg, varigenom styrkes, att de for varje fall i avseende a kunskaps-
prov och tjanstgoring stadgade fordringar blivit uppfyllda,

e) didrest sokanden befinner sig i viarnpliktsildern, inskrivningsbok eller
annan vid inskrivning utfirdad handling, som styrker sokandens viarnplikts-
forhallanden, eller ock, vid hinder for erhallande av sidan handling, intyg
om anledningen till hindret av person, vars troviardighet vitsordats av dom-
havande, magistrat, borgmaistare, notarius publicus, kronofogde, liinsman, kyrko-
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herde, vice pastor, komminister eller ordférande hos stads-. kommunal- eller
municipalfullmiktige eller i kommunal- eller municipalnidmnd eller i kom-
munal eller muniecipalstimma, samt

d) legitimerad likares intyg, ej 6ver fyra ar gammalt, om tillricklig syn-
och horselformaga samt, da ansokningen avser sjokaptens-, styrmans- eller
skepparbrev, om normalt firgsinne.

61 §.

1 mom. Fiskeskepparbrev av 1:a och 2:a klass, forarbevis av l:a, 2:a och
3:e klass, maskinskdtarbevis samt motorskétarbevis av 1:a och 2:a klass ut-
firdas av Kungl. Maj:its befallningshavande enligt formulir, som faststilles
av kommerskolleginm.

2 mom. Om erhdllande av i 1 mom. omfoérmdlt behdérighetsbrev eller
bevis gores skriftlig ansokning hos Kungl. Maj:ts befallningshavande, och
skall ansokningen vara atfoijd av

a) pristbevis angiende alder och fodelseort,

b) intyg, varigenom styrkes, att de for varje fall i avseende a kunskaps-
prov och tjinstgoring stadgade fordringar blivit uppfyllda,

¢) darest sokanden befinner sig i varnpliktsildern, inskrivningsbok eller
annan vid inskrivning utfirdad handling, som styrker s6kandens virnplikts-
téorhallanden, eller ock, vid hinder for erhallande av siddan handling, intyg
om anledningen till hindret av person, vars trovirdighet vitsordats av dom-
havande, magistrat, borgmiistare, notarius publicus, kronofogde, linsman, kyrko-
herde, vice pastor, komminister eller ordférande hos stads-, kommunal- eller
municipalnimnd eller i kommunal- eller municipalstimma, samt

d) legitimerad likares intyg, ej over fyra ar gammalt, om tillricklig syn-
och horselformaga samt, da ansbkningen avser fiskeskepparbrev eller forar-
bevis, om normalt firgsinne.

SJUNDE KAPITLET.

Séirskilda bestimmelser.
62 §

1 mom. Som sjokaptensexamen avlagd vid navigationsskola i riket, ma
tillgodoriknas

vid sadan skola enligt #dldre bestimmelser avlagd sjokaptensexamen av
forsta klassen,

sjoofficersexamen eller

vid nagon av flottans underbefilsskolor enligt dldre bestimmelser avlagd
sjokaptensexamen.

2 mom. Som styrmansexamen, avlagd vid navigationsskola i riket, ma
tillgodordiknas vid saddan skola enligt #ldre bestimmelser avlagd styrmans-
examen av forsta eller andra klassen.

Den, som vid nagon av flottans underbefélsskolor avlagt styrmansexamen
eller vid nagon av flottans underofficersskolor avlagt examen i styrmansklass
eller vid sjkrigsskolan blivit godkind i eller forklarats flyttad fran 2:a arets
kurs ombord, #iger tillzodorikna sig detta som vid navigationsskola avlagd
styrmansexamen, direst han med betyg fran navigationsskola styrker, att han,
enligt vad dirom stadgas i reglementet for navigationsskolorna i riket, avlagt
godkénda kunskapsprov i de for styrmansexamen vid navigationsskola fore-
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skrivna dmnen och kurser, vilka icke ingd i den av honom vid flottans for-
berorda skolor avlagda examen eller i den utbildning, som han erhallit vid
sjokrigsskolan.

3 mom. Den, som vid nagon av flottans underofficersskolor avlagt examen
i artilleriklass for artillerimatroser eller minklass, #iger tillgodorikna sig detta
som vid navigationsskola avlagd skepparexamen av 1:a klass, direst han
med betyg fran navigationsskola styrker, att ban, enligt vad dirom stadgas
i reglemente for navigationsskolorna i riket, avlagt godkinda kunskapsprov
t de for skepparexamen av 1:a klass foreskrivna dimnen och kurser, vilka icke
inga i den av honom vid underofficersskola avlagda examen.

63 <.

1 mom. Rdtt att erhdilla siokaptensbrev tillkommer, iven om de i 45 §
stadgade fordringar betriiffande sjotjiinst och examen icke blivit uppfyllda:

stamofficer vid flottan, som efter fyllda fjorton ar tjinstgjort till sjoss i
tjanst pa dick a fartyg, dock ej pramfartyg, sammanlagt minst 40 manader,
dirav minst 12 manader som Dbefiilhavare a sidant segelfartyg eller segel-
fartyg med hjilpmaskin, vars bruttodriiktighet uppgar till 100 ton eller
mera 1 Ostersjofart eller som befiilhavare eller forste eller ende styrman
a maskindrivet fartyg i Ostersjo- eller vidstriicktare fart eller a segelfartyg
eller segelfartyg med hjilpmaskin i novrdsjo- eller vidstriiekiare fart; iivensom

officer i flottans reserv, som avlagt sjsofficersexamen och tjinstgjort till
=joss 1 tjinst pa dick a fartyg, doek ej pramfartyg, sammanlagt minst 24
manader efter sjoofficersexamens avliggande, diirav minst 12 manader i
sadan tjinst och fart, som hiirovan siigs betriiffande stamofficer vid flottan.

2 mom. Rdtt att erhdlla styrmansbrev tillkommer diven om de i 46 §
stadgade fordringar betriiffande sjitjinst oech examen icke blivit upptyllda:

den, som avlagt sjoofficersexamen, i{vensom

den, som vid nagon av flottans underbefiilsskolor avlagt styrmansexamen
eller vid nagon av flottans underofficersskolor avlagt examen i styrmans-
klass eller vid sjokrigsskolan blivit godkiind i eller forklarats flyttad fran
2:a arets kurs ombord och dessutom avlagt godkiinda kunskapsprov i sadana
imnen och kurser, som omférmilas i 62 § 2 mom. sedan styrkt blivit, att
han efter fyllda 14 ar tjanstgjort till sjoss i tjinst pa diek a fartyg sam-
manlagt minst 18 manader, diirav 6 manader a maskindrivet fartyg och 12
manader a sadant segelfartyg eller segelfartyg med hjiilpmaskin, vars brutto-
driktighet uppgar till 100 ton eller mera. I tjinstetiden a segelfartyg eller
segelfartyg med hjdlpmaskin ma inriiknas hogst 6 manaders tjanst till sjoss
a flottans segelfartyg.

3 mom. Rdtt att erhalla skepparbrev av 1:a klass tillkommer, iiven om
de 1 47 § stadgade fordringar betriiffande sjotjinst och examen icke blivit
uppfyllda,

den som vid nagon av flottans underofficersskolor erhallit godkiinnande
betyg i artilleriklass for artillerimatroser eller minklass och dessutom av-
lagt godkiinda kunskapsprov i sidana fimnen och kurser, som omformiilas i
62 § 3 mom., sedan styrkt blivit, att han efter fyllda 14 ar tjinstgjort till
8joss 1 tjiinst pa dick 4 fartyg sammanlagt minst 18 manader, dirav 6 ma-
nader a maskindrivet fartyg och 12 minader a4 sidant segelfartyg eller
segelfartyg med hjilpmaskin, vars bruttodriiktichet uppgar till 100 ton
eller mera. [ tjanstetiden a segelfartyg eller segelfartyg med hjialpmaskin
mé inriitknas hogst 6 manaders tjanst till sjoss a flottans segelfartvg.
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64 §.

Som {jdnst pd ddck, varom sigs i 35 och 37 samt 46 och 51 §§, ma
tillzodoriknas motsvarande tjinstgoring sasom viirnpliktig eller fast an-
stiilld 4 flottans fartyg under sjogaende expedition.

65 .

1 mom. Som maskinistexamen av 1:a klass, avlagd vid navigationsskola
i riket, ma tillgodoriknas

vid sadan skola enligt dldre bestimmelser avlagd 6vermaskinistexamen
eller maskinistexamen av 1:a klass.

Den, som vid nagon av flottans underbefiilsskolor avlagt maskinist-
examen eller vid nagon av flottans underofficersskolor avlagt examen i
maskinistklass for eldare, dger tillgodorikna sig detta som vid navigations-
skola avlagd maskinistexamen av 1:a klass, direst han med betyg fran
navigationsskola styrker, att han, enligt vad dirom stadgas i reglementet
for navigationsskolorna i riket, avlagt godkinda kunskapsprov i de for
maskinistexamen av 1:a klass vid navigationsskola foreskrivna dmnen och
kurser, vilka icke inga i den av honom vid flottans forberdorda skolor av-
lagda examen.

2 mom. Som maskinistexamen av 2:a klass, avlagd vid navigations-
skola i riket, ma tillgodoriknas

vid sadan skola enligt iildre bestimmelser avlagd maskinistexamen eller
maskinistexamen av 2:a klassen, eller

vid nagon av flottans underbefilsskolor fore ar 1892 avlagd maskinist-
examen.

3 mom. Som maskinistexamen av 3:e klass, avlagd vid navigations-
skola 1 riket, ma tillgodoriknas

vid nagon av flottans korpralskolor avlagd examen i fullstindig kurs i
nagondera av niamnda skolors eldarkurser.

66 .

1 mom. Rdtt att erhdlla maskinistbrev av 1:a klass (6vermaskinistbrev)
tillkommer, iven om de i 54 § stadgade fordringar betriffande sjotjinst
och examen icke blivit uppfyllda,

den, som vid nagon av flottans underbefiilsskolor avlagt maskinistexamen
eller vid flottan erhallit godkiinnande avgangsbetyg fran underofficersut-
bildning for eldare och direfter tjinstgjort sammanlagt minst 12 manader
som maskinbefidl i tjinst, for vilken fordras att hava erhallit maskinistbrev
av 2:a klass, samt dessutom antingen tjinstgjort a flottans fartyg samman-
lagt minst 12 manader som ordinarie maskinist eller blivit utnimnd till
maskinistunderofficer av 2:dra graden.

For erhallande av maskinistbrev av 1:a klass ma som tjinst i egenskap
av maskinbefil i Ostersjofart & fartyg, dira maskinbefil med maskinistbrev
av l:a eller 2:a klass skall finnas, dock ej som tjinst i sadan befattning, f6r
vilken fordras att hava erhallit maskinistbrev av 2:a klass, och ej heller
som tjanst i befattning som maskinbefil &4 fartyg, vars maskinstyrka upp-
gar till 1,000 histkrafter eller mera, tillgodoriknas foljande tjinstgoring
ombord & flottans fartyg:
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for den, som vid flottan erhallit godkinnande avgangsbetyg fran under-
officersutbildning for eldare:

tjanstgoring som maskinist;

och for & sjomanshus inskriven virnpliktig:

efter erhallet maskinistbrev av 2:a klass fullgjord tjinstgoring som under-
befil & fartyg under sjogiaende expedition.

2 mom. Rdtt att erhdlla maskinistbrev av 2:a klass tillkommer, dven
om de i 55 § stadgade fordringar betriffande tjinst och examen icke blivit
uppfylda,

den, som vid nagon av flottans underbefilsskolor avlagt maskinistexamen
eller vid nagon av flottans underofficersskolor avlagt examen i maskinist-
klass f6r eldare, sedan styrkt blivit, att han tjinstgjort sammanlagt minst 20
manader som eldare 4 angfartyg — idven flottans under sjogaende expedi-
tion — dirav minst 8 manaders deltagande i1 arbetet med maskinen.

3 mom. Ritt att erhdlla maskinistbrev av 3:e klass tillkommer, dven
om de i 56 § stadgade fordringar betriffande tjinst och examen icke blivit
uppfyllda,

den, som vid flottan erhallit godkiinnande avgangsbetyg fran korprals-
utbildning for eldare, sedan styrkt blivit, att han tjinstgjort sammanlagt

minst 12 manader som eldare & angfartyg — #dven flottans under sjogaende
expedition — dirav minst 6 manaders deltagande i arbetet med maskinen.
67 §.

Som tjdinstgoring som eldare eller motorman, varom sigs i 55—358 ¢,
ma tillgodoriknas motsvarande tjinstgoéring sasom virnpliktig eller fast
anstilld & flottans fartyg under sjogaende expedition.

68 .

Behérighetsbrev eller -bevis, varom i denna lag sdgs, bor av veder-
bérande innehavare medféras & det fartyg, vara han tjinstgor, samt ej
mindre vid pa- och avmonstring uppvisas for monstringsmyndigheten, iin
dven: eljest vara for vederborande myndighet vid anfordran tillgiingligt.

69 §.

Nirmare foreskrifter rorande de i 42, 60 och 61 §§ omformilta ldikar-
ntyg meddelas i sdrskild forfattning.

70 §.

Kommerskollegium fastiller taxa 4 ersiattning at person, som forrittar
forhor, varom i 48, 50, 51, 52, 53, 57, 58 eller 59 §§ sdgs, avensom &t det
i 48 § omformilta vittne.

71 8.

De ndrmare féreskrifter, som, utover vad ovan stadgas, ma erfordras i
avseenden, varom i denna lag sigs, meddelas av kommerskollegium.

72.

11 mom. Finnes icke pad orten tillgang till foreskriven bemanmng och
styrker fartygs redare eller befiilhavare sidant férhallande, ma, utom i fall,
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varom i 24 § lagen om tillsyn & fartyg den 16 oktober 1914 siigs, inom riket
fartygsinspektor eller annan, som av kommerskollegium forordnas att fullgora
fartygsinspektors uppgifter, och utom riket konsul medgiva erforderligt undan-
tag fran bestimmelserna i denna lag for fartygets resa till ort, dir fartyget,
utan att alltfor stort dréjsméal vallas i dess resa till bestimmelseorten, antages
kunna fylla den ifragavarande bristen i bemanningen.

Undantag, varom nu &ir sagt, ma ock efter anstkning medgivas av kom-
merskolleginm.

2 mom. Fraga om undaniag for visst fartyg fran tillimpningen av denna
lag for viss resa ma dven i annat fall, &n i 1 mom. sigs, bero pa prévning
av kommerskollegium.

3 mom. Fraga om undantag fran tillimpningen av denna lag i andra fall,
an i 1 och 2 mom. sigs, skall understdllas Kungl. Maj:ts provning.

Ansokning om sidant undantag skall stillas till Konungen och ingivas till
kommerskollegium, som har att med eget utlitande verlimna densamma till
Kungl. Maj:t.

ATTONDE KAPITLET.

Ansvarsbestiimmelser och atal m. m.

73 §.

1 mom. Utovar nagon tjinst som befdlhavare a fartyg utan att vara
dartill behorig eller & fartyg for befdl, vartill han enligt denna lag icke ar
behorig, och har sadant icke av tvingande ndd under resa pakallats, straffes
med boter frin och med femtio till och med ettusen kronor.

Till lika ansvar vare ock den redare forfallen, som 6vertygas att hava till
siadan oOvertridelse ratt eller bidragit.

2 mom. Betrides nagon upprepade ginger med att obehorigen utéva tjinst
som befdlhavare, ma han jimvil for viss tid eller for alltid domas forlustig
sddan rittighet att fora fartyg, for vars utovande sirskilda villkor dro stad-
gade; skolande, didr sddant forbud &adomts, domstolen dirom ofordréjligen
underritta kommerskollegium.

74 .
Allmdn dklagare aligger att tala & forseelse, varom i 73 § sigs.

75 §.

Om domstol i mal rorande forseelse, varom i 73 § siigs, skall vad 1 328 §
sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

76 §.

Béter, som enligt 73 § adomas, tillfalla kronan och skola vid bristande
tillgang till deras fulla gildande forvandlas enligt allmiinna strafflagen.

77 4.

Angéende ansvar i annat fall, dn i 73 § sigs, for forseelse mot denna lag
eller mot foreskrift, som meddelats enligt 71 §, dr stadgat i sjolagen.
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NIONDE KAPITLET.

Overgingsstadganden m. m.

78 §.
Denna lag trdader i kraft den 1 januari 1925.

79 §.

Under tiden till den 1 januari 1927 skall den omstindigheten, att hiir forut
stadgade fordringar betriffande alder och sjotjinst icke blivit uppfyllda, icke
utgora hinder for utévande av tjinst d fartyg i annan egenskap dn befdl-
havare, styrman eller maskinbefdl.

80 §.

1 mom. Intill dag, som Konungen bestimmer, ma, utan hinder av vad i
43 § stadgas, den, som icke genomgatt kockskola, vara stuert, kockstuert eller
kock.

2 mom. Kokspersonalen ma utgoéras av kvinnor

a fartyg i nordsjofart under tiden till den 1 januari 1929 samt

4 annat fartyg i ostersjo- eller inskrinktare fart &n maskindrivet passagerar-
fartyg under tiden till den 1 januari 1934.

81 §.

Befdlhavar- eller styrmansbrev, grundat pa sjokaptens- eller styrmans-
examen, som avlagts enligt foérut gillande bestimmelser och i vilken icke
ingatt dmnet angmaskinlira, medfér i de fall, da enligt denna lag erfordras
innehavande av sjokaptens- eller styrmansbrev, ritt att utova befdlhavar-
befattning 4 maskindrivet fartyg allenast, fér savitt examen i maskinlira,
enligt vad dirom stadgas i reglementet for navigationsskolorna i riket, dess-
forinnan blivit avlagd.

82 §.

Den, som i andra fall, An varom hdrovan formiiles, fore den 1 januari 1921
jamlikt hittills gillande bestimmelser forvirvat behdrighet, vare sig medelst
avlagda kunskapsprov eller enligt pa sddana kunskapsprov grundade be-
horighetsbevis, att utéva befdlhavar-, styrmans- eller maskinbefdlsbefatt-
ning i viss fart eller d visst slag av fartyg och som tillika styrker sig i
tillimpliga delar uppfylla de i 32—34 samt 38 §§ foreskrivna behorighets-
fordringar, m4, utan hinder av vad i denna lag stadgas, vara vid den salunda
forvirvade behorighet bibehallen, med iakttagande att behorighet att vara
maskinist motsvarar den behorighet, som enligt denna lag tillkommer inne-
havare av maskinistbrev av 2:a klass, och beho6righet att vara Overmaskinist
den behorighet, som enligt lagen tillkommer innehavare av maskinistbrev av
1:a klass.

83 §.

Den, som genom Kungl. Maj:its sirskilda beslut medgivits behérighet till
viss tjinst 4 fartyg i viss fart eller & vissa eller visst fartyg, vare vid
silunda medgiven behorighet bibehallen, direst han styrker sig uppfylla de
i denna lag for tjinsten stadgade fordringar i friga om firgsinne samt syn-
och hoérselforméaga.
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84 §.

Den, at vilken meddelats bevis, varom i 34 § av forordningen angdende
befil ¢ svenska handelsfartyg m. m. den 29 mars 1912 sigs, vare vid dir-
igenom medgiven behorighet bibeh&illen, didrest han styrker sig uppfylla de
i 33 § stadgade fordringar i fraga om firgsinne samt syn- och horselforméga.

85 .

Genom denna lag wpphdvas:

férordningen angaéende befil 4 svenska handelsfartyg m. m. den 29 mars
1912 med dari vidtagna dndringar samt

3 § i forordningen angéende vissa sidkerhetsatgirder vid nyttjande av fartvg
den 23 december 1915.

Bihany till riksdagens protokoll 1924. 3 saml. 12 hdft. (Nr 43). 4
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Bllaga B.
Férslag
till
Lag angdende likarintyg for sjofolk.
15,

Lakarintyg, varom stadgas i § 13 av forordningen angaende sjomanshusen
i riket samt sjofolks pa- och avménstring m. m. den 13 juli 1911, i § 11
och 12 av reglementet for navigationsskolorna i riket den 29 mars 1912, i
42, 60 och 61 §§ av lagen angiende fartygs bemanning den .......................
19....... samt i 32, 70 och 108 §§ sjolagen, skola fér de olika fallen avfattas
enligt de vid denna lag fogade formuliren A, B och C.

2 4.

I fraga om formuldr A punkterna 5, 6 och 7 samt formulir C skall giilla,

att tillrdcklig synformaga ma anses foreligga:

hos befiéilhavare, styrman, utkiksman, rorsman, intridessokande i naviga-
tionsskolas navigationsavdelning eller sokande av sjokaptens-, styrmans-,
skeppar- eller fiskeskepparbrev eller forarbevis,

a) om synskirpan, utan anvidndande av korrektionsglas, uppgar till 1
(= normal) pa ena 6gat och minst 0.8 pa det andra, eller

b) om synskirpan med tillhjilp av korrektionsglas uppgar till de i a) be-
stimda vdrdena samt didrjimte, utan anvindande av korrektionsglas, uppgar
antingen till minst 0.7 pa vartdera ogat eller ock till minst 0.8 pa ena dgat
och minst 0.5 pa det andra;

hos person, som tillhér ddcksmanskapet och icke nyttjas som utkiksman
eller rorsman, om synskidrpan, utan anviindande av korrektionsglas, uppgar
antingen till minst 0.7 pa vartdera ogat eller oek till minst 0.s péa ena 6gat
och minst 0.5 pa det andra; och

hos person, tillhorande maskinbefilet eller maskinmanskapet, intridessékande
i navigationsskolas maskinistavdelning eller s6kande av maskinistbrev, maskin-
skotarbevis eller motorskétarbevis, om synskirpan, utan anvindande av korrek-
tionsglas uppgar till minst 0.5 pa ena 6gat och minst 0.3 pa det andra; samt

att tillricklig horselformaga ma anses forefinnas hos den, som pa fyra
meters avstdnd vdl uppfattar medelstark viskning.

3 4.
Medicinalstyrelsen iger i sirskilt cirkuldr meddela narmare foéreskrifter

angdende sittet och ordningen for utférande av likarbesiktning, som skall
ligga till grund for intyg, varom i 1 § sigs.

4 4.
Den, som onskar underga likarbesiktning for erhallande av intyg enligt

formuldr A eller B, skall visa eller gora sannolikt, att han utévar eller skall
utova tjinst a fartyg, vard lagen om tillsyn #ger tillimpning.
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5§

Innan “intyget utlimnas till den undersokte, skall han teckna sitt namn a
detsamma; vare ock, dir friga dr om intyg enligt formulir A eller B skyldig
att om intygets mottagande giva lakaren bevis enligt formuliir, som faststilles
av medicinalstyrelsen.

6 .
Vid intride i tjanst a fartyg bor erforderligt ldkarintyg overlimnas till
befdlhavaren, som #ger forvara detsamma, till dess tjinsten upphor. .

7 8.

For ldkarbesiktning jimte intyg, varom i denna lag sigs, ma, dir besikt-
ningen forriittas av likare, anstilld i statens eller kommunens tjinst, ej fordras
hogre gottgorelse in

fem kronor, om besiktningen avser intyg enligt § 13 1 térordningen anga-
ende sjomanshusen i riket samt sjofolks pa- och avmoénstring m. m. den 13
juli 1911 eller 70 eller 108 § sjolagen, och

tre kronor i annat fall.

8 s
Av gottgorelse for besiktning enligt § 13 i forordningen angaende sjomans-
husen i riket samt sjofolks pa- och avmoénstring m. m. den 13 juli 1911 eller
70 eller 108 § sjolagen jimte didra grundat intyg gildas tre kronor femtio
ore av statsmedel samt aterstoden av den undersokte; dock att bidrag av
statsmedel till annan ldkare in i 7 § avses utgar endast, savitt den betingade
gottgorelsen ej overstigit i sagda paragraf angivet belopp.
Gottgorelse for besiktning jamte intyg uti annat i denna lag avsett fall
erlagges i sin helhet av den undersokte.

9 s.

Rikning a likare tillkommande ersiittning av statsmedel, varom i 8§ § sigs,
skall enligt formuldr, som faststilles av medicinalstyrelsen, jimte verifika-
tioner kvartalsvis av likaren inlimnas till nimnda styrelse, som utanordnar
ersittningens belopp.

10 .
Blanketter till de i 1, 5 och 9 §§ omformilta formuliir skola genom medi-

cinalstyrelsens forsorg tryckas och pa rekvisition kostnadsfritt tillhandahallas
lakare.

11 .
Anda att likarintyg, utfirdat enligt formuldr A eller C for den, som fore
den ... 19....... tjanstgjort & fartyg, icke upptager den grad av

synskdrpa hos den undersikte, som enligt 2 § erfordras for att tillricklig
synformaga ma anses forefinnas hos honom for tjinstgoring som befalhavare,
styrman, utkiksman eller rorsman, méa sadant intyg godkinnas som ldkar-
intyg, varom stadgas i 42 § av lagen angaende fartygs bemanning den... . ..........
19....... och i 32 § sjolagen, i fall, dir kommerskollegium forklarat den under-
sbkte kunna for tid, som faller inom likarintygets giltighetstid, nyttjas som
befilhavare, styrman, utkiksman eller rorsman.

Sadan eftergift m& meddelas allenast efter samrad i varje fall med medi-
cinalstyrelsen och endast under tiden till utgdngen av ar 1934.
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12 §.
Som likarintyg, varom stadgas i 42 § av lagen angaende fartygs beman-
ning den ........occooeeien 19 ... och i 32 § sjolagen, mé& utom riket god-

kinnas jamvil intyg, utfirdat av legitimerad utlindsk likare, forsavitt det-
samma uttryckligen innehéaller, att den undersokte dger tillrdcklig syn- och
horselforméaga dvensom i fall, dir si erfordras, normalt fargsinne.

13 §.
Den, som icke atnGjes med intyg, som av legitimerad svensk likare for

honom utfardats, dger att senast 4 trettionde dagen efter den, d& klaganden
erhallit intyget, anfora besvir hos medicinalstyrelsen.

14 §.
Genom denna lag upphivas:
forordningen angdéende likarintyg for sjofolk den 31 december 1917 med
ddri vidtagen #ndring samt

kungorelsen med provisorisk foreskrift angiende likarintyg for sjofolk i
vissa fall den 12 mars 1918.
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Formuldr A.

Lakarintyg:
a) enligt § 13 mom. 1 b) i férordningen angaende sjdbmanshusen i
riket samt sj6folks pa- och avmodnstring m. m. den 13 juli 1911
tor person, som onskar varda inskriven vid sjomanshus; och
b} enligt 70 § s]blagen for person, som skall hora till den egentliga
besattningen 4 fartyg i dar avsedd fart (oceanfart):

Den undersdktes namn: ... ....... O PP YOI R S . ; .
Fodelsedr och dag: .o ccooiven i TR ATy R ey =
HemVISt: eoiveceronennsernrsmnireroarsninaresnsiostasencamssssvran 5 Sares -
Den avsedda anstallningens beskaffenhet: ... :

r och dag for undersbkmngen .................................. AG T X300
Intygets giltighetstid (6 manader fran dagen for undersokmngen)

Till 0ch Med den  -ceoeiorimritiii i i vt

Allman kroppskonstitution: .
Andningsorganens tillstdnd: . . . . .
Clrku]atlonsorganens » U g
Haller urinen aggvita, socker" .
Synskarpan & hogra ogat utan kor-

rektionsglas: . <R . bR e e e e -
Synskarpan & hégra Ogat med kor—

rektionsglas: . T O 9 77 A e RIS (RN Li5.)
Synskdrpan & vanstra Ogat utan kon-

rektlonsglas T A o W ‘ [43 e mdEh e s ome e e ad seeavnery
Synskarpan 4 vanstra Ggat med kor—

rektionsglas:?) . . . . . . . . .. Cere PRER SR oA« e S8 MRS iaeedibe (eeveonien )
6. Fargsinnet. provat enllgt faststalld
metod: . B, T PN

P s

7. Horseln & hogra orat: R
» » vanstra » : . .t AT v o - e P DIRRET, S TN IE Y
8. Finnes anledning formoda epllepm‘
9. Finnes konssjukdom i smittsamt
stadium? . :
10. Har vid undersoknmgen i 6vr1gt
iakttagits sjukdom, lyte eller skada
av betydelse f6r bedémandet av den
undersoktes halsotillstand eller ar-
betstdrméaga eller annan sjukdom
an venerisk, som komme att med-
fora fara 16r ombord a samma fartyg
som den undersdkte anstéllda per-
soner. Om si ar fallet, vilken ar
sjukdomens, lytets eller skadans art?

11. Sarskilda anmérkningar:.

19

(Den undersdktes namnileckning)

Avgift: 5 kronor.

') Anv&ndas uppgifterna under punkterna 5, 6 och 7 sasom mt)g enh t 32 § sjolagen, 42, 60 eller 61 &
i forordningen angaende fartygs bemanning den . ... eller § 1t eller § ‘121 reglementel
for navigationsskolorna i riket den 29 mars 1912 Ar gllnghetstldcn for nﬁmnda uppgmor fyra ar fran
dagen for undersokningen, eller till och med den .

) Dylik undersékning foretages endast i de fall, da lnly vot avser belilhav. ar( slyrman “utkiks- eller
rorsman och da sékandens synskirpa, utan anvindande av korrektionsglas, icke uppgar Llill 1 ( =~ normal)
pa det ena 6gat och minst 0,8 pd det andra 6gat. Korrektionsglasets styrka angives inom parentesen
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Formuldr B.

Lakarintyg
enligt 108 § sjolagen f6r person, som, utan
att hora till den egenthga besattnmgen,
skall anstillas & fartyg i fart, som avses i
70 § sjolagen (oceanfart).

Den undersoktes namn: ...... B e e o CNEEAD <P v mr e e e AR e Hie e e £y R oA e e s AR L RY < BN e e
Fodelsear och dag:.....
Hemvist: . .ocooiiiiiiiiiiinn,
Den avsedda anstallningens beskaﬂenhet T
r och dag for UNdersORIIMgen - o oreii
Intygets giltighetstid (sex manader frin dagen for undersokningen):
Till och med den .......c..cevvviiiiiiviinan... T LT T S W S -

1. Allman kroppskonstitution: .
2.  Andningsorganens tillstind: .
3. Cirkulationsorganens tillstind: .
4. Haller urinen iiggvita, socker? .

5. Finnes anledning férmoda epilepsi? . ..............cc.on Eens e O . YR,
G. Finnes konssjukdom i smittsamt sta-
dium? . . e B PP PP

7. Har vid uudersoknmgen i ovrlgt jakt-
tagits sjukdom, lyte eller skada av
betydelse for bedomandet av den un-
dersoktes hilsotillstand eller arbets-
féormaga eller annan sjukdom én
venerisk, som komme att medfora
fara f6r ombord & samma fartyg
som den undersokte anstallda per-
soner. Om sa ar fallet, vilken ir
sjukdomens, lytets eller skadans
D o O - U < - O SN D

8. Sarskilda anmarkningar: . . .

..................... den O S + P U ! SR

-+ lakare.

Avgift: 5 kronor.
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Formuldr C.

Likarintyg:

a) enligt § 11 eller § 12 reglementet for navi-
gationsskolorna i riket den 29 mars 1912
for person, som énskar vinna intrade som
elev i navigationsskola;
enligt 42, 60 eller 61 § i forordningen an-
gaende fartygs bemanning den............
19...... for person, som onskar gora sadan
tianst eller erhalla sidan behorighetshand-
ling, varom i forordningen sigs: och
enligt 32 ¥ sjolagen for utkiksman cller
rorsman.

b

¢

Ar och dag for undersokningen:................. ... .. :
Intygets giltighetstid (fyra ar frin dagen for undersékningen):

Till och med den: -..cc.cc.ooo L. o - SRR D e e e es

1. Synskarpan 4 hogra 6gat utan korrek-
tionsglas: . . . . . . . . . .
Synskiirpan & hogra 6gat med korrek-
tionsglas:Y) . . . . . . . . .
Synskidrpan & vinsira égat utan kor-
rektionsglas:. . . . . . . . .
Synskidrpan a vinstra ogat med kor-
rektionsglas:!) S
2. Fiargsinnel. prdvat enligt faststalld
metod:? . S

3. Horseln & hégra orat:. . .
» » vinstra »

Finnes oronflytning? .o

4. Sarskilda anmirkningar: . . . . . ...

19

Avgift: 3 kronor.

) Dylik undersokning foretages endast i de fall, da undersokningen avser befalhavare, styrman, uthihs-
man, rorsman, intriidessdékande i navigationsskolas navigationsavdelning eller s6kande av sjokaptens-
styrmans-, skeppar- eller fiskeskepparbrev eller férarbevis samt den underséktes synskarpa. utan an-
viindande av korrektionsglas, icke uppgar till 1 ( normal) pa det ena och minst 0.8 pa det andra ogat
Korrektionsglascts styrka angives inom parentesen.

) Dylik undersékning behover ej foretagas a person. tillhérande maskinbefalel eller maskinman-
skapet, intriidessokande i navigationsskolas maskinistavdelning eller s6hkande av maskinistbrev, maskin-
skatarbevis eller motorskatarbevis.



