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Nr 244,

Av herr Heyman, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition angdende firsiljning av Skara - Timmersdala
jérnvig m. m.

I till innevarande &rs riksdag avliten kungl. proposition nr 177, har
Kungl. Maj:t begiirt, att riksdagen méitte besluta forsiljning till Vistergot-
land — Goteborgs jirvigsaktiebolag av bland annat den i likvidation varande
jirnvigen Trollhiittan—Nossebro for ett belopp av omkring 225,000 kronor.

Skulle berérda kungl. proposition av riksdagen bifallas, foljer dirav, att
staten samtidigt avskriver huvuddelen av sina i jirnvigen nedlagda kapital:
dels ett statslan & 555,000 kronor, dels direkt i Trollhiittan—Nossebrobanan
tecknade aktier for 60,000 kronor, jimte rintor, tillsammans uppgiende till
over 800,000 kronor.

I av riksgildsfullmiktiges sekreterare den 14 mars 1923 dagtecknade ut-
latande Over verkstilld undersokning av Nossebrobanans forutsittningar for
statsdrift i dess nuvarande enkelspiriga form heter det: >Staten kan sjilv
ombesorja jirnvigsdriften och torde goda utsikter forefinnas, att driftskost-
naderna betickas och nigot Sverskott dirjimte kommer att uppsti». Och
kungl. jirnviigsstyrelsen, som genom sakkunnig latit undersoka samma pro-
blem finner jirnvigens stillning sidan, att skulle ett Gverlitande pa enskilt
bolag ater bora férekomma mot att statens fordran i Nossebrobanan i nigon
niimnviird utstriickning efterskiinkes, borde det ske under former, som garan-
terade att utgifterna voro till nytta.

Det forefaller emellertid, som skulle vid hir foreslagna transaktion, av-
skrivningens storlek pa intet sitt sti i proportion till den nytta, som hirav
skulle uppsta.

Man mi ju piminna sig att banan innu ej ir mer in dtta ar gammal.
och synnerligen vil bibehallen, utférdes fore kristiden och var firdigbyggd
1916 f6r en kostnad av omkring 1,200,000 kronor. Med nuvarande penning-
virde torde man komma upp till betydligt hogre siffra.

Under sidana omstindigheter synes statsintresset genom den foreslagna
dtgirden icke blivit tillrickligt tillgodosett.

En undersokning av denna jirnvigsfriga i hela dess vidd torde ge vid
handen ej blott att statens utlagda kapital dnnu kan sta att ridda, utan
iiven att mdojligheter till vinst forefinnes. Statens forviirvande av jirnvigen
torde redan i och for sig vara viil motiverat, men betriiffande denna jirnvig
tillkommer en hel del viktiga forhillanden, som pd det angelignaste berora
andra sidor av statsintresset.
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Hir torde det vara skl att f6rst erinra, att di jirnvigen Trollhdttan—
Nossebro ar 1910 skulle anliggas, beviljade riksdagen, pa framstillning av
kungl. vattenfallsstyrelsen, ritt for denna styrelse att i banféretaget teckna
for 60,000 kronor aktier, pi grund av den betydelse banan ansigs iga bland
annat for de intressen, som staten genom sina kraftstationsanligeningar och
kommunikationsverk dirstides hade att bevaka.

I den av kungl. vattenfallsstyrelsen till Kungl. Maj:t ingivna skrivelsen i
irendet betonade styrelsen, att en jirnvig fran Trollhittan utiat vastgota-
bygden borde bli till direkt gagn for staten som igare av kraftstationer och
tomter 1 Trollhittan, och ej minst som dgare av Trollhitte kanal, vilken
genom tillkomsten av en ny, med Vistergétlands jarnvigsniit forbunden jirn-
vig, borde kunna périkna Gkning av trafiken.

Statskontoret som den 26 oktober 1909 avgav underdinigt utlitande i
drendet, erinrade, att hiir tydligen vore friga om ett foretag av betydelse,
icke endast for Trollhittan, utan jimvil hela den bygd, som komme att av
jirnviigen Dberéras. Di denna jirnviig skulle for statens anliggningar vid
Trollhiittan medféra direkta ekonomiska fordelar, ansig statskontoret dessa
omstindigheter tillsammans tala for att staten borde trida emellan for astad-
kommandet av den ifrigasatta jirnviigslinjen, och dirfor tillstyrkte den under-
déniga framstillningen.

I statsrid, hillet den 22 april 1910 anférde civilministern greve Hamilton
bland annat: »Som igare av den stora kraftstationen vid Trollhiittan har
staten stora fordelar av industriens utveckling i orten och miste anses vara
direkt intresserad av den ifrigavarande jirnviigens tillkomst. Staten iiger
dessutom vid Trollhiittan fastigheter med en areal av omkring 1,235 hektar.
Staten synes dirfor bora understodja densamma, oavsett den forstriickning,
som for anliggningen liksom f6r jirnvigar i allminhet kan erhillas frin de
av riksdagen beviljade medlen till lineunderstd for enskilda jirnviigar. Det
belopp av 60,000 kronor, varmed Trollhittestyrelsen foreslagit att staten
skall ingd i foretaget, torde icke vara for hogt, d4 man tar hiinsyn till den
betydande industri och de stora jordegendomar staten ager vid Trollhiittan,
och det intresse staten foljaktligen har av samhillets forkovran. Hiirvid
torde iiven tagas i betraktande, att staten jimvil som igare av Trollliitte
kanal, bor fi direkt fordel av jirnvigen, enir Okning av trafiken pa kanalen
bor kunna piriknas genom att Vistergotlands jirnvigsniit forbindes med
Trollhittan».

Statsutskottet (i utlitande nr 94 av ar 1910) som inte hade nagot att
erinra mot ifrdgavarande framstillning, hemstillde alltsa, att riksdagen mitte
medgiva ifrigavarande aktieteckning & 60,000 kronor i jirnviigen Trollhiittan
—Nossebro. Utskottets hemstillan blev av riksdagen bifallen, och skrivelse
(nr 180 av ar 1910) till konungen i irendet avliten.

Sedan koncession & ett jirnvigsbolag Trollhiittan —Nossebro erhallits,
byggdes jirnviigen och tridde dr 1916 i verksamhet. Trafikerandet av banan
overlimnades till Viistergotland—Goteborgs jirnvigars A.-B. pi grundvalen
av ett ouppsiigbart 20-irigt kontrakt. De bestiimmelser som 1 detta kontrakt
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stipulerades voro emellertid for jirnviigen si ytterst betungande, att banan,
som fran borjan hade de biista forutsittningar att bli rintabel, dock,1 syn-
nerhet sedan krigstiden med dess starka trafik upphort. visade sig icke iga
inkomster att fullt ticka utgifterna, detta, ehuru jirnviigen visade en medel-
inkomst pr dag och bankilometer, vilken Sversteg flera, som driftstérmanliga
ansedda jarnvigar av motsvarande typ i vart land.

Betriiffande denna ofordelaktiga trafikoverenskommelse aterfinnes i ett av
riksgiildsfullmiiktiges sekreterave, herr John Higglund, den 14 mars 1923
avgivet yttrande: »Enligt uppgift av i jirnvigsekonomiska fragor sakkunnig
person ir denna overenskommelse mycket oférdelaktig for Trollhittan—
Nossebrojirnviigen. Av overenskommelsen framgir, att banan sjilv skall
betala alla sina omkostnader utan att det trafikerande bolaget limmnar nagot
bidrag, vilket skulle vara vil motiverat av de betydande inkomster Troll-
hiittan—Nossebrojirnviigen tillfor Vistergotland—Goteborgsjirnviigen. Det
kan for ovrigt ifrigasittas om ej Trollhittan—Nossebrojirnviigen t. o. m.
far betala mera, di dels administrationskostnaderna for denna bana bor
vara proportionsvis mycket mindre iin fér Vistergotland—Goteborgs, dels
ock de lok, som anvindas & Trollhiittan —Nossebrojirnvigen, iro byggda
for Vistergotland—Goteborgs storre trafik och dirfor fro dyra i drift for
Trollhiittan—Nossebro. Vidare ir inkomstberikningen mycket oférdelaktiyg
for Trollhiittan—Nossebro genom att banan varken fir ordinarie banavgift
eller de extra banavgifter, som densamma skulle behova .

Riksgildsfullmiktiges sakkunnige anser ocksd, i ovan nimnda yttrande,
att orsaken till att banan pi nigra fi ar bringats i tringmail, oaktat trafiken
senast ar 1920—1921 varit relativt betydande, vore att forlust i driften genom
det synnerligen harda trafikkontraktet uppstatt och banan rikat i skuld till
Vistergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag.

Av ovanstiende torde framgi, dels att de skil, som for mer in 10 ar
sedan foranledde statsmakterna att skiinka denna jirnvigslinje sirskild upp-
miirksamhet och extra stod, innu kvarstd, men i higre och mera triingande
grad, dels ock att jirnviigens ekonomi rikat pd obestind, icke pi grund av
felkalkyleringar av vissa forutsittningar fér banans drift, utan pd grund av
det forut niimnda trafikkontraktet med Vistergdtland—Goteborgs jirnvigar
och darav uppkommen skuld till ifrdgavarande bolag.

Under sidana forhallanden torde skiil icke saknas for att riksdagen, innan
den fattar beslut om avskrivandet av sin fordran i jirnviigen, undersoker.
huruvida sidant ir nodvindigt eller ens onskviirt, och om icke det i stiillet
vore anledning till att genom en forlingning av Nossebrojirnviigen ut till
statsbanan och utbyggandet av den forstnimnda till normalspirig — vilket
lir for en relativt obetydlig merkostnad kunna utféras — och statens over-
tagande av hela banan, skulle kunna icke blott riidda hela det insatta kapi-
talet utan iven tillféra staten ytterligare viirden, pi samma ging det reali-
serar en minga ginger uttryckt onskan av direkt bredsparig forbindelse friu
statsbanan ut till Trollhittan, diir staten endast under en tidrymd av ecirka
20 ar nedlagt omkring 80 miljoner kromor och foljaktligen iiger de mest
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vitala intressen. En dylik bredsparig, staten tillhorig banlinje skulle tyd-
ligen Ska virdet av statens i Trollhittan tillhorig tomtegendom och anligg-
ningar for friimjande av industriell verksamhet, som hiir nedan kommer att
niirmare beroras.

Inneborden av Kungl. Maj:ts proposition nr 177 rérande forsiljning av
Nossebro-banan synes salunda niippeligen st& i samklang med de synpunk-
ter, vilka sisom framgir av hir ovan anférda uttalanden, ligo till grund foér
statsmakternas intresse och ingripande vid banans anliggning.

Emellertid torde hiir boéra framhillas, att Nossebrojirnvigen, ~vilken
redan fran borjan tinktes efter ndgon tid fortsatt fran Nossebro ut till stam-
banan, icke med sin nuvarande begrinsning kunnat tillfredsstillande fylla
de onskemal, som gjorde sig gilllande vid dess byggande, betriiffande gods-
trafikforbindelsen mellan Trollhittan och mellersta och Ostra Sverige. Pa
grund av gillande bestimmelser stir nimligen fortfarande den stora industri-
och kraftcentralen Trollhiittan icke i direkt bredspérig godstrafikforbindelse
med huvudstaden eller med Ostra och mellersta Sverige. Gods, som frin
dessa trakter transporteras till Trollhittan, maste omlastas frin statsbanan
vid Géardsjo till den smalspériga jirnviagsleden och via Nossebro foras till
Trollhiittan.  Vilka svirigheter detta medfor, kan ju Litt inses. D4 genom
Viinerns reglering och ytterligare utbygenad av kraftstationen i Trollhittan
betydligt mera omfattande arbeten aterstd liksom forutsiittningarna for indu-
striell verksamhet dirstides ytterligare ¢kas, torde behovetav en dylik bred-
sparig direkt godstrafikforbindelse bli innu stérre. I detta sammanhang bér
ocksi framhallas, att en bredspirig forbindelse med stambanan ingalunda
torde vara betydelselos for de frigor, som sammanhinga med elektrifieringen
av statsbanan Goteborg—Stockholm. S t. ex. skulle staten genom denna
banas forvirv och utbyggnad erhalla egen mark for kraftledningars fram-
dragande.

Som bekant har staten vid Trollhittan anlagt ett omfattande industriom-
rade vid Stallbacka, dir hittills icke mindre in tretton bolag, samtliga in-
riktade pi elektrokemisk verksamhet, anlagt fabriker. Stora tomtomriden
iterstd dock att upplata. I sammanhang hirmed har staten under anligg-
ning och delvis fullbordat en dyrbar hamnanliggning.

En av de orsaker, som pi denna industri, utom det allminna affirsliget,
for nirvarande verkar aterhallande, #r de ogynnsamma fraktférhillanden,
vilka pa grund av forut nimnda omlastningsforfarande forefinnas. Da
kanalen genom ishinder synes bli stingd 4 4 5 ménader om Aret. blir indu-
strien under motsvarande tid hanvisad att taga allt fér verksamheten be-
hovligt gods: malm, kol, koks kalksten, kvarts, skrot och allehanda kemiska
produkter enbart vigen over Géardsjo med dess tidsspillan, hojda kostnader
och framfér allt forluster genom den obligatoriska omlastningen av vagns-
godset. Fraga torde ocksid vara, om hela Stallbacka industriomrade under
dessa forhillanden nagonsin kan fi den betydelse. statsmakterna vid dess
anligening 4asyftade, om ej kanaltrafiken kompletteras med en bredsparig
bana frin stambanan till Trollhiittan.
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Till ytterligare belysning av detta forhillande har Stallbacka industri
idkareforening i Trollhdttan anfort foljande:

»Med anledning av foreliggande forslag att Trollhiittan—Nossebro jirnvig
skulle Overtagas av staten samt ombyggas till bredsparig i férening med
linjens utdragande frin Nossebro till limplig station pa vastra stambanan.
fair Stallbacka Industriidkares forening u. p. a., som utgér en sammanslut-
ning av samtliga elektrokemiska industrier i Trollhiittan, hirmed gora féljande
uttalande:

Oavsett det gagn, som en séidan jirnviigsférbindelse i flera avseenden skulle
bringa Trollhattans stad och dirigenom iven indirekt de industrier, som
diir ha sin verksamhet, skulle genomférandet av ifrigavarande forslag med-
fora viisentliga direkta fordelar for dessa industrier.

Salunda skulle den ganska betydande godstrafik frin och till Stallbacka-
industrierna, som f. n. férmedlas av Goiteborgs— Viistergotlands jirnviig med
omlastning frén eller till det smalspariga niitet i Giérdsjo samt transport av
de smalspériga jirnvigsvagnarna pd s. k. trallvagnar inom industriernas ban-
girdsomrade, kunna ske med ungefiirligen samma transportstricka pa genom-
giende godsvagnar, framférda i sin helhet pi statens jirnvigar och med
diirav foljande ligre fraktkostnader. Hirtill kommer en otvivelaktig tidsvinst
i handelse att godset hela tiden framfores i summa vagn. Vidare skulle
omlastningen i1 Géardsjé bortfalla, som fér gods, lastat i 16s vikt pi 6ppna
vagnar, t. ex. triikol eller triikolsstybb, visat sig medféra avseviird material-
forlust och dirav foljande ekonomisk forlust, under det att t. ex. maskiner
lopa risk att skadas bide vid omlastningen och iiven under transporten efter
omlastningen, eniir samma aktsamhet vid godsets stuvning d& ej kan for
viintas bliva iakttagen som vid avsiindarens inlastning av godset.

Med hinsyn savil till nedbringandet av fraktkostnaderna och uppnidd
tidsvinst som #ven till minskad risk for forluster av material och skada a
gods skulle dirfor den ifrigasatta statsbaneforbindelsen medfora visentliga
fordelar for vira industrier.

Av angivna skil samt dven genom Ovriga fordelar for Trollhiittans sam-
hillle, som skulle bliva en f6ljd av sagda forbindelseled, skulle siikerligen
iiven 1 utvecklingen 1 allmiinhet av Trollhiittans industriella liv 1 hég grad
frimjas.

Trollhiittan den 29 mars 1924

Stallbacka Industriidkares forening u. p. a.

Jacob Forssell».

Att en sidan linje dven skulle som forbindelseled mellan Trollhittans
hamn och ostra delarna av Vistergotland bli av storre betydelse for kanal-
trafiken in den hittills varande smalspiriga delen till Nossebro torde vara
sjalvklart.

En annan friga, som i detta sammanhang fortjiinar beaktas, dr att staten redan
anlagt en jirnvig med rangerbangird vid industriomridet & Stallbacka inne-
fattande 5 km. huvudspir och dessutom 6 km. sidospir, allt med normal
sparvidd. Kostnaden f6r denna anliggning inklusive tillsvidare nu firdig-
stilld hamn och tomtomride uppgir till 1,912,000 kronor. For bangards-
driftens uppehillande forfogar staten over reparationsverkstad, 2 lokomotiy
och 30 godsvagnar. Arbetspersonalen for bangirdsdriften utgér 13 man.

En anknytning frin denna lokala jirnvig till statens jirnviigsniit torde
medfora pitagliga fordelar.
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Om silunda den redan befintliga delen av banan ansetts nddvindig och
ekonomisk, torde det inte rdda minsta tvivel om, att utbyggandet till bred-
sparig skulle skapa ett foretag med verklig god och givande ekonomi.

Icke heller bor forbises, att, om férenimnda bredspariga jarnvigs anligg-
ning kommer till stind, denna tillfor viistra stambanan Gkad trafik, som nu
dr hiinvisad till andra viigar.

Den plats pd viistra stambanan, som fér Nossebro jirnvigens fortsittning
synes vara limplig som slutpunkt, iir Virgirda. Koncession & en fortsiitt-
ningsbana Nossebro—Vargirda, 20.56 km., var ocksid under flera ir beviljad,
liksom #ven statslin var reserverat for fortsittningsbanan i friga. P4 grund
av kristidsforhillandena kunde emellertid banan icke komma till utférande.
Avstindet frin Nossebro till denna ort utgér omkring 20 km. och gir genom
bordiga bygder, over for jarnvigsbygge synnerligen forméanlig terring.

Alla skil synas silunda ge vid handen, att en undersékning bor goras,
innan riksdagen fattar beslut om Nossebrobanans forsiljning och statens
fordrans avskrivande, samt huruvida det ej vore fordelaktigare, att staten
overtoge Trollhittan—Nossebrobanan samt utbyggde den bredspirig och f6r-
lingde den till limplig punkt & statsbanan. Hirmed vunnes foljande synner-
ligen viktiga fordelar:

Det redan i foretaget insatta kapitalet, fér nirvarande omkring 800,000
kronor torde med stkerhet i sin helhet bli riiddat. Den vid flera tillfillen
framhallna onskvirdheten av direkt bredspirig godstrafikforbindelse mellan
Viistra stambanan och statens vildiga intresseomride i Trolllhittan, vars be-
tydelse vid fortsatt utbyggande av kraftcentralen i Géta Alvdal blir dnnu
storre, kunde genom detta snabbt och for ringa kostnad forverkligas.

Det likaledes tidigare uttalade behovet om en kanaltrafiken komplette-
rande jirnvigsforbindelse Osterut uppniddes, en forbindelse, som icke blott
vore av stor betydelse for redan befintliga industrier vid Stallbacka, utan
iiven bleve den hivsting, som torde vara behovlig, om staten framdeles skall
kunna bli i tillfille att ytterligare upplita industritomter & ifrdgavarande
virdefulla omride.

Pi grund av vad jag silunda anfort fir jag hiirmed hemstilla,

att riksdagen med avslag & Kungl. Maj:its proposition nr
177 wville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiilla om utredning
rorande mojligheten for staten att 6vertaga Trollhittan—Nosse-
bro jirnviig, och att intill dess denna utredning blivit verk-
stalld driften md genom statens forsorg uppehillas.

Stockholm den 1 april 1924,

Knut Heyman.

I motionens yrkande instimmas:

Karl Sandegard. Joh. Johansson.
Friggeriker.

FEdv. Bjornsson. Gustaf Stromberg.



