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Nr 158.

Av herr Rosén m. fl., om anslag till pdbérjande av arbetena & jirn-
vigen Lycksele-Stensele.

I statsverkspropositionen, utgifter for kapitalokning, hemstilles att riks-
dagen maétte till fortsittning av statsbanan Hullnis—Stensele for budgetaret
1924—1925 anvisa ett reservationsanslag av 600,000 kronor. Darjimte fore-
sldr departementschefen, i likhet med jirnvdgsstyrelsen, att arbetet skall
tillsvidare nedliggas sd snart linjen Hallnis—Lycksele ar fullbordad. Som
skal harfor anfores, att jirnvigen upp till Arvidsjaur (Jérn—Gubblijaure)
bor fore linjen Lycksele—Stensele komma till utforande, vilket enligt departe-
mentschefens mening torde bist motsvara statsmakternas tidigare atgéranden
samt den av frigan bertrda befolkningens dirpd grundade forhoppningar.

Detta uttalande synes nddvindiggora en redogorelse for denna jarnvigs-
frigas uppkomst och utveckling.

Redan &r 1905 gjorde kommitterade for Lycksele och Degerfors kommuner
framstéllning till Kungl. Maj:t om understkning av en jirnvig till Vister-
bottens ldns lappmark. I anledning hirav uttalade jirnvigsstyrelsen i ett
samma ar avgivet yttrande, att innan en sidan undersokning foretoges, borde
anbefalld utredning rérande inlandsbanan vara slutford. Ar 1910 erholl jarn-
vigsstyrelsen begirt bemyndigande att verkstdlla undersskning for en jirn-
vig till Liycksele och vidare till lamplig punkt pi inlandsbanan.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 19 januari 1911 papekade jarnvigssty-
relsen det kinnbara behovet av tvirbanor i den méin anliggningen av norra
inJandsbanan fortskrider. Jarnvigsstyrelsen ifrigasatte en tvarbana fran
Hallnds over Lycksele fram till inlandsbanan — dock med delvis annan
strickning &n den sedermera foreslagna — vilken tviarbana avsigs paborjad
ar 1915 och till hela sin lingd 6ppnad for allmin trafik &4r 1921. Denna
tvirbanas tillkomst ansigs sd bradskande, att enligt jirnvigsstyrelsens mening
anldggningen borde bedrivas bade frin norra stambanan och inlandsbanan.

Hirav framgér att befolkningen i dessa orter redan for 14 &r sedan bibragts
grundade forhoppningar att inom overskidlig framtid erhélla en av behovet
pakallad jarnvigsforbindelse fran de inre delarna av Visterbottens lin (den
blivande inlandshanan) till residensstaden.

Proposition angiende jirnvigsbyggnader i Norrland framlades for 1916
ars riksdag, men densamma vann d4 icke riksdagens bifall.

Férnyad proposition, nr 221, avlits till 1917 ars riksdag. Till grund for
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densamma lag jarnvigsstyrelsens forslag, omfattande dels fullfoljande av
norra inlandsbanan, dels anliggande av tre tvdrbanor.

1 sitt yttrande av den 7 mars 1917 angav jarnvigsstyrelsen att tvdrbanor-
nas uppgift vore

»dels att formedla sddan trafik frdn eller till inlandsbanans stationer, som,
sdvida tvirbanor ej byggas, méiste dirigeras antingen i linga omvigar till
eller frin kusten eller ock ledas i annan riktning &n handelns av élder
varande och naturliga riktning (transitotrafik),

dels att i lokalt berorda omraden litta de tunga utgifter vid nsdvindiga
resor och nddviandiga godstransporter, som befolkningen har att bira,

dels slutligen att framkalla okat néiringsliv sivil i inlandsbaneomrddet
genom de billigare jirnvigsfrakter till kusten, som tvirbanorna medgiva,
som ock, och detta i frimsta rummet, i tvirbanornas direkt berdrda omrdden,
genom att dessa erhalla forut saknad jarnvigsforbindelse.»

I den utforliga motiveringen anforde jirnvigsstyrelsen, bland annat, att
mycket avsevirda forutsattningar for triféridlingsindustri i storre skala
finnas pi de platser, dir tviérbanan frin Hillnds bersr Vindel- och Ume-
slvarna vid storre lugnvattensbicken, dgnade till magasin for flottgods. Sin
storsta betydelse for skogsbruket fi dock tvirbanorna dirigenom, att de
mojliggora foradling till trikol av gallrings- och avfallsvirke och dérigenom
indirekt i hog grad kunna befordra en rationellare skogsvdrd. Den tvir-
banelinje, frin vars stationer det storsta flottningsomradet kan beharskas, &r
framholl jirnvigsstyrelsen, linjen Hallnds—Iycksele—Stensele, vilken kom-
mer i beréring med sdval Umedlven (vid Askilje, Kattisavan och Lycksele)
som Vindeldlven (vid Amsele). Tjirbrinningen utgér en viktig hantering i
de omréden, dir tallen #r forhiarskande, vilket sirskilt dr fallet i de nordligare
slvarnas dalgéngar.

Vad betriffar vattenkraftstillgdngarna anforde jirnvigsstyrelsen att antalet
turbinhédstkrafter vid 6 manaders effekt utgjorde pa higst 1 mils avstdnd
fran linjen Jorn—Avaviken 0, Hillnds—Stensele 126,900, och pa over 1 till
2 mils avstdnd fran linjen Jorn—Avaviken 40,100, Hillnis—Stensele 17,000
eller tillhopa resp. 40,100 och 143,900. Per km. banlingd i forra fallet 245,
i senare fallet 431 turbinhdstkrafter. Jarnvigsstyrelsen framholl att den
vattenkraftsenergi, som genom en bibana till Lycksele far jarnvig i sin nér-
het, blir forhallandevis mycket betydande. An béttre kunna Umedlvens
starka fall utnyttjas vid banans framdragande till Stensele. Tvirbanan
Jorn—Avaviken saknar i detta hinseende ndmnvird betydelse.

Jarnviagsstyrelsen overgick harefter till en granskning av de olika ifriga-
satta tvirbanornas blivande funktioner som transitoleder. Efter erinran om,
att det svre Norrland kan sigas i stort sett vara ur ekonomisk synpunkt
uppdelat i med de storre dlvarnas flodomraden sammanfallande skikt, vilkas
huvudorter #ro de vid flodmynningarna beligna stdderna, anforde styrel-
sen foljande.

>Skulle inga transitoleder i samband med Inlandsbanans byggande anlég-

gas, skulle denna de inre omridenas samhﬁrighet med kustomrddena pi ett
betdnkligt sitt brytas. Handeln och samfirdseln komme att soka sig nya
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vigar, delvis med norska hamnar som #ndpunkt, och kustens stider och ham-
nar bleve berpvade sina naturliga uppland. Inlandsbanan skall vil i och
for sig verka i hiog grad stimulerande pd néringslivet inom av den berdrda
omriden, men de alltfér ldnga jérnvégstransporterna till hamn skola dock
ligga hinder i vigen for uppblomstrandet av stérre industriell verksamhet.
Det synes dirfor styrelsen vara av storsta vikt, att tvdrbanor anliggas, och
synes hénsynen till geografiskt och historiskt givna forhéllanden kriva, att
tviarbanor byggas i sadan riktrning, att alltfér svara omkastningar i bestaende
forhallanden undvikas, och till sadant antal, som kan vara forenligt med den
begrinsning, som ur statsekonomisk synpunkt &r nddvindig.

Jirnvigsstyrelsen, som uttalade att en tviirbana till Jorn icke kunde ldmp-
ligen ersittas av annan tvirbana, angav tvdrbanan Hillnds-Stensele siasom
for transitotrafiken i hog grad behovlig, enir avstindet mellan Umed och
dess uppland kring de 8vre delarna av Ume élv eljest bleve storre &4n rim-
ligt dr.

Avstindet frin Stensele over Lycksele till Umed uthamn vid Holmsund
dn 261 kilometer men till samma hamn §ver Forsmo-Hoting, om linjen Lyck-
sele-Stensele ej bygges, 519 kilometer.

Jarnvigsstyrelsen ansig emellertid att linjen Lycksele-Stensele, sisom den
ur ekonomisk synpunkt minst birkraftiga av de ifrigasatta tvirbanorna, syn-
tes kunna sittas sisom sista led i byggnadsplanen. Aven denna bandels ut-
forande borde dock beslutas.

Dévarande departementsschefen statsrddet Oskar von Sydow anforde, att
viktiga skil syntes tala for och gjorde det ovillkorligen nédvindigt, att fra-
gan om tvirbanor i Norrland avgores snarast och i ett sammanhang. Samt-
liga ifragavarande jiarnvigsforetag dro i storre eller mindre grad beroende
av varandra och kunna pa sitt och vis betraktas som ett enhetligt jirnvigs-
foretag. I mén som Inlandsbanan oppnas for trafik allt lingre norrut, fram-
stdr som alltmera tringande behovet av kompletterande forbindelser osterut
frdn de inre trakterna till deras av dlder varande kultur- och handelscentra,
sdvida icke till skada fér en sund och jimn utveckling handel och samfird-
sel skola ledas in pd och bindas vid vigar, som #ro frimmande for ifriga-
varande omridens historiskt, geografiskt, kulturellt och administrativt givna
betingelser. Innan man #nnu vet, hur jirnvigsnitet kommer att laggas, och
foljaktligen dven, hur det icke kommer att liggas, &r man nodgad lita ansta
med en mingd pd dagordningen stiende frigor, sisom anliggande av vigar,
sjukhus m. m. Nyodlingar och kolonisationsforetag hallas tillbaka och oviss-
heten ligger en himsko pd sivil den allménna som den enskilda verksam-
heten i hela lén, vilkas starkt stigande folkmingd och vixande kapitalkraft
visa en sund utveckling och fordra utrymme fér densamma.

Till dessa skal ville statsrédet von Sydow lagga ett av mera allmin bety-
delse. Vid den ovisshet, som under en tid framat torde komma att rada pa.
arbetsmarknaden, kan det intriffa, att stora arbetarskaror plstsligt std utan
arbete. Det bor da vara av allra storsta betydelse, att storre offentliga ar-
beten sidsom ifrdgavarande jirnvigsbyggnader foreligga beslutade och sa
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planerade, att arbetet kan sittas igdng i nodig omfattning for att avhjilpa
en eventuell arbetsbrist.

Departementschefen erinrade vidare om de tvriga allmiénna skil, som talade
for sévil inlandsbanans fortsdttande som fér tvirbanor mellan inlandsbanan
och norra stambanan, vilka av honom anfsrts 4r 1916 och som aterfinnas i
den d& framlagda propositionen. Han understrék nu, att erfarenheterna med
vixande skdrpa visat angeligenheten av, att landets alla tillgAngar organi-
seras och tagas i bruk, liksom de ock visa ett sidant starkt stigande virde for
ovre Norrlands tillgdngar i jord, skog och vattenkraft m.m., att kapital-
utligg for deras utnyttjande framstidr som allt mera motiverat dven ur rent
ekonomisk synpunkt.

I annat sammanhang anforde departementsschefen att han efter en skisse-
ring av de allménna geografiska konturerna foér dessa tvirbanors trafikomra-
den pdvisat de utomordentligt stora outnyttjade eller endast mycket ofull-
standigt utnyttjade naturtillgdngar i odlingsvird jord, skog och vattenkraft,
som dessa trafikomraden #ga, och framhéllit, att dessa tillgingar #ro av den
betydande storlek, att landet helt enkelt icke har rdd att ldta dem i brist
pé4 kommunikationer ligga mer eller mindre obrukade.

»Tvirbaneproblemet hade» — uttalade depertementschefen — »>upprunnit
ur nodvéndigheten att finna siddana formedlingsldnkar mellan den nya inre
och den dldre yttre stambanan, att icke inlandsbanan skulle komma att med-
fsra skadliga omvilvningar i de intresseomriden, som naturliga vigar och
historisk hdvd skapat i ovre Norrland.»

For det davarande, och ehuru departementschefen upprepade génger vits-
ordat att en tvdrbana fram till Stensele vore behdvlig, kunde han ej férorda
en jarnvig langre #n till Lycksele men skulle onska, att en komplettering
till Stensele kunde utan hinder av ekonomiska h#nsyn omedelbart genom-
foras.

1 anledning av en motion av herr Schotte m. fl. beslst 1917 ars riksdag
att bifalla Kungl. Maj:ts forslag med bl. a. den foréndringen, att tvirbanan
fran Hallnds skulle byggas till Stensele. Riksdagen anfoérde i sin skrivelse
den 12 juni 1917, nr 331, foljande:

»Vidkommande hirefter frigan om byggande av en tvidrbana mellan norra
stambanan och inlandsbanan over Lycksele har riksdagen funnit en sddan
bana vara vil motiverad. Riksdagen har emellertid ansett, att beslut om
banans framforande till Stensele omedelbart bor fattas. Arbetena & bandelen
Lycksele—Stensele bora likvil enligt riksdagens mening icke bedrivas has-
tigare #n som ber#knats i jarnvigsstyrelsens byggnadsplan av den 7 mars
1917

I enlighet hirmed anmilde riksdagen, »att riksdagen beslutat anliggande
av en tvirbana frin Hillnds station & norra stambanan till Stensele vid
inlandsbanan fér en med tillimpning av nyssberirda grunder beriknad
anldggningskostnad av 11,150,000 kronor:.

I sin den 28 september 1922 avgivna framstillning angdende behovet av
anslag att dskas av 1923 érs riksdag for nya statsbanebyggnader hade jirn-
vigsstyrelsen foreslagit att anliggningen av inlandsbanan skulle avbrytas
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vid Storuman och att arbetet pd tvirbanan Hillnds—Stensele skulle tills-
vidare avbrytas, s snart banan fullbordats till Lycksele, vilket berdknades
intraffa 4r 1924. L#nsstyrelsen i Visterbottens lin hade avfordrats utlatande
hiréver, och i skrivelse den 30 oktober 1922 anfirde divarande landshiv-
dingen Axel Schotte 1 huvudsak foljande:

»De huvudsakliga skdlen for nu antydda forslag angivas vara. att de
ekonomiska forhallandena bade i allmdnhet och for statsbanorna numera om-
stortats i sd hog grad, att man icke kunde tinka pa att omedelbart fort-
skrida pa realiserande av den aren 1916 och 1917 antagna planen for stats-
bagebyggandet i Norrland, varfér densamma i vissa delar borde tillsvidare
avbrytas.

Mot detta jirnvigsstyrelsens forslag har overingenjéren Iogelmarck till
styrelsens protokoll den 8 september 1922 uttalat avvikande mening. Lins-
styrelsen uttalar sin fulla anslutning till de synpunkter betréffande forevarande
fragor, som overingenjor Fogelmarck framfort; och tillater sig linsstyrelsen
ddrutover framhéalla foljande.

Vid upprepade tillfillen bar jarnvigsstyrelsen starkt betonat nodvindig-
heten av att en plan uppgjordes, antoges och fullfsljdes for statens jarnvigs-
byggnader i Norrland, en plan omfattande en lingre tidsperiod. Nér nu en
sadan plan i anledning av jirnvigsstyrelsens framstéllningar dren 1916 och
1917 antagits av statsmakterna, hade man kunnat forvinta, att jirnvigs-
styrelsen skolat medverka till, att denna plan bleve genomford i enlighet
med statsmakternas beslut. Med det att styrelsen, pa siitt som skett, i sin
forevarande underddniga framstdllning, i vad nu dr irdga, foresldr att arbe-
tena pé inlandsbanan och tviérbanan Héllnds—Stensele skola avbrytas samt
att deras fullfljande stdllas pd en oviss framtid, har styrelsen tritt i en
opposition mot statsmakternas beslut och direktiv, som synes si mycket
anmirkningsvirdare, som bandelen Lycksele—Stensele av statsmakterna be-
slutits och intagits 1 byggnadsplanen, i trots av att den ej var npptagen i
jarnvigsstyrelsens forslag. Jédrnvidgsstyrelsens nu gjorda framstillning 1
denna del fir h#rmed skenet av att styrelsen vill havda och pd en omvig
genomdriva en stindpunkt, som en gang underkints av statsmakterna.

De skil, som jirnvigsstyrelsen anfort for sin fiorevarande standpunkt,
synas ldnsstyrelsen synnerligen svaga. Att statsmakternas beslut om anligg-
ning ayv vissa statsbanor 1 Norrland fattats med oppen blick for att dessa
banor icke pd ldnga tider skulle kunna forrdnta och amortera byggnads-
kapitalet, #r kidnt och betygat och kan icke vara obekant for jirnvigssty-
relsen. Jérnvidgsbyggandet i ovre Norrland har haft till dndamal och sytte
att bereda en synnerligen vidstrickt del av landet nidtorftiga jarnvigskom-
munikationer, att dirmed binda denna landséinda nirmare vid det ¢vriga
landet och mojliggora forbindelser mellan de olika landsdelarna, som forut
saknats eller varit ytterligt forsvarade. Detta har varit icke blott en gird
av rittvisa mot Norrland, utan ocksd, enligt en sammanstimmande mening,
huvudvillkoret fér att bygd skulle kunna brytas i de avldgsna delarna av
Norrland och dessa trakters betydande utvecklingsmojligheter kunna till-
varatagas. Det har varit friga om kulturbanor, pa vilket man aldrig stallt
ansprak att de skola -bira sig>. I det avseendet har intet dndrat sig sedan
riksdagarna 1916 och 1917. De forhoppningar, som da hystes pa att odlan-
det och bebyggandet skulle folja jirnvigslinjerna i spiren, hava visat sig
vilgrundade. Efter inlandsbanan séder om Vilhelmina har hir i linet en
livlig bebyggelse kommit till stdnd och det lider icke det ringaste tvivel
om, att icke si kommer att bli fallet dven utefter inlandsbanans ovriga del
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inom ldnet. Och kring den stricka, som jarnvigsstyrelsen nu vill limna at
en oviss framtid, eller mellan Storuman och Sorsele dro odlingsméjligheterna
kanske #n stérre och 4n mera lovande.

Att jérnvigsstyrelsens allm#nna ekonomiska stéllning tilldventyrs blivit
forsvagad 1 férhallande till ar 1917 #r vil mojligt, men detta beror visent-
ligen pé taxepolitiken och den stora personal, man tog in under krigsdrens
hogkonjunkturer, och som man nu har svart att avveckla. Dessa forhallan-
den sta saledes icke i nidgot sammanhang med ett jirnvigsbyggande i Norr-
land, som aldrig avsetts att giva nagot tillskott till forbittrande av stats-
jairnvigarnas allménna stillning. Niar planen for detta jirnvigsbyggande
fastslogs vid riksdagarna 1916 och 1917 var for ovrigt statsjdrnvigarnas
allménna ekonomiska stdllning icke alltfor lysande. Jiérnviigarnas inkomster
bero i hog grad av de vixlande konjunkturerna; efter detta forhdllande maste
varje jirnvigsforvaltning 1 gorlig grad inritta sig. Skapandet av nya jarn-
vigskommunikationer dr alltid ett verk pa lang sikt.

Den allménna ekonomiska situationen for nirvarande i landet manar givet-
vis till varsamhet jamvidl med avseende & nybyggnadsforetag fran statens
sida. Men detta dr ingalunda ett skil att nu soka bryta sénder den en giang
antagna, for en lidngre tidsperiod avsedda planen for jarnvigsbyggandet 1
Norrland, utan kan endast foranleda till ett eventuellt forskjutande av denna plan
genom anvisande av reducerade anslag. Visserligen uttalar jirnvigsstyrelsen
1 sin framstdllning om avbrytande av arbetena pd inlandsbanan och tvir-
banan H#llnds—Stensele, att den ursprungliga byggnadsplanen framdeles bor
aterupptagas, nir »ljusare tider» intrdda, men detta uttalande #r av foga
viarde och ligger utanfor styrelsens mijligheter till forverkligande. Allenast
om den 1916 och 1917 faststillda planen oryggligen vidhalles, kan det for-
skjutande av denna plan, som tilliventyrs kan pakallas av det nuvarande
ekonomiska laget, bliva utan svarare foljder for de trakter, varom fraga ir.
Motivet savil for jirnvigsstyrelsen som tor statsmakterna med en dylik plans
faststdillande har alltid med full ridtt varit, att det ekonomiska livet i de
landsdelar, som bertrdes av en eventuell jirnvig, gestaltade sig helt olika,
om man visste, att en planerad jirnvigstosrbindelse en ging skulle komma
till stand eller om ovisshet i detta avseende radde. Det ar alldeles otvivel-
aktigt, att statsmakternas beslut 1916 och 1917 om jérnvigshyggnaderna i
Norrland redan haft en stimulerande inverkan pa den enskilda foretagsam-
heten. Beslutes nu en édndring av eller ett avbrott i denna plan, kommer
den foérhoppningsfullhetens anda, som fyllt befolkningen i de trakter, vilka
beridras av de beslutade jirnvigsforbindelserna och langt ddrutanfor, vilken
anda redan satt spdr i betydande odlingsarbeten och planer till #n storre
sidana samt i en allmédn uppryckning 4 manga omraden, att forbytas i
missmod, lojhet och bitterhet.

Linsstyrelsen vagar ocksa antaga, att statsmakterna, som pa sd manga siitt
visat sig vilja frimja Norrlands utveckling & olika avseenden, dess koloni-
sation och bebyggelse och dir skapa egna hem &4t en del av de skaror, som
med industriens depression icke lingre kunna {4 sin utkomst i denna —
icke skola folja jarnvigsstyrelsen i dess mening om att jirnvigsbyggandet i
Norrland skall efter vissa nu pagdende arbetens utférande avbrytas, utan i
stdllet halla fast vid den en gang antagna planen, en plan som sa gott som
enhilligt fastslogs av riksdagen for fa dr sedan, samt till genomforande av
Elanen anvisa sd stora anslag, som dverhuvud kunna under nuvarande for-

allanden uppbringas. Allenast med denna plans genomférande komma Norr-
lands lovande utveckling och betydande ekonomiska mdojligheter att bli en
verklighet, som om den ocksa forst i en avligsnare framtid ricker till att
gora jdrnvigstrafiken dirstides lonande, dock 1 andra avseenden kommer att
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bereda staten fordelar, som eljest ej foreligga, i mojligheter till utveckling
av industri och jordbruk, med dirav foranledda direkta och indirekta intakter.

TFor Visterbottens lin blir franvaron eller framskjutandet till en oviss
framtid av en tvirbana Hillnis—Stensele, sammanbindningsleden mellan de
bada stambanorna i Norrland, till synnerlig oldgenhet. Redan nu hava ioch
genom inlandsbanebygget allvarliga svarigheter gjort sig gillande. Handels-
omraden, som alltid “tillhort linet, hava gatt forlorade och Gverforts till andra
lan. Vilhelmina, Dorotoa och Asele soc%(nar hava med sddra inlandsbanans
tillkomst fatt sina handelsforbindelser framfor allt vinda till Jamtland och
blir tviarbanan Hillnds—Stensele i sin &vre del undanskjuten till en oviss
tframtid, kommer Stensele och Sorsele samt jimvil Térna socknar att ga
liknande utveckling till motes. Det blir darmed norska hamnar, som bli
de naturligaste utfartsviigarna for en del exportvaror, i stillet for de svenska
hamnarna vid Bottenhavet. Atit detta for Umed stad och sirskilt den nya
hamnbyggnad, som staden med stora uppofiringar anlagt vid Holmsund. efter
statsmakternas villkor och i forlitande pa tvdrbanans Héllnis—Stensele snara
tillkomst, kommer att fi odesdigra verkningar, &r uppenbart. Stadsfullmak-
tige i Umed hava ocksd i sdrskild skrivelse den 30 sistlidne september till
Eders Kungl. Maj:t framlagt sina synpunkter pa denna fraga, och kan lins-
styrelsen i allt visentligt ansluta sig till vad av stadsfullmiktige salunda
framhallits. Linsstyrelsen aberopar ocksd harutinnan vad lénsstyrelsen i
sin skrivelse till jarnvigsstyrelsen den 31 juli 1922, varav en avskrift hir
bifogas, yttrat betriffande itrégasatt anknytning till Vilhelmina av tvérbanan
fran Hillnds. Jimvil andra orter i linet hava blivit lidande av ovan berdrda
forskjutning av handelsvigarna, som, om den blir av varaktigare art, kommer
att menligt inverka pd utvecklingen i dessa trakter.

Jamval pé flera andra omraden dr, om tvdrbanan Héllnds—Stensele fram-
skiutes till en oviss framtid, fara for att samhorigheten mellan ldnets inre
delar och kustlandet rubbas. Det kan nidmnas att inom Dorotea och Vil-
helmina socknar jamtlandsforbindelserna och jimtlandsintresset ar sa utbrett,
att t. ex. inforande av stiftelseurkunder i de i Ostersund utkommande tid-
ningarna mast godkinnas sasom inforda i ortstidning. Detta ma nu vara
av mindre betydelse, men skola allt flera delar av lanet i brist pd forbin-
delser av olika slag med de nuvarande huvudorterna i linet och ldnets resi-
densstad dragas till annat lin, vilket med all sannolikhet blir en foljd av
ett undanskjutande av tvirbana over Liycksele, loper linet fara att sonder-
springas i tva delar.

Ett rationellt ordnande av sjukvarden moter ocksi under nuvarande for-
hallanden stora svarigheter. De inre och vistligare delarna dragas natur-
ligt till sjukvardsanstalter i Ostersund. Visterbottens sodra lasarett i TUmed
med dess storartade utvidgning under senare &r blir dirmed ej den central-
ort for lanets sjukhusvard, som det ar avsett till; samma blir forhallandet
med det under uppforande varande centralsanatoriet i Hillndgs. Och upp-
forande av ett lasarett i lappmarken, avsett att bereda lasarettsvard {or vid-
striickta trakter av linet, i de fall di Umealasarettet med dess storre re-
surser ej behova anlitas, har mast anstd intill dess full visshet firefinnes.
att kommuuikationsfrigan kommer att losas i enlighet med riksdagens en
ging fattade beslut och inom sddan tid, att tvérbanan genom Visterbotten
ar fullbordad, d4 lasarettet blir firdigt. Av den redogirelse for detta idrende
samt i sammanhang dirmed framkomna yrkanden fran ldnets landsting om
bland annat fullbordande inom ursprungligen beriknad tid av den av riks-
dagen beslutade tvirbanan Hallnds—Stensele. som i annat édrende avgivits,
bifogar linsstyrelsen har en avskrift. Jamvil for det ordnande av epidemi-
varden, som ankommer pa landstinget, ar tvirbanans tillkomst inom mij-
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ligast korta tid en nédvindighet; denna angeligenhet kan och bor ordnas
olika allt eftersom tvirbanans tillkomst inom en nirmare framtid kan pa-
riknas eller ej.

Den avveckling av statens nuvarande jirnvigsbygenadsverksamhet inom
né,got ar, vartill jirnvigsstyrelsens ifrdgavarande’ framstillning uppenbart
syftar, medfor ocksd véddor och svarigheter med hinsyn till den splittring
av jarnvigsbyggnadskdren, befil och arbetare, som dirav blir en fsljd samt
de forfoganden, som i detta fall maste vidtagas. Liansstyrelsen torde icke
beh6va ndrmare ingd pi dessa frigor, men har all anledning att uttala sin
anslutning till vad som hédrutinnan anforts savil i overingenjéren Fogel-
marcks foruthersrda reservation som i statens jirnvigshyggnaders ingenjors-
forenings ovanndmnda framstillning till Kungl. Maj:t av den 30 september
1922.

Med hanvisning till vad silunda yttrats och &beropats far linsstyrelsen
underdénigst hemstilla dels att jirnvigsstyrelsens ifrdgavarande framstill-
ning om avbrytande av den en ging av statsmakterna beslutade planen for
jarnvigsbyggandet i Norrland icke matte vinna Eders Kungl. Maj:ts god-
Lannande, dels ock att i stallet den namnda planen alltjimt forklaras skola
landa till efterrdttelse och snarast mojligt genomforas. Den skyndsamhet,
varmed denna plan kan bringas till verkstillighet, beror visserligen av sta-
tens méjligheter att hirfor uppbringa medel, men si stora intressen std hir-
vid pd spel, att alla anstringningar bora inriktas pa att planens genom-
forande icke forskjutes alltfor mycket. For Visterbottens lins utveckling,
framtid och sammanhdllande 4r ‘det av storsta vikt, att den fran Hillnis
utgdende banan icke avbrytes vid Lycksele, utan omedelbart fortsittes fran
Lycksele till Stensele, helst med arbetenas bedrivande bade frin Hillniis
norrut och frin Stensele (Storuman) séderut — — — —

1917 4rs riksdag beslot jamvil anliggande av jarnvig fran Umed till
Holmsund. Sdsom forutsittning for att denna byggnad skulle komma till
utforande hade emellertid uppstillts sasom villkor, att Umed stad skulle
dtaga sig att anligga hamn vid Holmsund. Tidigare utarbetade forslag av-
sago, att staten skulle utfora och bekosta ifrdgavarande hamnanliggning.

Umed stad iklidde sig ocksi det namnda villkoret, och forsta utbyggnaden
av hamnen &r redan utford. Kostnaden harfor uppgar till 1,300,000 kronor
men torde inom nérmaste tiden, pé4 grund av forestaende husbyggnader, okas
till 1,500,000 kronor.

Atagandet ifréga torde icke hava kommit till sténd, om stadsfullmiktige
ej varit forvissade om att hela tvirbanan Hillnds—Stensele skulle inom en
nira framtid anliggas.

I anledning av jdrnvigsstyrelsens ar 1922 avgivna forslag, att tvirbane-
bygget Hiullnis—Stensele skulle avbrytas vid Lycksele, framhollo stadsfull-
miktige 1 skrivelse till Kungl. Maj:t den 30 september 1922 att detta for-
slag framkallat stark misstimning ej blott i de pi kommunikationer van-
lottade bygder, som beréras av forslaget, utan i lingt vidare kretsar. Ej
minst inom Umed stad hade detta forslag till sonderbrytande av den av 1917
drs riksdag faststillda planen for jirnvigsbyggnader uppvickt bekymmer.
Umed stad hade ndmligen for att jirnvigsforbindelsen med havet skulle
komma till sténd, forbundit sig att anligga hamn i Holmsund. Till grund
for atagandet ligo — framhollo stadsfullmiktige — de upprepade uttalan-
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den, som frén jérnvigsstyrelsens sida gjorts om behovet av en jarnvigsfor-
bindelse Hallnds—Stensele, varigenom inlandet skulle erhilla kommunika-
tionsled till havet. Behovet av en sddan forbindelse hade ocksa vitsordats
savil av Kungl. Maj:t som av riksdagen. Med den kinnedom, som stads-
fullméktige hade om de tungt vigande skil som redan tidigare frin olika
hdll anforts for nodviandigheten av en sidan forbindelse, #r det forklarligt
att stadsfullmiktige i forvissningen att banan ocksi skulle komma till stidnd
inom av riksdagen angiven tid &togo sig att anligga hamn vid Holmsund.

Stadsfullmiktige anforde vidare:

»>Om tvdrbanan avbrytes i Lycksele; gir hela den beriknade trafiken till
och frdn inlandsbaneomridet férﬂ)rad for Umea stads hamn i Holmsund, och
i sddant fall dr det uteslutet, att hamninkomsterna komma att ticka rinte-
utgifter och driftskostnader. Under siddana forhallanden torde stadsfullmik-
tige komma att se sig nodsakade gira underdinig hemstillan, att staten
matte inlosa hamnanliggningen och uppehdlla driften vid densamma, en hem-
stillan for vilken s& mycket storre fog méste anses forefinnas, som det icke
dr genom ndgot Umed stads forvéillande som detta steg mahinda méste
tagas.

%J‘renom tvirbanans avbrytande.i Lycksele gir ett avsevirt handelsomrade,
som av alder tillhort Umed stad, forlorat for staden och linet, vilket for-
hillande kommer att menligt inverka framfor allt pa stadens ekomomi. Att
statsmakterna icke bora frimja ett sidant sonderslitande i handels- och andra
avseenden av bygder, som alltid stitt i forbindelse med varandra, synes
framgd av de uttalanden, som hédrovan datergivits. Till dessa uttalanden
torde bora fogas en erinran om vad herr Sven Norrman anfért i sin utred-
ning av jirnvigsfragorna, da han papekar bl. a. Umes stads stora betydelse
sdsom forlaggningsort for ldnsstyrelse, skolor, sjukhus och militaretablisse-
ment med dérav foranledda behov av férbindelse med upplandet, varjimte
han papekat att genom Hillnds—Stenselebanans anliggande forhoppning fin-
nes att med svenskt niringsliv inforliva Tédrna socken och de vistra fjall-
omrddena i Sorsele och Stensele socknar, som nu férmedla si gott som hela
sin handel dver Norge.»

Den av stadsfullmiktige for &r 1924 faststillda staten for stadens hamn i
Holmsund upptager & utgiftssidan avloningar och andra omkostnader 4,160
kronor och rintor 65,000 kronor, tillhopa 69,160 kronor. Inkomsterna #ro
beriknade till 25,000 kronor, ddrav 20,000 kronor i hamnuppbord och 5,000
kronor i platshyror. Bristen, 44,160 kronor, skall tickas genom tillfilligt lin.

I statsverkspropositionen till 1923 4rs riksdag anslot sig emellertid da-
varande departementschefen till jarnvigsstyrelsens dsikt, att banbygget tem-
pordrt borde avbrytas vid Lycksele. I anledning av vickta motioner om
beviljande av anslag for banbyggnadens fullfsljande uttalade statsutskottet.
att ndgot anslag for arbetenas utstrickande ovanfor Lycksele mot Stensele
icke behover beviljas forrdn vid 1924 &rs riksdag. Nagon omprovning av
frdgan, huruvida arbetena tillsvidare skola avbrytas vid Lycksele, syntes
alltsd icke pakallas vid 1923 ars riksdag. Statsutskottet ansig sig darfor
bora tillstyrka, att med avgorandet av sistnamnda friga matte ansti till
1924 4rs riksdag. Statsutskottets ifragavarande forslag blev av riksdagen
bifallet.
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Visterbottens lidns landsting, som erfarit att jérnvigsstyrelsen dmnade
foresld banbyggnadens avbrytande i Lycksele, har den 27 november 1923
till Kungl. Maj:t avlatit en framstidllning i drendet, vari bl. a. anféres:

»Befolkningen inom de av ifrdgavarande beslut berdrda trakter har givetvis
forlitat sig pa riksdagens beslut om byggande av hela banan i ett samman-
hang. Stora svarigheter skulle uppsta for mangen, om beslutet till dventyrs
icke fullfsljes.

Sedan lang tid tillbaka har frigan om ett nojaktigt ordnande av sjuk-
viardsfrigan 1 lappmarken varit brdnnande, men pa grund av kommunika-
tionsbristen har densamma icke Lkunnat losas. 1919 drs landsting beslot
emellertid, sedan statsmakterna fattat beslut om fortsdttande av inlands-
banan samt anléggande av tvdrbanor, att bygga ett lasarett i lappmarken.
Lasarettet borde enligt kommittéforslaget forliggas till Storuman, som pa
grund av tvirbanans anknytning till inlandsbanan komme att bliva den
centralaste orten. For dndamdlet avsattes 200,000 kronor. Nagot definitivt
beslut i forliggningsfragan har emellertid icke fattats. Vid 1920 ars lands-
ting, da fragan dnyo foreldg, motiverades uppskovet med den ovisshet, som
tyvirr forelage betrdffande tidpunkten for tvidrbanans fullbordande. En for-
sﬁjutning i den berdknade byggnadstiden bade nimligen redan da intriffat.
Med hinsyn till de allvarliga konsekvenser och stora oligenheter, som en
dndring i den beslutade utvecklingen av jérnvigskommunikationerna skulle
medfora, ansag sig landstinget icke kunna fatta beslut i lasarettets bygg-
nadsfraga. S& linge jirnvigsfrdgan idr svidvande, dr landstinget urstindsatt
att nojaktigt ordna den synnerligen tringande fragan om sjukvard for lapp-
markens befolkning.

Landstinget har igangsatt uppforandet av ett centralsanatorium for linet.
Denna sjukvardsanstalt har forlagts till Héllnds, vilken plats ansags bliva
synnerligen limplig framforallt med hdnsyn till den beslutade tvdarbanan
Héallnds—Stensele, som skulle dstadkomma en god forbindelse vid sjuktrans-
gorter med lappmarken. Om banbyggnaden nu avbrytes vid Lycksele, maste

e sjuka fran lappmarken firdas over Ostersund och Bracke till Hillnds, en
jirnvigsresa pd tvd dygn. Samma tid maste de sjuka, som behova lasaretts-
vard, vistas pa taget for att komma fran Stensele eller Vilhelmina till lins-
lasarettet i Umea. Vid svara sjukdomsfall maste en sa lang och tidsodande
resa innebdra en allvarlig fara.

Ett rationellt utnyttjande av kronans skogar synes, sisom framhalles
bl. a. i den pd sin tid verkstdllda utredningen om tvérbanan, icke vara
mojlig utan att en tvirbana bygges, varigenom produkterna kunna trans-
porteras till ndrmaste hamn. Aven med hénsyn till jordbruket, som i lapp-
marken #dger goda forutsdttningar att bli lonande om kommunikationer
komma till stidnd, 4r tvirbanans fullbordande av behovet pakallad.

Slutligen anser sig landstinget bora framhalla, att om tvirbanebyggnaden
avbrytes i Lycksele, de naturliga handelsvdgarna bliva betdnkligt rubbade.
Lappmarken har av alder haft sina handelstérbindelser med kustlandet, men
om tvirbanan ej nu fullbordas, komma dessa att helt brytas.

Pa grund av vad salunda anforts, och da jarnvigsarbetets nedliggande
kommer att medféra 0kad arbetsloshet, far landstinget i underdanighet hem-
stilla att Eders Kungl. Maj:t médtte hos 1924 ars riksdag framlidgga propo-
sition om anvisande av medel for fortsittande av tviarbanan Lycksele—
Stensele i enlighet med av 1917 4rs riksdag fattat beslut.,

Med oversindande av ovannimnda framstdllning har linsstyrelsen den 5
januari 1924 i skrivelse till Konungen anfort bland annat:
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»Dé statsmakterna besloto anliggande av jirnvigslinjen Umed—Holmsund.
uppstdlldes som villkor for beslutets genomfsrande, att Umea stad byggde
en hamn vid jarnvdgens slutpunkt. Detta villkor har fullgjorts och stadens
kostnader for hamnbygget i fraga belopa sig till mer 4n 1,520,000 kronor.

Det dr patagligt, att, da staden iklidde sig forpliktelser med dessa kon-
sekvenser, staden dven riknade med att staten, som uppstéllt villkoren, skulle
1 sitt fortsatta arbete med jirnvigskommunikationernas utveckling ledas av
sadana principer, som vore dgnade att underlitta bordan for staden av dess
ekonomiska uppoffringar. Sa synes emellertid ej bliva forhallandet, om full-
foljandet av jiarnvdgen Lycksele—Stensele skall undanskjutas till en oviss
framtid. De handelsomraden, vilkas in- och utforsel naturligt skulle for-
medlas over Umed stads hamn, komma genom den ordning i vilken statens
jarnviigshyggande planligges, att soka forbindelse med yttervirlden Gver
andra hamnar. De svarigheter, vilka, enligt vad all erfarenhet visar, dro
forbundna med arbetet att aterleda handelsvigarna till platser, som en gang
limnats, komma givetvis att dn ytterligare minska utsikterna for U'mea stad
att forrdnta och amortera sin av staten pabjudna hamnbyggnad, om byggandet
av jarnvigen Lycksele—Stensele undanskjutes.

Det ar emellertid ej endast av Umed stad gjorda kapitalutligg, som hiri-
genom ligga r#ntelosa eller med minskade forrdntningsmojligheter. Var
statens avsikt att milmedvetet fullfélja en byggnadspolitik, som tillsvidare
gjorde Lycksele till en slutpunkt pa linjen Hiallnds—Stensele, sa var byg-
igandet av_jarnvigsbron over Ume dlv vid Lycksele en atgird, vars limp-
ighet starkt kan Ifrgasittas. Kostnaden for denna jimte jarnvigens fram-
dragande fran #dlven in till Lycksele kyrkoplats torde hava dragit en kostnad
av inemot 500,000 kronor.

For forbindelsen Hillnds—Liycksele hade en provisorisk station pa norra
sidan dlven helt visst varit tillfyllest.

Nir nu efter vad kunnigt dr jirnvigsstyrelsen anser statens intresse av
att hilla en trinad och god arbetarestam samlad kriver, att jarnvigsbygget
i ovre Norrland fortsittes, har styrelsen foreslagit, att byggandet av linjen
frAn norra stambanan till Arvidsjaur upptages. Att dven denna jirnvig
bor komma till utforande torde vara stillt utom allt tvivel. Savitt lins-
styrelsen varit i tillfille folja detta drendes utveckling, synes emellertid en
viss tvekan rorande den ldmpligaste strickningen av denna bana vara ra-
dande. Framfor allt tyckes detta gilla banans del ndrmast norra stam-
bapan och alltsd den, & vilken arbetet torde bora pabdrjas. Huru denna
friga skall lampligast losas, blir uppenbarligen beroende av det resultat.
som pagdende undersokningar rérande malmforekomsterna i Norsjo ldmna.
Innan dessa slutforts, vill det synas, som ett pa fullt sakliga grunder fotat
beslut knappast kunde fattas. Under sidana forhallanden torde det kanske
med skdl kunna ifrdgasittas, huruvida icke ett nppskov med arbetenas pa-
borjande pa demnna banstrdcka vore av omstindigheterna pakallat. Da till-
fille till arbete for de vid jarvigsbygget sysselsatta arbetarna kan beredas
pa linjen Lycksele—Stensele behdver ett sadant uppskov icke betyda ett
korsande av jirnvigsstyrelsens onskemal att halla dess goda stam av arbetare
samlad. Det kan nu visserligen invéndas. att dven betrdffande banan fran
Lycksele forslag om &ndrad riktning framstéllts. i det att yrkande framkommit
om understkning av en linje Liycksele—Vilhemina i stdllet for den av stats-
makterna beslutade linjen Liycksele—Stensele. Itt uttryvck for dessa onske-
méal dr bland annat den till landstingets beslut om nu ¢verlimnade under-
daniga framstillning fogade reservation. I denna fraga har ldnsstyrelsen
avgivit yttrande till jirnvigsstyrelsen den 31 juli 1922, av vilket yttrande
en avskrift hir ndrslutes. De av ldnsstyrelsen dd framhéllna synpunkterna
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anser linsstyrelsen allt fortfarande #ga full giltighet, och att alltsi en sddan
undersokning icke bor komma till utférande.

Med aberopande av sivil de nu i foregdende skrivelser anforda sk4l hem-
stiller ldnsstyrelsen i underddnighet om nadigt bifall till den av linets
landsting i dess hirmed overlimnade skrivelse gjorda framstillning.

Jarnvigsstyrelsen har i samband med framstillning om anslag av 1924
drs riksdag anfort, att intet nytt férhallande intritt, som kunnat #ndra sty-
relsens i skrivelse den 8 september 1922 uttalade uppfattning i fraga om
fortsdttningen av banbyggnaden fram till Stensele. Styrelsen uttalade darfor
sdsom sin mening, »att denna banbyggnad for ndrvarande bor fullfsljas en-
dast fram till Lycksele, vilken ort alltsé skulle bli banans slutpunkt en tid
framats.

Hénsynen till konjunkturerna synes hava utgjort anledningen till jirn-
vigsstyrelsens forslag om banbyggets avbrytande. Emellertid foreslar jirn-
vigsstyrelsen, att tvirbanan till Arvidsjaur i stillet skall paborjas, >da det
allménna ekonomiska liget i landet vél nu &tminstone i nigon mén forbitt-
rats»>. Den arbetsstyrka, som sysselsittes vid tvirbanan Hiallnds—Stensele,
bor enligt jérnvigsstyrelsens mening limpligen overflyttas till tviirbanan
till Arvidsjaur.

Frén Arvidsjaur har dock i en till Kungl. Maj.t gjord framstillning pa-
pekats, att denna banas pabérjande &r av noden for beredande av arbete 4t
inom orten befintliga arbetsbehtvande personer.

Departementschefen har, sésom inledningsvis nimnts, anslutit sig till jirn-
vigsstyrelsens forslag under uttalande, att ett avbrytande av Stenselebanan
och pabérjande av Arvidsjaurbanan s>bist torde motsvara statsmakternas tidi-
gare dtgbranden samt den av frigan berdrda befolkningens dirpa grundade
forhoppningars. :

D4 i stadsfullméktiges, landstingets och linsstyrelsens yttranden #vemsom
de av frigan berérda kommunernas tidigare framstillningar Hallnis—Sten-
selebanans fullbordande fram till inlandsbanan enstimmigt begirts, synes
det knappast kunna goras gillande att jirnvigsstyrelsens av departements-
chefen understédda forslag skulle motsvara befolkningens forhoppningar. Och
da 1917 ars riksdag beslutat att banan till Stensele skall byggas, dock ej i
snabbare takt dn jarnvigsstyrelsen ar 1917 foreslagit, kan det ej heller an-
ses motsvara statsmakternas tidigare dtgoranden att nu besluta avbryta ban-
byggnaden och uppskjuta dess fortsittande till en mer eller mindre avligsen
framtid.

Departementschefen framhaller, att i propositionerna till 1916 och 1917
ars riksdagar angéende byggande av tvirbanor var linjen Lycksele-Stensele
ej medtagen, >enér den ansigs komma att beréra omrdden, som icke i sir-
skild grad #gde forutsittningar for vare sig starre utveckling av jordbruket
eller industriellt framétskridande>. '

Ifréga om jordbruksmojligheterna framgar av byrachefen Norrmans utred-
ning i tvérbanefrigan att 4 linjen H#llnds—Stensele finnes 101,359 hektar od-
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lingsvird jord, medan motsvarande siffra inom Arvidsjaur och Arjeplogs
socknar dr 38,232,

Av samma atredning framgdr, att »det synes med ganska stor sikerhet
kunna berdknas, att trimasseindustri skall lokaliseras invid jirnvigslinjen,
dar tillrickligt med rdvara finnes att parikna. Denna jirnvigs betydelse
for berdrda skogsomrdden framstir klart i revirforvaltarnas utlatanden och
far ej underskattas».

I det av revirforvaltaren i Stensele revir avgivna utlitandet uttalas, dels
att en trimassefabrik vid Ume-Luspen (Storuman) anses stélld utom tvivel,
om tvidrbanan dit framdrages, dels att trikolstillverkning blir ekonomiskt
biarkraftig och att tjirbrinningen vintas skola kraftigt uppblomstra. Byra-
chefen Norrman framhgller vidare, att »>den avgjort stiorsta betydelsen
for skogens framtid har diarfésr av de tre frimst ifrigasatta tvirbanorna
strickningen Hullnis—Stensele, dérnést komma Mellansel—Réasele och Sol-
lefte—Hoting med foretride for den forstnimnda. Slutligen erinras om, att
den redan begynta och i starkare fart motsebara realisationen av lappmar-
kens overdriga och skadade skog gor en snar anliggning av tvdrbanor dub-
belt onskvidrd». I utredningen pdpekas att ur vattenfallssynpunkt Stensele-
alternativet har en »avsevird betydelse>. Det erinras vidare om »de i fjall-
trakterna vitt utbredda olivinstenarna samt de vid dessa bundna goda och stora
tiljstensforekomsterna i Vilhelmina och Térna “vensom Stensele socknars.
Forhoppningar om en lénande brytning inge férekomsterna av svavelkis vid
Joranselberget i Stensele.

Anforda utdrag wr den verkstillda utredningen synas icke giva stod for
den formodan, att ifrdgavarande tviarbana berdr omrdden, som icke i sirskild
grad #gde forutsittningar for vare sig storre utveckling av jordbruket eller
industriellt framatskridande.

I detta sammanhang bér mahinda meddelas fsljande sammanstillning over
taxeringsvirden & bevillningspliktig fast egendom ar 1923 i de kommuner
som fi gagn av en tviérbana Hillnis—Stensele:

Soeken. Jordbruksfastighet. Annan fastighet. Somma.
Degerfors . . . . . . . . . . ... .. 18,365,600 1,709,600 20,075,200
Lyveksele . . . . . . . . . ... ... 31,009,900 2,338,500 33.348,400
Stensele . . . . . . . ... 000 11,704,100 824,200 12,528,300
Térna . . . . . . . . ... .. 1,143,300 31,700 1,175,000
Sorsele. . . . . . . . . .. .. ... 8215400 279,300 8.494.700

70,438,300 5,183,300 75,621.600

Aven Vilhelmina, Asele och Dorotea socknar fa, ehuru i mindre grad,
nytta av ifrdgavarande jirnvdg. Taxeringsvirdet 4 fast egendom i nimnda
socknar uppgick dr 1923 till 37,095,800 kronor, varigenom sammanlagda taxe-
ringsvérdet uppgér till 112,717,400 kronor.

Fran landskontoret i Umed har inh@mtats uppgift rorande antal invénare,
taxerad inkomst, taxeringsvirden 4 jordbruksfastighet, areal odlad jord m. m.
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betriffande en av de byar, Bastutrisk i Stensele socken, som banan Lyck
sele—Stensele skulle genomlopa. Byn #r beldgen cirka 7 mil frAn Lycksele
och cirka 3 mil frin Stensele. Liknande uppgifter hava dven inhdmtats be-
triffande en under de senare aren av kronotorpare nybildad by Juktikolonien,
beligen omkring en halv mil fran Bastutrisks by. Kronotorpskolonien #r
dnnu i saknad av varje vigforbindelse. Av dessa uppgifter framgar fol-
jande:

Bastutrdsks by.

Antal invdpare . . . . . . . ... ... 293
Taxerad inkomst . . . . . . . . . . . . . . .. 122,586: —
Taxeringsvérde 4 jordbruksfastighet . . . . . . . 603,700: —
Odlad jord, har . . . . . . . . . . . .. . ... 161,1
Angsmark > . .. .. ... 490,6
Medeltaxv. pr. har odlad jord . . . . . . . . . . 1,200: —
Juktdkolonien.

Antal invdnare . . . . . . . .. ..o L. 114
Taxerad inkomst . . . . . . . . ... ... .. 32,431: —
Taxeringsvirde & jordbruksfastighet . . . . . . . 45,100: —
Odlad jord, har . . . . . . . . . .. . ... .. 48
Medeltaxv. per har odlad jord . . . . . . . . . . 800: —

Sésom hirav synes, #r den odlade jorden i Bastutrisks by taxerad till i
medeltal 1,200 kronor per hektar. Att déma av denna siffra, jaimford med
taxeringsvirdet 4 odlad jord invid jirnvigsstationer i mellersta och sédra
Sverige, och med hdnsyn till, att abyggnaderna i lappmarken #ro av mindre
virde, mitte jorden utmed linjen Lycksele—Stensele vara synnerligen god.

P4 varje punkt bestyrkes alltsd riktigheten av det av departementschefen
ar 1917 gjorda uttalandet, att vi icke ha rdd att lita landets tillgdngar i
lappmarken ligga obrukade.

Det #r icke friga om att hdr skapa en turistled. Avsikten #r att bereda
folket utkomstmsjligheter i vért eget land och att sitta landet i stdnd att
framforallt tillvarataga de oerhérda skogstillgdngar, som nu i stor utstrick-
ning forfaras. Detta synes vara si mycket angelignare, som skogsarealerna
befinna sig foretridesvis i statens #go.

Departementschefen uttalar, att med hinsyn till automobiltrafikens utveck-
ling giiller betriffande bdda jirnviagarna (Lycksele och Arvidsjaur), att deras
framdragande till de nu foreslagna &ndpunkterna #ven for ovanliggande
delar av landet innebdr en hogst betydande forbittring av kommunikatio-
nerna.

Tyvérr kan en postverkets omnibuslinje icke inrdttas mellan Lycksele och
Stensele, enir den ldnga tribron over Umeslv vid Askilje (ungefir halvvigs
pad strickan) 4r synnerligen skroplig och ej tdl en sidan belastning. Ny-
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byggnad av landsvigsbro kommer att kosta ett avsevirt belopp, och vig-
distriktet miktar sannolikt icke deltaga i kostnaden. Om jarnvigen bygges,
torde medel kunna inbesparas genom uppférande av en kombinerad jirnvigs-
och landsvigsbro. Men #ven om en ny landsvigsbro uppfores, kan omnibus-
trafiken icke tillgodose annan trafik #n post- och personbefordran, den senare
i begrinsad utstrickning. Naturtillgdngarna kunna genom sidan trafik icke
nyttiggoras, varav foljer att den utveckling av industri och jordbruk, som
dr i hog grad onskvird, omdjliggores. Med sannolikhet torde den inviind-
ningen komma att gbras, nu som s& manga ganger forr, att jordbruk ilapp-
marken icke kan bedrivas. D4 emellertid lappmarkens befolkning i mycket
stor utstrickning har sin huvudsakliga utkomst av jordbruk, torde en sidan
invindning f4 anses vederlagd redan genom pépekande av detta faktiska
forhallande. Vil #r det sant, att lappmarksbefolkningen for en bekymmer-
sam tillvaro. Men det #r kint, att dven befolkningen i andra landsdelar
tidigare levt 1 knappa omstindigheter. Det var med kommunikationsvisen-
dets utbredning som stdllningen forbdttrades. En betydande del av dvre
Norrlands befolkning saknar #nnu kommunikationer, och detta ar orsaken
till befolkningens svarigheter. Men denna befolkning har aldrig uppgivit
hoppet att bliva i ndgon mén jimstilld med landets 6vriga medborgare. Och
den fortjinar att bli det. Ty arbetsamhet och vakenhet dro de utmérkande
dragen for befolkningen i de bygder, som hir droifraga. Trots fattigdomen
fullgoras skyldigheterna till stat och kommun punktligare &n annorstides.
Vigvisendet och skolorna krdva betydande uppoffringar pa grund av de
stora avstdnden och den glesa bebyggelsen, och i ett 20-tal dr har ldnets
landsting haft den storsta landstingsskatten i riket, nirmast pa grund avde
stora kostnaderna for sjukvdrden. Befolkningen klagar emellertid icke. Men
den hoppas och tror, att statsmakterna icke skola underlata att genom kom-
munikationers anldggande bereda dessa trakter samma férméner, som redan
for ménga tiotal 4r sedan kommit andra till godo. Och framforallt tror
man #nnu, att nir riksdagen beslutat att en jarnvig skall byggas, si skall
det beslutet ocksd gd i verkstillighet. Man vigrar tro, att ndgon kan gora
ett sidant beslut om intet.

Det har framhallits, att linjen Lycksele—Stensele icke blir biarig. Byra-
chefen Norrman uttalade i sin utredning »att det icke dr riktigt att bedoma
de jirnviigsekonomiska resultaten endast ur synpunkten av inkomster och utgif-
ter & tvirbanan, d4 densamma kommer att tillféra andra statsbanestrickor
mycket betydande trafikinkomster. — — — KEn berdkning Over samt-
liga, andra statsbanestrickor tillfsrbara trafikinkomster och hird fallande
nettoinkomst skulle med stor sannolikhet ge vid handen, att &ven under de
forsta trafikdren ingen visentlig totalbrist uppstode; si smaningom komme
sikerligen Overskott att erhdllas.» Uppenbarligen kommer varje ny bibane-
linje, som skapas, att oka trafiken och forbattra driftsresultatet & huvudlin-
jerna. Men statsmakterna kunna icke girna rdkna med allenast inkomster
och utgifter vid banorna. Niren bana bygges, uppvixa nya samhillen, fastig-
hetsviirdena Gkas och nya arbetstillfillen skapas, varav foljer okade skatte-
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intdkter. Skogarnas tillgdngar kunna bittre tillvaratagas, varav foljer skade
skogsmedel. Av virde #r det ocksi, att folket kan beredas utkomst inom
det egna landet. Sidana synpunkter kunna statsmakterna icke forbise. Av
vad forut anforts och aberopats framgir jimvil, att med hinsyn till arbets-
lésheten byggnadsarbetets fortsittande dr av noden.

Darest det skulle anses mindre lampligt att under ridande forhallanden
bevilja lanemedel for banbyggets fortsittande, si finnes ett annat sitt att
ticka kostnaderna, ndmligen genom anlitande av statens jarnvigars for-
nyelsefond. Denna fond &r betydande, och de norrlindska statsbanelinjerna
ha i stor utstrickning bidragit till denna fond, utan att namnvirda belopp
ur densamma behévt anvdndas i Norrland.

P4 grund av vad silunda anforts, och d& det 4r en livsfraga for Vister-
bottens lappmarks befolkning att den av 1917 &rs riksdag beslutade jarnvi-
gen Hillnis—Stensele fullbordas, fa vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta, att till pdbérjande av arbetena
4 jirnvigen Lycksele—Stensele for budgetiret 1924—1925 an-
visa ett reservationsanslag av 1,000,000 kronor.

Stockholm den 21 januari 1924.

Gustav Rosén. Herman Rogberg. Evert Jonsson.
Nils Gabrielsson. N. J. F. Almhvist.
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