Motioner i Forsta kammaren, Nr 15. )

Nr 15.

Av herr Enhoérning, om anslag till byggande av en statens is-
brytare.

Enligt vad dagspressen meddelar, har regeringen, som vid allmin fore-
dragning behandlat den genom isblockaden sirskilt aktuella fragan om an-
skaffning av en statens isbrytare, bemyndigat handelsministern att till-
kalla tvenne sakkunniga fér eftergranskning av den s. k. vintersjofarts-
kommitténs forslag, i vad detta giiller en sidan isbrytares storlek, typ
m. m., och vidare har stiillts i utsikt att anbud med kostnadsberiikningar
komma att infordras fran de svenska skeppsvarven. Nagon proposition i
fragan till innevarande riksdag har dock ej, enligt regeringens mening,
av statsfinansiella skil kunnat komma i fraga.

De miatt och steg regeringen silunda tagit f6r denna f6r vart lands han-
del och sjofart sa utomordentligt viktica frigas forande framéat iro viarda
allt erkiinnande. Den vidtagna atgiirden hilsas dven med tillfredsstil-
lelse inom svensk handels- och sjéfartsviirld 6ver huvud taget samt bland
de sjéfarande. Emellertid har jag den uppfattningen, att den utgift, an-
skaffandet av en statens isbrytare skulle betinga, icke, trots det tryckta
liget och angeliigenheten av att storsta sparsamhet pa alla omraden iakt-
tages, 4r oGverkomlig, och att frigan silunda redan vid denna riksdag
bor komma upp till behandling, detta s mycket mera som den utredning,
de sakkunniga, vilka skola tillkallas, hava att verkstilla, vil hor kunna
foreligga i medio av februari ménad eller senast i slutet av niimnda méanad.

Sasom skil for det forslag, jag hirmed framligger, far jag hinvisa till
foljande.

Sasom kiint torde vara, finnes i vart land allenast en isbrytare, tillrick-
ligt stark att kunna nyttjas for mera krivande uppgifter, nimligen den
Stockholms stad tillhérande »Isbrytaren II.. Denna har dven priovats vid
trenne expeditioner utanfér dess lokala verksamhetsomrade, salunda vid
expeditioner till dels Aland, dels Oresund och Vistkusten samt dels ock i
ar till Givlebukten. Over denna isbrytare har dock staten allenast vill-
korlig dispositionsriitt. Det dAr visserligen icke antagligt, att Stockholms
stads myndigheter skulle forvigra staten disponera »Isbrytaren II», om
tringande noéd si kriver, dven vid det forhallandet att svara isar i Stock-
holms skirgard eljest motiverade fartygets kvarblivande inom sitt lokala
kampanjomrade. Erfarenheterna fran de tva senaste expeditionerna sy-
nas dock giva vid handen, ati just denna statens villkorliga dispositions-
riatt till fartyget dr ett allvarligt hinder fér fartygets utsindande i god
tid. Jag och ménga erfarna min med mig ha fatt det intrveket, att »Is-
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brytaren II» vid sin expedition till Oresund och Vistkusten utséindes unge-
fir tva veckor senare dn liget i dessa farvatten motiverade och vid ex-
peditionen till Givlebukten Atminstone nigra dagar senare din behovligt
varit.

For undvikande i framtiden av dylika kalamiteter kan tédnkas, att sta-
ten bygger och for egen rikning driver en isbrytare av limplig storlek och
typ, och diirigenom aterfar av Stockholms stad de 300,000 kronor, som sta-
ten bidragit med till denna isbrytare. Det &r ju redan pa tal att Stock-
holms stad onskar aterbetala till staten detta belopp for att bliva fri sina
forbindelser, betriffande att stilla isbrytaren till statens disposition.

Den s. k. vintersjofartskommitténs forslag torde icke, med hinsyn till
det allmiinna liksom det statsfinansiella liget, kunna forverkligas inom
sverskadlig tid. Det torde viil diven vara insikten hirom som foranlett
regeringen att foranstalta en overarbetning av dess forslag i vad detta av-
ser isbrytarens storlek och typ. Oavseit om vintersjofartskommitténs
torslag kan genomforas eller ej, finnas si manga och stora uppgifter for
en av staten igd isbrytare, att nagon tvekan om behovligheten av an-
skaffandet av ett sadant fartyg icke bLor rada.

En statens isbrytare skulle pa ett mycket verksamt sitt bidraga till ett
tryggande av sjofarten pa de norrlindska hamnarna vid savil seglatio-
nens bérjan pa varen som vid dess avslutande pa hosten och vintern. Vid
den forra tidpunkten vore isbrytarens uppgift att si tidigt som mojligt
sbka gora utskeppningshammnarna tillgiingliga fér fartygen och vid den
senare tidpunkten att stka trygga fartygens avsegling fran dessa hamnar
s linge forhallandena det rimligen medgiva. For detta syfte ridcka icke
de lokala isbrytarna, vilkas verksamhetsomriden #ro mera begrinsade. 1
regel dro de av mycket ringa styrka jimfért med en tilltinkt statsisbry-
tare och kunna alltsi icke utfora nagra mera krivande uppgifter. Lika-
ledes tillata icke dessa ishrytares aktionsradie en langvarig franvaro fran
operationsbasen,

T detta sammanhang bor framhallas, att en isbrytare genom dylik verk-
samhet hogst avseviirt skulle kunna forlinga skeppningssisongen, var-
igenom icke blott jimnare avlastningsférhillanden skulle ernis och det
s. k. siisongarbetet vid sigverken, trimasse- och pappersfabrikerna i stor
utstriickning skulle kunna ntjimnas, vilket ir lika betydelsefullt {6r sjo-
farten som for exportindustrierna, men #ven — och diri ligger ett be-
tydande allménintresse — skulle kad export méjliggoras. Detta giller {. 6.
icke Norrland ensamt utan iven sydligare delar av vart land. Sedan stats-
isbrytaren pa hosten eller under januari avslutat sitt arbete i Norrland
ar den till disposition f6r Ostkusten samt Syd- och Vistkusterna, varest
det visat sig att den har en mycket stor uppgift att fylla. Och det be-
hoéver vil icke sdrskilt framhallas, att hir anforda omstindigheter maste
medverka till skapandet av en starkare grundval for en jimmare och
storre export och for en stabil oeh hogviirdig svensk valuta.
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Det dr emellertid icke blott fér herérda sjofarts skull en statsisbrytare
bor finnas att tillga. Utvecklingen har gatt diirhiin, att vart land blivit
alltmera beroende av en tryggad samfirdsel over haven aret om. Den
reguljira trafiken pa frimmande linder, vare sig dessa idro transoceana
eller europeiska, vilken trafik har den storsta betydelse for Sveriges han-
del och vart vilstand, dr beroende av att vintertid flera svenska ham-
nar pa vist- och ostkusten kunna anlopas. Hiirigenom behévde icke kun-
der i utlandet uppsoka andra exportlinder for att fylla sina behov under
den tid svenska hamnar iro stingda av is. Trafiken pa Ostersjon kan,
sasom erfarenheten visar, vil behiva stodet av en statsisbrytare. Det har
ju hént att frimmande nation mast detachéra isbrytare till vara far-
vatten for att trygga den reguljira trafiken. Dylika hiindelser kunna icke.
sasom nagon nyligen framhallit, 6verensstimma med den stillning vart
land dock intager pa den internationella samfirdselns omrade.

Vid behov av undsiittning till nagon del av var langa kust, dir isfor-
hallandena blivit si svara att fara for liv och gods foreligger, star sta-
ten, praktiskt om ej teoretiskt taget, utan resurser, ty, siisom ovan nimants,
ritten att disponera »Isbrytaren II> iir endast villkorlig, och nagot av or-
logsflottans fartyg star lika litet till buds. Tvirtom #r vart sjéforsvar
for att kunna fylla sin utomordentligt viktiga uppgift i triingande behov
av isbrytarehjilp.

Huru litet framsynt den politik varit, som i vart land foljts i féreva-
rande avseende, far sin fulla belysning vid jimforelse med vara grann-
linder. Niar vidare tages i betraktande att dessa linder 1 ekonomiskt hiin-
seende dro siimre situerade #n vart land, forvanas man 6ver den stora
skillnaden i omtanke fran statens sida.

Anmirkningsvird dr sirskilt den aktiva handels- och sjofartspolitik Fin-
land hdrutinnan fort. Av linderna kring Ostersjon dr nimnda land bist
tillgodosett vad angar isbrytarentrustning. Finlands isbrytareflotta, vil-
ken disponeras metodiskt fran isperiodens borjan till dess slut, omfattar
ett flertal fartyg, av vilka hir ma nimnas »Murtaja> om 1,200 ind. hkr.,
»Sampo» om 3,000 (1,400 & foér- och 1,600 4 aktermaskin) och »Tarmo> om
3,850 (1,450 & for- och 2,400 & aktermaskin). Vid skeppsvarv i Helsingfors
har vidare den av staten inkopta isbrytaren sHansa» undergatt en genom-
gripande restaurering, sjosattes ater den 15 sistlidna december manad och
har erhallit namnet »Voima». Detta fartyg, som anskaffats med stora upp-
offringar, har erhallit ett mycket kraftigt maskineri, bestiende av tva sng-
maskiner om tillsammans 4.100 ind. hkr. Detta fartyg, vars utrustning for
niirvarande pagar, skall vara firdigt den 1 mars 1924, och har byggts sasom
ersittning for den till annat land (Estland) genow férdrag Sverlatna
»Wiindméinen» om 5,800 ind. hkr. Dessutom har finska staten inképt och
ombyggt en isbrytare »Avance», vilken numera bir namnet »>Apu-.

Sasom exempel pa de offer f6r sin handels och sjofarts tryggande, Fin-
land g6r, ma niimnas, att »Tarmo» ar 1920 i underhall drog en kostnad av
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2,000,000 fmk. Samma ar kostade »Sampo-» i underhall 1,560,000 fink., i vil-
ken summa dock ingér kostnad for dockning och insittning av nigra nya
bottenplatar.

Man fragar sig kanske huru Finland kan goéra dylika kostnader utan att
ekonomiskt fortaga sig. Svaret dr dock skiligen enkelt: Det har wvarit
alldeles nodviindigt for Finland under dessa ar for att riadda sig ur eko-
nomisk ruin och Finland har icke heller hesiterat.

Vart grannland i soder, Danmark, drog mycket snabbt den enda moj-
liga konsekvensen av den svara isblockaden 1922, och gick utan drojsmal i
forfattning om byggandet av isbrytaren »Isbjorn» i klart medvetande om
att detta steg vore det enda tinkbara for undvikande av sidana avbrick
i handel och sjofart, som intriffade ndimnda ar. Detta fartyg, som har
en maskinstyrka av over 3,000 ind. hkr., har under innevarande vinter va-
rit i verksamhet och utfort ett i Danmark livligt uppskattat arbete.

Till slut vill jag i1 denna kortfattade exposé niimna, att 1 Norge fragan
om anskaffande av en statens isbrytare tagits upp till diskussion. Denna
vore avsedd att nyttjas vid Spetsbergen for att var och host bisti sjo-
farten samt i Norra Ishavet till tjinst for fisket. En sa, betriiffande de
arktiska isforhallanden, erfaren man som den norske kommendodren
Sverdrup har bl. a. uttalat, att sjofarten pi Spetsbergen skulle kunna av-
sevirt utstrickas genom en limplig isbrytares verksamhet, varigenom kol-
brytning och skeppning i in storre skala #in nu ir fallet skulle kunna
aga rum, forbilligande produktionen och o6kande mojligheterna till siker
vinst. HKEtt uttalande som #dven for vart lands vidkommande #r virt att
beaktas med hiansyn till statens intresse pa Spetsbergen.

Disponerandet av statens isbrytare pa riktigt sdtt for samtliga intres-
sen efter hela var langstrickta kust dr en angeligenhet av storsta vikt,
i betraktande av att liv och gods kunna sti pa spel.

For att bedoma lidget 1 ett visst farvatten kriaves otvivelaktigt en er-
farenhet, som man ej girna kan begira att statens ambets- och tjinstemin 1
allmiéinhet skola #ga. En nimnd, bestdende av ett mindre tal erfarna
sjofartsmin och redare, representerande olika delar av landet, jimte gene-
rallotsdirektoren, skulle vid hithorande [ragors avgorande kunna limna
de rad och anvisningar, vilka med all sikerhet behévas.

For mig dr det uppenbart, att anskaffandet av en ishrytare av limplig
typ och storlek ir en statens angeligenhet av synnerlig vikt, och av
storsta betydelse dr att fragan loses med det snaraste. En mycket limp-
lig tidpunkt for byggande av ett sidant fartyg #r den nuvarande. Den
starka nedgangen i byggnadskostnaderna gor det mojligt, att till en
mindre kostnad #in forut beriknats erhélla ett forstklassigt fartyg. Vid
konferens i dagarna med en iramstdende skeppsbyggnadsauktoritet har
denne 1 fraga om isbrylarens typ och storlek sisom sin bestimda mening
uttalat, att isbrytaren méste ha en maskinstyrka av sammanlagt cirka
5,000 ind. hkr., vilken vid foreering skulle kunna uppbringas till minst
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5,500 hkr. Isbrytaren bér inrittas for oljeeldning, varigenom vinnes dels
betydande besparingar i driften och dels, vilket &r av utomordentlig be-
tydelse, en avsevidrt okad aktionsradie. Vidare bor fartyget vara sa
dimensionerat, att det kan operera i Flintrinnan och jimvil vid behov i
Kalmar sund. Kostnaden for ett sidant fartygs anskaffande med nu-
varande priser skulle uppga till eirka 2,000,000 kronor. Om Stockholms
stad aterbetalar ovan nédmnda statsbidrag skulle anskaffningen av fartyget
salunda betinga ecirka 1,700,000 kronor.

Med hénsyn till att staten av krigsforsikringskommissionen erhallit en
vinst av mer dn 41,000,000 kronor, som anvints for tickande av brister i
riksstaten — en vinst som huvudsakligen lir hava uppstatt av kasko (far-
tygs) krigsforsikring, d& enligt uppgift varuforsikringen gatt med for-
lust, synes det icke mer én rimligt att staten icke lingre hesiterar eller
dréjer med ordnandet av den landsviktiga statsisbrytarefragan.

Med hinvisning till vad jag silunda anfort, far jag hemstilla,

att riksdagen méatte besluta byggandet av en statens
isbrytare, och

att for éindamalet i riksstaten for 1924—1925 upptages
ett anslag av 2,000,000 kronor eller, under forutsitt-
ning att Stockholms stad dterbetalar statsbidraget,
1,700,000 kronor.

Stockholm den 15 januari 1924.

E. A. Enhérning.

I motionens syfte instimma:

Henric Ohngren. A. C. Lindblad. 0. Bergquist.
Nils Persson. Gustav Rosén. Erik Anderson.
Eric Hallin. A. Antonsson. Joh. Nilsson,

Malmé.






