6 Statsutskottets utlatande Nr 90.

Nr 90.

Ankom till riksdagens kansli den 2 maj 1923 kl. 2 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
omliggning av vistra stambanans ingdngslinje till Stock-
holm m. m. jamte i amnet vickta motioner.

(4:e avd.)

Uti den till riksdagen den 8 januari 1923 avlitna propositionen (nr 1)
angdende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1923—1924
har Kungl. Maj:t i avseende 4 statens jirnvigar, under iberopande av
det vid propositionen under rubrik »utgifter for kapitalokning, Bil. 1»
fogade statsradsprotokollet éver kommunikationsirenden fér ndimnda dag,
foreslagit riksdagen (punkt 9) att i avbidan pé den proposition, som
kunde komma att avlitas i amnet, for ombyggnad av bangardar i Stock-
holm m. m. fér budgetiret 1923—1924 berikna ett reservationsanslag
av 2,500,000 kronor.

I anledning hirav har herr J. Pdlsson i en inom forsta kammaren
viickt motion, nr 46, hemstillt, att Kungl. Maj:ts berérda forslag mitte
avslas och ifrigavarande reservationsanslag 4 2,500,000 kronor icke métte
upptagas i 1923—1924 érs budget.

Sedermera har Kungl. Maj:t i en till riksdagen den 9 mars 1923
avliten proposition (nr 171), vilken hanvisats till statsutskottet for for-
beredande bebandling, under aberopande av propositionen bifogat utdrag
av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for samma dag, fore-
slagit riksdagen dels bemyndiga Kungl. Maj:it att & svenska statens
vignar godkanna det mellan delegerade for staten och Stockholms stad
den 15 februari 1923 triffade prelimindra avtalet rérande Stockholms
bangéirdsfriga med av departementschefen i ovanndmnda statsrddsproto-
koll angiven jimkning; dels ock for omliggning av vistra stambanans
ingangslinje éver Hammarbyleden samt forbattrade anordningar vid Stock-
holms centralstation m. m. for budgetdret 1923 —1924 anvisa ett re-
servationsanslag, att utgd av linemedel, av 2,500,000 kronor.

951 28



Statsutskottets utldtande Nr 90. 7

Betriffande utredningen i fdmnet fir utskottet hiinvisa till aberopade
statsradsprotokollet.

Med foranledande av denna proposition har herr Pilsson i motion
nr 202 yrkat, att riksdagen mitte avsld samma proposition.

Slutligen har herr C. Lindhagen i en inom forsta kammaren vickt
motion, nr 203, hemstillt, att riksdagen, med anledning av propositionen
nr 171 angﬁende omlaggmng av vistra stambanans ingéugslinje till
Stockholm m. m. samt till frimjande av en allminnyttig 16sning av sta-
dens bostadsfriga, matte

1) godkanna propositionen, allenast savitt avser dess forslag om byg-
gandet av en jarnviagsbro éver Hammarbyleden;

2) anmoda regeringen att efter férhandlingar med Stockholms stad
uppgora en definitiv plan och kostnadsberikning fér en successiv 16sning
av huvudstadens fjarrtrafiks- och forortsbanefrigor pa grundvalen av

programmet: Smedsuddslinjen for fjdrrtrafiken, sammanbindningsbanan for

forortstrafiken samt centralstationen huvudsakligen pd den plats, dir den nu
ligger; samt alternativt,

dérest propositionen édven 1 ovrigt eller 1 vissa delar anses bora
huvudsakligen. bifallas, att riksdagen métte med anledning av propositio-
nen tillika anmoda regeringen att:

1) efter forhandlingar med Stockholms stad uppgéra en sidan plan
SOm ovan Sigs;

2) tillse att de provisoriska anordningarna kunna i méjligaste min
tillgodogoras for forenimnda definitiva losning samt, i den méin si ej
kan ske, inskrinkas till det oundgiinghgaste.

I friga om de skil, motionirerna anfért till stod for sina framstill-
ningar, far utskottet hénvisa till motionerna.

Rorande tillkomsten av det forslag till avtal mellan staten och sta-
den i Stockholms bangirdsfriga, som nu féreligger till riksdagens prov-
hing, anfér departementschefen foljande:

»Vid anmilan den 19 juni 1919 av 1915 ars bangirdskommissions
forslag till nya bangirdsanordningar 1 Stockholm #vensom jérnvigssty-
relsens didrover avgivna utlitande anbefallde Kungl. Maj:t verstithallar-
ambetet att infordra Stockholms stadsfullmiktiges yttrande i anled-
ning av nimnda forslag, varjamte Kungl. Maj:t dels bemyndigade stats-
ridet och chefen foér divarande civildepartementet att utse hogst tre
delegerade for att med representanter for Stockholms stad forhandla i
Stockholms bangardsfriga, dels ock anbefallde overstithallarimbetet att
anmoda Stockholms stadsfullméktige att utse representanter for att med

1923 drs ban-
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de delegerade, som av nimnda departementschef komme att utses, for-
handla sivil angdende det sétt, varpd niamnda bangardsfriga borde tek-
niskt 16sas, som ock angdende den medverkan av Stockholms stad, som
dirvid maéste forutsittas.

Sedan de i enlighet hirmed utsedda representanterna for staten och
Stockholms stad avslutat sina forhandlingar, Gverlimnade statens dele-
gerade med skrivelse den 28 januari 1921 till kommunikationsdeparte-
mentet betinkande #vensom preliminirt avtal mellan staten och Stock-
holms stad i1 bangardsfrdgan. Det salunda triffade avtalet avsig genom-
forandet av ett utav de delegerade uppgjort forslag till bangardsan-
ordningar i Stockholm, vilket forslag av de delegerade bendmndes 1921
drs bangardsforslag.

ver ndmnda forslag avgdvos infordrade yttranden av byggnads-
styrelsen den 11 mars 1921, av statens forortsbanekommission for Stock-
holm den 14 mars 1921 och av jarnvigsstyrelsen den 17 maj 1921,
varefter férortshanekommissionen den 23 september 1921 inkom med
en ny skrivelse i dmnet. Vidare inkommo framstdllningar i &mnet frin
Djurgérdskommissionen samt frin Liljeholmens fastighetsiigareftrening
och atskilliga andra i fragan intresserade.

Vid anmélan av denna friga den 13 april 1922 infor Kungl. Maj:t
forordade jag sdsom chef for kommunikationsdepartementet vissa jamk-
ningar 1 1921 ars bangardsforslag med dértill horande avtal; och hem-
stiillde jag 1 anslutning hirtill om bemyndigande att v1dtaga atgérder
fér avigabringande av nya underhandlingar i Stockholms bangérdsfriga
mellan delegerade {6r staten och Stockholms stad. Denna hemstéllan
blev av Kungl. Maj:t bifallen.

Enligt berérda bemyndigande anmodade jag sedermera statens dele-
gerade vid de tidigare forhandlingarna — regeringsradet L. A. V. Rydin,
distriktschefen vid statens jarnvigar C. A. Schultz samt dévarande forste
byridirektéren vid samma jirnvigar A. G. Hellgren — att i angivet
syfte trida 1 forbindelse med Stockholms stads vederbérande myndighet.
Efter det i anledning hirav regeringsridet Rydin till Stockholms stads-
kollegium avlitit en skrivelse i amnet, utsigo stadsfullméiktige vid sam-
mantride den 30 juni 1922 tre delegerade foér ifrigavarande underhand-
lingar, ndmligen borgarraden C. G. Juhlin-Dannfelt, C. H. F. Meurling
samt G. R. J. Akerman.

Efter avslutade férhandlingar hava statens delegerade med skrivelse
den 15 februari 1928 till kommunikationsdepartementet 6verlamnat be-
tinkande dvensom ett nytt, sistnimnda dag avslutat preliminért avtal
mellan staten och Stockholms stad i bangardsfrigan. Detta avtal avser
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genomfdrandet av vissa av de delegerade foreslagna bangirdsanordningar
m. m., huvadsakligen avscende ny infartsled fér viistra stambanan Gver
den nya Hammarbyleden. Delegerades forslag beniimnes i det féljande
1923 irs bangérdsforslag.»

Detta forslag har numera godkiints av stadstullmiktige.

Departementschefen erinrar vidare om den stindpunkt, statsmakterna
tidigare intagit till frigan om vistra stambanans omliggning i anledning
av den nya farledens tillkomst, och anfor darvid bl. a. féljande:

»Beslutet om Hammarbyledens tillkomst daterar sig frin den 25 maj
1914, di Stockholms stadsfullmiiktige, under férutsittning av erforder-
ligt tillstind frin det allminvas sida, besloto, att en ny farled for far-
tyg med 55 meters djupgdende skulle anliggas fran Saltsjon vid Dan-
viken genom Hammarbysjon, Arstaviken och Liljeholmsviken till Malaren
med sluss vid Skanstull i huvudsaklig 6verensstimmelse med ett av
stadens byggnadskontor utarbetat forslag av den 5 september 19183.

Nimnda forslag forutsatte, att vistra stambanan samtidigt med far-
ledens utférande omlades och inleddes pa ny hégbro éver Arstaviken
vid arsta holmar samt att den nuvarande jirnvigslinjen over Lilje-
holmsviken slopades. I anslutning till vad forslaget i denna del inne-
hall anhollo jamvil stadsfullméktige hos Kungl. Maj:t, att staten senast
till ingingen av 4r 1922 matte hava anordnat ingingslinjen for vistra
stambanan till Stockholm pi sidant sitt, att den blivande sjotrafiken
genom Arstaviken och jarnviagstrafiken bleve si vitt mdjligt oberoende
av varandra.

Sedan étskilliga myndigheter, bland andra jirnvigsstyrelsen, avgivit
utlitande over denna framstillning, foreslog Kungl. Maj:t i en den 26
mars 1915 avgiven proposition, nr 109, riksdagen medgiva,

att staten finge — under forutsittning att Stockholms stad for-
bunde sig att uppfylla vissa av jirnvigsstyrelsen i sidant hiinsende
foreslagna villkor, med de smirre jamkningar diri, som Kungl. Maj:t
kunde finna lampliga — utfista sig att till tiden for Hammarbyledens
oppnande for allman trafik, dock tidigast den 1 januari 1922, hava
ombyggt vistra stambanans ingéngslinje till Stockholm pa sidant stt,
att sjofarten genom farleden samt jarnvigstrafiken diréver bleve i er-
forderlig mn oberoende av varandra, antingen genom att forligga jarn-
vigen 4 bro over Arstaviken med omkring 26 meters fri héjd over
medelvattenytan och rérligt spann eller ock genom att forindra den nu-
varande jirnvigslinjens korsning med farleden vid Liljeholmen silunda,
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att jarnviagen framdroges & bro med omkring 4'8 meters fri hojd over
medelvattenytan och rorligt spann.»
Riksdagen bif6ll i huvudsak detta forslag.

Det forslag, varom delegerade med nu angivna utgangspunkt kommit
till enighet, askiddliggores nérmare 4 vid det preliminéra avtalet fogade
ritningar samt innebédr 1 huvudsak foljande:

Vastra stambanan omligges over Hammarbyleden, pd sidtt i det foljande kommer
att nirmare bertras, och i samband dirmed anordnas en mindre personstation &
Sodermalm vid huvudlinjen.

De genom avtalet staten ftillforsikrade markomridena & Sodermalm medgiva
utvidgning av stationsanordningarna i den mén trafiken si kriver.

Forslaget forutsitter vidare, att fraktstyckegodsrirelsen Gverflyttas fran nuva-
rande Norra stationen till Norrtulls godsstation, dir nya godsmagasin uppforas. De
anordningar, som i detta hinseende finnas angivna & avtalet bilagda ritningar, over-
ensstimma med jirnvigsstyrelsens forslag den 12 december 1921. :

D4 delegerade utgdtt frédn, att Norrtulls station framdeles kommer att bliva
huvudgodsstationen for de norra stadsdelarna, har genom avtalet staten tillforsiikrats
den stadens mark, som krives for en framtida utbyggnad av stationen.

Delegerade forutsitta, att Centralstationen under avsevird tid kommer att bi-
behillas & nuvarande plats, och finna dirfor adtgirder for forbittring av de nuva-
rande otillfredsstillande anordningarna vid Centralstationen och Norra stationen ieke
vidare kunna undanskjutas. Delegerade hava jimvil utgdtt frin att det forslag i
sddant hinseende, som jirnviigsstyrelsen framlagt, skall inom den nirmaste tiden
komma till utférande. Fo6r genomfdorande av de féreslagna anordningarna behdver
ingen mark vid Centralstationen eller Norra stationen, utéver vad statens jirnviigar
for nérvarande disponera, tagas i ansprik. Emellertid hava statens delegerade an-
sett sig bora i detta sammanhang tillforsikra staten ritt att, i den mén si kréves,
taga i ansprik ett staden tillhorigt omride, beldget viister om bangirden i kvarteren
Giddan och Ugglehuvudet, vilket omridde i form av en rektangel skjuter in i jirn-
vigsomriadet och hirigenom forsvirar detta omrides indamdlsenliga utnyttjande.
Genom avtalet har vidare reglerats statens i viss mén svivande dispositionsritt till
de staden tillhoriga markomraden vid Centralstationen och Norra stationen, vilka av
statens jirnvigar disponeras.

Sodermalms godsstation bibehdlles enligt forslaget 4 nuvarande plats. For att
bereda staden mojlighet att framdeles anordna en gatuforbindelse soder om stationen
frin Sodra bantorget till Svedenborgsgatan, direst ett av staden planerat framdragande
av denna gata i viadukt Over bangirdsomridet framdeles kommer till stdnd, har
Overenskommelse triffats om utbyte av en del av nuvarande stationsomridet vid
Folkunga- och Vistgitagatorna mot ett staden tillhorigt omrade vister ddrom, &
vilket sistnimnda omride frilastgodsbangirden i en framtid skulle kunna forliggas.
Likaledes har avtal triffats om markbyte vid S&dra bantorget, varigenom torgets
vistra grins skulle komma att ligga i en rak linje. Genom avtalet har staten, ut-
over vad nu angivits, tillforsiikrats viss staden tillhorig mark for en framtida ut-
vidgning av anordningarna vid Sodra stationen.
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1921 ars bangdrdsforslag upptog anliiggning av en ny rangerbangird vid Arsta,
vilken vore avsedd att komma till utférande, A4 godstrafiken si dkats, att rangeringen
icke lingre pd ndjaktigt siitt kunde avvecklas vid Tomteboda. Genom foreliggande
avtal har staten tillférsikrats den staden tillhdriga mark, som crfordras for denna
bangird. Behovet av densamma #r enligt delegerades mening icke beroende av den
nuvarande sammanbindningsbanans bibehéllande.

Vissa andra mindre markforviirv, avsedda for framtida anordningar, hava jim-
vil genom avtalet reglerats.

I'sin skrivelse den 12 december 1921 har jirnvigsstyrelsen framhallit,
att behovet av forbittrade trafikanordningar vid Centralstationen sedan
ménga 4r varit synnerligen tringande. De nuvarande anordningarna
vid ndmnda station motsvarade icke pd nagot sitt nutidens berittigade
ansprik pad dylika anliggningar. De obekvima och allt fér knappa ut-
rymmena vallade stindigt — och detta dven vid nuvarande starkt redu-
cerade trafik — stora svirigheter fér sivil den resande allminheten
som jarnvigspersonalen. Ehuru frin jirnvigens sida alla atgirder vid-
toges for att med de tillgingliga resurserna pi bésta méjliga sitt ordna
trafiken, atgirder som genom de allt for tranga och icke indamalsenliga
lokalerna ofts medférde avseviirda kostnader, vore det i synnerhet vid
hogtrafik — och dylik uppstode regelmissigt atskilliga ganger om éret
— omdéjligt att avveckla trafiken pi ett siitt, som kunde motsvara den
resande allminhetens skiliga ansprak.

Det forslag till forbéttringar i férevarande avseende, som av jirn-
vigsstyrelsen framlagts och som av delegerade tillstyrkts, finnes angivet
4 ndmnda skrivelse bifogade ritningar samt innebir, huvudsakligen dels
beredande av rymliga och bekviima utrymmen fér persontrafiken vid Cen-
tralstationen, dels bortflyttning av all ilgodsrérelse fran nimnda station
till Norra stationen, dels ock éverflyttning av den huvudsakliga delen av
fraktgodsrorelsen frén Norra stationen till Norrtulls station, vilken genare
station darfor skulle avseviirt utvidgas.

Kostnaderna fér éndringarna i stationsanordningarna & Stockholms
centralstation och Norrtulls station hava beriiknats till:

for Stockholms centralstation . 3.6 milj. kronor;
» Norrtulls station 20 » »

Summa 5.6 milj. kronor.

En visentlig del av dessa arbeten, vilka avse omdaning av gamla
anliggningar att motsvara nuvarande behov, #ro, enligt vad jirnvigs-
styrelsen framhiéllit, av den beskaffenhet, att medel till desammas ut-
forande bora bestridas ur fornyelsefonden. Salunda beriknar styrelsen,

Utvidgning
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att av denna fond skola bestridas kostnaderna for omdaniug av stations-
byggnader och banhall vid Centralstationen samt flyttning och omliggning
av plattformar och spérsystem vid Centralstationen och Norrtull. Kost-
naderna for de arbeten, som i enlighet hirmed skulle bestridas ur for-
nyelsefonden, utgora enligt styrelsens kostnadsberikning i september
1922:

for Stockholms centralstation ... ... .. . 2.9 milj. kronor;
» Norrtulls station . 0.3 » »

eller tillhopa 3.2 milj. kronor.

For utférande av vissa andra arbeten déremot, vilka #dro av natur
att motivera kapitalokning, anser jarnvigsstyrelsen medel bora idskas av
riksdagen. Dessa arbeten avse utokande av nuvarande sparsystem, platt-
formar och plattformstak samt uppférande av nytt godsmagasin och ny
godsexpeditionsbyggnad vid Norrtull.

Av riksdagen skulle i enlighet hirmed behova askas:

for Stockholms centralstation .. .. ... .. . . 0.7 milj. kronor;
» Norrtulls station _ Y o> »

eller tillhopa 2.4 milj. kronor.

Rorande kostnadsfragan i o6vrigt anféres 1 propositionen bl. a. fol-
jande:

»Foreliggande forslag forutsitter utforande inom den nédrmaste tiden
av foljande bangardsarbeten, namligen dels omlaggningen av vistra stam-
banan 6ver Hammarbyleden jimte anordnandet i1 samband dirmed av en
mindre personstation 4 Sodermalm, dels utvidgningar och fordndringar
vid Centralstationen och Norra stationen i enlighet med jarnvigsstyrel-
gens forslag den 12 december 1921, dels ock utvidgning av Norrtulls
godsstation enligt samma forslag.

Byggnadskostnaderna for dessa arbeten beriknas utgéra:

Viastra stambanans omlidggning jaimte anord-

nande av mindre personstation 4 Sédermalm .. . . 9,85 miljoner kronor;
Utvidgningar och f6érdandringar vid Central-

stationen och Norra stationen ... . 36 » »
Utvidgning av Norrtulls godsstatlon 20 » »

eller tillhopa 15,45 miljoner kronor.

En del av nu berorda arbeten dro emellertid av den beskaffenhet,
att deras utforande ansetts bora bestridas av fornyelsefondsmedel. Kost-
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naden foér de arbeten, som ansetts vara vara av natur att motivera kapi-
talokning, har beraknats till 12,250,000 kronor.

Betriffande de nu angivna kostnadsbeloppen bér emellertid beaktas,
att desamma, innan definitiva planer upprittats och jimvil med hansyn
till ovissheten om blivande prisniva vid tiden fér arbetenas utférande,
miste betraktas sisom approximativa.

For bedomande av den ekonomiska innebérden av foreliggande for-
slag, jamfort med tidigare forslag, mi hér erinras foljande.

Enligt de approximativa uppgifter, som aterfinnas i motiveringen
till 1921 4rs forslag, skulle byggnadskostnaderna, beriknade enligt 1921
ars prislige, for sidana arbeten, som avsige en omgestaltning av de nu-
varande forhallandena, enligt nedanndmnda férslag uppgé till:

1921 ars bangardsforslag o 40,0 miljoner kronor;
1915 &rs bangirdskommissions huvudférslag 63,0 » »
Forslag till stambanans omliggning o6ver

Léngholmen med siickstation vid nuvarande Cen-

tralstationen ... ... s, v oot senva. . 90,0 » »
1915 &rs bangardskommissions forslag med
centralstation & Kungsholmen . 1130 » »

Bortser man frin forslagens helt olika omfing och innebérd och
jimfor man endast de kapitalutligg, som skulle pakomma staten for de
olika férslagens genomférande, finner man, dven med hinsynstagande
till prisnivans fall sedan ar 1921, att det nu féreliggande forslaget med-
for avsevirt mindre kapitalutligg i jamforelse med Gvriga forslag.

For genomforande av ifrigavarande arbeten skulle av riksdagen
behova éskas:

for omliggningen av vistra stambanan m. m. 9.85 milj. kr.
» omindring av Centralstationen samt utvidgningar
av Norrtulls station m. m. : 24 » »

eller tillhopa 12.25 milj. kr.

Aterstoden av kostnaderna for sistnimnda arbeten torde, pa sitt
jirnvigsstyrelsen ifrigasatt, bora bestridas av fornyelsefondsmedel.

D4 pi grund av erforderliga utredningar forsta byggnadsaret torde
komma att kriva mindre kapitalutligg #n de senare och di fornyelse-
fondsmedel std till forfogande for de ifrigasatta arbetena for oméndring
av Centralstationen m. m, torde anslaget for budgetiret 1923—1924
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kunna begrinsas till det belopp, som 1 statsverkspropositionen tor inda-
malet beriiknats, eller 2,500,000 kronor. Mot storleken av detta belopp
har jirnvigsstyrelsen forklarat sig icke hava nagot att erinra. Atersto-
den av det erforderliga anslaget torde bora fordelas med ungefirligen
lika belopp under de tre féljande budgetiren.»

Sédsom av propositionen inhidmtas, har utgingspunkten for det nu

foreliggande, fran stadens sida redan godkinda avtalet rérande Stock-
holms bangéardsfraga varit ett dr 1915 1 sammanhang med beslutet om
Hammarbyledens inrdttande av riksdagen gjort medgivande, att staten
finge utfista sig att till tiden for Hdmmarbyledens oppnande for allmin
trafik, dock tldloast den 1 januari 1922, hava ombyggt vistra stam-
banans mgangshn]e till Stockholm pa shdant sitt, att SJof‘Lrten genom
farleden samt jarnvigstrafiken déréver bleve i erforderhg man oberoende
av varandra, antingen genom att forligga jarnvigen & bro Gver Arsta-
viken med omknng 26 meters fri hojd 6ver medelvattenytan och rorligt
spann eller ock genom att férindra den nuvarande jarnvigslinjens kors-
ning med farleden vid Liljeholmen silunda, att jarnvigen framdroges a
bro med omkring 4.8 meters fri héjd 6ver medelvattenytan och rérligt
spann.
g Av dessa bada alternativ har man nu stannat fér det férstnimnda.
Vid bedomandet av frigan kan det icke bortses ifran att detta alternativ
stiller sig omkring 6—7 miljoner kronor dyrare in det andra. Fér den
foreslagna linjeomlaggningen med framdragande o6ver en hégbro vid
Arsta holmar med 26 meter fri brohéjd beriiknas kostnaderna till 9,850,000
kronor, medan éater en 4.8 meters bro vid Liljeholmen skulle draga en
totalkostnad av allenast 3,130,000 kronor. Den foreliggande utredningen
synes emellertid giva vid handen att de fordelar, som kunna vinnas
genom ett godtagande av det forra alternativet, dro si stora, att kost-
nadsfrigan icke bér fi foranleda dettas forkastande.

Endast pa detta sitt kan, enligt vad verkstiallda utredningar giva
vid handen, jarnvagsforbindelserna soderifran till huvudstaden bliva i
erforderlig grad oberoende av sjotrafiken genom Hammarbyleden och
Slussen, och endast under denna forutsittning har staden befunnits villig
att gora de ur jarnvigens synpunkt erforderliga eftergifterna betriffande
de nu gillande bestimmelserna fér dppenhéllandet av jédrnvigsbron dver
Soderstrém, vilka bestimmelser i1 sin nuvarande omfattning utgéra ett
allvarligt hinder for jdrnvigsforbindelsernas utveckling. 1 detta han-
seende m& ndmnas, att enligt avtalsférslaget den fér jarnvigstrafiken
synnerligen oldgliga 6ppningstiden inskrinkts frin nuvarande 12 timmar
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per dygn till att omnfatta allenast 6 timmar, varav 3 timmar ma for-
liggas mellan kl. 11 e. m. och 6 f. m., d. v. s. den del av dygnet da
jarnvagstrafiken 4r si4 gott som ingen eller ytterst ringa.

Hogbroalternativets antagande har ocksa fran stadens sida uppstillts
som en forutsittning for att genom markupplitelser ekonomiskt medverka
till ombyggnadsarbetena. 1 detta avseende &r nu att mirka att staten
genom avtalet med &dganderitt forvarvar all den Stockholms stad till-
horiga mark, som erfordras fér omlaggning av vistra stambanan och i
samband dédrmed stidende anordningar, dvensom hirutéver i avsevird
utstrickning mark foér siddana framtida utvidgningar, vilka, huru #n
bangirdsfrigan kommer att gestalta sig, beriknas bliva erforderliga.

‘Med utgiende fran den virdering av ifragavarande markomriden,
som efter verkstdlld utredning anvédndes av 1921 ars bangardsdelegerade,
skulle virdet av den mark staten genom avtalet med dganderitt for-
virvar, uppgd till 10,946,000 kronor, darav & mark, som erfordras for
véastra stambanans omliggning, beloper 1,997,000 kronor. I dessa be-
lopp ar ej inrdknat vidrdet av den mark, som far av staten utan ersitt-
ning disponeras, si linge den anvindes for jirnvigsindamal. Virdet
av den mark, som staden forviarvar genom avtalet, beriknas uppga till
6,265,000 kronor. Mervirdet staten till godo &r alltss — bortsett fran
de betydande omréiden, som upplitits med dispositionsritt {or jarnvigs-
andamal — omkring 4'/: & 5 miljoner kronor.

Dessutom har emellertid ur framtida kommunikationssynpunkt vun-
nits ytterligare fordelar genom att staten och staden 6msesidigt forbundit
sig att icke 4 vissa omrdden vidtaga sidana atgiirder, att anvindande
av ndgon del av dessa omrdden for jirnvigsindamal dirigenom for-
svaras eller fordyras, utan att underhandlingar mellan parterna dessfor-
innan upptagas 1 frigan. De omréden, varom dylik 6verenskommelse
genom avtalet tréiiffats, utgora dels den staden tillhériga marken mellan
Centralstationsomradet och Klaraviken, som kan bliva behovlig for en
framtida utvidgning av Centralstationen, dels ock vissa omraden 4 Séder-
malm, eventuellt erforderliga fér framtida utvidgning av person- och
godsstationerna dérstides.

P4 liknande sdtt hava ocksd reserverats vissa omriden 4 Sédermalm
och Langholmen samt Kungsholmen, 6ver vilka en jirnvigslinje kan
tankas framdragen for att genom en bro Lingholmen— Smedsudden
vinna anslutning frin den nu féreslagna jarnvigsbron éver Arsta holmar
till en jarnvégslinje 6ver Kungsholmen.

I avtalet har alltsi fastslagits en forpliktelse till 6msesidig med-
verkan mellan stat och stad, att ej genom olimpliga atgirder férhindra
Smedsuddslinjens framtida tillkomst.
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Vad de féreslagna ombyggnadsarbetena vid Centralstationen och
Norra stationen betriffar, har det synts utskottet uppenbart att man
vid deras planliggande efterstrivat att dstadkomma betydande begrins-
ningar 1 forhallande till vad som tidigare planerats. Av kostnaderna
for dessa arbeten, 5.6 miljoner kronor, eller 3.6 miljoner kronor fér ut-
vidgningar och fordndringar av Centralstationen och 2 miljoner kronor
tér utvidgning av Norrtulls godsstation, skulle enligt propositionen ett
belopp av 3.2 miljoner kronor utgd av fornyelsefondsmedel. Enligt vad
utskottet inhamtat, torde emellertid ett ytterligare belopp av 700,000
kronor kunna pa detta sitt beredas. Endast betraffande det 6verskju-
tande beloppet 1.7 miljoner kronor pikallas alltsi anvisande av sarskilt
anslag. Det erforderliga sammanlagda anslagsbeloppet skulle alltsa
kunna reduceras fran 12.25 miljoner kronor till 11.55 miljoner kronor.
I det for budgetaret 1923—1924 erforderliga anslaget, 2,500,000 kronor,
har dock ingen nedsdttning ansetts kunna ske.

Efter dessa bangirdsanordningars genomfoérande skulle, enligt vad
som berdknats, ingen nidmnvidrd utvidgning av Centralstationen bliva
erforderlig under ett par tiotal &r framét.

Enligt utskottets mening torde det i propositionen framlagda {ér-
slaget f4 anses Oppna mojlighet att for en jamforelsevis begrinsad
kostnad erhalla en losning av de for stadens vidkommande mest tringande
trafikfrigorna, vilken, utan att dventyra ett framtida ordnande av stadens
bangardsvisen efter av stadens blivande tillvixt betingade linjer, dock
torde fa anses innebira ett tillgodoseende av kommunikationsbhehovet for
avseviard tid framat. Utskottet far ddrfor tillstyrka propositionen.

Av vad utskottet silunda anfort foljer, att utskottet icke ansett sig
kunna bitrida de i @mnet vdckta motionerna. Betriffande sarskilt herr
Lindhagens motion mé framhéllas, att nu foreliggande forslag icke kan
anses foregripa en framtida l16sning av Stockholms bangirdsfriga pa av
motioniren antydda vigar, d. v. s. genom anliggandet av en Smeds-
uddslinje for fjarrtrafiken, sammanbindningsbanans reserverande for for-
ortstrafiken samt med Centralstationen alltjamt i huvudsak pa dess nu-
varande plats. Savil den foreslagna hégbron over Arsta holmar som
ock de nya stationsanliggningarna torde tvirtom i stort sett lita na-
turligt inpassa sig 1 ett sidant framtidsprogram. Vid uppgérande av
nu ifrdgavarande forslag har man just haft uppmirksamheten riktad pa
att underlatta genomforandet av Smedsuddslinjen, i vilket syfte 6verens-
kommits om ett émsesidigt undantagande av betydande markomriden a
Sodermalm, Langholmen och Kungsholmen. — Av motionaren har for-
utsatts ett ytterligare uppskov med frigans avgorande i avvaktan pd
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en losning, som bittre d4n den nu framlagda skulle kunna tillgodose
stadens och dess inbyggares intressen av att erhilla goda forortskom-
munikationer. 1 avseende & motionirens i detta hiinseende framstillda
yrkande vill utskottet endast erinra, att propositionens férslag redan
godkints frin stadens sida samt att vid sidant forhillande statsmakterna
icke torde hava anledning motsitta sig genomforandet av detsamma pi
grund av intressesynpunkter, vilka det torde tillkomma den andra parten
att 1 forsta hand tillvarataga och som silunda kan antagas hava redan
blivit tillbérligen beaktade.

I friga om tiden f6r broarbetets fullbordande, som 1 det av stads-
fullmiktige godk#énda prelimindra avtalet faststillts till den 1 januari
1927, har jarnvigsstyrelsen anmérkt, att densamma synes vara kort.
Jarnvigsstyrelsen anser det emellertid ingalunda uteslutet att utféra bro-
byggnaden inom den angivna tiden och har heller icke ansett det nédigt
att pd denna punkt piyrka nigon &ndring av avtalet.

Departementschefen anfér 1 denna friga att det eventuella for-
hillandet, att arbetets fullbordande kan pi grund av forsenade leveranser, .
oberaknat vidlyftiga utredningar eller dylikt, bliva férdréjt utéver den
nimnda tiden, icke bor kunna liggas staten till last. Ej heller tidsut-
driakt i de mellan jarnvigsstyrelsen och stadens vederbérande myndig-
heter erforderliga gemensamma utredningarna bér hava denna f6ljd,
varfor jamkning i avtalets bestimmelse 1 denna del ifrigasittes.

Utskottet delar de av departementschefen silunda anférda betinklig-
heterna. Det ldrer emellertid icke kunna undvikas att en dndring av
avtalsforslaget 1 av departementschefen angiven riktning — vilken givet-
vis foranleder, att drendet dnyo mdste underkastas ny behandling av de
kommunala myndigheterna och understillas stadsfullmaktige — kommer
att foranleda ett nytt till &ventyrs langvarigt och eljest obehovligt upp-
skov med fragans slutliga avgérande och dédrmed &ven med broarbetets
paboérjande.

I syfte att vid avtalets tillimpning all nddig hénsyn skall tagas till
de synpunkter, som av departementschefen anforts i friga om tiden for
broarbetets fullbordande och borttagandet av den gamla banken vid
Liljeholmen, forutsitter dock utskottet, att innan avtalet av Kungl. Maj:t
slutligen godkéunes, frin stadens vederborande myndigheter, vilka hava
att fullfélja detsamma, inhdmtas ett godkénnande i huvudsak av den
allmédnna tolkning av avtalsforslagets forevarande bestimmelser, som
av departementschefen utvecklats.

Bihang till riksdagens protokoll 1923. 6 saml. 46 haft. (Nr 89—90.) 93133 3
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Utskottet vill sélunda under nu angivna férutséttning fororda av-
talets godkéinnande i dess mellan de bdda parterna dverenskomna, av staden
redan godkinda skick.

Under &beropande hirav far utskottet hemstilla,

att riksdagen, i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition och med avslag & herr Pélssons ovanbersrda
motioner, nr 46 och 202, dvensom herr Lindhagens
1 dmnet vickta motion, mé

a) bemyndiga Kungl. Maj:t att under ovan an-
given férutsittning & svenska statens vagnar god-
kinna det mellan delegerade for staten och Stockholms
stad den 15 febrnari 1923 triffade prelimindra avtalet
rorande Stockholms bangérdsfriga;

b) fér omliggning av vistra stambanans ingéngs-
linje 6ver Hammarbyleden samt forbittrade anord-
ningar vid Stockholms centralstation m. m. f6r budget-
dret 1923—1924 anvisa ett reservationsanslag av
2,500,000 kronor, att utgd av ldnemedel.

Stockholm den 2 maj 1923.
Pa statsutskottets vignar:
S. H. KVARNZELIUS.

Nirvarande: se under utlitandet nr 89.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1938,



