Statsutskottets utlitande Nr 23. b

Nr 23.

Ankom till riksdagens kansli den 23 februari 1923 ki. 3 e. m,

Utldtande i anledning av Kungl. Majits proposition angdende
Jfinansiering av Ostkustbanan. (4:e avd.)

Uti den till riksdagen den 8 januari 1923 avlitna propositionen
(nr 1) angiende statsverkets tillstdind och behov under budgetiret 1923
~—1924 har Kungl. Maj:t, under &beropande av det vid propositionen
under rubrik »utgifter fér kapitalokning, Bil. 1» fogade statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden for nimnda dag (sid. 147), foreslagit
riksdagen att i avbidan pa den proposition i drendet, som kan komma
att avlatas, for finansiering av Ostkustbanan for budgetiret 1923—1924
berikna ett reservationsanslag av 5,000,000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i den 26 januari 1923 till riksdagen
avliten proposition, nr 33, under aberopande av propositionen bifogat
utdrag av protokollet dver kommunikationsiirenden for samma dag, fore-
slagit riksdagen

dels besluta, att staten skall, enligt i statsrddsprotokollet angivna
grunder och villkor, till finansiering av Ostkustbanan bidraga med till-
hopa intill 28,000,000 kronor, déiri inbegripna de Ostkustbanans aktie-
bolag redan beviljade statslan & tillhopa 6,000,000 kronor, av vilket
forstndmnda belopp intill 15,000,000 kronor skola utgi for teckning av
aktier i bolaget av serien C och aterstoden sisom statslén;

dels bemyndiga Kungl. Maj:t att under villkor, som likaledes an-
givas i statsradsprotokollet, for statens rikning verkstilla sddan aktie-
teckning intill nyssnimnda belopp 15,000,000 kronor;

dels ock sasom statslain &t Ostkustbanans aktiebolag, att utgd pa
villkor, som Kungl. Maj:t siger faststilla, under utgifter for kapitalskning:
lsneunderstod, for budgetiret 1928—1924 av ovan omférmilda summa,
28,000,000 kronor, sdsom reservationsanslag anvisa ett belopp av 5,000,000
kronor, att utgd av ldnemedel.
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Betriffande utredningen i #drendet far utskottet hiinvisa till dberopade
statsradsprotokollet.

Efter att hava erinrat om vad som férekom vid frigans behandling
vid 1922 ars riksdag, omférmiler departementschefen hurusom i enlig-
het med riksdagens anhallan, av departementschefen utsedde forhand-
lingsmién tritt i forbindelse med av bolagsstyrelsen valda delegerade for
att uppgora forslag till de dndringar av bolagets ordning och av inlos-
ningsbestimmelserna i dess nuvarande koncession, vilka kunde anses
vara av behovet pakallade for att riksdagens krav och dnskningar matte
kunna bliva uppfyllda. Efter forhandlingar, vilkas ging departements-
chefen haft tillfille att folja, hade uppgjorts sirskilda torslag dels till
vissa dndringar av och tilligg till nu gillande koncession, si vitt avses
inlosningsvillkoren fér banbyggnaden, dels ock till vissa dndringar 1 bo-
lagets ordning.

For dessa dndringar i koncession och bolagsordning redogbres ut-
forligt i propositionen.

Rérande aktiekapitalets storlek och sittet for byggnadskostnadernas
tickande anfor departementschefen bl. a. féljande:

»Det nuvarande aktiekapitalet utgor enligt uppgift av bolagets verk-
stillande direktsr 7,817,400 kronor i stam- och 2,073,200 kronor 1 pre-
ferensaktier eller tillhopa 9,890,600 kronor. Dessutom forfogar bolaget
for nirvarande Gver — férutom uppburna statslin — huvudsakligen i
foretaget nedlagda fonder till ett sammanlagt belopp av i runt tal
4,163,000 kronor dvensom ett av Bergvik och Ala nya aktiebolag m. fl.
enligt forbindelse limnat, till stérre delen redan inbetalt lan & 1,350,000
kronor, vilket dr avsett att férvandlas till preferensaktier. Detta lan ar
rintefritt och frin lingivarnas sida ouppsigbart. Summan av bolagets
egna tillgdngar utgér siledes i runt tal 15,400,000 kronor. Dirutover
hava villkorliga utfistelser om aktieteckningar gjorts till ett sammanlagt
belopp av 4,467,000 kronor, dirav hilften stam- och hilften preferens-
aktier. Skall bolaget kunna med siikerhet disponera &ver de 19,000,000
kronor, som bolaget enligt riksdagens krav skall anskaffa, for att svenska
staten skall medgiva investerande av ytterligare statskapital tor fullbor-
dande av banforetaget i dess helhet, fordras salunda, att storsta delen
av de aktiebelopp, om vilkas tecknande villkorliga utfistelser gjorts,
definitivt stillas till bolagets forfogande under de villkor fér statens med-
verkan till banféretagets genomférande, som av staten anses béra fore-
skrivas
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Bestammelsen 1 § 4 om bolagets minimikapital, 30,000,000 kronor, ut-
gar fran dels att fran privatintressenternas sida sisom aktiekapital inom de
nuvarande aktieserierna insittas tillhopa 15,000,000 kronor, vilket aktie-
belopp uppués, omn det nuvarande aktiekapitalet, 9,890,600 kronor, 6kas
genom att bolagets dispositionsfond, fér nérvarande omkring 3,187,000
kronor, forvandlas till aktier samt aterstoden, 1,922,400 kronor, fylles
av utlovade aktieteckningar, dels ock att staten ansvarar for tecknande
under en sidrskild aktieserie av aktier intill ett nominellt belopp av
15,000,000 kronor. For tickande av skillnaden inellan vad riksdagen
forutsatt skola gildas av privatintressenterna, 19,000,000 kronor, och det
angivna privata aktiekapitalet, 15,000,000 kronor, eller 4,000,000 kronor,
kunna anvindas dels bolagets nuvarande reservfond, 976,000 kronor,
dels ock ovanberérda lin, 1,350,000 kronor, varefter aterstoden, 1,674,000
kronor, skulle fyllas av utlovade aktieteckningar. Vad betraffar for banans
tfullbordande erforderliga medel utéver aktiekapitalet, ar att erinra, att i den
av Ostkustbanekommittén framlagda utredningen banans byggnadskostnad
uppskattades till 47,000,000 kronor samt att riksdagen uttalat sisom sin
asikt, att det kapital, som komme att atgad for banforetagets finansiering
utover 19,000,000 kronor, skulle helt bestridas av staten. Staten maste sa-
ledes enligt nimnda finansplan rakna med en sammanlagd kapitalinsats
av 28,000,000 kronor, av vilka 6,000,000 kronor redan beviljats av riks-
dagen sasom ldn, dirav 3,000,000 kronor aren 1913 och 1920 samt
likaledes 3,000,000 kronor ar 1922. Riksdagen har visserligen utgitt fran
att berorda kostnadssumma, 417,000,000 kronor, borde, sasom hogt be-
riaknad, kunna icke ovisentligt nedbrmgas, i vilket fall statens insats i
motsvarande man bor reduceras. Emellertid torde man — for att siker-
stilla finansplanen och darigenom skapa bésta méjliga forutsittningar
for anskaffande av det ytterligare erforderliga privata kapitalet — med
hansyn till de ovissa tidsforhillandena tillsvidare bora utgad fran den av
Ostkustbanekommittén beriknade kostnadssumman, 47,000,000 kronor,
i vilket fall sdsom lin frin statens sida bor beriknas vad som av sist-
nimnda belopp aterstiar, sedan det privata kapitalet, 19,000,000 kronor
och statens aktiekapital, 15,000,000 kronor, franrdknats, eller 13,000,000
kronor. Skulle kostnaderna fér banbyggnaden understiga det beriknad,
beloppet, 47,000,000 kronor, komme statens insats i form av lin att
minskas med vad som svarar mot den vunna besparingen. D3 riks-
dagen givetvis skulle hava att varje &r pa framstillning av Kungl
Maj:t bestimma och anvisa det belopp, som under néstkommande
budgetdr ma utbetalas till bolaget, har riksdagen dérvid mojlighet
att, efter for varje géng verkstilld utredning angéende storleken av
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dterstdende erforderliga belopp, begrinsa statens insatser till vad fram-
tiden kan utvisa vara verkligen erforderligt.

I detta sammanhang torde béra omnimnas, att da statens jarn-
vigar pd grund av depressionstidens inverkan pa trafiken for nidrvarande
hava och sannolikt en tid framat komma att hava overflod pa sivil
lokomotiv som person- och godsvagnar, en minskning av statens bidrag
till banans fullbordande, utover vad som kan besparas genom pris-
nivans eventuella ytterligare nedging, méhénda kan dstadkommas genom
en overenskommelse med Ostkustbanans forvaltning om overtagande av
lamplig rullande materiel fran statens jarnvédgar. Direst Ostkustbanan
skulle képa rullande materiel av statens jarnvigar, erfordras visserligen
statsmedel for inkopets likviderande, men képesumman kan i sidant
fall av jarnvigsstyrelsen aterbetalas till riksgildskontoret, i samband
varmed statens jarnvagars kapitalkonto kan minskas med motsvarande
belopp.

Under nu angivna forhéllanden har jag sélunda ansett mig bora
foresla, att statens insats 1 aktier métte beriknas till 15,000,000 kronor
och att vad som erfordras for foretagets fullbordan utéver summan av
statens aktiebelopp och prlvatmtressenternas insats eller silunda hogst
13,000,000 kronor matte 1 man av behov beviljas bolaget sidsom lin.
Av de bidrag, som staten salunda skulle hava att erligga, har, sisom
férut namnts, staten redan i form av lan beviljat bolaget tillhopa 6,000,000
kronor, vadan saledes skulle for statens del atersta hogst 22,000,000 kronor.
Till frigan om det ndrmare séttet for genomforandet av ﬁnanswnngs-
planen dterkommer jag senare.»

Departementschefen omtalar vidare, hurusom den 9 juni 1915 emel-
lan Ostkustbanans aktiebolag och Uppsala—Givle Jarnvagsaktlebo]ag,
vilket sistndmnda bolags jarnvdg i detta avseende anses omfatta dven
Gavle—Ockelbo jarnvig, triffats en gverenskommelse angdende gemensam
trafikforvaltning, frin den dag Ostkustbanan 6ppnas for allmén trafik, av
de jérnvigar, som é#gas eller trafikeras av de béda bolagen. Denna
overenskommelse giller intill tva ar efter & nagondera sidan skedd upp-
signing, vilken icke fir d4ga rum forrdn tidigast atta ar frin det Ostkust-
banan 6ppnats for allmén tratik.

Inneborden av overenskommelsen &r, att ett av de bada bolagens
styrelser valt trafikutskott skall 1 enhghet med Overenskommelsens be-
stimmelser besluta och handla i avseende & jirnvagarnas drift och under-
hall m. m. Detta utskott skall bestd av tva ledamoter med tvé suppleanter
fran vardera av bolagens styrelser samt en verkstillande direktor, utsedd
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genom §verenskommelse mellan de bada bolagens styrelser. I den ge-
mensamma férvaltningen ingd #ven bolagen tillhoriga hotell, hamnar
samt aktier 1 hir nedan omférmilda verkstadsbolag.

Rérande vissa indringar, som nu utverkats i denna 6verenskom-
melse, anfor departementschefen féljande:

»Av vad ovan anforts torde framgi, att dven om 1 Ostkustbane-
bolagets ordning sidana idndringar vidtagas, att statens inflytande i
bolagsstyrelsen sikras, detta inflytande &tminstone icke omedelbart kan
géra sig gillande 1 den dagliga trafikskétseln, varpd dock bland annat
forhallandet till statsbanan beror. D& banornas lige och inbérdes sam-
manhang nira nog med nodvindighet kriva gemensamhet i friga om
tratikforvaltningen, 4tminstone i vissa betydelsefulla avseenden, hava
strivandena icke riktats pd ett upphivande av dverenskommelsen i fraga
utan pd 4stadkommande av sidana dndringar i densamma, att it sta-
tens representanter i Ostkustbanans styrelse beredes tillborligt inflytande
4 trafikforvaltningens skotsel. Underhandlingar om dylika é&ndringar
hava dérfor dgt rum med delegerade fran savil Ostkustbanebolagets som
Uppsala—Givle jarnvigsaktiebolags styrelser, och har darvid triffats
overenskommelse om att i stillet fér det dldre avtalet antaga nytt trafik-
kontrakt av den lydelse, som framgér av bilaga E.

Vad betriffar Ostkustbanebolaget, har detsamma & extra bolags-
stimma bemyndigat sin styrelse att i den nuvarande dverenskommelsen
vidtaga de #ndringar, som styrelsen funne nddiga, och har bolagets
styrelse sedermera beslutat godkiduna Gverenskommelsen i dess i bilaga E
atergivna skick.

Uppsala—Gévle jarnvagsaktiebolag har 4 extra bolagsstimma be-
slutat godkanna forslaget enligt bilaga E.

D4 bolagsstimmornas beslut 4nnu ej vunnit laga kraft, synes emeller-
tid som villkor for statens medverkan till fullbordande av Ostkustbanan
bora uppstillas, att 6verenskommelsen blir gallande.»

Rorande Ostkustbanebolagets dvriga overenskommelser anfores f6ljande:

»Det torde hir béra anmirkas, att jimvéil Ostkustbanans andra Gver-
enskommelser granskats. Diarvid har befunnits, att de flesta 16pa med
kort uppsigningstid och att de kontrakt. som gilla for alltid eller for
lingre tid, icke &dro av beskaffenhet att kunna medféra nigon risk
for staten.

I detta sammanhang anser jag mig bora pipeka, att uppgorelse
annu icke blivit triffad mellan Ostkustbanans aktiebolag och Norra Hil-
singlands jarnvigsaktiebolag i friga om ersittning for det intring och
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den skada, som sistnimnda bolag kan komma att lida genom Ostkust-
banans tillkomst. Icke heller har nigon kostnad for detta aindamal upp-
tagits uti Ostkustbanekommitténs ekonomiska kalkyler. Emellertid har
Kungl. Maj:t genom resolution den 1 juli 1918 angdende dundrad strick-
ning fér Ostkustbanan lings efter Norra Hilsinglands jarnvig foreskrivit,
att Ostkustbanans aktiebolag skall vara pliktigt att, innan bolagets jarnvig
4 den till sin strickning &ndrade bandelen Gppnas fér trafik, med Norra
Hilsinglands jérnvigsaktiebolag triffa Gverenskommelse om dylik ersitt-
ning for skada och intrdng av beskaffenhet att kunna av viag- och
vattenbyggnadsstyrelsen godkdnnas samt att, direst sidan overenskom-
melse icke skulle kunna bringas till stind, bada ifrigavarande bolag
skola vara underkastade de bestdémmelser i #mnet, som Kungl. Maj:t kan
finna ldmpligt utfirda. Vid sidant forhéllande och d4 det nu uppskat-
tade beloppet for Ostkustbanans byggande dr riknat si pi sikra sidan,
att det med storsta sannolikhet kan inrymma de utligg, vartill Ostkust-
banan i nu berérda hinseende kan bliva férpliktad, torde det icke vara
nodviindigt att nu nidrmare ingd pé detta mellanhavande, vilket dock
givetvis snarast mojligt bor bringas till en for bada parterna och jimvil
for av fragan berérda orter tillfredsstillande lsning.»

Betriffande den nédrmare finansieringsplanen anfores féljande:

»For genomférandet under statens medverkan av Ostkustbanefére-
taget enligt riksdagens direktiv kriaves i enlighet med vad ovan ahférts,
att riksdagen — utéver de &t Ostkustbanans aktiebolag redan limnade
statslinen 4 6,000,000 kronor — fér fullbordande av banbyggnaden be-
viljar ytterligare medel till ett belopp av hégst 22,000,000 kronor,
varvid vissa hir nedan angivna villkor béra uppstillas.

Betriaffande tidpunkten fér utbetalandet av statens till ytterligare
understéd foreslagna medel samt frigan om, huruvida dessa och forut
tillskjutna statsmedel skola placeras 1 form av ldn eller aktier, fir jag
anfora foljande. Den av Ostkustbanekommittén i dess betinkande (sid.
92—94) framlagda arbets- och finansplanen, vilken uppgjorts under for-
utsittning av hela banbyggnadens firdigstillande till utgingen av 4r 1927,
har av bolagets verkstallande direktor justerats med hinsyn till omligg-
ningen av statens budgetir och kompletterats med en fordelning av total-
summan pé privatkapital och statskapital. Den skulle pd grund hérav
resultera i foljande forslag till
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Kapitaldisposition.
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Till forklaring av totalsummans fordelning & privat- och statskapital
har verkstillande direktéren anfort, att Ostkustbanebolaget for nir-
varande icke disponerade tillgingliga medel fér banarbetenas bedri-
vande for lingre tid &n till omkring den 1 juli 1923, d& sivil statens
hittills limnade lénemedel, 6,000,000 kronor, som 13,100,000 kronor av
bolagets egna medel vore forbrukade. Bolaget disponerade visserligen eget
kapital till ett belopp av ungefir 15,000,000 kronor, men dérav vore
ungefir 1,900,000 kronor nedlagda i férrid, byggnadsmateriel, rorelse-
kapital och hos myndigheter nedsatta depositioner. Dessa medel miste
reserveras intill slutet av byggnadstiden och kunde dérfor icke nedliggas
i byggnadsforetaget forrin under budgetiret 1926—1927, di en del,
400,000 kronor, kunde losgéras och under tiden */r 1927—'/1» 1927,
da 4terstoden, 1,500,000 kronor, bleve tillgéinglig (jamfor ovanstiende
finansplan). - ¥or anvindning under tiden ''x 1923—'/¢ 1926 aterstode
siledes av privatkapitalet huvudsakligen de nya aktiebelopp & tillhopa
nirmare 4,000,000 kronor, som bolaget hade sig forelagt att anskaffa.
D4 nya bindande aktieteckningar frin privatintressenterna icke vore att
parikna, forr &n foretagets finansiering blivit sikerstilld, och icke heller
kunde verkstillas, forrin bolagets omorganisation blivit lagligen slutford,
torde huvudparten av berérda belopp & 4,000,000 kronor icke med siker-
het kunna pariiknas bliva till fullo inbetald forrén under senare hilften
av ar 1924. I ovan intagna finansplan hade dérfor av bolagets ytterligare
kapitaltillskott endast 500,000 kronor ansetts kunna beriknas for budget-
sret 1923—1924 och aterstoden, 38,500,000 kronor, under budgetéret
1924—1925.

Den foreslagna finansieringsplanen synes mig tillsvidare kunna i
huvudsak liggas till grund for berikning av statens bidrag. For budget-
aret 1928—1924 skulle enligt planen i statsbidrag erfordras 5,500,000 kro-
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nor. Fmellertid har jag av statsfinansiella skil och under férhoppning
om nedging i arbets- och materialpriser ansett mig bora foresls dskande
av ett ndgot mindre belopp an silunda férutsatts, eller 5,000,000 kro-
nor, vilket belopp ocksi beriiknats i arets statsverksproposition — —.»

De villkor for statens medverkan till banforetagets forverkligande,
som enligt departementschefen synas béra uppstillas, dro foljande:

1) Bolaget skall godkinna den #ndring 1 villkoren for statens ratt
att inlosa Ostkustbanan samt den #dndrade ordning fér bolaget, som an-
givas 1 de vid statsridsprotokollet fogade forslag (Bilagor B och D),
varvid Kungl. Maj:t bor #ga ritt att vidtaga de mindre visentliga
4ndringar, som vid en slutlig granskning kunna befinnas erforderliga.

2) Bolaget skall med Uppsala— Givle jirnvigsaktiebolag triffa ny
overenskommelse angiende gemensam trafikférvaltning i huvudsaklig
overensstdimmelse med det vid statsridsprotokollet fogade forslag (Bi-
laga E).

3) Innan staten tecknar nigot aktiebelopp i bolaget, skola dels den
dndrade bolagsordningen, efter att hava vunnit Kungl. Maj:ts godkin-
nande, vara lagligen registrerad, dels ock de idndrade inlésningsvillkoren
hava blivit av Kungl. Maj:t godkinda.

4) Statens aktieteckning skall ske under villkor, dels att bolagets
privata kapital genom aktieteckningar i serierna A och B eller genom
eljest utan aterbetalningsskyldighet limnade tillskott till jirnvigsanligg-
ningens utférande skall, innan likvid fér statens aktier limnas, vara upp-
bringat till minst 19,000,000 kronor, dels ock att vid likviderandet av
statens aktier sivil de bolaget av staten vid foregiende riksdagar be-
viljade lan 4 tillhopa 6,000,000 kronor som det linebelopp, vilket staten
vid innevarande ars riksdag kan komma att bevilja bolaget, skola utbytas
mot aktier av serien C.

5) Villkoren for de nya statslin, som kunna komma att beviljas
bolaget, dvensom de dndrade villkor i avseende & bolaget redan beviljade
statslin, som kunna pédkallas av frégans #ndrade lige, skola faststillas
av Kungl. Maj:t med ledning av riksdagens beslut i Ostkustbanefragan.

Dé fragan om finansieringen av Ostkustbanan férevar vid senaste
riksdag, framhélls frin riksdagens sida, hurusom staten ej syntes kunna
undgd att limna ifrigavarande foretag sitt ekonomiska understod pa ett
sidant sitt, att dess tillkomst i hela dess koncessionerade omfattning
frin Géavle till Harnosand redan inom den nirmaste tiden kunde bliva
tryggad. Genom de av Ostkustbanekommittén verkstillda utredningarna,
av olika slag, finge, uttalade riksdagen, anses adagalagt, att endast pa
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det siitt kunde vinnas en losning, som motsvarade de ansprik i kom-
munikationshinseende, som kunde uppstillas fran ifrigavarande bygd,
och de forvintningar, vilka staten framkallat genom sin tidigare stind-
punkt till foretaget. Vad riksdagen silunda och i 6vrigt dd yttrade
torde gentemot intressenterna i foretaget och de landsdelar, som berdras
av banan, fi anses hava inneburit en utfiistelse om statsmakternas med-
verkan till banféretagets realiserande av forbindande karaktir. Emeller-
tid var denna utfistelse fran riksdagens sida foérknippad med vissa for-
utsdttningar och villkor, om vilkas nidrmare utformning det ankommit
pi Kungl. Maj:t att foranstalta.

Enligt den finansplan fér foretaget, som Kungl. Maj:t efter for-
handlingar med representanter for Ostkustbanans aktiebolag nu fram-
lagt, skulle det erforderliga kapitalet — av Ostkustbanekommittén be-
raknat till 47,000,000 kronor — 4&stadkommas pa sddant sitt, att de
privata intressenterna uppbringade sin sammanlagda insats till minst
19,000,000 kronor, medan staten skulle trida in med vad som ytterligare
erfordrades, varav 15,000,000 kronor i preferensaktier berdttigade till
5 % utdelning, och aterstoden, 13,000,000 kronor, i form av lin. Av
sistnimnda belopp hava dock 6,000,000 kronor redan beviljats.

I sammanhang hirmed har framlagts férslag till vissa erforderliga
forandringar av bolagsordningen. Férutom stadganden fér utévande av
rostritten vid bolagsstimman, innefattar detta forslag bl. a., att staten
skulle dga ritt att 1 den av 11 eller framdeles, i den min en minskning
syntes mojlig, av 9 ledaméter bestiende styrelsen invilja forutom ord-
foranden ytterligare 5, resp. 4 ledamdter, varvid en skulle utses av riks-
gildsfullmiktige och de aterstdende av Kungl. Maj:t med iakttagande
dock att bland statsrepresentanterna skulle finnas &tminstone en med
erfarenhet inom den hégre jirnvigsadministrationen.

I fraga om det kapital, som pi privat vig skulle anskaffas, ma
erinras, att bolaget i sidant kapital for nirvarande endast férfogar 6ver
i runt tal 15,400,000 kronor, varav 1,350,000 kronor utgérande av vissa
enskilda industriféretag tecknade lan. Vad sirskilt angér sistnimnda
lan vill utskottet framhilla, att dven om, sisom for utskottet uppgivits,
dessa lan limnats pi sarskilt fordelaktiga villkor, i det desamma bl a.
ro ouppsigbara frin lingivarnas sida och l6pa utan réinta, det dock
maste forutsittas att desamma forvandlas i aktier. Det for statens del-
tagande vid realiserandet av foretaget uppstillda villkoret att fran dvriga
intressenters sida verkligen dstadkommes ett kapital av minst 19,000,000
kronor, efter villket belopp statens risk for dess insats forst vidtager,
bor nidmligen bestimt uppehillas.
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Men dven i 6vrigt har utskottet icke kunnat undgi att uppmirk-
samma, att den enskilda kapitalinsatsen icke &dnnu kunnat helt siker-
stillas. Enligt Kungl. Maj:ts forslag skulle nimligen redan under bud-
getiret 1923-—1924 och innan de erforderliga atgirderna betriffande
bolagsomorganisationen kunnat genomféras, stillas till bolagets forfo-
gande ett ytterligare belopp av 5,000,000 kronor utéver redan tidigare
beviljade 6,000,000 kronor. Otvivelaktigt méste det ingiva vissa be-
tankligheter att, innan det enskilda kapitalet sammanskjutits med fullt
belopp, frin statens sida bevilja s& stora lanebidrag som hir féreslagits.
Emellertid torde det kunna pariknas, att virdet av de i foretaget ned-
lagda arbetena vid varje tidpunkt skall vida &verstiga statens insats och
alltsd for statens del utgora en realsikerhet. Vid en eventuell likvida-
tion torde dessa arbeten ndmligen kunna av staten Gvertagas och bliva
till nytta vid ett framtida fullféljande av banbyggnaden. I betraktande
hiirav _och med hinsyn ocksi till den risk foér banbyggets avbrytande
med dirav féljande oligenheter av olika slag, som ett uppskov med
beviljande av det nu #skade linebeloppet skulle medfora, vill utskottet
icke motsitta sig forslaget i denna del. Utskottet anser sig dock bora
framhilla vikten av att sirskild uppmirksamhet ignas utformningen av
de villkor, som skulle gilla fér detta lan, si att statens intressen under
dvergangstiden tryggas.

Vad dérefter i 6vrigt angdr de vid senaste riksdag uppstillda vill-
koren for statens deltagande i foretaget dr att mirka, hurusom vid de
forda underhandlingarna mellan representanter for Kungl. Maj:t och Ost-
kustbanans aktiebolag utverkats betydelsefulla fortydliganden och for-
battringar till statens fé6rman betriffande koncessionsbestimmelserna for
statens ritt till inlosen av Ostkustbanan. Utskottet vill i detta avseende
sirskilt framhélla, att 1 enlighet med de énskemil, som hérutinnan ut-
talades vid 1922 ars riksdag, i de foreslagna nya bestimmelserna fore-
skrivits betridffande ritten till rinta, att sidan rinta — efter 4% —
skall utgd, icke sisom hittills frin den tidpunkt, d& visst kapitalbelopp
nedlagts i banan, utan frin den tidpunkt, di de olika bandelarna &pp-
nats for allmén trafik.

Sisom av propositionen nirmare framgar, hava de férda forhand-
lingarna ocksi gatt ut pi att astadkomma vissa #ndringar i en mellan
Ostkustbanans aktiebolag och Uppsala—Giivle jirnvigsaktiebolag tidigare
triffad 6verenskommelse om gemensam trafikforvaltning, vilken éverens-
kommelse i sin hittillsvarande omfattning och lydelse ansetts vara i hog
grad ingripande i friga om Ostkustbanans forvaltning och administra-
tion. Det viktigaste onskemalet fran statens sida har dérvid varit att



Statsutskottets utlitande Nr 23. 15

4t statens representanter 1 Ostkustbanans styrelse forvirva vederborligt
inflytande 4 den gemensamma tralikforvaltningens skotsel. Detta har
vunnits genom att dels till Ostkustbanestyrelsens prévning och beslut
aterfora vissa drenden, som enligt 6verenskommelsen skulle ligga under
det for bada banorna gemensamma trafikutskottets beslutanderitt, dels
gikerstilla, att statens representanter fa plats i trafikutskottet och dir
erhilla makt att hindra beslut, som kunna linda staten till men, dels
ock till trafikutskottets avgorande fora vissa drenden, som enligt Gver-
enskommelsen avgiras av den likaledes gemensamma verkstéllande direk-
toren. Vidare har den nu gillande bestimmelsen, att trafikéverenskom-
melsen skall gilla atminstone 10 ar fran det Ostkustbanan dppuats for
allmin trafik, #ndrats dérhén, att densamma kan uppsigas till upp-
hérande redan tvd 4r efter banans Gppnande.

Genom de silunda vidtagna #ndringarna synas nojaktiga forbétt-
ringar i friga om inneborden och omfattningen av nimnda trafikover-
enskommelse hava vunnits. I avseende sirskilt & frigan om inlosen av
Norra Hilsinglands jirnvig vill utskottet endast erinra, att det nu upp-
skattade anliggningskapitalet for Ostkustbanan synes vara s hogt rik-
nat, att detsamma torde inrymma erforderlig losesumma for nyssnimnda,
jarnviig, och far utskottet hiirutinnan i 6vrigt hénvisa till vad departe-
mentschefen dirom anfort. Av propositionen inhémtas vidare betriffande
andra Ostkustbanans 6verenskommelser, att en foretagen granskning
givit vid handen att de flesta 16pa med kort uppsigningstid och att de
kontrakt, som gilla for alltid eller for lingre tid, icke dro av beskaffen-
het att kunna medféra nigon risk for staten. Det lirer alltsi numera
kunna bestimt forutsittas, att staten intrider sisom deligare i ett fri-
stiende foretag, som 1 stort sett icke i vidare man &n ovan angivits
genom nigra avtal eller dtgiirder stiillts i beroende av andra foretag.

Med avseende & méjligheterna till en inlésen av Uppsala—Givle
jirnviig ma uppmérksammas, att det i detta hdnseeunde mellan staten
och Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolag triffade avtalet numera vunnit
definitiv giltighet, sedan en tidigare av vissa aktieiigare vid domstol an-
ford klandertalan aterkallats. I motsats till vad som tidigare varit fallet,
r nu staten alltsi uttryckligen tillforsikrad ratt att forvarva denna jarn-
vig, varvid betriffande losesumman bl. a. skall gilla, att vid dess be-
stimmande hénsyn e¢j mi tagas till den okning i banans affirsvirde,
som kan uppkomma genom den trafik, som tillféres jarnvigen genom
tillkomsten av och sammanbindningen med Ostkustbanan.

Savitt utskottet vid sin omprévning av férevarande drende kunnat
finna, synes den i propositionen framlagda planen for statens medverkan
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vid finansieringen av Ostkustbanan 6ppna méjlighet till ett realiserande

av det syfte, som diarmed varit avsett, nimligen att forlina &t staten

ett inflytande i foretaget, som utan att fértaga banan karaktiren av

privatféretag dock tryggar 4t staten den bestimmanderitt dver banan,

vartill staten pid grund av sin hogst betydande insats bor kunna anses

berittigad. Utskottet vill dérfor tillstyrka bifall till propositionen.
Utskottet hemstiller alltsa,

att riksdagen mé,

a) besluta, att staten skall, enligt i statsrads-
protokollet 8ver kommunikationsirenden den 26 januari
1923 angivna grunder och villkor, till finansiering av
Ostkustbanan bidraga med tillhopa intill 28,000,000
kronor, dari inbegripna de Ostkustbanans aktiebola
redan beviljade statslan & tillhopa 6,000,000 kronor,
av vilket forstnimnda belopp intill 15,000,000 kronor
skola utgd for teckning av aktier i bolaget av serien
C och aterstoden sdsom statslan;

b) bemyndiga Kungl. Maj:t att under villkor, som
likaledes angivas i statsridsprotokollet, fir statens rik-
ning verkstilla sidan aktieteckning intill nyssnimnda
belopp 15,000,000 kronor;

c) sisom statslin 4t Ostkustbanans aktiebolag, att
utgd pd villkor, som Kungl. Maj:t sger faststilla, un-
der utgifter for kapitalokning: laneunderstsd, for bud-
getiret 1923—1924 av ovan omférmilda summa,
28,000,000 kronor, sisom reservationsanslag anvisa ett

belopp av 5,000,000 kronor, att utgs av linemedel.
Stockholm den 23 februari 1923.
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