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Nr 105.

Godkind av forsta kammaren den 24 april 1923.
Godkind av andra kammaren den 24 april 1923.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda framstdllningar om anslag
till vissa jdrnvdgsbyggnader i Norrland jdmie 1 dmmnet

vickta motioner.
(Statsutskottets utlatande nr 45.)

Till KONUNGEN.

1:0) Uti den till riksdagen den 8 januari 1923 avlitna proposi-
tionen (nr 1) angdende statsverkets tillstind och behov under budgetaret
1923—1924 har Eders Kungl. Maj:t, under aberopande av det vid propo-
sitionen under rubrik. »utgifter for kapitalskning, Bil. 1> fogade stats-
radsprotokollet over kommunikationsédrenden for ndmnda dag, foreslagit
riksdagen (punkt 18) att for fortsittande av arbetena & inlandsbanan
mellan Volgsjén och Géllivare fér budgetaret 1923—1924 anvisa ett
reservationsanslag av 1,000,000 kronor.

I tvd inom riksdagen viickta likalydande motioner har hemstillts, bl.
a., att riksdagen matte besluta att for fortsdttning av arbetena 4 inlands-
banan, sédra delen, jimvil norrut fran Storuman, fér budgetiret 1923—
1924 anvisa ett reservationsanslag av 1,600,000 kronor.

Vidare har i tva likalydande motioner hemstillts, att riksdagen matte
for fortsittande av arbetena & inlandsbanan mellan Porjus och Jokkmokk
for budgetiret 1923—1924 anvisa ett reservationsanslag av 700,000
kronor.
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Enligt departementschefens forslag skulle arbetena & inlandsbanan
nu tillsvidare nedliggas; betridffande den norra delen skulle detta ske
redan under varen 1923 och i friga om den sédra, sedan denna bandel
fardigstallts till Storuman (d. v. s. i slutet av ar 1923). Detta departe-
mentschefens forslag star i 6verensstimmelse med jirnvigsstyrelsens i
imnet uttalade uppfattning.

Aven om riksdagen givetvis icke kan forneka, att det ur rent jirn-
vigsekonomiska synpunkter maéaste foéranleda stor tvekan att for nirva-
rande ytterligare betunga statens jirnvigars redan férut hart anstringda
ekonomi genom att nedldgga kapital pa nya banstriickor med s& inskrinkta
forrdntningsmojligheter som de nu ifrigavarande, bor det enligt riksda-
gens mening vid bedémandet av forevarande friga 4 andra sidan icke
bortses ifrén att dess avgbrande i nu antydd riktning skulle framsta som
ett frantridande, atminstone tillsvidare, av 1916 Ars riksdags beslut om
utbyggande av inlandsbanan i hela dess lingd. Sirskilt med hidnsyn till
de berittigade forvidntningar om detta besluts genomférande, som lirer
kunna hysas frin de av banan berérda landsdelarna, har det synts riks-
dagen angeldget, att en dylik utging av frigan nu undvikes.

Enligt riksdagens férmenande kvarsta ocksa alltjimt de tidigare an-
férda allminna skélen for inlandsbanans fortsatta utbyggande. I detta
avseende far riksdagen hinvisa till vad som anférts av de i drendet horda
bada ldnsstyrelserna, av vilkas yttrande framgar, att inlandsbaneforeta-
gets fullféljande utan avbrott alltjimt anses vara en huvudférutsittning
16r Norrlands fortsatta kulturella och ekonomiska utveckling. Linsstyrelsen
1 Visterbottens lan har — sésom framgar av de riksdagens vederbérande
utskott tillhandakomna handlingarna i drendet — bl. a. erinrat om den
livliga bebyggelse, som uppstatt utmed de redan firdigstillda delarna av
inlandsbanan séder om Vilhelmina. Det lede icke det ringaste tvivel, har
lansstyrelsen framhallit, om att si komme att bliva fallet iven utefter in-
landsbanans 6vriga del inom lénet, desto mer som omkring den blivande
striickan, mellan Storuman och Sorsele, odlingsméjligheterna vore kanske
an storre och 4n mer lovande. Gentemot ett fullféljande av inlandsbanans
del fran Harspranget 6ver Lule dlv nirmast ned mot Jokkmokk har visser-
ligen invints, att skdlen hirfor betydligt forsvagats genom nedliggandet
av jiarnverksdriften i Porjus, som tidigare beriknades medfora betydande
trikolstransporter fran de stora kronoskogarna i dessa trakter. Givetvis
skulle emellertid banans fortsatta utbyggande komma att stimulera pla-
nerna pa att aterupptaga ndmnda industriella verksamhet. I varje fall
utgdér banan en nodvindig forutsittning for att de stora viirden, som
forefinnas i dessa skogar, skola kunna med framging exploateras.
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Jamvial ur synpunkten av landets forsvar anses ifragavarande kom-
munikationsféretag alltjimt vara av den storsta betydelse. Belysande
hiirfor dro de betinkligheter, som av generalstabschefen anforts med an-
ledning av det ifrigasatta avbrottet av foretaget. I en ingdende motive-
ring har dirvid pavisats, att forsvaret av Norrbotten kan ur transport-
synpunkt forst anses sikerstéllt efter det en sammanhéngande inre for-
bindelse blivit fullt utbyggd samt att vikten hérav sannolikt 6kades efter
genomférandet av den tillimnade férsvarsomorganisationen.

De fordelar ur ren arbetsorganisationssynpunkt, som std att vinna
genom att banbygget nu fortséttes, bora icke heller underskattas. Har-
igenom kan bland annat undvikas, att en del lag av yrkesutbildade ar-
betare behéva upplosas och avskedas. Betridffande sirskilt mojligheterna
att astadkomma béttre ekonomiskt resultat av ifragavarande bandelar
har foredraganden inom jérnviigsstyrelsen i den av honom anférda re-
servationen framstillt vissa erinringar, som synas riksdagen virda beak-
tande. En del liknande synpunkter hava framkommit fran statens jirn-
vigars ingenjorsforening. Det torde vara befogat uttala en férvintan,
att pd de sidlunda antydda vigarna skall 6ppnas mojlighet att nedbringa
sjalva byggnadskostnaderna dvensom de blivande utgifterna for drift och
underhall samt alltsa att kunna forminska de av jarnvigsstyrelsen be-
farade forlusterna & dessa bandelar.

Givetvis nodvindiggéra emellertid de radande tidsférhallandena,
att vid arbetenas fullféljande iakttages en betydligt ldngsammare takt
an som tidigare avsetts. Vad siirskilt angar den niirmaste tidens an-
slag, har riksdagens vederbbrande utskott fran jarnvigsstyrelsens bygg-
nadsbyrd inférskaffat vissa upplysningar rorande forefintliga utviigar
att i mojligaste ma&n kunna begrinsa dessa. Det har darvid betrdffan-
de arbetena & inlandsbanans sodra del erinrats, att i det belopp av
1,000,000 kronor, som i propositionen under av jarnvégsstyrelsen an-
given forutsdttning, att banbygget tillsvidare endast fullféljdes till
Storuman (Stensele) #skats, inginge omkring 300,000 kronor fér rullande
materiel. D& emellertid med nuvarande situation nagon dylik materiel
icke for inlandsbanans del torde behiéva kiopas och det sidlunda endast
vore en bokforingsfriga, nir banan borde paféras sin aterstiende andel
av statsbanornas kapitalvirde for rullande materielen, torde nédmuda
belopp av 300,000 kronor utan oligenhet kunna avvaras for detta sir-
skilda @ndamal. Om nidmnda belopp nu finge anvindas for sjidlva bygg-
nadsarbetet, skulle enligt av jirnvigsstyrelsens byggnadsbyrd uppgjorda
berikningar det genom hdjande av den i propositionen féreslagna an-
slagssumman av 1,000,000 kronor till 1,700,000 kronor sannolikt bliva
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mojligt fortsétta arbetena savdl 4 norra som sédra inlandsbanan och
alltsd att undvika det 1 propositionen forutsatta avbrottet av dessa
arbeten. Givetvis forutsittes hirfor genomforandet av vissa riitt genom-
gripande forenklingar i organisatoriskt avseende.

den norra delen torde exempelvis arbetet endast bora bedrivas
a en sektion. Utan rullande materiel skulle pa sadant sitt denna bandels
fortsiittande till Jokkmokk sannolikt icke kréva stérre anslag utéver redan
anvisade &n hdgst 5,000,000 kronor.

Betriffande sodra delen av inlandsbanan skulle arbetena ndrmast
avse ett fortsittande i langsamt tempo frén Storuman (Stensele) upp till
Vindelédlven. Kostnaderna fér bananliggningen fran Storuman norr ut
till den plats, dir man patriffade Vindeldlven med dess landsvigsforbin-
delser, eller nirmare bestimt Sandsele pa dlvens sodra strand, hava be-
riknats till omkring 6 miljoner kronor eller nigot dirover.

Enligt riksdagens mening bor alltsd nagot avbrott i arbetena &
inlandsbanan icke #ga rum, utan torde desamma savil 4 norra och sodra
delen bora fortgd i den begrénsade omfattning, som nyss angivits, for
vilket indamal nu skulle erfordras ett férhojande av det av Eders Kungl.
Maj:t dskade anslagsbeloppet, 1,000,000 kronor, till 1,700,000 kronor.

Under &beropande hidrav far riksdagen anmila, att riksdagen, i
anledning av Eders Kungl. Maj:ts férevarande férslag samt ovannimnda
motioner, i vad de avse inlandsbanan, for fortsittande av arbetena &
wmlandsbanan mellan Volgsjon och Gdllivare for budgetiret 1923—1924
anvisat ett reservationsanslag av 1,700,000 kronor, att utga av lanemedel.

2:0) Eders Kungl. Maj:t har foreslagit riksdagen (punkt 20) att till
fortsiittning av statsbanan Hillnis—Stensele for budgetaret 1923—1924
anvisa ett reservationsanslag av 1,700,000 kronor.

I tvd inom riksdagen viickta likalydande motioner, har hemstillts
bl. a., att riksdagen matte for fortsdittning av statsbanan Hillnis—Sten-
sele, utan avbrott, fér budgetaret 1923—1924 anvisa ett reservationsanslag
av 2,000,000 kronor.

Enligt vad riksdagens vederborande utskott vid sin omprévning av
drendet inhdmtat, synes det av Eders Kungl. Maj:t #skade beloppet,
1,700,000 kronor, tillfyllest for att mojliggora arbetenas bedrivande i sidan
utstrickning, att hela strickan Hillnis—Lycksele hunne rilsliggas vintern
1923—1924. Med salunda tillgéingliga medel torde ocksa arbetena kunna
fortgd under sa lang tid, att ndgot anslag for arbetenas utstrickande
ovanfor Lycksele mot Stensele icke behover beviljas forrin vid 1924 &rs
riksdag. Nagon omprévning av fragan, huruvida arbetena tillsvidare
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skola avbrytas vid Lycksele, synes alltsd icke pakallas vid innevarande
riksdag. Riksdagen har dérfor ansett sig bora medgiva, att med avgé-
randet av sistnimnda friga ma anstd till 1924 ars riksdag samt att i
avvaktan hirpa nu beviljas det av Eders Kungl. Maj:t &skade anslags-
beloppet, 1,700,000 kronor.

Riksdagen far anmila, att riksdagen, i anledning av Eders Kungl.
Maj:ts forslag, till fortsittning av statsbanan Hdllnds—Stensele for budget-
aret 1928—1924 anvisat ett reservationsanslag av 1,700,000 kronor, att
utgd av lanemedel.

Stockholm den 24 april 1923.

Med undersitlig vordnad.




