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Nr 85.

Av herr Julin, angdende anslag for anordnande av en flygstation

i Malmé.

Den av Kungl. Maj:t den 2 maj 1919 tillsatta lufttrafikkommittén fore-
slog pa sin tid atskilliga atgirder for befrimjande av svensk lufttrafik, bland
annat genom inrittande av flygstationer i Stockholm, Goteborg och Malmé.

I sitt betinkande anférde kommittén bland annat (sid. 129), "att flyg-
stationer utgora en oundgiinglig allméin forutsittning fér upptagande av re-
guljar lufttrafik i landet under ordnade férhallanden™ och vidare (sid. 130):

”Vid 6vervigande av, i vilken mén statens ekonomiska medverkan
lampligen kan vara att parikna fér uppiérande av de ifragavarande statio-
nerna vid Stockholm, Goteborg och Malmé, har kommittén ansett sig bora ut-
gé fran, att statens och vederbérande kommuners intressen i frigan samman-
falla, samt att stationerna limpligen béra vara det allminnas egendom. Vi-
dare har kommittén ansett sig bora sérskilt beakta, att, enligt de kommunala
planerna i samtliga férevarande fall, den erforderliga marken skulle av kom-
munerna, eventuellt efter viss planering, upplitas, under det att, enligt kom-
mitténs foregdende framstillning, staten méaste anses ha s#rskilt intresse av
stationsviisendets ordnande och den fortgdende regleringen av detsamma.

Under sddana férhallanden har kommittén kommit till den uppfattnin-
gen, att en pd grund av omstindigheterna i dessa fall naturlig férdelning av
kostnaderna mellan kommunerna och staten skulle kunna ernés pd i princip
foljande sétt:

Kommunen anskaffar och anordnar flygomradet med avseende pé flyg-
filtets planering samt framdragande till stationsplatsen av erforderliga vé-
gar jamte ledningar f6r vatten, aviopp och elektrisk kraft dvensom lysgas.
Det silunda utrustade omréidet o6verlimnas av kommunen till staten utan er-
sittning, antingen med full #ganderiitt eller, dir det pdyrkas, med férbindelse
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frdn statens sida att &terstdlla omradet, da det ej lingre anvindes for #n-
damaélet.”

Forutom atskilliga anslag till andra dndamal hemstillde kommittén om
ett belopp av omkring 2,700,000 kronor till flygstationer i ovannidmnda sti-
der. Det torde dock, med hénsyn till dagens statsfinansiella svarigheter, icke
vara mojligt att for nérvarande nedligga nagra stérre summor pa den sven-
ska civila lufttrafikens befrimjande, men ir det, & andra sidan, icke heller
tillrddligt att helt uppgiva den plats i den internationella lufttrafiken, som
med rétta tillkommer Sverige. Goteborg erhaller en flygstation under loppet
av instundande sommar. Utan att pd nagot sitt férringa viirdet av en flygsta-
tion i Stockholm, som ju dr betydelsefull bland annat f6r en blivande lufttra-
fik ¢sterut — ett behov, som ju dock f6r nirvarande icke dr si aktuellt —
torde det mest tringande behovet ur lufttrafiksynpunkt vara en flygstation i
Malms. Denna stad blir bland annat p&4 grund av sitt geografiska lige och
i egenskap av sodra Sveriges storsta stad, dvensom p& grund av sina fordel-
aktiga tdgforbindelser med det 6vriga Sverige, den naturliga anknytnings-
punkten for den svenska lufttrafiken till och frdn kontinenten. Detta férhal-
lande har ocks& vid upprepade tillfillen papekats, bland annat av general-
poststyrelsen. P& den europeiska kontinenten existerar nimligen for nirva-
rande ett vitt utgrenat lufttrafiknit, och de storre stiderna dro dar forbundna
med lufttrafikrouter. Anslutning till dessa vinnes pa det fordelaktigaste och
mest tidsbesparande sittet 6ver Malmo.

I utlandet, icke blott i de stora landerna, utan #ven i de mindre, exem-
pelvis Danmark, Holland och Belgien, har det allméinna insett det kloka och
fortdinksamma i att effektivt ekonomiskt understédja den civila lufttrafiken,
bland annat genom inr#ttande av flygstationer. I Képenhamn finnes for nir-
varande en station for civil lufttrafik, och det ar en tidsfraga, da en andra sta-
tion dar kommer att iordningsstillas. I Kristiania dr fragan om en flygsta-
tion p4 dagordningen, om en sddan station icke rent av redan bestimts. Det
torde innebéra en allvarlig fara, bland annat ur kommerciell synpunkt, att
vi helt stidlla oss utanfor de strivanden, som for nirvarande dro till finnan-
des, att genom luftfartygen foérkorta avstdnden mellan linderna och sitta
Sveriges blivande stillning som ett transitoland i lufttrafiken pa spel. Var
mest tringande uppgift hirvidlag ar att triaffa anstalter for luftfartsstationer
inom vart land och att f6rst och framst tillse, att en sddan kommer till stand
i Malmé. Begriansas var uppgift for dagen till denna station, bora finansiella
hinder ej mota for dess realiserande, och att en lycklig 16sning av denna upp-
gift skulle innebéra ett betydelsefullt forsta steg mot ordnad lufttrafik till och
inom Sverige torde ej hir behéva nirmare utvecklas.

Lufttrafikkommittén beriknade pa sin tid kostnaderna for en flygsta-
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tion i Malmé till 420,000 kronor. Enligt vad jag emellertid erfarit, torde man
numera, efter intriffat prisfall, och om man vill néja sig med en flygstation
av enklaste typ samt under forutsittning att Malmo stad pd sétt ovan antytts
upplater mark, kunna beriikna kostnaderna fér en kombinerad land- och sjo-
flygstation dirstides till approximalivt féljande belopp:

hangarer .................... 70,000 kronor
reparationsverkstad .......... 15,000 ,,
bensinanliggningar .......... 10,000
luftfyr ...l 25,000 ,,
slipanordning .............. 30,000 "
diverse byggnader .......... 25,000 ’

Summa 175,000 kronor

Att ett flertal av de arbeten, som hir erfordras, dro av natur att kunna
ordnas som nddhjiilpsarbeten, direst si skulle befinnas limpligt, kan héir
papekas.

I anslutning till vad ovan anférts, fir jag anhailla,

att riksdagen matte fér ovan angivna &dndamél stilla
nodiga medel, forslagsvis ett belopp av 175,000 kronor, till
Kungl. Maj:ts forfogande.
Stockholm den 20 januari 1923.

Teodor Julin. -



