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Nr 203.
Av herr Lindhagen, i anledning av Kungl. Maj:ts propo-

sitton angdende omliggning av vistra stambanans ingdngs-
linje till Stockholm m. m.

Det d&mne, som berdres i propositionen nr 171 angiende omliggning
av vistra stambanans ingéngslinje till Stockholm, #r 1 sjilva verket lik-
tydigt med Auvudstadens bostadsfrdga. '

Bostadsfrigan pé landsbygden #r ett kapitel f6r sig. Annu mer
brannande &r sporsmalet i stiderna, i synnerhet i storstiderna och fram-
for allt i landets storsta stad, huvudstaden.

I aldre tider voro statens jorddonationer till stiderna ett uttryck for
den svenska statsmaktens omtanke for att skapa goda bostadsforhallan-
den efter tidens fordringar for stidernas innevinare. Aven huvudstaden
fick mycken jord pa detta sitt, bland annat storsta delen av det omrade,
som nu kallas Kungsholmen. En tid framit motsvarade ocksi dessa
donationer sitt @ndamal. Men s& kom en ny tid, som tillintetgjorde den
gamla ordningen utan att bevara den sociala kirnan i densamma eller
omdana den efter de nya forhillandena. Aven hir var det den ekon-
miska liberalismen, som gjorde sin girning i bostadsfrigan.

Den gamla absoluta monarkien hade ofta nédgats att stodja sig pa
folkets breda lager mot den tidens hirskande klasser, adel och prister-
skap, vilka kdmpade med monarkien om makten. Hirav forklaras det
intresse, som dessa tiders regeringsmakt kunde fa fér en sidan sak som
bostadsfragan.

Den nya tiden kom emellertid med en ny regeringsform, den konstitu-
tionella monarkien, en ny ledande klass, borgarklassen och dess nya
ideal, néringsfriheten. Denna klass upptog i sig de bada besegrade
klasserna och behirskade med tiden ocksd regeringarna. Det demokra-
tiska styrelsesittet blev under sidana foérhillanden bara ett sken; makten
overtogs allenast av de ledande lagren av befolkningen utan konkurrens
med nigon regeringsmakt; ndringsfriheten hirskade och blev frihet for
en var att reda sig sd gott han kunde och séiledes édven att skaffa sig
en bostad, allt efter som slumpen, hans egen formaga och kampen med
andras niringsfrihet kunde skaffa honom den. I detta inbérdeskrig dukade
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den svagare under, frihet i handel och vandel monopoliserades mer och
mer, besittningen av jord, sérskilt 1 storstiderna, blev killan till stor
vinning; omtanken for det viktigaste av allt, att skapa verkliga hem for
medborgarna, blev avskaffad hos de styrande.

Foljden har blivit den stenékenspolitik, som i strid mot natur och
ménsklighet har behirskat den svenska huvudstadens bostadsbyggande
under den senare tiden. Bostadsanskaffningen blev helt och hallet 6ver-
liten 4t det privata initiativet, som under det hérskande ekonomiska sy-
stemet har hénvisat oss till den siamsta valuta mot den hogsta betalnin-
gen. Man kan icke tdnka sig nagon sdmre ordning for att skapa hem
fé6r medborgarna. Det blev hiar som annorstiades si illa bestéllt, att dessa
hem — om man 6ver huvud taget kan kalla en ligenhet i en hyres-
kasern for ett hem— sisom regel endast kunde disponeras for ett ar i
sander. Vid utloppet av denna tid 16pa hyresgésterna stindigt risken
att bliva uppsagda eller f4 6kning 1 hyran, for att icke tala om de stin-
diga sammanstétningarna mellan husdgare och hyresgéster angdende ligen-
heternas underhall av de forstnimnda och behandling av de senare.

Under intrycket av dessa forhillanden, som forvirrades med tiden,
och hotade med att undergriva sjilva rasen, begynte det att resa sig
ett motviarn 1 slidktets sjalvbevarelsedrift. Det var nédviandigt att den
offentliga omsorgen pi ett eller annat sdtt ingrep for att hjilpa med-
borgarna att fa ett ménniskovardigt hem. Pa detta sétt har bostads-
frigan steg for steg arbetat sig fram till att bliva en kemmunal uppgift
dven for den svenska huvudstaden.

Det dr intressant att folja den tvekan med vilken man i begynnel-
sen skred till arbetet. Det gillde icke nigot mindre dn att bryta med
ett helt system, med en princip, som behirskade allt och alla. Dirfor
stétte man ocksa for varje, av nddvindigheten framtvingat litet steg som
hade till syfte det offentligas omsorg om bostadsférhallandena pa vad
man kallade »de stora principiella betankligheternay.

Lyckligtvis har emellertid néden ingen lag. Saken arbetade sig allt
mer och mer in i medvetandet. Det gillde att reglera dessa storstiidernas
stenoknar och fora dven stadsbefolkningen tillbaka till naturliga bostads-
forhallanden. Och vidare begynte man att forstd att omtanken att skaffa
alla ett limpligt hem maste vara ett spérsmal, som kan hivas over parti-
stridigheterna, en neutral sak dir méanniskorna i varje fall till en viss grad
kunna finna varandra.

Forsta uppslaget till den nya vickelsen lig i de forfattningar, som
tillkommo pa 1860-talet for stidernas dndamélsenliga bebyggande samt
fér huvudstadens ridkning sirskilt i de stadsplaner, som di upprittades
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for den inre staden. Dessa stadsplaner avsgo ndmligen att ordna be-
byggandet dtminstone sa till vida, att mark tillborligen avsattes {or tra-
fiken, oppna platser och parkanliggningar. Diremot voro de nya be-
modandena urstindsatta att dd dnnu kunna bjuda ett tillrickligt mot-
stind mot de allt uppslukande hyreskascrnerna, som bérjade resa
sig pd de till bebyggande avsatta tomterna. IForslaget till fore-
namnda stadsplaner gav éven till sin motivering uppslag till en rends-
sans i asikterna om siittet {or stadsplaners ordnande och dess inverkan pé
bostadsférhallandena. Den kommitté (Alb. Lindhagen, F. W. Leijonancker,
P. J. Ekman, Axel Ahn och Ludvig Hawerman), som den 20 december
1866 avgav betinkande i dmnet, ytirade i inledningen till sitt utlitande
bland annat:

»Behovet av indamalsenliga byggnadsplaner for stiderna i riket visar sig
allt mer tvingande, ju mera dven vart land indrages uti nutidens stora industri-
utveckling, vilken, i férening med de till dess tjinst stiende fullindade kommu-
nikationsmedel, oemotstindligt hopar befolkningen i stiderna uti en ej férut anad
grad. Att detta overallt upptriidande faktum borjat gora sig gillande iven oss,
synes tillfyllest av de tvd sista drtiondenas foreteelser. Stidernas folkmingd har
under denna tidrymd tillviixt i lingt starkare proportion in rikets folkmiingd pé
det hela, och allt starkare ju mer affirsrorelsen inom landet tilltagit och kom-
munikationsmedlen forbittrats.

En sidan foreteelse mi pa goda skiil synas allt annat én glidjande; den
later emellertid icke forhindra sig, och det hjilper till intet att endast beklaga
den. Det kan icke fornekas, att genom befolkningens hopande uti stora massor
i stiderna samhillskroppens sundhet i betiinklig grad hotas. De stora stiderna
bliva litt hiirdar for fysiskt och sedligt fordirv, fran vilka det onda sprides i den
ovriga samhillskroppen. Men, di sakforhallandet, som fGranleder dessa vador, ej
kan hindras, dterstir endast att, si vitt mojligt, forekomma de menliga fljderna
diirav; och detta #r utan tvivel en livsfriga for nutidens sambhiillen, p& vilkens
lyckliga 16sning deras vilbefinnande och méhiinda mer in en ging dven deras
tillvaro kommer att bero.

En &andamalsenlig anordning av stidernas bebyggande utgdr i detta hén-
seende ett av de verksammaste medlen, Att gora stidernas invinare si mycket
som mdojligt delaktiga av landets rikliga tillging p# ljus och frisk luft; att. si vitt
det #r gorligt och kan férenas med den regelbundna anordning, som i allminhet
i stiderna maste dga rum, inféra landets natur diirstiides genom planteringar och
parker i stor mingd, att silunda frin stadsinnevinarnas boningar och dessas om-
givningar avligsna mérker, tringsel, oren luft, onatur, med ett ord alla dessa
stiderna i allméinhet foljaktiga vidrigheter, som undergriva kroppens hilsa samt
orena och forsloa sjilen, hiruti ligger ett av de kraftigaste botemedel mot sti-
dernas skadliga inflytande.»

Dessa ord, begripliga i var tid, voro vil for den tidpunkt d& de
uttalades mera att betrakta sisom en intuition. Det var klart att under
sadana forhdllanden redan den uppgiften att skapa rymliga gator, ppna
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platser och parker var ett arbete, som krivde alla krafter for att fa
saken ndgorlunda uppburen i det allménna medvetandet och dess genom-
férande darigenom méjliggjort. Nista fraga eller omtanken om sjilva
bostadsanskaffningen var ett #nnu lingre och foljaktligen #nnu svirare
steg. Kommitterade inlito sig icke pa detta steg i vidare man #n ovan
sagts. Det lag ej i deras formella uppdrag och det skulle ej lyckats att
taga upp s mycket pd en ging. Men de motiverade icke denna mitt-
fullhet sisom oftast sker genom att forneka fortsittningens berittigande.
Tvirt om framhéllo de, att »den allménna stadsregleringen endast hade
till uppgift att uppgéra huvudgrunddragen fér en stad, limnande &t
framtiden att efter sitt behov och sin smak ordna detaljerna». Sirskilt
lade kommitterade i detta avseende efterkommande pa hjirtat att utfora
»fullindningen av det system utav parker, vi tinkt oss utbrett i alla
delar av_huvudstaden». Man kan siga, att detta var en profetia om trid-
gardsstaden.

Detta stadsplanearbete foranledde emellertid pa initiativ jimvél av
stadsplanens tillskyndare, att kommunen inom den inre planlagda staden
forvirvade en stor myckenhet fastigheter, de s. k. gaturegleringsfastig-
heterna. Dessa fastighetsforvirv inleddes genom en skrivelse fran driit-
selnimndens forsta avdelning den 29 maj 1874. 1 skrivelsen erinrades
om belovet av inkdp av fastigheter for att nodiga och dndamaélsenliga
gaturegleringar skulle kunna utan alltfér stora omkostnader genomforas.
Sedan hava sidana inkép i allt strre omfattning under &rens lopp
agt rum.

Frigan om bostadsanskafningen kom emellertid mycket snart iven
den som en tiggare vid dérren till kommunalmyndigheternas radslag 1
form av bostadsbrist. Nagra stadens innevinare anhéllo ar 1872 hos
regeringen, att vederbérande myndigheter i huvudstaden matte anbefallas
att anskaffa bostdder it dem, som blivit husvilla i foljd av brist pi bo-
stider. Noden har ingen lag brukar man siga, och myndigheterna
miste bekvima sig att 1 denna for niringsfriheten nya friga gira nigot
genom anskaffandet av provisoriska bostider i lokaler, som disponerades
av kommunen och staten. Sirdeles intressevickande &r att lisa huru-
som myndigheterna hérvid »hyste stora betinkligheter ur principiell syn-
punkt» »mot att kommunen i1 vidare man &n som erfordrades for av-
virjande av verklig nod ingrepe till avvirjande av den radande bostads-
bristen», samt betonade att det »vore av synnerlig vikt att icke utstriicka
hjélpen lingre eller meddela den pa annat siitt an att det bleve tydligt
att kommunens mellankomst vore blott en nodfallsitgiird, som icke kunde
aberopas sisom grund for ansprak pa kommunen vid liknande tillfallend.
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Man betonade ocksa, att hjilpen givetvis endast fick 4ga rum under den
vomilda och omvixlande drstiden». Dirfor blevo ocksi de husvilla fa-
mil_jerna, trots att de ej kunnat skaffa sig bostad, uppsagda framemot
viren 1 betraktande av bland annat »betdnkligheten vid att kommunen
jamval under den varmare arstiden droge férsorg om fattiges hirbar-
gerande vidstricktare an gallande foreskrifter stadgade». Genom exekutiv
myndighet blevo de husvilla till sist avhysta.

Emellertid hade bostadsnéden fortfarande ingen hinsyn fér princi-
perna men déiremot sin glvna praktlk Man maéste lita en del av de
husvilla under kommande &r fi4 bo i stadens hiirbirgen dven under som-
maren. T#nkesidtten synas snart nog forlikt sig med en sidan ordning
och nigon avhysning kom ej vidare i friga, sedan man vil kommit
over det virsta foret 1 portgangen till de nya tankarna.

Nu upptridde i foljd av nodvindigheterna en ny foreteelse, dgnad
att supplera vad som felades myndigheterna i férutseende. Genom en-
skilt initiativ bildades néimligen byggnadsaktiebolaget S:t Erik, som atog
sig »att for allmdnna skyddsforeningens rikning och med dess 'insamlade
medel uppféra provisoriska byggnader fér inrymmande under den ri-
dande bostadsbristen av husvilla familjer mot billig hyra, under forut-
sittning att kommunen kostnadsfritt upplate byggnadsplatser for dnda-
milety. Detta villkor bifélls och utan nidgon uttalad betinklighet upplits
den sdlunda begirda tomten.

Nu var isen bruten. Man begynte ana, att det behévdes ocksé
nagon allmin omtanke 1 niringsfriheten. Denna omtanke blev nu pa
grund av forhallandena noédsakad att inrikta sig pd allt mer vidgade
omraden.

Den allt mer vizande befolkningen kunde ej finna tillrickliga bo-
platser i den gamla staden. Den bosatte sig var den kunde i stadens
omgivningar pé enskilda marker dir statens stora jordegendomar icke
lade hinder i vdgen. Pa detta sitt uppstodo en del mycket primitiva
samhiillen, sirdeles oordnade och tillskapande en mingd missforhéllanden.
Samtidigt gjorde sig lingtan tillbaka till naturen gillande och féranledde
dven anliggning av ordnade tridgardsstider, avsedda till storre delen
for den mera burgna befolkningen. Denna ojimna utveckling tillika
med otillrackligheten i de privata ansatserna riktade slutligen uppmirk-
samheten hos myndigheterna att taga tridgérdstidernas anliggning under
egen omvirdnad i syfte att sirskilt kunna bereda trevna boningsplatser
dven 4t den mindre bemedlade befolkningen och medelklassen. Denna
omtanke har givit sig tillkinna genom forvirvet av stadens lantegen-
domar inom Brannkyrka och Bromma socknar. Dessa inkop borjade
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tack vare stadsingenjor Ygbergs framsynta initiativ dr 1904 och har
sedan till foljd av hans intresse fullfoljts i stor utstrickning med den
uttryckliga motiveringen, att lantegendomarna skulle i frimsta rummet
utnyttjas {or losning av bostadsfrigan. De hava sedan bérjat si smé-
ningom utnyttjas for anliggning av tridgérdsstdder, ett och annat indu-
striomrade som stringt skiljes fran bostadsomrddena, for kolonitridgardar
samt for stadens allminna inrittningar av olika slag och den enskilda
filantropiens mangahanda anstalter m. m.

Milstolpar i denna utveckling beteckna tillsittande av bostadskom-
mittén (**/: 1903), egnahemslanekommittén {*"/12 1906) och lantegendoms-
kommittén (**/s 1907). Ur dessa insatser framgingo direfter en admini-
strativ fast organisation, lantegendomsnamnden (*/s 1908) och en sarskild
kreditanstalt, Stockholms tomtrittskassa (**/s 1908), bdda med uppdrag
att var pa sitt omradde verka for den nya bostadspolitikens férverk-
ligande pi lantegendomarna. Darpad foljde stadsplanekommissionen
(**'5 1909) narmast for den inre staden med uppgift att i sin planligg-
ning #ven tillgodose sjilva kvarterens ordnande pa ett tidsenligare sitt
for bostadsindamil. Sasom ett uttryck for det omfattande partilésa in-
tresse, som pé& dessa tider spirade inom stadsfullmiktige fér bostads-
frigans losning 1 hela sin vidd, m& erinras om en av icke mindre é&n
39 stadsfullmiktige fran olika ldger undertecknad motion av den 18
december 1905, i vilken av motiondrerna hemstalldes:

satt stadsfullmiktige métte, for frimjande av huvudstadens sunda utveck-
ling och i synnerhet en forbattring av bostadsférhallandena, tillsitta en kom-
mission med uppdrag att framligga — helst successiva — forslag till obebyggda
stadsdelars och siirskilt staden tillhorig jords ordnande och upplatelse for be-
byggande samt till 16sningen av andra dirmed sammanhiingande eller niirliggande
fragor, i vilket avseende kommissionen skall dga:

1:0) att uppgora forslag till dels revision av gillande stadsplan med iakt-
tagande av de olika synpunkter, ur vilka en revision kan anses Onskvird, och
dels ny regleringsplan f6r den utom stadens nuvarande omride beligna, staden
tillhérga mark, med fistad uppmiirksamhet &ven vid stadens Gvriga omgiv-
ningar;

i 2:0) att dirvid dgna siirskilt beaktande at, utom den egentliga gaturegle-
ringen, jimvil de olika offentliga eller enskilda indamal, f6r vilka utrymme nu
och for framtiden kan erfordras, sisom industrianliggningar, bostadsomriden,
hamnplatser, jirnviigs- och spirvagnsforbindelser, parker, tridgardsstider och
kolonitradgirdar, allminna byggnader f6r olika dndamil o. s. v.;

3:0) att foresld sivill det sitt, varpid den for bostider disponerade mark
méi bebyggas, som ock i vad man dylik staden tillhorig mark bor tilliventyrs
bebyggas av staden sjilv eller tills vidare upplitas pi viss tid mot s. k. tomtritt
eller avyttras till filantropiska bolag, foreningar och stiftelser eller bostadsfor-
eningar eller ock i vanlig ordning forsiiljas;
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4:0) att foresla de atgirder, som jimvil i Gvrigt kunna vara dgnade att be-
friimja. de olika omridenas bebyggande pa ett gagnande siitt, sisom befordrandet
av ett billigare byggnadssiitt genom graderade byggnadsordningar, forbittringar
i byggnadskrediten genom kommunens mellankomst och forekommandet eller
mildrandet av spekulationens skadliga inflytande pd bostadsprisens stegring.»

Ur denna framstillning, stodd dven av de tidigare initiativen, fram-
gick direkt eller indirekt lantegendomskommittén, lantegendomsnimnden,
tomtrittskassan och stadsplanekommissionen.

Fortfarande okas stadens befolkning ér ifrdn &r. Samtidigt vidgas
ocksd arligen omkretsen av bosittningarna utanfor den inre staden. De
vidtagas av dem, som icke kunna fa bostider pd annat sitt, av dem
som omojligen kunna uthidrda de hoga hyrorna i den inre staden, av
dem som icke minst fér barnens skull séka sig bort ifrin stenoknarna
ut till sol, ljus, frisk luft och naturglidje, av dem som scka undgi den
inre stadens vrangbild av ett hem pé ettdrs kontrakt och oavlitliga hoj-
ningar av hyran oftast utan nigot déremot svarande underhdll av ligen-
heterna. Det dr den overvigande delen av folkokningen, som pd detta
siitt uppslar sina boplatser utanfér stenckensstaden. Stadens intressesfar
okas ofantligt. Inkorporeringarna av Brannkyrka och Bromma socknar
voro ett av uttrycken for denna samhérighet.

Den visentligaste betingelsen for dessa oundgingliga och ¢nskvirda
bosittningar ar kommunikationerna. Trafikproblemet méaste ses mot bak-
grunden av den ovan skildrade utvecklingen. Strivandena fér bostads-
fragans tillgodoseende hava dirfor alltid varit intimt sammanbunda med
bekymren for kommunikationerna mellan bostiderna samt arbetsplatserna
och” andra stillen, som maste uppsokas i den allminna samfirdseln.
Forst kommo histspirvagnarna, sedan de elektriska spdrvigarna, numera
dven motordriften. Sirskilda férortsbanor hava ock fran vissa platser
inrittats, men de kunna ej kommunisera med varandra och mojliggdra
ej en oavbruten fird in i stadens olika centrala delar. Redan under den
tid, da pi sitt ovan skildrats, bostadsfrigans nodvindigheter gjorde sig
med makt gillande, stod pi dagordningen ocksi frigan om inrdttande
av forortsbanetrafik, som méjliggjorde omedelbar kommunikation mellan
de olika férorterna och stadens centrala delar pd samma ging samt till-
godosag det stora behovet av billig och snabb samfiirdsel, ett behov
som &r ifrin ar vidgas, i den man periferien for stadens intressesfir
uttinjes.

Det har varit minga och linga férhandlingar om denna sak under
arens lopp. Historien hérom har skildrats uti statens férortsbanekom-
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missions i dessa dagar utkomna betinkande. Det bor vil fa anses uppen-
bart, dtminstone officiellt, att resultatet omsider ligger klart upplagt in-
for samtidens blickar: Smedsuddslinjen bir reserveras Jor fidrrirafiken, sam-
manbindningsbanan uppldtas for forortstrafiken samt centralstationen ligga
huvudsakligen pa den plats, dir den nu ligger.

Om detta resultat méste anses fastslaget, boér det likaledes vara
tydligt, att man nu omsider bér inritta sig efter detsamma, erkinna
detta mal sisom ofrankomligt och medgiva, att det bor forverkligas sd
snart ske kan. Detta utesluter icke, att forverkligandet kan dga rum 1
atskilliga, dock ej allt for lingt i tiden framskjutna etapper.

Det dr emellertid tre omsténdigheter, som resa hinder diremot. De
hava pi ett pitagligt och farligt sitt 6vat ett uppenbart inflytande pa
de sista férhandlingarna i dmnet mellan statens delegerade (I.. A. V.
Rydin, C. A. Schultz, A. G. Hellgren) och stadens delegerade (C. Juhlin-
Dannfelt, C. Meurling, J. Akerman) samt i all synnerhet p4 den nu fram-
lagda regeringspropositionen, bakom vilken stir statens Jarnvigsstyrelse.

en ena omstindigheten &r en alltmer utbredd farkdga frdn dt-
skilliga enskilda intressen inom staden sjilv for ett rationellt och” allmin-
nyttigt ordnande av fororternas trafikfriga. Det #r helt naturligt, att
en sidan rorelse skall uppstd i denna virld med dess strid om for-
delarna. Agarna till de stora husen i den inre staden befara, att genom
underlittande av bosittningar i férorterna deras bostadslidgenheter ej
skola finna avnéimare samt hyrorna sinkas. En del bankintressen och
andra kapitalplaceringsintressen, som limnat kredit mot inteckning till
de stora husens #gare, frukta att pantens virde skall férminskas eller
att fortsatta mojligheter till penningplacering i nya stora virdefulla hus
skola férminskas eller utsina. Byggmistare, entreprenérer samt leveran-
torer av olika slag hava den storsta fortjinsten pi uppforandet av de
stora husen i staden och kunna icke forlika sig med den bland dem
spridda forestillningen, att deras niringsfing hotas genom bosattningarna
1 fororterna. Kring dessa miktiga intressenter stir mobiliserad en del
organiserad klientel, firdig att rycka ut till strid for vad huvudminnen
begripligt nog anse fér en strid for hem och hird.

Det &r sjilvfallet icke forsta gangen, som dessa grupper paminna
om sina intressen, men de borja gora det alldeles sirskilt nu, 1 samma
mén férorternas bebyggande tagit ett uppsving, som borjar forskricka
dem. Den stora samlingen kring tankarna i 1905 &rs motion tillhér en
forfluten tid. Ovanndmnda grupper sika nu ett virn — uppenbar-
ligen utan fog — uti strivanden att forhindra eller i det langsta fram-
skjuta ett rationellt ordnande av forortsbanefrigan. De iro tysta eller
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oppna anhidngare av uppritthillandet av sammankopplingen mellan fjérr-
tratik och férortstrafik pad sammanbindningsbanan. Man vigar visserligen
icke dnnu alltfor 6ppet framligga sina bekymmer och sina syften, men
dessa dven 1 stadens forvaltning mycket inflytelserika grupper gora
avsiktligt eller instinktivt vad de kunna for att stodja uppskoven Tmed
frigans l6sning, uppmuntra alla forevindningar diremot samt framfor allt
forhindra ett principiellt fastsliende av malet och ett klart besked om
detsamma. P& detta sitt lockas litt ocksd en del méilsman for menige
mans bista att falla 1 utlagda fillor. Det gives manga och intressanta
yttringar av denna intresserorelse. Utrymmet medger dock icke att 1
detta sammanhang utforligare dn som skett ingd pi densamma.

Den andra omstindigheten, som hindrar en rationell lésning, éar
statens jdarnvdgsstyrelses alltmer svikande intresse for ifrdgavarande riksange-
lagenhet. Riitteligen bor har uppmirksamheten riktas mindre pa rege-
ringens uttalanden och mera pa jarnvagsstyrelsens politik. Den senare
ir statens mélsman i dessa angeligenheter, och dess avsikter dro dérfor
privilegierade att goéra sig suverdnt gillande. Det &r foretridesvis
denna styrelses allt mer gétfulla stallnmcr till ifragavarande angelédgenhet,
som méiste 1 huvudsak diktera dven regeringens, d. v. s. vederborande
ministers, och darmed litteligen ocksa riksdagens stindpunktstagande.

Ar 1910 och i viss min dven &r 1915 var jarnvagsstyrelsen sir-
deles intresserad av férortsbanefrigan (bostadsfragan) samt betraktade
den sdsom en statsangeligenhet, som ej fick undanskjutas.

Vid de forhandlingar &ter mellan representanter for staten och
staden, som ledde till det nu genom propositionen fér riksdagen fram-
lagda avtalet rorande bro 6ver Hammarbyleden m. m., har genom jarn-
viagsstyrelsens inflytande, sésom handlingarna ntvisa, departementschefen
bestimt avbg)t tanken pd en ytterligare utredning angéende fororts-
banefrigan. Problemet i hela dess vidd fick icke lag as till grund for
forhandlingarna och séledes skall man limnas i ovisshet om, vad yttersta
meningen egentligen dr med den féreslagna bron 6ver Hammarbyleden.
Vid forhandlingarna mellan staten och staden har vésentligen forbigatts
huvudsaken. Stockholms bostadsfriga och det med den intimt samman-
bundna sporsmalet om forortsbanor kriva dock framfér allt klarhet.
Olika meningar om lésningarna kunna géra sig gillande. Men man
méiste veta, vilka dessa meningar dro. Finnas icke sidana meningar hos
dem, som vederbor, méiste de bildas.

Det foreligger s& mycket stérre anledning att kriva klart besked
frin statens sida, scm jarnvigsstyrelsen numera tydligt rojt, att den
uppfattade huvudstadens bostadsfraga icke som ett statsintresse utan
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som en for staten besvirlig angeligenhet, som den borde avbérda sig
genom att eventuellt undandraga sin medverkan. Jirnvigsstyrelsens
stindpunkt synes fér nirvarande vara den, att sammanbindningsbanan
skall bibehallas fér fjarrtrafiken. I den mén férortstrafiken ej kan in-
rymmas pd densamma, overlimnas det &t staden att tillgodose den
senare med andra utvigar bist den kan.

Redan 1915 4rs bangirdskommission (H. Lamm, H. Kinberg, F.
Liibeck, B. Eriksson, I. Tengbom m. fl.) bérjade samla skuggor 6ver
fororternas (tridgardsstidernas) framtid. Man riknade rent av med att
kunna inom Stockholms tatbebyggda stadsomraden pressa upp innevanare-
antalet fran davarande omkring 380,000 personer till icke mindre #n
800,000 redan efter 40 &r.

I statens forortsbanekommission utvecklade, sisom framgdr av dess
nu i dagarna utkomna betinkande (sid. 83—84), jirnvigsstyrelsens
representant (A. G. Hellgren) den uppfattningen, att stambanetrafiken
utan oldgenhet kunde bibehillas pi dess nuvarande ingdngslinje »for
ooverskadlig framtid», att en ny forortsbanelinje diremot kunde anliggas
och dragas pa bro mellan Lingholmen till Smedsudden samt att man
pad det sittet 1 framtiden hade fria hinder att, direst det befunnes
onskvirt, i stillet inleda fjirrtrafiken Gver Langholmen—Smedsudden
och lokaltrafiken 6ver sammanbindningsbanan, vilken omflyttning borde
kunna da verkstillas utan stora kostnader. Till kommissionens betinkande
har emellertid jarnvigsstyrelsens samma representant sedermera avlimnat
ett uttalande, som ej varit foremal {6r kommissionens évervigande. I detta
uttalande férordas lésningen av forortskommunikationerna pé det sittet,
att 4 de nuvarande i forbindelse med sparvigsnitet befintliga ytter-
linjerna insittas storre vagnar, rymmande 80 & 90 passagerare, och att
hastigheten 4 dessa linjer ritt si avsevirt okas. Dessutom béra, till-
ligges det, i man av behov, dessa ytterlinjer utékas med nya linjer till
samhillen, som nu sakna dylik forbindelse.

Dessa tva forslag kunna svarligen anses vara framsprungna ur
nigon objektiv teknisk undersékning utan dro uppenbarligen blott kon-
junkturprojekt utan inre virde for att i vederbérande jirnviigsstyrelses
intresse undanskjuta frigans kdrna och befria staten frin ett obekvimt
bekymmer. Héaremot kunna pd ett ganska nedgérande sitt stillas de
bida intresserade och objektiva utlitandena fran dels statens egen bygg-
nadsstyrelse och dels statens egen forortsbanekommission, som bada for-
orda en rationell losning av den redan nu ytterligt aktuella frigan och
ej vilja medverka till dess utlimnande 4t ovissa 6den i nigon avligsen
framtid.
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1 6verensstiimmelse med jirnviigsstyrelsens silunda omkastade still-
ning till huvudstadens bostadsfriga, som enligt styrelsens tidigare upp-
fattning var ett for frigan grundliggande statsintresse, avbéjde dven
kommunikationsministern i sin forsta diktamen den 13 april 1922 nigon
ytterligare utredning om sittet for en omliggning av forbindelselinjen
mellan Norrmalm och Sédermalm. Han trodde behov dirav ej nu fore-
lag samt tillade: »lcke heller anser jag det bora ifrigasiittas, att allenast
med hinsyn till férortsbaneintresset nu binda staten for en framtida om-
laggning av sammanbindningsbanan till annan linje».

Huvudfrdgan, det viktigaste av allt, det som ligger bakom alla svdrig-
heterna, det som sdledes frimst mdste Jvervigas, huvudstadens bostadsfrdga,
detta betraktades nu sasom en mera underordnad angelig-nhet.

P4 denna lama och lytta utgingspunkt inbjods staden till férhand-
lingar. Stadskollegiet reagerade da icke si litet i sitt utlatande 1 dmnet
av den 21 juni 1922. Det framhsll tamligen bryskt, att det for staden vore
ooskvirt, »att bangardsfrigan och med denna sammanhérande problem
bliva snarast mojligt och sivitt nu kan ske klarlagda». De nya forhand-
lingarne borde dirfor bedrivas efter sidana riktlinjer, »att for stadens
utveckling aktuella sporsmal dérigenom vinna sin praktiska losning.» I
friga om det framtida ordnandet av den for huvudstadens del viktiga
forortstrafiken limnade departementschefens anférande icke nigra rikt-
linjer. Statsridets uttalande, att det icke bor ifrigasittas att allenast
med hénsyn till férortsbaneintresset nu binda staten fér en framtida om-
laggning av sammanbindningsbanan till annan linje, lamnar icke ndgon
ledning for bedémande av statens framtida medverkan till denna fragas
losning. Stadskollegiet ville dock framhalla nédvindigheten av att redan
nu underhandlingarna i bangardsfrigan givas den omfattning, att de tek-
niska mojligheterna for forortsbanornas framdragande hallas dppna.

Genom det sista yrkandet foll stadskollegiet och féljaktligen darefter
aven stadsfullmiktige, formodligen temligen oavsiktligt, till sist dock till
foga. Det ar visserligen fortinksamt att hélla frigan tekniskt oppen for
jarnvigsstyrelsens »ooverskédliga framtid». For den levande generationen
maste diremot ett 6vervigande och beslut komma till stand, hur stadens
forortskommunikationer i nutiden skola kunna tillfredsstillande ordnas.
Dit hér dven bedomandet, hur langt ut sparvigarne kunna tilldtas ur tids-
utdriiktens, den ekonomiska bérkraftens och de tekniska mojligheternas
synpunkt samt huru olika férorter och stadens centrala delar kunna kom-
municera med varandra utan tdgombyten. Denna priméra utgingspunkt
har blivit alldeles asidosatt vid drendets beredningar.

Genom det av regeringen nu fér riksdagen framlagda forslaget har
visserligen klarhet vunnits om det limpliga liget och beskaffenheten av
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en bro 6ver Hammarbyleden. Det syntes tamligen ostridigt, att for-
slaget 1 denna del tillgodoser framtiden. Men bortom denna bro hirskar
ett tocken, som lamnar rum for ménga farhdgor. Denna oklarhet vilade
over drendet redan vid dess behandling den 19 mars 1923 hos stads-
fullmiktige, vilket ock 1 sjilva verket medgavs i stadskollegiets utlatande.
Genom regeringens proposition har denna fundamentala brist 1 planligg-
ningen mgalunda undanréjts utan tviartom forvirrats samt vissa férhopp-
ningar, som givos stadsfullméktige, blivit definitivt gickade.

I kommunikationsministerns av regeringen godkédnda diktamen till
statsrddsprotokollet heter det néimligen bland annat: »Den verkstillda
utredningen har givit vid handen, att, sedan de av mig ovan férordade
atgirderna genomfdrts, den nuvarande sammanbindningsbanan samt ban-
gardsanordningarna 1 ovrigt kunna for ldng tid framat bibehéllas i hu-
vudsakligt oforandrat skick.» Det tilligges ytterligare, att det torde e¢f
vara for statens del pdkallat att nu fatta beslut om igingsittande av de
begiirda utredningarna rérande den vidare utvecklingen av bangérds-
fragan eller statsbaneanliggningarnas utseende 1 framtiden. Tillika for-
klaras, att staten ej kunde forbinda sig att, sisom stadens underhandlare
forutsatt, senast den 1 januari 1927 hava den féreslagna broanligg-
ningen fullbordad.

Vilken ovanndmnda utredning &r, ddarom lamnar propositionen ej
nfgot besked, och den ldrer ocksd vara obefintlig. I 6vrigt &r denna
diktamen tydhg nog. Bakom densamma skymtar _]arnvagsstyrelsens stall-
ning till frigan och dess representants forendmnda tvid egendomliga for-
slag och vixlande stindpunkter. Propositionen avvisar ocksi konse-
kvent ett tillgodogérande av de méanga hitintills skedda médosamma och
dyrbara utredningarna samt en pi dem uppgjord bestimd plan for
en Smedsuddslinje. Det &ar dock &tminstone av vikt ur stadsplanesyn-
punkt och for att ej onddigtvis binda en myckenhet mark, att riktnin-
gen definitivt faststilles. Aven denna ansprikslosare angelagenhet av-
bOJeS 1 viss médn med forklaringen, att tiden for en sidan undersékning
ej behdver vara inne, forrin fraga uppstir om {6rsiljning av markom-
rddena. Ett fastsliende av en si vansklig jarnvigslinje tar dock sin
rundliga tid och behéver vara avgjord vid den tid, d4 forsaljning skall
ifrdgakomma.

Ett narmare ingdende pa propositionens detaljer har icke av mig
medhunnits. [ detta avseende héanvisas till statens byggnadsstyrelses
och statens forortsbanekommissions betdnkanden. Dessutom har ja
vant mig till férortsbanekommissionens sekreterare (Erik Winell) med
hemstillan om en promemoria 6ver hans uppfattning om propositionen.
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Denna hemstallan har bendget tillmotesgatts av sekreteraren, vilkens
granskning bifogas denna motion och aberopas sdsom ytterligare stod
tor densamma.

Det bér gentemot jiarnvigsstyrelsen dock ytterligare erinras om det
stora statsintresse, som hir foreligger. Staten tillgodoser genom sina
jirnvigslinjer icke minst lokaltrafiken i de trakter, ddr dessa linjer
framgd, och pid samma sitt bor dven hir staten se till, att huvudstadens
och dess omgivningars enorma lokaltrafik blir, sivitt pi staten ankom-
mer, behorigen tillgodosedd.

Bostadsfragan dr i hela landet tillika en statens angelidgenhet. 1
all synnerhet boér staten vérda sig om, att storstidernas degenerande
inflytande undanréjes och deras befolkning bliver i tillfdlle att 1 stor
utstrickning bositta sig 1 tridgardsstéider.

Man bor ocksd besinna, att tillhandahédllandet av sunda och tillrdck-
ligt manga bostider till rimliga pris dr en ekonomisk fraga for hela
samhillet dven av den anledningen, att prisbestdmningarna 1 huvudsta-
den i s34 hog grad inverka pa statens egna utgifter sivil dir som 1 det
ovriga landet. Aven bevarandet av stadsbefolkningens kroppsliga och
andhga hilsa genom dess bosittning i tridgardsstider har vittgaende
ekonomiska konsekvenser av olika slag for det allménna.

Icke heller far forglommas, att arligen fran hela landet tillstromma
nya skaror till buvudstaden, som kriva att dir skall beredas dem tak
over huvudet. Till lattande av denna ofantliga tunga har verkligen
statsmakten en alldeles sdrskild skyldighet att bidraga. I motion ar 1920
1 riksdagen') berérande regleringen av férhallandet mellan landsbygden
och stdderna, jordbruk och industri, befolkningens tillvaxt och landets
resurser samt de nationalekonomiska virdena och ménsklighetsvdrdena
angavs den forsta fragan avse:

»1) om stadernas, sirskilt storstidernas, tillvixt skall f§ bero p& slumpen
och den enskilda foretagsamheten eller

2) om for stidernas, sarskilt storstidernas, tillvixt, bor sattas ndgon grins,
sd att de ej overflygla folket, dventyra rasen genom sin onatur pd méanga sitt
samt hota en vixande myckenhet ménniskor med plétsliga utbrott av livsmedels-
brist, farsoter, tringboddhet, dyrtid och arbetsloshet.»

Riksdagen beslét i anledning av denna motion: »att regeringen ville
overviga, hos vederborande stilla under debatt samt eventuellt fram-
komma med férslag i den alltmer brinnande frigan om storstidernas
tillvixt och industriens uthredning och 1 vad mén samhillet kunde och

1) Av C. Lindhagen.
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borde ingripa reglerande, si att nimnda tidsstromningar ej 6verflyglade
folket, asidosatte landsbygden och lantbruket samt skapade océvervinne-
liga missforhdllanden». Denna riksdagsskrivelse vilar fér nirvarande
hos socialstyrelsen. Samma ar vicktes i stadsfullmiktige en framstill-
ning 1 liknande syfte, vilken @nnu vilar hos fastighetsndmnden.

Det ser emellertid icke ut, som om vederbérande skulle hysa nigon
tilltro till mojligheten att sitta nagon grins for storstadens odesdigra
tillvdaxt. Dess problem fir siledes nagon ging i tidens fullbordan losas
genom katastrofer. Sa mycket storre anledning da for staten att gora
vintans tider sd drigliga som méjligt och mildra den fruktansvirda
upplosningen av problemet.

Den tredje omstdndigheten, som reser sig mot en klok 16sning av
huvudstadens bostadsfriga med dess invecklade trafikproblem, ligger i
konjunkturpolitikens vankelmod och brist pa kompasser. Vi vilja for 6vrigt
gerna forhélla oss sd som makten for tillfallet, d. v. s. 6vermakten, helst
vill hava det. Konjunkturpolitiken inskrénker sig till att halla farkosten
flytande bland tidens vreda béljor. Den saknar vilja och kraft att fora
den 1 hamn, medan tid &r.

Séarskilt den sedan linge inom stadens forvaltning och partier i det
tysta pagdende striden mellan den gamla stenokensstaden och tridgéirds-
staden lamnar faltet 6ppet for komplikationer. Framlidne stadsingenjor
Herman Ygberg, fader till lantegendomarnas inkdp, varnade for att
sammanblanda den gamla och den nya stadens forvaltningar. Den férras
merkantila synpunkter, menade han, skulle ldtteligen Gvermanna den
senares sociala uppgifter. Det ser méangen géng si ut, som om han
kanske skulle ibland fad rdtt. Bakom n&mnda motséittningar ligga som
ovan framhallits frimst skilda ekonomiska intressen. Men dven for dem,
som std nagorlunda utanfér dessa motsittningar, méta svarigheter att
hélla sitt krut torrt.

Svart dr att doma riittvist, d4 man e personligen varit med i svérig-
heterna. Det forefaller mig dock som denna tama undfallenhet for
jarnvégsstyrelsens och ministerns »direktivy innefattar en for langt gangen
konjunkturhdnsyn fran stadens och varfor icke dven frén statens sida.
Uti betdnkandet 6ver avtalet sparas endast undergivenhet och icke nagon
erinran vare sig 1 motiven eller reservationsvis mot att huvudfragan lam-
nades dsido och oklarhet breddes 6ver framtiden. Det ér vil ganska me-
ningslost att uppgdra avtal pid sidana grundvalar. Det 1 16 § gjorda
forbehdllet rérande nya underhandlingar om framdeles uppkommande
fragor ar foga trosterikt for den friga, som redan lange férelegat och
nu undanskjutits vid uppgorelserna.
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De kommunala myndigheternas yttranden avspegla ocksid en ming-
fald av stridiga kiinslor infoér den genom avtalsforslaget uppkomna situa-
tionen.

Sélunda framholl byggnadsniimnden - de for utvecklingen av Stockholms
stadsplan Gdesdigra foljder ett fastlisande av sammanbindningsbanan i dess nu-
varande lige otvivelaktigt skulle medféra» samt att »nu foreliggande forslag till
avtal icke giver Stockholms stad fullt betryggande inflytande & denna for staden
si utomordentligt viktiga frigas vidare utveckling». -— Stadsplaneniimnden (herr
Lallerstedt, froken Lindhagen samt herrar Ahlbin, Westholm och Hultberg) uttalade
»sitt djupa beklagande om forslaget skulle visa sig innebiira ett fastlisande for
avsevird framtid av Centralstationen pi dess nuvarande plats och ett hinder for
forortsbanefrigans 16sning, di nimligen detta méiste betecknas sisom Odesdigert
for stadens utveckling». Fyra ledaméter (herrar Meurling, Vinberg, Ekman och
Eggertz) hade haft for knapp tid for att kunna overblicka forslagets konsekvenser
i stadsplaneavseende. Med hinsyn till féreliggande direktiv samt stadens intresse
av, att stambanans ledande &ver Hammarbyleden erhéll sin 16sning, ansigo de
sig emellertid bora tillstyrka forslaget. De onskade dock omedelbar undersékning
av Smedsuddslinjen, férortsbanefrigan m. m. — Stadsplanekontoret (P. Hallman,
T. Rydberg, Hj. Berven, K. Nordgird och I. Lindgren) kritiserade enhalligt avtalet,
betonade de svira konsekvenserna av ett fastlasande av fjirrbanan pi nuvarande
plats samt krivde en allsidig utredning. — Stadsarkitekten (S. Westholm) sig
%essimistiskt och stadsingenjoren (A. E. Pahlman) optimistiskt pid avtalet. —

ritselnimnden (ordf borgarridet C. Juhlin-Dannfelt) bedémde frigan ur Ham-
marbyledens och bangirdsfrigans synpunkt. Avtalet tillstyrktes, da det mdjlig-
gjorde, att Hammarbyleden fullbordades och »att bangirdsfrigan lo6ses 4tminstone
for de narmaste artiondena». (Det sista uttalandet uttrycker ej klart om dirmed
ock avses fjirrtrafiks- och forortstrafikfrigan, men sjilvfallet inbegripes dven denna
i uttalandet) — Fastighetsnimnden (ordf. C. Meurling) tillstyrkte avtalet utan
uttalande av ndgra farhigor, men forordade utredning snarast om Smedsuddslinjens
laimpliga strickning samt »Gvriga pd grund av det hir forevarande forslagets
genomforande uppkommande stadsplane- och trafikfrigor». — Industriverkens sty-
relse (ordf. J. Akerman), gatunimnden (ordf. H. Sangberg), hamnstyrelsen (ordf.
I. Akerman) och gatukontoret (K. Tingsten) ingingo icke pé frigans huvudprinciper
utan yttrade sig visentligen blott om detaljer.

Stockholms stadskollegium yttrade i utlitande den 8 mars 1923
rorande avtalet bland annat foljande:

»Atskilliga av stadens myndigheter hava i sina yttranden uttalat sitt bekla-
gande déarover, att icke frigan om forortsbanetrafikens ordnande genom det fore-
liggande avtalet kunnat bringas n#rmare sin 16sning. I detta avseende mé till
en boérjan erinras ddrom, att kommunikationsministerns direktiv for de nu slut-
forda underhandlingarna — sisom stadskollegiet redan i sitt ovan berdrda yttrande
den 21 juni 1922 framholl —- tyvirr icke limnade nagon riktlinje for statens
framtida medverkan till denna frigas 16sning, och att statsridets uttalande, att
han nu icke ville enbart for forortsbaneintressets rikning binda staten for en
framtida omliggning av sammanbindningsbanan till annan linje, omdjliggjorde
frigans upptagande i nu forevarande sammanhang. D3i 1 enlighet med dessa
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direktiv de nirmare planerna for utvecklingen av Centralstationen stillts pa
framtiden, hava e] heller vissa i 1921 irs avtal ifrigasatta, med Centralstationens
mera genomgripande ombyggnad samhoérande anordningar nu kunnat avtalas.
Forortsbanefrigans upptagande i nu foreliggande sammanhang har iven férsvarats
dérav, att den av Kungl. Maj:t den 19 juni 1919 tillsatta férortsbanekommissionen,
i vars uppdrag ingir att verkstilla utredning i friga om huvuddragen for ord-
nandet av Stockholms férortsbanefriga, dnnu icke slutfort sitt uppdrag.

Ehuru delegerade silunda enligt de fér underhandlingarna givna direktiven
mést inskrinka sig att tillse, att nu gillande betingelser for forortsbanetrafikens
ordnande icke genom avtalet forsviras, si finner stadskollegiet emellertid uppen-
bart, att denna friga maste i annat sammanhang upptagas, och att staten icke
kan undandraga sig iravet pa en effektiv medverkan dven pa detta omride. Sisom
ovan erinrats, foreligger redan nu framstillning angiende omedelbart upptagande
av nya forhandlingar i detta #rende. Kollegiet torde fi tillfille att Aterkomma
till frigan, sedan férortsbanekommissionen avgivit sitt utlatande.

Stadskollegiet tillstyrkte emellertid avtalet samt forordade uppdrag
4t stadsplanenimnden och trafikkommissionen »att verkstilla utredning
angdende framdragande fran den nya jarnvigsbron éver Arsta holmar
av ny jirnvigslinje 6ver Langholmen och Smedsudden».

Mot beslutet anfordes reservation av froken Anna Lindhagen, som
i forsta hand payrkat drendets bordliggning for upptagande av fornyade
underhandlingar mellan stadens och statens delegerade samt dérefter
anfort foljande.

Med hénvisning till de betdnkligheter, som framhéllits av flera av stadens
ansvariga tjinstemin & stadsplanekontoret och av stadsarkitekten, liksom av statens
byggnadsstyrelse, mot det nu framlagda forslaget till avtal i bangirdsfrigan far
jag framhalla, att jag delar dessa farhdgor, emedan jag anser, att det foreliggande
avtalets antagande for alltfor ling framtid skulle kunna uppskjuta framdragandet
av Lingholmen—Smedsuddslinjen, eller rentav skulle kunna komma att férhindra
dess utférande, varigenom lésningen av forortsbanefrigan, som i s& hog grad
sammanhinger med bostadsfrigan, samt losningen av svarigheterna vid stadens
centrala kommunikationsvigar viasentligt skulle forsviras.

Jag anser darfor, att stadskollegiet bort hemstilla,

att stadsfullmiktige icke métte antaga det foreliggande avtalet rérande bro
6ver Hammarbyleden m. m. i dess nuvarande form, samt

att stadsfullmiktige métte anhilla om fornyade forhandlingar med staten,
vilkas resultat bora kunna foreliggas nista ars riksdag, sedan utredningar och
kostnadsforslag forebragts genom stadens trafikkommission och stadsplanenimn-
den, samt sedan man tagit del av statens forortsbanekommissions betinkande,
savil angiende Lingholmen—Smedsuddslinjen som den nuvarande sammanbind-
ningsbanans ombyggande till en nord-sydlig infartslinje for forortstrafik.

Stadsfullméktige biféllo med stor majoritet stadskollegiets hemstéllan.
Genom detta beslut har siledes jarnvigsstyrelsen fatt situationen i
sin hand efter sitt behag, och sisom en tréstegrund for stadens inne-
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vinare ir beslutat en »skyndsam» utredning om Smedsuddslinjens limp-
liga strickning. Utredning om férortsbanorna och bostadsfragan forbi-
gicks daremot 1 stadskollegiets hemstillan.

Det skall icke fornckas, att ett fastsliende av férendmnda strickning
ar nyttig for mojlighet att uppgora definitiv stadsplan for de omgivande
trakterna. Men iiven denna ansats stannar vid ett sken utan statens
medverkan, vilken ocksi i denna punkt tills vidare avvisats. Och vad
vinnes diirmed for bostadsfragan och dess trafikproblem, som nu mer &n
nigonsin pockar pad en rationell losning? Ingenting annat én att menig-
heten genom styrelsernas konjunkturpolitik avspisas med ett meningslost
skddespel. Resultaten av uppgorelsen 4r ju dock, att den lésning av bo-
stadsfrigan och forortstrafiken, som all verklig sakkunskap betecknar si-
som den enda tillfredsstillande, skall undanskjutas enligt jirnvagsstyrel-
sens representant »for ooverskadlig framtid», enligt regeringens proposi-
tion »for lang framtid» samt enligt dritselnamndens och dess ordférandes herr
Juhlin-Dannfelts glada forsikran »atminstone for de niirmaste drtiondenay.

Vid debatten i stadsfullmiiktige lugnades dessa emellertid, utom med
utsikten till en undersékning av Smedsuddslinjen, dven med ett uttalande
fran en annan av stadens underhandlare C. Meurling, att »om man far
tro jirnvigsmin ooh forortsbanekommissionen &r den tidpunkt icke sd
avligsen, nir sammanbindningsbanan icke lingre kan tillgodose den
fjirrtrafik och lokaltrafik, som dar finnesr. En talare (J. Folcker) ut-
lovade ock att samma dag — vilket ock skedde — vicka motion om
forhandlingar med staten fér ordnande av korsningarna mellan jérn-
vigen och gatutrafiken vid Tegelbacken och Soder Mailarstrand. Detta
kan dock sdsom hitintills uppgivits med en fjérrtrafik icke ske annat
in genom ytterligare hogst betydande ombyggnader. Dirigenom fast-
lases ytterligare den nuvarande ordningen utan hénsyn till bostadsfrigan,
vilket som sagt mingen i stenokenstadens intresse ocksd 6nskar. »Provi-
soriska» anordningar 1 detta syfte hava ock férordats av vederborande
borgarrad,') sdsom naturligtvis hogst onskliga.

Hir stillas siledes redan nu i utsikt nya utgifter for staten, vilka
ej ingd 1 avtalet. Dylika »provisoriska» utgifter av manga slag och till
stora belopp komma sikerligen att slag i slag drabba statsverket vid ut-
férandet av konststycket att »for ling tid framdt» uppritthilla fjarrtrafik
och lokaltrafik pa sammanbindningsbanan. Om nagonsin foreligger hér
fara, att snalheten kommer att hogeligen bedraga visheten. Staten bor
besinna, att den, som i detta fall icke i tid ser upp med 6gonen, litt
far i stdllet se upp med pungen. FEn klarsynt, rationell losning inom

B Intérvju i Stockholms Dagblad den *!/s 1923 med herr Meurling.
Bihang till riksdagens protokoll 1923. 8 saml. 70 hift. (Nr 208.) 80123 3
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rimlig tid har all utsikt att ocksd bliva den billigaste, pA samma ging den
ocksd ar den rittfardigaste.

En konjunktursynpunkt édr ju ocksi de stora extra kostnaderna for
Smedsuddslinjen, som vicka betinklighet, hégst 16 & 18 milj. kronor.
Fraga dr dock, om detta verkligen &r si synnerligen mycket och si
ooverkomligt i dessa tider, d4 miljonerna bdde pa stadens och statens
budget g4 11/l mangahanda andamal i langt stérre utstrickning. Hammarby-
leden, som é#r ett viktigt villkor fo6r losningen dven av statens trafik-
problem, har staden ensam bekostat med 26 miljoner kronor, frihamnen
gar hitintills p4 det lilla nitta beloppet av 23 miljoner kronor och det
nya stadshuset kostar atminstone 16 miljoner kronor, donationerna
oberiknade. Det kan ju icke heller komma i friga att utbygga allt pa
en ging. Det bor ske successivt. Men planen méste fastslis sisom
oundviklig och utbyggandet ske si snart, det rimligen kan ifrigakomma,
och ej forliggas sisom en oviss sak till ett dunkelt fjirran.

Man ma besinna vad man vinner i forevarande fall ekonomiskt
genom att uppstilla en klar och riktig plan och tillimpa den méalmed-
vetet, om &n utbyggningen lampligen bor ske successivt. Vad kosta
icke de lingsamma resorna stadens innevanare i tidsférlust, svirigheterna
1 att tillhandahélla tillrickliga bostider i hyresforlust, den oekonomiska
trafiken med sparvagnar i driftférlust, de manga oéndliga provisorierna
med all sin tringsel och stindiga férdndringar, vad betyda ej de i bort-
slosade penningar utan varaktig nytta o. s. v.

Om staten ej, sedan staden anlagt Hammarbyleden, vill sdsom ritte-
ligen vederbor taga pd sig omkostnaden for en sirskild linje for fjirr-
trafik 6ver Smedsudden, bor det icke vara oéverkomligt, att Stockholms
stad hjilper till nagot. Denna utgift kommer sikerligen mycket snart
visa sig bliva en ofantlig besparing dven for staden 1 ekonomiskt av-
seende, for att nu ej tala om den ouppskattbara ideella trevnaden av en
stort anlagd trafikplan.

Det har ifrigasatts, att genom att minska brohgjden 6ver Hammarby-
leden nigot nedsitta kostnaden. Aven en sidan atgird kan, savitt jag
forstir, icke anses vara annat #n ganska kortsynt. Det dr gott att hava
byggt pid ett for framtiden i alla avseenden betryggande sitt och siir-
skilt for jarnvigstrafiken ar det av vikt att ej rikna med foér minga av-
brott. ¥ramtiden far ddrigenom littare att undanréja de oligenheter,
som kunna anses forefinnas fortfarande vid Saltsjobanans nuvarande kors-
ning av Hammarbyleden liksom #ven fallet &r med Skanstullsviigen och
den dagstrafik, som dock alltid méste féras pa nigon bro éver till Lilje-
holmen. Planer finnas huru dessa oligenheter framdeles skola kunna
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avhjilpas bland annat genom en annan och bittre infartsvig for Salt-
sjobanan. Aven dessa planer fi viisentligen forfalla, om den nu tll-
damnade bron icke fran boérjan giver ett stod 4t desamma.

Ett politiskt program fran osterlandet, nira 3,000 ir gammalt, in-
ledes med orden: »de gamle bérjade med att ritt styra staten, for att
kunna ritt styra staten lagade de férst att god ordning hirskade i deras
familjer.» Ett forsta villkor for en sidan ordning &r ett verkligt hem.
Bostadsfrigan ar som sagt &ven i detta drende det grundliggande, oav-
sett den storre eller mindre tringseln just nu ps sammanbindningsbanan
utan samband med lésningen av férortsbanefrdgan. Attavgorakommunika-
tionsdirendet utan foregiende undersékning ocksi av forortsbanefrdgan ér
icke ett ritt styrande av staten utan leder drendet litteligen ut pé villoviigar.

Pa grund av vad silunda anforts hemstilles:

att riksdagen, med anledning av propositionen nr
171 angdende omliggning av vistra stambanans in-
gangslinje till Stockholm m. m. samt till frimjande av
en allmiannyttig lésning av stadens bostadsfriga, mitte:

1) godkdnna propositionen, allenast sivitt avser
dess forslag om byggandet av en jarnvigsbro éver
Hammarbyleden;

2) anmoda regeringen att efter férhandlingar med
Stockholms stad uppgéra en definitiv plan och kost-
nadsberikning for en successiv 16sning av huvudstadens
fjsrrtrafiks- och forortsbanefrigor pi grundvalen av
programmet: Smedsuddslinjen for fidrrirafiken, samman-
bindningsbanan for forortstrafiken samt centralstationen
huvudsakligen pd den plats, ddr den nw ligger.

Skulle 4ter regeringens proposition dven i Gvrigt
eller i vissa delar anses bora huvudsakligen bifallas
hemstilles att riksdagen matte med anledning av pro-
positionen tillika anmoda regeringen att:

1) efter férhandlingar med Stockholms stad upp-
gora en sidan plan som ovan sigs;

2) tillse att de provisoriska anordningarna kunna
i mojligaste mén tillgodogoras for forendmnda defini-
tiva losning samt, 1 den man sd e]j kan ske, inskrinkas
till det oundgingligaste. '

Stockholm den 10 april 1923.
Carl Lindhagen.
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Bilaga.
P. M.

avgiven pa begiiran av herr borgmiistare C. Lindhagen, med anledning av pro-
position nr 171 av den °/; 1923 angiende Stockholms bangirdsfriga.

A sid. 46 gbr departementschefen foljande uttalande: »Betriiffande de fram-
komna onskemiilen om — — — — nya utredningar rérande Stockholms bangards-
forhillanden, vill jag hir ytterligare betona — — — — att, sedan de av mig ovan
forordade &tgirderna genomforts, den nuvarande sammanbindningsbanan samt
bangirdsanordningarna i Gvrigt kunna fér lang tid framat bibehallas i huvudsak-
ligen oforindrat skick.» Till grund for detta uttalande iberopar departements-
chefen »den verkstillda utredningen». Denna utredning har emellertid icke fore-
tetts och undandrager sig darfor direkt granskning.

Det gor emellertid ett egendomligt intryck att strax direfter 4 samma’ sida
erfara, att »nu foreliggande forslag icke avser att 16sa ordnandet av de for sta-
dens utveckling viktiga forortskommunikationernas samt diirefter att »de ban-
girdsanordningar, som dro avsedda att komma till utférande, emellertid icke iro
av beskaffenhet att forhindra eller forsvara forortstrafikens ordnande».

Di4 man nidmligen vet, att samtliga utredningar i forortsbanefrigan, savil
statliga (genom statens forortsbanekommission) som kommunala (genom Stock-
holms stads trafikkommittés forslag av ar 1921), limnat visentligen samstimmiga
och, sivitt utrénas kan, frin intet hill motbevisade resultat, giende ut pd nod-
vindigheten av att for forortstrafikens rikning fi snarast mojligt disponera den
for flirrtrafiken sedan linge utdomda nuvarande sammanbindningsbanan, miste
man med skil friga, huru departementschefen tinker sig, att denna hans for-
sikran, att forortstrafiken icke skall forhindras eller forsvaras genom det nu fram-
lagda forslaget, later sig forenas med hans forsikran, att den nuvarande samman-
bindningsbanan skall kunna fér ling framtid bibehallas i huvudsakligen ofor-
dndrat skick. Om nimligen den nuvarande sammanbindningsbanan icke skall
ligga hinder i vigen for forortstrafikens ordnande, maste man vil atminstone
tinka sig, att den skulle komma till anviindning ej blott for fjirrtrafiken utan
aven for forortstrafiken. Men vid s&dant férhallande lirer det icke kunna und-
vikas, att si hastigt vixande krav komma att stillas pi den nuvarande samman-
bindningsbanans trafikférmaga, att det ingalunda gir for sig att, sisom departe-
mentschefen siger, for ling tid framdt bibehilla densamma 1 huvudsakligen ofor-
dndrat skick. Den maiste helt visst komma att utvidgas till fyra spar och kanske
snart nog innu mera.

Den nu tvispiriga sammanbindningsbanan utgér nimligen vir enda jérn-
vigsiorbindelse sioderut frin centralstationen. Norrut fran centralstationen upp
mot Tomteboda finnas redan nu fyra jirnviigsspar, och ytterligare tvi & tre iro
planlagda att komma till utférande, vilket till stor del beror pa den betydande
forortstrafik, som uppstitt frin férortssamhillena norrut. I huvudsak samma
behov, som férorsakat denna utveckling av trafiken norrut, foreligger iiven soderut
frén huvudstaden. Ja, friga &r, om icke mdojligheterna for forortsbebyggande
soderut dro vida storre &n norrut, dir det stora militirovningsfiltet (det s. k.
Jirvafiltet) tager ett oerhort utrymme i ansprik, som dirigenom undandrages
frin bosittningsrorelsen. Men huru skall det under sidana forhallanden kunna
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gd for sig att for ling frantid bibehilla den soderut ledande jirnviigen i huvuad-
sak oforindrad med endast tvi spir, avsedda icke endast for statsbanan utan
dven for Nynidsbanan och andra tilliventyrs tillkommande banor?

Icke utan fog framstiller sig den frigan, huruvida meningen frin jirnvigs-
styrelsens sida verkligen skulle kunna vara att séka hindra den siéderifrdn kom-
mande forortstrafiken frin att kunna utveckla sig. In férmodan hirom synes
nimligen vinna stéd genom ett yttrande av jarnvigsstyrelsen av den 17 maj 1921,
diri styrelsen forklarar sig hava for avsikt att (se forortsb. komm:s betiinkande
sid. 88), »gora beskdrningar pd lokaltrafiken, efterhand som dylika bly nédvindigas.
Men vad kan detta innebira? MAanne det innebir detsamma, som 1915 drs ban-
girdskommission kan ha avsett, di den forutsatte, att inom Stockholms tét-
bebyggda stadsomride invinareantalet skulle kunna pressas upp frin for nir-
varande omkring 380,000 personer till icke mindre dn 800,000 eventuellt redan
efter 40 ar (se forortsb. komm:s betinkande sid. 22—23), vilket i sjilva verket
skulle betyda, att hela den befolkning, som hittills brukat sli sig ned icke
endast inom Stockholm utan dven inom de nirliggande fororterna, for framtiden
skulle tvingas in i de stora H- & 6-viningshusen med tillhorande, hiir i Stockholm
bebyggda girdsutrymmen, medan diremot bosittningen utanfér Stockholm bragtes
att upphora. .

Det dr ingalunda otinkbart, att forortstrafiken kunde bli utsatt for sidana
trakasserier, att folkmassorna till slut kunde finna sig i att hellre packa ihop
sig 1 de sammangyttrade hyreskasernerna &n att bli beroende av misshandlade
kommunikationsmedel. Att detta skulle leda till stegrade hyror och dirigenom
framtvinga 6kad tringboddhet samt gynna obehorigt livlig fastighetshandel, torde
forvisso vara att befara.

Departementschefen talar i hiar berérda sammanhang & sid. 46 om att
»olika mojligheter» skulle héillas 6ppna, »som lata sig férena med — — — —
utnyttjandet for en niirmare framtid av nuvarande linje- och bangirdsanordningar>.
Hér framskymtar visserligen uttrycket »en nirmare framtid», men man torde vil
f4 antaga, att hirmed menas detsamma som i nirmast foregiende stycke avses
med uttrycket »for lang tid framét>. Men vilka solika mojligheter» kan det vid
nirmare eftertanke vara, som skulle hallas 6ppna och lita sig férena med det
nu framlagda bangirdsforslaget?

Detta finnes visserligen icke i propositionen angivet. Men om hidrmed
menas Stockholms spirvigar, s4 ma framhallag, att erfarenheten redan visat, att
dessas verkningsradie och limplighet for att tillgodose bosittningsbehovet inom
Stockholms omgivningar #ro alltfor begrinsade. Dirtill kommer, att den séder-
ifrin kommande statsbanans kvarliggande i nuvarande plan- och héjdlige ytter-
ligare bidrager till att omdjliggdra ett tillfredsstillande inledande av den del av
forortstrafiken fram till och genom Stockholms centralare stadsomride, som genom
sparvigsnatet limpligen kan ombesorjas. I stort sett kan dirfor sparvigssystemet
anses vara ur rikningen i friga om ett fullstindigt, effektivt och tillfredsstéllande
ordnande av den lokala trafikrérelsen for fororternas rikning. Statens fororts-
banekommission har betygat, att forortstrafikens ombesorjande formedelst jarn-
vigsdrift dr en ofrdnkomlig nddvéndighet, déirest forortstrafikens krav, och ddrmed
dven bostadsfrigan for de bredare folklagren, skola kunna tillgodoses.

Det kvarstode di ingen annan mdéjlighet #n att soka fi till stind den ost-
viastliga infartslinje for den norra forortstrafikens inledande, vilken ett konsortium
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av Stockholms frimsta banker for ett 10-tal ir sedan ville dvigabringa, men
vilken befarades komma att for ooverskadlig framtid Aasidosiitta Sodermalms
och de soderut beligna stora landmassornas atkomlighet fér vidgad bosittning.

Det vore helt visst betinkligt, om regering och riksdag i forening nu skulle
sld sig tillsammans for att pi detta sitt klavbinda de framtida bosittnings-
mojligheterna bade inom och utom Stockholms kommun, d4 det nimligen redan
for 10 4r sedan under mycket mindre demokratiska foérhallanden in de nuvarande
likvil lyckades de divarande stadsfullmiktige att atminstone for tillfillet undgs
detta, 1 tro att de dirmed skulle kunna hélla bittre framtidsmojligheter 6ppna.

Utan tvivel ar det sirskilda omstindigheter, som nyligen kunnat till den grad
inverka pi Stockholms stadsfullmaktige, att dessa bitritt det foreliggande ban-
girdsforslaget huvudsakligen endast under det gjorda antagandet, att man
genom ett bifall till bangirdsdelegerades avtalsforslag i bangdrdsfrigan skulle
kunna bli tillférsikrad om den nya jirnvigsbrons utforande over Arsta holmar
till viss i avtalsforslaget angiven tid, nimligen &r 1927. Det i sirskild grad
anmirkningsviirda forhillandet har emellertid sedermera intriffat, att denna
hornsten i forutsittningarna for sakens framdrivande i stadsfullmilktige visat sig
vara en ren chimir, enir enligt regeringens forslag ingen bestimd utfastelse gores
med avseende pa fix tid for broarbetets utforande.

A sid. 48 omnamner departementschefen &tskilliga kostnadssiffror for olika
bangirdsforslag. Visserligen framhéller han harvid, att dessa forslag avse olika
omfing och aro av olika inneb6rd, men han stiller dem icke desto mindre
bredvid varandra till beskidande och jimforelse och drager dirur den slutsatsen,
?tt det nu foreliggande férslaget medfér avsevirt mindre kapitalutligg in 6vriga
orslag.

P4 sid. 39 framhaller departementschefen dessutom, att det skulle »vara
till fordel for sivil staten som staden», att sidana dtgirder, som skulle leda till
stambanetrafikens bortflyttande frdn den nuvarande sammanbindningsbanan,
»i mdjligaste mén» uppskjutas och de erforderliga kapitalutliggen icke vidtagas
»tidigare, 4n forhallandena oundgingligen det krivas. Detta yttrande forefaller
ju visserligen omtinksamt och siardeles vil avvagt. Men vid nirmare eftertanke
torde denna skildring och karaktarisering av det framlagda forslaget befinnas
mera skenfager dn verklighetstrogen.

Forst ma framhillas, att det ingalunda kan vara f6r landets Ovriga inne-
byggare likgiltigt, huru levnadsbetingelserna stilla sig for den del av landets be-
folkningstillvaxt, som icke har annan utvig att kunna livnira sig an att soka
arbetstillfillen inom storstaden. Mellan aren 1905—1920 var det i genomsnitt
omkring 9,300 personer for varje éar, eller ungefir !/, av hela rikets samtidiga
befolkningstillvixt, som bosatte sig inom den jimforelsevis ringa del av landet,
som utgores av Stockholm jimte kringliggande forortsomrade. Icke mindre in
63 % hirav, eller under de 15 dren en befolkning av omkring 90,000 personer,
slog sig dirvid ned inom forortsomriddet mot omkring 50,000 personer inom det
egentliga Stockholm. For att denna utvecklingstendens skall kunna fortfara,
méste kommunikationerna ytterligare forbattras, aven om detta skulle komma att
foranleda ganska avsevirda kapitalutligg. Dessa aro nimligen icke bortkastade,
utan de &dro lika nodvindiga som en rock for den enskilde eller som det ound-
gangligaste husgerid for ett hushall.
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Ju dyrare hyror, som uppsti inom sjilva Stockholm, desto dyrare bli lev-
nadskostnaderna och desto hogre inkomster maste befolkningen kriiva. Detta gir
ytterst ut over industriens konkurrenskraft i forhallande till utlindska tillverk-
ningar, och det borde for landets jordbrukare vara lingt smakligare att genom
motverkande av storstadens hyresuppressningar medverka till billigare levnads-
forhillanden i#n att enbart nodgas finna sig i, att ropet om billigare levnadsfor-
hillanden uteslutande gir ut over jordbrukets produkter. Ju hogre hyror i
stiderna, desto storre mellanhandsvinster erfordras vid handeln med olika pro-
dukter och fornédenheter.

Men hirtill kommer, att det ingalunda torde vara riktigt, att det dr med
god statsekonomi forenligt att undan fér undan alltfér mycket uppskjuta vilbe-
hovliga, nodvindiga och nyttiga anliggningar. I det foregiende har redan fram-
hallits, att dylika besparingar i foreliggande fall ovillkorligen skulle komma att
g4 ut oOver forortstrafiken genom de »beskirningar», som jirnviigsstyrelsen sagt
sig ha i sikte och som mahiinda dsyftas dven i departementschefens yttrande &
sid. 39 vid tal om, att det nu foreliggande forslaget torde komma att sikerstiilla
trafikens ombesérjande for ling tid framat, »iven om hinsyn tages till den lokal-
trafik, som — — — — kan behova (kursiv. av undert.) framforas 4 stambanans.
Man kommer hirvid anyo att tinka pi, huruvida det verkligen ar rimligt, att
riksdagen skulle komma att overlata it jirnviigsstyrelsen att efter sin personliga
uppfattning bedoma vilken fororts- eller lokaltrafik, som densamma behagar anse
vara behovlig. Inga trafikrestriktioner bora vil godtyckligt kunna fi planmissigt,
men p& samma ging okontrollerat, foretagas av en underordnad statlig myndighet.

I forortsbanekommissionens betinkande finnes pa ett stille (sid. 89) anfort
ett skriftligt yttrande av Visterasbanans trafikdirektor, avgivet till jirnvigsstyrel-
sens tidtabellsbyrd. Denne trafikdirektor siger dirvid: »Man kan icke gdrna
dekretera, att nar lokaltrafiken blir for stor for att kunna ombesirjas genom nu-
varande anldggningar, den mdste avhysas utan att hava klart for sig, var den skall
goras av. Jag kan icke se, att fragan om Centralstationen och dirmed samman-
hdngande fragor kan avgiras, utan att man fullstindigt planerat for lokaltrafiken i
och nédrmast Stockholm.» Detta om god uppfattning vittnande yttrande frin en
enskild banas trafikledning borde helt visst vara rittesnore iven for statens jirn-
vagars trafikpolitik. Men jiarnvigsstyrelsen synes hellre vilja skaffa sig makt att
rdda Over forhillandena @n att inritta sig efter dem.

Under andra omstindigheter in dessa skulle jirnvigsstyrelsen helt visst
nodgas inse, att sammanbindningsbanans utvidgande till fyra eller flera spir snart
nog miste bli en nddvindighet, direst icke i tid andra atgirder vidtagas for for-
ortstrafikens behoriga ombesorjande genom ett sirskilt forortsbanesystem. Kom-
mer stambanetrafiken i sin helhet och icke endast forortstrafiken att fortfarande
framféras 4 den nuvarande sammanbindningsbanan, Liirer det icke kunna undvikas,
att jirnvigsstyrelsen till att borja med maste forsika utvidga stationsanliggning-
arna 4 Sodermalm foér méjliggorande av nodiga tigpassager darstides och att
hand i hand hirmed &ven utvidga och genomgripande forbattra sparsystemet vid
Centralstationen. Dérefter kommer sammanbindningsbanans utvidgande som ett
ofrinkomligt brev pi posten, ty ju mera sjilva huvudbanan genom férhallan-
denas makt och i brist pi andra jarnvigstrafikmedel sdderut maste sjilv inritta
sig for forortstrafikens ombesorjande, desto mera ofrinkomligt kommer det efter
hand att bli att fortsitta pid samma strit. Det ir pi detta siitt. som behov upp-
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stir av de 4 4 5 spir &ver Norr- och Soderstrom samt fyra spir Gver Arsta
holmar, vilkas behovlighet icke heller 1915 drs bangirdskommission helt forbisig
och som dven det nu foreliggande forslaget miste komma att leda till,

Det vore helt naturligt att under sidana forhillanden friga sig, om det icke
vore bittre, att staten redan fran borjan medverkade till den nuvarande samman-
bindningsbanans ingdende i den planlagda foérortshaneinfarten, varigenom nimnda,
centralt beligna bandel finge taga hand om fSrst och frimst statens jarnvigars
egen forortstrafik, men — vilket dr av stor och avgdrande betydelse for huvud-
stadens bostadspolitik — dessutom dylik trafik dven frin andra omriden. Dir-
igenom komme, sisom Statens forortsbanekommission i sina nu slutférda utred-
ningar pavisat, bangirdsfrigan for fjarrtrafikens rikning att i lingden stilla sig
langt enklare och mindre kriavande i avseende pi olika spiranliggningar.

Forortsbaneinfarten, sedan forortsbebyggandet och forortstrafiken genom
densammas anordnande fitt si att siga luft under vingarna, komme helt sikert
att f4 sitt anliggningskapital vil forriintat, medan statens jarnvigars férortstrafik
— enligt vad jirnvigsstyrelsen sjilv medgivit — icke bir sig och knappast heller
kan bira sig (se forortsbanekommissionens betinkande sid. 63—64 samt 73—75).

Smedsuddslinjen, vilkens utférande krives for genomférande av en central,
nord-sydlig férortsbaneinfart, som icke asidositter de soderut beligna landmassorna
och stadsdelarna, behover ingalunda kosta s& mycket i utférande, som i propo-
sitionen & sid. 48 angives. 1 sitt yttrande den 17 maj 1921 6ver 1921 irs ban-
girdsforslag har jiarnvigsstyrelsen sjilv reducerat den enligt propositionen upp-
givna kostnaden med omkring 11 miljoner kronor, vilket i propositionen icke
ens ompimnes. Hartill kommer, att Statens forortsbanekommission — utan in-
vindning frin jirnvigsstyrelsens representant inom kommissionen, forutvarande
forste byradirektéren G. Hellgren — kommit till en ytterligare hogst avsevard
reduktion (uppgiende till ytterligare omkring 17 miljoner kronor), hirvid stod-
jande sig pid aldre, av jirnvigsstyrelsen sjilv kontrollerade kostnadsberikningar,
hinforda till samma prislige som ridde dr 1921. Men icke heller denna om-
stindighet finnes i propositionen omnimnd.

A sid. 32 i propositionen siiger departementschefen — och torde dirvid fiven
avse att stodja sin uppfattning att nigon ytterligare utredning icke behdves —
att »uppenbarligen méaste — — — — frigan om — — — — utvidgning eller
forindring av stationsanordningarna — — — — framdeles understillas Kungl.
Maj:ts och riksdagens provnings. Lingt uppenbarare synes emellertid vara, att
direst det nu framlagda forslaget utan vidare godtages, jarnvagsstyrelsen kommer
att hava fria hinder att exempelvis ifriga om personstationen 4 Sodermalm efter
hand utvidga denna genom utliggande av spar efter spir, utan att detta nod-
vindigtvis torde behova understillas ens Kungl. Maj:t. De markreservationer
utmed linjen fran bron vid Arsta holmar fram emot nuvarande jirnvigstunneln
4 Sodermalm, som det mellan bangardsdelegerade uppgjorda avtalsforslaget stiller
till forfogande for ytterligare utvidgningar utéver den nu nirmast ifrigakommande
mindre personstationen & Sodermalm, dro nimligen s& beskaffade, att darav utan
vidare framgér, att dylik utvidgning dr avsedd. Och dven om si skulle intriffa,
att denna successiva utvidgning av stationsanliggningarna spir efter spar for
varje ging, d& de komme ifriga, skulle komma att understillas riksdagen, kunde
hirvid framdeles aberopas inneborden av det beslut, som regeringen nu foreslir
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riksdagen att fatta. 1 realiteten star rviksdagen alltsd redan nu infor ett vida
mera omfattande forslag in de 175,000 kronorna fér personstationen 4 Sédermalm,
vilka Overst & sid. 32 1 propositionen anforas, utan att riksdagen framdeles komme
att hava storre, utan i stillet lingt mindre, mojlighet dn i nirvarande stund att
bestimma over utvecklingens ging och de framtida bangirdsanliggningarnas om-
fattning.

Huru man an tager saken i betraktande, stir det utan vidare klart, att ett
bifall till propositionen skulle innebira en fullstindig underkastelse under de
framtidsplaner med hinsyn till bangardsfrigan, som jirnviigsstyrelsen kan hava
sa att saga 1 bakfickan.

Friga uppstdr di, huruvida, i betraktande av olika omstindigheter, riks-
dagen utan vidare bor hysa ett si omfattande fortroende for jirnvigsstyrelsens
uppfattning och avsikter, som propositionen for sin del synes forutsatta. Det ar
nimligen ett obestridligt faktum, att jirnvigsstyrelsens standpunkter i olika kar-
dinala hiinseenden varit ytterst vacklande och obestimda samt sins emellan i
sallsynt grad stridiga.

Foér omkring 16 & 17 ir sedan foreslog jarnviagsstyrelsen sjilv en Smeds-
uddslinje och holl dé mycket hart pi att detta vore den enda limpliga l6sningen,;
och detta ehuru behovet av forortsbanefrigans 16sning vid den tiden dnnu icke
hunnit gora sig gillande eller knappast ens varit allminnare pi tal. Sedermera
fann man emellertid, att ifall Hammarbyleden komme till stind, si vore det
tainkbart att med den nya inledningslinjen fér Vistra stambanan fortfarande be-
réra Riddarholmen, forutsatt namligen att en visentlig hojning i forhallande till
den nuvarnde sammanbindningsbanan 6ver Soderstrom komme att erbjudas. Det
forslag, som hirom framlades och forordades i slutet av &r 1910, skulle, enligt
da gallande prislige och i likhet med den forutnimnda Smedsuddslinjen, upp-
tagande nytt stationshus med fasad mot Klara strand, vid full utbyggnad av till-
horande person-, gods- och rangerstationsanliggningar, hava kostat omkring 44 milj.
kronor, medan den nimnda divarande Smedsuddslinjen var beriknad till en
kostnad av omkring 52 milj. kronor. Den till omkring 8 milj. kronor uppgiende
skillnaden motsvarades nistan fullstindigt av i kostnadsforslaget ingiende hogre
viirdesittning pa den Stockholms stad tillhoriga mark, som ingick i Smedsudds-
linjen i jimforelse med det Riddarholmen bercrande 1910 dirs forslag. Man kan
alltsd siiga, att de bida forslagen — 4 ena sidan Smedsuddslinjen, 4 andra sidan
den foreslagna Riddarholmen berérande linjen — di voro fullt likvirdiga ifraga
om anliaggningskostnader, och att den totala anliggningskostnaden enligt pris-
liiget fore kriget for bada forslagen rorde sig omkring ett halvt hundratal miljoner
kronor, sedermera ytterligare minskade genom gjorda markinkép och vissa ut-
forda anlidggningar.

1915 ars bangirdskommissions av jirnvigsstyrelsen i ett utlitande av april
1019 >l alla delar> gillade och godkinda huvudforslag med inledningslinjen
forlagd p& Riddarholmens viistsida upptog anliggningar si vidlyftiga och om-
fattande, att de motsvarade en totalkostnad, som enligt prisliget fére kriget av
kommissionen (enligt sid. H4 i dess betidnkande) hade berdknats till icke mindre
in 189 milj. kronor. Enligt ett av kommissionen jimvil f6r Smedsuddslinjen
utarbetat forslag skulle denna totalkostnad fér Smedsuddslinjen ha utgjort 196
milj. kronor. Trots att alltsd totalkostnaden for bangardsfrigans genomforande
ungefir fyradubblats i forhallande till tidigare uppgjorda forslag, blev skillnaden
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mellan Smedsuddslinjen och den Riddarholmen berérande linjen, sisom hirav
framgar, fortfarande endast 7 milj. kronor.

Jirnviigsstyrelsen sjily har senare i sitt meromnimnda yttrande Sver 1921
ars forslag medgivit, att Stockholms bangirdsfriga >under utredningstidens géng
si sminingom vuxit till alltfor stora dimensioner». De anférda siffrorna synas
onekligen tala for, att denna uppfattning ir riktig.

Aven om jirnvigsstyrelsen nu skulle ha kommit pi bittre planer in ar
1919, synes man dock hava allt skil att friga, var jarnviigsstyrelsen &dmnar
stanna. Ty icke vill man vil scka fi riksdagen att tro, att de 15.45 milj.
kronor enligt nuvarande prislige, som anféras 4 sid. 47 i propositionen, iro
avsedda att motsvara det behov, som man fér icke linge sedan beriknade
till en kapitalplacering pa 189 milj. kronor enligt prisliget fore kriget. Det
ir visserligen sant, att jirnvigsstyrelsen nu icke lingre avser att bygga en ny
sammanbindningsbana utmed vistsidan av Riddarholmen, sisom fallet var ar
1919, men di hela denna nya sammanbindningsbana mellan Sédra stationen och
Centralstationen icke ingick med mer &n 15.2 milj. kronor i de omnimnda 189
miljonerna, si maste ju inses, att frigan om ny sammanbindningsbana eller icke
ny sammanbindningsbana ingalunda ir ur kostnadssynpunkt av s& viigande be-
tydelse, som man pa de senaste 2 dren hillit for troligt. Om bangirdsfrigan
fir utveckla sig enligt de grunder, vilka ir 1919 antogos av jirnvigsstyrelsen i
full anslutning till 1915 drs bargirdskommission, har man darfér att ¢ det stora
hela rikna med samma totala framtidskostnad, vare sig man utgir fran den nu-
varande sammanbindningsbanans bibehdllande eller icke bibehallande.

I meromnimnda 189 milj. kronor ingingo 3 spir for sjilva sammanbind-
ningsbanan, d. v. s. ett spir mera iin nuvarande sammanbindningsbana upptager.
Detta tredje spar avsig att motsvara godstrafikens behov. Men hirutdver komma
att erfordras ytterligare 2 spar for persontrafik, eniir den nord-sydliga férorts-
banan under forutsittning av fjirrtrafikens kvarblivande 4 den nuvarande sam-
manbindningsbanan icke kan komma till utférande, varom mera hiir nedan. Under
dessa forhillanden blir skillnaden i kostnad mellan 1915 ars bangirdskommissions
ar 1919 framlagda stora forslag och det nu féreliggande om sammanbindnings-
banans bibehillande for hela statsbanetrafikens rikning med tiden #nnu mera
utplinad (se hirom forortsbanekommissionens betinkande sid. 71—72 samt
123—124),

Vilken betydande inverkan pa Stockholms bangardsfrigas losning i for-
enklande riktning forortsbanefragans 16sande pa grundval av en nord-sydlig for-
ortsbaneinfart daremot skulle komma att utova, belyses niirmare i forortsbane-
kommissionens betinkande sid. 63—71.

Jarnvdgsstyrelsens hallning till och uppfattning om forortsbanefragan har emel-
lertid varit ytterst varierande. Numera, enligt styrelsens meromnimnda yttrande
den 21 maj 1921 &ver det s. k. 1921 drs bangirdsforslag, vill styrelsen hélla fore,
att forortstrafiken for all framtid skulle vara betjinad med ett inledande till
Stockholm medelst forortssparvigar i gatuplanet. Ar 1919 diremot ville jirn-
vigsstyrelsen halla fore, att om bangardsfrigan icke bleve 15st i enlighet med
det da_ framkomna 1915 drs bangirdskommissions fiorslag utan i stiillet enligt
den s. k. Smedsuddslinjen, si komme detta att nédvindiggora utbyggandet av ett
forortsbanesystem; detta innebir frin styrelsens sida givetvis sparviigssystemets
underkinnande sisom fullgott transportmedel for forortstrafik och ett erkinnande
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av nodvindigheten att hivfor dga att tillgd dven bandrift. Det dr dessutom hiir-
vid att ligea mirke till, att styrelsen i detta sammanhang ville giora giillande, att
bangirdsfragans grundande pi Riddarholmslinien komme att sitta huvudbane-
systemet istand att med avscende pa forortstrafikens ombesorjande ersiitta be-
hovet av siirskilda forortsbanor, dtminstone f6r en ling framtid.

I motsiittning hiirtill kan emellertid anforas, att jirnviigsstyrelsen enligt nyss
omnimnda Riddarholmen berérande s. k. 1910 ars bangirdsforslag pa sin tid
hade upptagit en sirskild nord-sydlig forortsbaneinfart, till vilkens utférande
styrelsen ansfig att staten borde medverka. Enligt de dirvid uppgjorda kost-
nadsberikningarna skulle niimnda nord-sydbana mellan Alvsjé och Jirva stationer,
fortledd 6ver Skanstull, hava kommit att i byggnadskostnad och marklosen draga
en jimforelsevis si lindrig kostnad som 16,197,000 kronor. Man jimfore hiirmed
den tillageskostnad, utéver hirovan anforda 44 milj. kronor fér 1910 ars ban-
gardsforslag, som uppstitt, sedan jirnvigsstyrelsen 1 anslutning till 1915 ars ban-
girdskommission sedermera avkopplat bangirdsfrigan frin dess, noga taget,
oupplosliga sammanhang med forortsbanefragan, vilken avkopplingsitgird i vi-
sentlig mén bidragit till att av de 44 milj. kr. blevo 189 milj. kr., enligt prisliget
fore kriget.

Det ur ren trafiksynpunkt forminligaste vore helt visst, att sévil fjirrtrafik
som forortstrafik & skilda dubbelspir bdda framdroges utmed Riddarholmen. Men
da ur synpunkt av ett nyvaknat intresse for vissa historiska, kulturella och este-
tiska faktorer, vilka av alla nu synas vara erkiinda, detta icke numera anses bora
forekomma, moter — sésom statens forortsbanekommission pivisat — det intet
verkligt hinder av praktisk eller ekonomisk natur att frin den nuvarande sam-
manbindningsbanan avlasta den mera lingviiga trafiken och inleda densamma till
den nuvarande centralstationen o6ver Lingholmen—Smedsudden och Kungs-
holmen, medan den nuvarande sammanbindningsbanan forbehilles it forortstrafik;
dels den av statsbanan hittills ombesorjda och dels dylik trafik fran blivande
forortsbanor inom Gvriga delar av Stockholms omgivningar.

Statens byggnadsstyrelse har emellertid dven den, enligt sid. 29—30 i proposi-
tionen, givit uttryck at den uppfattningen, att ett antagande av det nu féreliggande av-
talsforslaget 1 bangardsfragan kan, genom de gjorda markreservationerna a striickan
fran Arsta holmar till sodra tunnelmynningen, komma att leda till stambanans
fastlasande 1 sitt nuvarande lige 6ver Soder- och Norrstrom. Genom vad som
har andragits, torde faran darav framsti sisom H#nnu storre, in vad byggnads-
styrelsen synes hava velat giva uttryck at. De markreservationer, som gjorts
i avsikt att sikerstilla Smedsuddslinjens framtida utfGrande, ro namhgen dven
om de vore med hdnsyn till Smeduddslinjen vdl avpassade (\1lket dock icke ar fallet,
se nedan) dock av foga betydelse 1 betraktande av den standpunkt, jirnvigs-
styrelsen visat sig mtacra och som, automatiskt, ofrankomligen miste leda till
den nuvarande thestmanlngens fastlasande for savil fjirr- som lokaltrafik.

Nederst & sid. 31 siiger departementschefen, att han »i likhet med bygg-
nadsstyrelsen finner angeliget tillse, att stationsanordningarna & Sédermalm icke
givas sidan omfattning, att ingingslinjens definitiva strickning dérigenom fast-
lases». Men a niistféljande sida siger departementschefen strax dérefter, att han
icke finner anledning foreligga att, pa sitt byggnadsstyrelsen 1f1¢gasatt fran
statens sida payrka sidan oxelenskommelse varigenom staten skulle binda sin
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handlingsfrihet i avseende pi en eventuell utbyggnad av niimnda station. Dessa
bida yttranden std onekligen i strid med varandra. Det kan vdl namligen icke
vara nédvindigt att forbehdalla sig handlingsfrihet < en punkt, 7 avseende pd vilken
man redan nu vore oOvertygad, att man endast kan handla pd det ena sdttet. Det
ir ju visserligen gott och vil, att Stockholms stad fér sin del medgivit denna
handlingsfrihet genom att gi med pa eljest onodigt vidlyftiga markreservationer
utmed linjestriickan frin Arsta holmar till sédra tunnelmynningen. Men uppen-
barligen hade det for staten varit lingt formdnligare, om 1 stdllet for dessa mark-
reservationer andra medgivanden fran Stockholms stads sida hade gjorts, som kunnat
obestridliyen vara av vdrde och varigenom icke ett nu befarat fastlisande av
ingdngslinjens definitiva strickning — helt och hallet i onédan — underliittats.

A sid. 90 i forortsbanekommitténs betiinkande klargores, att enom Stockholms
stad oltka var for sig inflytelserika uppfattningar mdste vara radande ifraga om
Jforortsbanesystemet och ldmpligheten av dess forverkligande samt att fran statens sida
det dr en maktpaliggande uppgift att av de olika, inom Stockholms stad foreliggande
standpunkterna understidja den, som bdst dverensstammer med det allminna riks-
intresset.

Summan av det hela ir, att ehuru det foreslagna broliget vid Arsta holmar
kan synas vil valt och innebira goda framtidsmdjligheter, si #r frigan i sin
helhet alltfor losligt utredd for att bora fastlisas i enlighet med regeringspro-
positionen.

Betriffande den i forslaget ingdende utvidgningen av Centralstationen lirer
denna friga icke kunna anses mogen for besluts fattande, innan statens jirn-
vigars stillning till forortstrafikfrigan ytterligare klargjorts. Forortsbanekom-
missionens utredningar visa, att forortstrafiken vid Centralstationen saviil med
avseende pé tadgantal som resor utgdr vil hilften av Centralstationens hela trafik.
Av fig. 12a, sid. 58 i forortsbanekommissionens betinkande framgir ocksa, att
sedar ar 1914, da en arvsevdrd wtvidgning av anliggningarna vid Centralstationen
senast beslots, nugon avsevardare ékning av fidrrtrafiken fram il dér 1920 icke fore-
kommit. — Under dr 1921 dgde nedging rum i avseende pd fjarrtrafik och fjir-
mare lokaltrafik med omkring 350,000 resor, ddrav 240,000 ensamt for fjirrtrafik.

Huru den nord-sydliga férortsbanan limpligast bor framdragas i forhallande
till Centralstationen foreligger icke i detalj utrett, men denna friga voner i hog
grad inverkan av det nu foreliggande utvidgningsforslaget for Centralstationen.

Att forligga den nord-sydliga férortsbanan utmed den nuvarande samman-
bindningsbanan, samtidigt som denna bibehalles for fjirrtrafiken, kan av skil,
som sammanfattas a sid. 122 i férortsbanekommissionens utredning, icke limp-
ligen ifrigasittas, sisom ledande till stora oligenheter sivil med hinsyn till
kostnaderna som ur atskilliga andra synpunkter.

Departementschefens yttrande pi sid. 20 i prop. om 6nskviirdheten av att
staten icke nu binder sig for arbeten av stérre omfattning, in som kan anses
oundgiinglicen pakallat, dr siikerligen viilbetiinkt. Men just dirfor borde tillses,
att mojlighet icke foreligger att fastlisa den framtida utvecklingen phi annat sitt
an i fullt limplig och ekounomisk riktning. Tillsvidare dr jirnvigens hijande
over Hammarbyleden och ntkriivandet frin staden allenast av den hiirfor erfor-
derlign marken det enda, som behover ifragakomma. Mojligen kunde diirutover
redan nu ifrigasiittas att, i avvaktan pd en {ullstindig nutids- och framtidsplan for
savill bangirds- som forortsbanefrigans 16sning, ilgodstrafiken forflyttades fran
Centralstationen till Norra stationen och dirvarande styckegodstrafik till Norrtull.
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De avseviirda lokalutrymmen, som diivigenom komme att frigéras vid Central-
stationen, komme att bereda okat utrymme for persontratiken och mojliggora
uppskjutandet av den negativa atgiivd for utrymmenas {orbiittrande diirstiides, som
ligger i det av jarnvigsstyrelsen den 12 dee. 1921 foreslagna nedrivandet av den
nuvarande, foga storande tillbyggnaden pi framsidan av centralstationshuset.
Jirnviigsstyrelsens omfattande ombygenadsplan med hiinsyn till den nuvarande
perronghallen och perrongsystemet m. m. kande dirigenom atminstone upp-
skjutas, diirest den icke i stillet — sisom antagligt synes vara — bleve viisent-
ligen omlagd och férindrad.

De markreservationer for Smedsuddslinjen, som enligt det mellan bangards-
delegerade foreliggande forslagsavtalet skulle komma att vidtagas, iro icke
grundade pa erforderlig teknisk utredning och dirfor alltfor summariska for
att kunna tillerkiinnas nigot egentligt sakligt viirde, allva helst som inga dtgiirder
foreslagits for att sikerstilla dtkomsten av erforderlig mark i enskild dgo. Ln
uppgift, att man enligt Smedsuddslinjen, genom att densamma framginge 1 tunnel
4" siddana striickor, diir enskild mark berores, icke skulle vara beroende av en-
skilda markiigare, kan betecknas sisom forhastad. Den niimnda tunneln, som
forekommer endast 4 en del av den & Sddermalm genom enskild mark fort-
l6pande linjestriickan, framgir nimligen mycket niira markytan. Tunneln utgores
huvudsakligen av bergsprangning 1 Oppet schakt, som direfter fir dvertickas
och icke kan framdragas utan uppgorelse med markigarna. Euligt 2 av de 3
mellan Hornsgatan och Léngholmen ifrigasatta alternativa linjestrickningarna
forekommer visserligen naturlig tunnel till mindre omfattning. dock icke i privat
utan & kommunal mark. I friga om det aterstiende och ur flera synpunkter
mest onskvirda alternativet, med den féreslagna Smedsuddslinjen giende genom
det innu ej fullstindigt bebyggda kvarteret Muttern, har pa allra senaste tiden
igingsatts ett nytt byggnadsforetag, dgnat att forsvira linjens framdragande.

De inom statens och stadens dgoomriden gjorda markreservationerna for
Smedsuddslinjen gdra det icke mojligt att for dessa och nirgrinsande omriden
faststilla nigon stadsplan, innan frigan om Smedsuddslinjens lige blivit genom
fortsatta utredningar och oOverenskommelser fixerat. A sid. 46 angiver ocksi
departementschefen betriffande ifrdgavarande statlign markomraden, att en nar-
mare utredning erfordras, »sd snart frdagan om avyttring av dessa omrdden blir
aktuell>. Hirvid torde emellertid bora uppmirksammas, aff nigon avyttring
aldrig torde kunna ifrdgasiittas, forrin sta(!lsplan kunnat for nimnda omriden
uppgoras och faststillas, aft en dylik procedur alltid kriver relativt lingvariga
utredningar och forberedelser, samt att i foreliggande fall icke ens utredning
diirom #r mojlig att foretaga, innan det i forsta hand blivit planlagt och bestimt
i avseende pa jirnviigsfrigan. Dessutom kan anforas, att frigan om limplig an-
viindning for statens stora markomriden inom och invid Stockholm alltid varit
och alltjimt ar aktuell, ehuru foga gjorts for att beakta detta.

Till slut fir undertecknad framhéilla, att vad som yttrats sivil av statens
byggnadsstyrelse. och statens forortshanekommission som av Stockhiolms stads-
planeniimnds och trafikkommittés tekniska tjinstemén — liksom dven av under-
tecknad i forening med ingenjor Semler i vira pd begiran avgivna utlitanden
till bangardsdelegerade — stir i huvudsaklig Gverensstimmelse med underteck-
nads hir gjorda framstiillning.

Stockholm den 10 april 1923.
Erik Wenell.
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