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Nr 2%6.

Av herr Sundling, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr
124, med forslag HIl [Grordning om motorfordon m. m.

Med anledning av Kungl. Maj:its proposition nr 124 med forslag
till térordning om motorfordon m. m. far jag vordsamt vicka foljande
motion.

Vid automobilernas tillkomst voro viigarna goda for den davarande
trafiken, som hade minskats genom jérnvigarnas utveckling. Pa grund
av allt for dyra jarnvigsfrakter, lastnings- och lossningskostnader flyttas
nu trafiken fran jArnvdgarna ater till landsvigarna, dir biltrafiken okar
enormt. Ordningsféreskrifter, som avse automobilvisendet, synas bora
limna rum for fridmjande av en suud och allsidig utveckling av sam-
fiardseln med motorfordon, da densamma numera #r en absolut nédvin-
dighet. Det framlagda forslaget tager dock ej tillricklig hidnsyn till
vigars och broars samt vigunderhallets nuvarande beskaffenhet, da maxi-
mihastigheten sa avsevidrt oOkats. Vil byggda makadamiserade vigar
stoppa ej for sa hard biltrafik, som vi redan nu ha pa vissa viigar med
upp till 500 motorfordon per dag, utan nédgas man — ofta i forening
med férstirkning av underbyggnaden — ersiitta dessas beliggning med
annan av gatsten, asfalt eller armerad betong. Genom trafikens averkan
dels slites makadamstenarna dels arbeta de mot varandra, och utfyll-
ningsmaterialet mellan dem, grus och sand, pulveriseras samt{ suges upp
av Dbilringarna och virvlas bort. De dyrbara vigheliggningar, som an-
vindas 1 stiderna och nu maste utstrickas dven till landsbygden, hava
dir icke samma forutsittningar, da de sakna det sidostod, som finnes a
stadsgatorna och dro mer utsatta for frost. Det stora virde viara vigar
representera #ir ett riksintresse att skydda och viigskattebetalare torde
betinka, vilka stora virden spolieras i onddan genom okontrollerad
biltrafik.
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Det har foretagits vissa inskrinkande bestimmelser i fraga om den
tyngre automobiltrafiken till »férhindrande av den snabbt fortgaende for-
storelsen av vigarna»; lédnstyrelsernas befogenhet i detta avseende har
utstrickts att atminstone vidtaga atgérder for undanréjande av »de
storsta oldgenheterna i det nuvarande verkligt beklagliga tillstandet.
Bland atgdrder att na detta mal féreskrives exempelvis maximilast, 6kad
hjulbredd, lag maximifart, trafikinskrinkning a vissa vigar efter dess
formaga att bdra trafiken. Detta #r medel som leda till malet blott de
efterlevas, men déri ligger svarigheten som blir dn storre, sedan de nu
invanda hastigheterna skola &kas och lénstyrelserna i otaliga fall och
for olika vagar skola utfdrda sdrskilda foreskrifter. ¥Foljden blir, att
maximihastighet kommer att anvéndas Overallt, dér risken ej dr Gver-
héingande eller polis kan befaras 1 nirheten. [ stdder finnes nagon
mojlighet att overvaka och beivra forseelse mot hastighetsbestimmelser,
men man skall vara bra blind for verkligheten, om man tror, att lands-
bygdens ordningsmakt, med det myckna andra arbete som aligger deun,
skall kunna &gna denna sak nagon uppmérksamhet. Svarigheterna att
effektivt oOvervaka forordningens efterlevnad foranleda en mycket ofull-
stindig bild av oOvertriddelser, som 1 verkligheten férekomma. Om ock
manga undantag finnas och manga bilforare maste respekteras for det
sdtt, varpa de framfora sina fordon, sa torde dock knappast nagon lag
eller forordning i detta land sa litet respekteras som denna.

Hastighetsbestimmelser 1 stad och tétt bebyggt sambhiille ligga nu
for personbilar upp till 20 a 30 km. per timme, vilket ock de sakkunniga
stannat vid, men genom ett par reservanter har man lvekats pressa fram
en oOkning till 35 km., endr f6r lag maximisiffra »ldtteligen kunde med-
féra att bestimmelserna 1 dmnet ej komma att efterlevas:.

Pa landsbygden, ddr hastigheten nu féreskrives till 30 km. och vid
250 m. fri sikt upp till 40 km., har nu detta hojts till 45 km. och krav pa
fri sikt nedsatts till 200 meter under motivering, att »den torde tillfreds-
stilla alla beréittigade ansprak i detta hénseende fran automobiltrafikan-
ters sida utan att Ovriga intressen trddas for nédra>. Sedan bromsprov
utforts, didrvid det visat sig, att vid hogsta fart det atgar c:a 30 m. att
inbromsa en stor personvagn, vttra de sakkunniga: »att 6ka hastigheten
dannu mer torde dock ingalunda vara tillradligt. Saledes ha vi natt
yttergridnsen och detta pa ett allt for tidigt stadium langt innan véagar
och broar blivit satta i det skick, som rimligen kan fordras fér en legitim
motortrafik. ¥u av 1916 ars sakkunniga ytirar, att en hastighet av 30
a 35 km. 1 timman #r den limpligaste for personautomobilen och den
ir tillrdcklig for den legitima trafiken. Den okning, som foreslagits for
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lastbiltrafiken, #r av iinnu mer vigforstérande art och torde gora var nu
aktuella viigfragas losning {or rimliga kostnader in svarare: motsvarande

nvita och virde av inbesparad tid, som skulle kunna uppviiga den for-
dvrade vighallningen, kan ej pavisas. Den stora hastighetsdkning som
foreslas, da bilen kommer ut pa landsbygden, synes icke vara befogad.
Om nagon hoéjning {or personbilar i vissa fall kan medgivas a sirdeles
goda viigar, hor detta provas av lidnstyrelse. Det synes dock nddigt, att
linstyrelsen savil dirvid som da 1trafiktillstand och andra foreskrifter
skola utfiardas, alltid inhimtar vigstyrelsens yttrande.

Skall tillaten hastighet vara foreskriven, bora dock atgiirder vidtagas,
att den faktiskt tillimpas. Utan hastighetsmétare saknar féraren moj-
lighet att konstatera, med vilken hastighet han framfér automobilen, det
blir dunkelt vad som #r tillaten hastighet och 6verdadig framfart. Ha-
stigheten #r huvudsakliga orsaken till att trafiken blir riskfylld, likasom
den till stor del #r orsaken till vigforstéringen, men risken for den oféor-
siktige och vardslose foraren att bli ertappad &r synnerligen ringa. Ur
lagstiftningens synpunkt maste det vara en angeldgenhet, att lagen respek-
teras. Kontroll diréver kan ej for rimlig kostnad astadkommas, utan att
fordonen utrustas med sjilvregistrerande hastighetsmitare eller apparat
t6r hindrande av hastighetsgrinsens overstigande. Ett villkor for obli-
gatoriskt inférande av en dylik apparat &r, att den verkar fullkomligt
tillférlitligt. Nagon viss apparat som uppfyller detta kan mojligen &nnu
icke med sikerhet pavisas, men avsevirda forbédttringar ha pa senare
tid utforts, varfor det kan forvintas, att fragan snart dr 16st och hor da
obligatoriskt anvindande foreskrivas.

Pa grund av det anférda hemstilles,

att i § 2 infores: efter av Konungen meddelat
forordnande hastighetsmitare av sadan beskaffenhet att
dirigenom kan utévas kontroll 6ver den hastighet, var-
med automobilen blivit framférd a en tillryggalagd
viigstricka;:
att 1 § 18 édndras: Hirjamte iakttages, att ha-
stigheten aldrig ma Overstiga:
1) For automobil, vars alla hjul dro férsedda med luft-
ringar:
Km. i tim.
a) for persouvagn avsedd for hogst 7 per-
soner a landsbyvgden i allmiinhet . . . 35;
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2)

3)

hille . 30;
b) for lastvagn med b1uttov1kt eJ ove1st1—
gande 2 500 kilogram . 25;
e) for pelsonommbus och f01 lastvavn med
bruttovikt Gverstigande 2,500 men ej
3,600 kilogram 20;
d) for lastvagn med bruttov1kt overstwande
3,600 kllooqam . 15;
For automobll med massiva gummnmval
a) med en tjocklek av minst 4 centimeter 15;
b) » » understigande 4 centi-
meter 10;
For automobil med hJu]nngau av ]aln elle1
annat hart material . .. 10;
Mom. 3 — — — hogst 25 lulomete1 i tlmman.
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Km. i tim.

inom stads och kopings bebyggda omrade
Avensom inom annat téittbebyggt sam-

Stockholm den 5 april 1923.

Ax. Sundling.
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