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Nr 262.

Av herr Andersson i Rasjon m. fl., i anledning av Kungl_
Maj:ts proposition, nr 124, med forslag till forordning
om motorfordon m. m.

I Kungl. Maj:its proposition nr 124 begiires riksdagens yttrande
over forslag till forordning om motorfordon samt forslag till vigtrafik-
stadga m. m. I jdmforelse med hittills géllande férordning om auto-
mobiltrafik innehaller den nu féreslagna motortrafikforordningen vissa
dndringar och forbéttringar, som kunna anses komma att bereda bittre
ordning och storre sikerhet & vara viigar, under det att & andra sidan
eftergifter goras, exempelvis den tillditna stérre hastigheten, som kunna
medféra o6kad olycksrisk och i varje fall forsvina kontrollen 6ver, att
motorfordonen framféras med ndédig varsamhet och hiinsynsfullhet.

Den ojimforligt viktigaste faktor, som man har att rikna med, da
det giller att trygga samfirdseln & viigar och gator och under de sir-
egna forhallanden, som uppkommlt 1 och med automobiltrafikens enorma
utveckling, i gorligaste man minska risken for olycksfall, dr givetvis
kompetensen och pélitligheten hos forarna av motorfordonen. Aven be-
triffande denna omstindighet innehéller den foreslagna férordningen i
nagon man skdrpta bestimmelser, men det synes oss, som om den all-
ménna vélfirden och trafiksikerheten & véara vigar skulle kriva ytter-
ligare skydd medelst prohibitiva atgidrder och skirpta straffbestimmelser
1 ett visst, hir ndrmare utvecklat avseende. Vi syfta pad onskvirdheten
av att forhindra och stringt bestraffa det oskick, som nu ganska opéatalt
florerar, att berusade eller eljest av starka drycker paverkade personer
sasom férare av motorfordon, sérskilt automobiler, utsitta sig sjilva och
andra for risker och livsfara.

Det torde icke behéva sérskilt framhallas, hur ytterst olimpligt,
ja vadligt det dr, att personer, som #ro mer eller mindre onyktra, taga
nigon som helst befattning med framférandet av motorfordon. Faran
fér dem sjilva och andra ligger i 6ppen dag. Det finnes vil knappast
ndgon forrittning, som av sin utdvare kriver en siddan grad av upp-
mérksamhet, papasslighet och forsiktighet som just férandet av motor-
fordon, speciellt under de svara trafikforhallanden, som ofta rada i vart
land. D& det &r en kind sak, att det ir just dessa egenskaper, jimte
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de icke mindre viktiga omdémesforméaga och sjdlvbehirskning, som forst
avtrubbas vid berusning, s framstar det som en ofrankomlig angeldgen-
het att forst och friamst séka forebygga det personer, som icke kunna
iaktta behédrskning i sitt forhallande till rusdryckerna, legitimeras som
motorférare och vidare att varje forseelse, dir nagot samband mellan
rusdrycker och automobilkérning kan sparas, konsekvent och stringt
straffas. I den man som den tillatna hastigheten dkas, skirpes vikten
av att foraren verkligen &r i besittning av sina sinnens fulla bruk och
icke genom rusets bedrigliga villa later forleda sig till oférsiktighet och
overdad. Forarekallet dr ofta nog 1 sig sjdlvt ganska fordrande och
farligt, men blir det 1 vida hogre grad, om sjidlvforvallad indisposition
genom berusning tillkommer, da riskmomentet ovedersdgligen mangdubblas.

Det oOvervigande storsta antalet olyckor, som intrdffa med motor-
fordon, torde ocksa vara direkt orsakade av forarens onykterhet, fastin
det wvid réttslig undersokning &r svart att fa detta fastslaget. Under
domstolsforhandlingar rérande automobilolyckor framkommer ofta, att
den till olyckan vallande visserligen fortdrt rusdrycker vid tillfillet, men
att efter wvittnesutsagor faststdlla graden av berusning, sd som i gingse
lagtolkning forutsiittes, &r ganska vanskligt, da begreppet berusad i och
for sig dr mycket tdnjbart. Under de senaste aren har dock vid at-
skilliga upprorande olyckor, ddr ménniskor fatt sdtta till livet, kunnat
rittsligt konstateras, att olyckorna skett pa grund av foérarens onykterhet.
I flertalet fall blir emellertid denna viktiga omstdndighet, till f6ljd av
sittet for bevisprovningen, ouppklarad.

Med den omfattning, som automobiltrafiken pa senaste tid tagit i
vart land och med den prisbillighet som ifragavarande fordon numera
betinga, kan det icke undgas, att manga personer, vilkas karaktdr och
levnadsvanor gora dem ytterst olimpliga som chaufférer, dock komma i
besittning av sagda fordon i1 egenskap av dgare eller forare. Forhal-
landena pa vigarna under sommarméanaderna, sirskilt vid helgerna, dro
ocksa sadana, att det understundom &r forenat med uppenbar fara att
dir férdas fram. Det dr ingalunda ovanligt, att redlost overlastade
personer kora bil pad vigarna 1 vildaste fart utan hinsyn till andra
trafikanters vil eller ve, och den otillrdckliga polismakten star infor
sadant vanmiktig och radlés. H&r om nagonsin &r ett verkligt krafttag
fran lagstiftarnas sida av ndéden.

De mojligheter som lagstiftningen forfogar 6ver for att i ndgon man
rada bot pa dessa patalade missforhallanden iro att finna dels i skiirpta
bestimmelser for innehavet av korkort och dels och framférallt i ett
straffhot med forebyggande verkan och som &dr sd utformat i lagen, att
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bevisning roérande graden av berusning icke behéver avigabringas. I
fraga om korlicens kan det icke hjilpas, att ingripandet i de flesta fall
méaste komma 1 efterhand i form av aterkallandet av korkort, da det
niamligen far anses sa gott som omdjligt for den beviljande myndigheten
att vid forhandsprévningen utesluta alla oldmpliga aspiranter. Vad
aterigen straffhotet angar sa kunna verkningarna av detsamma komma
att skonjas omedelbart for att fortbliva och stegras i1 den man som
domar komme att avkunnas till varnande exempel for vissa predispone-
rade individer.

Om man jimf6ér den svenska lagstiftningen pa detta omrade med
med andra ldnders, sa finner man t. ex. den danska automobilférord-
ningen »>Lov om kersel med motorkeretoje» i hidr &syftade hinseende
vara vida stringare dn vad som hédr 1 vart land gillt eller nu foreslas
att gilla, oaktat som bekant den danska lagstiftningen mot alkoholmiss-
bruket ej dr pa langt nir sa deciderad som var. Vi anse att forhallandet
snarare borde vara det motsatta med hdnsyn till det oerhdrda sjdlvsvald
och overmod, som tyvirr kinnetecknar berusade svenskar.

I paragraf 15 1 den nu foreslagna forordningen om motortrafik
krives 1 mom. 1, e att sbkande for erhallande av korkort skall forete
intyg om att han gjort sig kind f6r nykterhet, ordentlighet och ett
hinsynsfullt upptridande, men med ké#nnedom hur ldttvindigt sadana
intyg manga ganger utfirdas kan man ha all anledning att frukta, att
sovringen bland de sokande i detta avseende blir ganska ofvllstindig.
Man maste darfor mer lita till stadgandena i 3 momentet samma para-
graf dir det heter, att ldansstyrelse under vissa foérhallanden skall ater-
kalla korkort for viss tid, minst 2 manader och hogst 2 &r, efter vilken
tid fragan om vederborandes kompetens som férare kan bli foreméal for
fornyad provning. Den féreslagna formuleringen innebédr en uppmjuk-
ning 1 viss grad av nu géllande stadganden, dér indragning av korkort
for alltid finnes som maximum, en mojlighet som ocksd i rétt manga
fall kommit till anvindning. Aven om en modifikation av denna be-
stimmelse kan anses rimlig och av behovet pakallad i andra fall, si
synes det oss som om forlust av kérkort for alltid doek borde drabba
den, som fort motorfordon i berusat tillstind. ¥n sddan uppfattning
star vil 1 overensstimmelse med ovan aberopade stadgande i mom. 1 i
meranimnda paragraf, da det dir pafordrade intyget om nykterhet och
ordentlighet svarligen bort kunna givas nagon, som till den grad vards-
losar sin stillning som automobilférare, att han later fylleri under ut-
ovningen av sin befattning komma sig till last. I den danska lagen
stadgas att den som 1 berusat tillstind f6rt motorfordon skall mista
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korritten for alltid och att endast sdrskilda omstindigheter berittiga
honom att forst efter 2 &r fa sin sak till fornyad provning. Vi anse
en liknande bestimmelse synnerligen vdl motiverad och nodvindig dven
i var svenska lagstiftning och foresld darfor ett tilligg i detta syfte till
moment 3 1 15 paragrafen.

Emellertid #ar det icke tillfyllest att ingripande sker i de fall da
berusning i samband med motorkérning konstaterats, utan myndigheter-
nas uppméirksamhet pd de med kérkompetens utrustade medborgarna bor
kunna utstrickas till att omfatta deras vandel dven vid andra tillfillen
dn vid motorkérning. Det kan vil starkt ifrigasittas, huruvida exem-
pelvis en person som botfélles for fylleri i vanlig bemirkelse, kan anses
besitta den grad av palitlighet och sjdlvkontroll, som férarskapet kriver.
Aven hirvidlag #r det utan vidare klart, att ett intyg som asyftas i
mom. 1, e i férslagets 15 paragraf ej gérna kan givas till en person,
som maste straffas pa graund av sitt foérhallande till berusningsmedlen,
varfére konsekvensen fordrar, att jamval ett dylikt forhallande bér
diskvalificera personen 1 fraga till fortsatt innehav av redan erhallet
korkort. Atminstone bér mdjlighet givas att paA denna grund suspendera
en forare for viss tid. Till astadkommande av en dylik mojlighet foresla
vi ett tilligg till moment 3 i nyssnidmnda paragraf under framhéllande
av, att underrittelseskyldighet for domstolarna riorande bestraffningar
enligt kap. 18 § 15 strafflagen (vanligt fylleri) redan féreskrivits i
Kungl. Maj:ts forslag.

Vidkommande ldmpligheten att genom stringa straffbestimmelser
soka forebygga missforhallanden och hiindelser av hir omhandlad inne-
bord, si innehaller den danska lagen ganska lingt gdende och synbarli-
gen effektiva bestimmelser. Salunda stadgas bland annat, att den som
1 berusat tillstind har foért motorfordon straffas med fingelse eller under
formildrande omsténdigheter med béter, &4ven om han icke gjort sig skyl-
dig till annan forseelse mot forordningen. Vi ansluta oss tillfullo till den
uppfattning, som héri kommit till uttryck, och som innebir, att ett s&
allvarligt &sidosittande av forarekallets forpliktelser icke bor fai sonas
med lindrigare straff 4n féngelse, varfore vi foresla ett tilligg i séddant
syfte till paragraf 41 med straffmaximum satt till tre manader och med
mojlighet att 4doma boter under sirskilt formildrande omstéindigheter.

Som i inledningen framhallits, &r det emellertid ofta svart att Avé-
gabringa tillfredsstillande bevisning om, att berusning i lagens mening
vid ett visst tillfille forelegat. I riktig kiinsla hirav och for att betaga
de felande mojligheten att i brist pa bevisning undga ett vilfortjant
straff har man i den danska lagen upptagit en bestimmelse av vittgien-
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de principiell innebérd. Diir stadgas niimligen, att en forare av motor-
fordon, som stiilles till ansvar fér nagon forseelse mot motorférordningen,
straffas med fingelse eller boter, om det under sakens behandling fram-
kommer, att han har fortdrt rusdrycker pa sidan tid och i sidan mycken-
het, att han dirav under koérningen kunnat vara paverkad och detta
oavsett hur saken i 6vrigt avloper. Som avskrickningsmoment torde ett
dylikt straffhot ha en stor psykologisk effekt och formuleringen av stad-
gandet synes oss pa ett radikalt och lyckligt séitt ge ordningsmakten just
det vapen i h#nderna, som behioves for att bekimpa det nu radande
oefterriittlighetstillstindet pa detta omrade. Vi tveka darfor icke att pa-
yrka, att bestimmelsen i fraga inforlivas dven med var motorférordning,
och foresla att en ny paragraf i detta syfte tillfogas. Aven om bestim-
melsen kan synas rigords, sa ma dock erinras, att genom densamma med-
borgarnas ritt att forfoga 6ver rusdryckerna icke inskridnkes for andra
tillfdllen &n da de wutdéva forarskap fér motorfordon och icke i annan
mén dn som #r absolut betingat av omsorgen om deras egen och andra
trafikanters sidkerhet. Det kan med allt fog sigas, att den linder dem
sjilva till stort gagn och ingen annan till skada.

Utoéver vad hir foreslagits torde for den kategori av automobil-
forare, som skall betjina allméinheten i yrkesmiissig trafik, bora stadgas
en ytterligare pafoljd némligen, att sddan forare, som férvunnits saker
till forseelse mot vad hdrovan foreslagits stadgat, skall for all framtid
forlora ritten att tjinstgora som yrkesforare. En sidan skidrpning av
kvalifikationerna fér dessa forare #r fullt berittigad med hiinsyn till det
ansvar en dylik star i for passagerarnas sikerhet och den ir att betrakta
som en minimifordran vis a vis sddana personer. Det riktiga vore
givetvis att foreskriva absolut nykterhet for alla yrkesférare, men di en
sddan bestimmelses efterlevnad vore svar att kontrollera, ha vi ndjt oss
med vad som hir foreslagits.

Pa grund av vad ovan anférts och med hinsyn till att en allmin
och stadgad opinion kriver verkliga kraftitgirder frin statsmakternas
sida for att stivja det oskick, som bedrives pa vigar och gator av berusade
motorférare, fa viforesla, det riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts
proposition nr 124 matte uttala, att foljande tilligg till det framlagda
forslaget till férordning om motortrafik métte goras, innan detsamma ut-
firdas som lag:

1. att till paragraf 15 moment 3 forsta stycket gores foljande till-
lagg: »Har aterkallandet skett pa grund av att forare varit be-
rusad, ma friga om utfirdandet av nytt korkort icke upptagas
forrin efter 2 &r och sidant da beviljas endast om sirskilda
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omstindigheter foreligga och stkanden icke tidigare straffats for
forseelse mot denna férordning. Har person, som innehar kor-
kort, adomts straff fér fylleri enligt 18 kap. 15 § strafflagen,
ma lidnsstyrelse dven pa den grund kunna aterkalla for honom
utfiardat korkort.»

2. att till paragraf 41 fogas f6ljande: »Den som i berusat tillstand
har fort motorfordon & allmén védg straffas, 4ven om han icke
gjort sig skyldig till annan forseelse mot denna forordning eller
allmin lag, med fingelse i hogst tre manader. Om férmildrande
omstédndigheter foreligga, domes till boter, ligst 500 och hogst
1,000 kronor.»

3. att under nr 51 inféres en ny paragraf av foljande lydelse:
»Stilles nagon till ansvar for forseelse mot denna férordning
och det under sakens behandling styrkes, att den tilltalade har
fortdrt rusdrycker pa sadan tid och i sadan myckenhet, att han
ddrav vid forseelsens begidende kunnat vara paverkad, straffes
denne med fingelse eller boter som i § 41 sista stycket sdges.»

4. att till § 29 moment 2 gores foljande tilligg: »Har forare av
automobil 1 yrkesmissig trafik jimlikt § 15 mom. 3 frantagits
korkort for liangre tid #n 6 manader, skall tillstind att fora
automobil i yrkesméssig trafik frankdnnas honom for all framtid.
Likasa om sadan forare adomts straff enligt andra eller tredje
stycket 1 § 41 eller enligt § 51.»
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