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Nr 261.

Av herr JONSson i Revinge, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion, nr 124, med forslag till forordning om wmotorfor-

don m. m.

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen nr
124 med forslag till forordning om motorfordon m. m. fir underteck-
nad vicka foljande motion.

I det propositionen tlllhorlga forslaget till forordning om motor-
fordon har uteslutits varje foreskrift om automobils utrustning med
hastighetsmiitare. Det synes mig emellertid pakallat, att sidan foreskrift
inflyter uti sagda forordning. Som stéd fér denna min uppfattning far
jag till en borjan erinra dirom, att redan da fragan om revision av
gillande automobilférordning den 31 december 1920 anméldes i stats-
rddet av foredragande departementschefen, framholls, bland annat, sérskilt
angeligenheten av att inféra hastighetsmétare & motorfordonen. Seder-
mera har justiticombudsmannen i underdanig skrivelse den 28 februari 1921
uttalat onskvirdheten av att skyldighet, att & varje motorfordon anbringa
hastighetsmitare, bleve inford. Ocksa polisméstaren i Stockholm har j
skrivelse till chefen fé6r kommunikationsdepartentemtet framhallit behovet
av hastighetsmitare samt anfort, att frdgan om inférande av sadana
apparater syntes hava kommit ndrmare sin l6sning, genom under senare
tider utforda forbidttrade konstruktioner. Vidare hava de sakkunniga, pa
vilkas forslag till férordning om motorfordon det av Kungl. Maj:t av-
limnade forslaget i huvudsak &r byggt, upptagit obligatorisk foreskrift
om vissa automobilers forseende med hastighetsvisare, och slutligen hava
tvenne av de sakkunniga i reservation till det avldmnade forslaget fram-
hallit betydelsen av att sjdlvregistrerande hastighetsmitare inférdes a
motorfordonen.
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Aven inom riksdagen hava rdster hojts for inforande av hastig-
hetsmitare. Och #dnnu starkare torde bland allménheten den asikten
vara representerad, att det dr i hogsta grad nddvindigt att forse auto-
mobilerna med siddana apparater, pa det att resp. myndighet mé erhalla
tillforlitliga bevis p& huruvida vid intrédffade olycksfall, och vid s. k.
stickkontroll av efterlevnaden av gillande hastighetsbestiimmelser, auto-
mobil framfoérts med for stor hastighet eller icke. Detta sistndmnda krav
p& registrerande hastighetsmétare torde icke minst férefinnas bland auto-
mobildgarna sjilva d. v. s. de bland dem, som dro angeligna att iakt-
taga gillande foreskrifter i berérda hinseende. Det torde vara over-
flodigt att hir framdraga alla de skil, som finnas for inférandet av sjilv-
registrerande hastighetsmitare. De hava genomgédende behandlats i hér
ovan omnimnda skrivelser och utredningar. Endast ett par motiv torde hir
b6ra omnémnas och sirskilt poéingteras. Forst ma framhéllas den bland rétts-
visendets handhavare kinda foreteelsen om vittnens otillférlitlighet, da
det giller bedomandet av hastiga hindelseférlopp vid intriffande olycks-
fall. Man faster sig vid resultatet, men ej vid forhallandena som for-
anlett det intriffade. Bedémandet av farten hos en i rorelse stadd auto-
mobil 4r en bland de svéaraste uppgifter man kan foreliggas, helst man
ju icke i forvig ar beredd pa, att man skall iakttaga densamma. Doma-
ren far dirfor ofta vid rittshandlingar pd forfrigan om kérhastigheten
de mest avita svar av asyna vittnen. Omedvetet torde personer, som
sjilva icke #ro automobilférare, uppskatta hastigheten fér hogt, under
det att bilférarna sjilva — &tminstone de mindre tréinade — uppskatta
den for lagt. Genom den sjalvregistrerande hastighetsmitaren erhalles
en exakt uppgift pa den anviinda hastigheten, en uppgift, som ju &r av
utomordentligt vidrde for alla parter.

Ett annat motiv till inférande av den omhandlade apparaten, som
kanske ej blivit tidigare sirskilt framhallet, dr att den offentliga kontrol-
len av automobiltrafiken blir billigare, d& myndigheterna ej behéva ut-
rustas med allehanda “anordningar och redskap for utévande av hastig-
hetskontrollen, vilket i annat fall skulle bli nédvindigt for dess utdvande.

Det fornamsta skilet, som anforts mot inforandet av sjilvregistre-
rande hastighetsmiitare, ir att fnnu icke nagon tillférlitlig apparat blivit
konstruerad. P& samma gang jag fir medgiva, att intill allra sista tiden
s& varit fallet, far jag uttala, att sddan apparat av svemsk konstruktion
samt av sakkunniga avprovad, nu lirer foreligga. Det vore ju glidjande,
om den framtida tillverkningen av sidana apparater, dtminstone i fraga
om tillgodoseendet av det inom Sverige forefintliga behovet, forbehalles
svensk industri och svenskt hantverk. :
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Dérest emellertid det skulle anses nodvindigt att ytterligare prov
foretagas med sagda apparat dvensom med eventuellt andra uppfinningar
féor samma iindamal, torde dock tillrickliga motiv foreligga for ett fast-
slaende redan nu av principen, att s)ilvregistrerande hastighetsmitare
skola inféras a4 motorfordonen, sa snart limpliga apparater finnas till-
gingliga. I0tt annat skil, som anférts mot inférandet av hastighetsmiitare,
dr att de skulle i hég grad fordyra motortrafiken. Enligt vad jag er-
farit, kommer emellertid motorfordonens kostnadstkning genom obliga-
torisk anskaffning av sjdlvregistrerande hastighetsmitare icke att uppga
till mer #n 100, hogst 150 kronor; en ringa utgift 1 forhallande till
automobilernas inkopspris och enligt mitt formenande till vinsten av en
sadan apparats inforande. Det bor ocksa observeras, att det allminna,
och &dven automobiligarna sjilva, hava ekonomisk fordel av forefintlig-
heten av omhandlade apparat genom férenklad procedur vid foérekom-
mande fall, d4 det skall konstateras, huruvida for stor korhastighet an-
védnts eller ej. Forekomsten av den sjilvregistrerande hastighetsmitaren
torde sdkerligen gora manga rittegangar med dyrbara vittnesférhor 6ver-
flodiga — for att icke tala om, att vetskapen om tillvaron av ett ofran-
komligt bevis om en begangen forseelse mot géllande korhastighetsregler
bor avhalla manga fran att med beratt mod kéra for fort. Jag vill
i detta sammanhang uttala den asikten, att 6vertridelse av foreskrifterna
om korhastigheten &r minst lika klanderviard i frdga om den mera lang-
samt géaende lastbiltrafiken, speciellt trafiken med fordon, férsedda med
hérda ringar eller massiva gummiringar, som fortkérning med person-
automobiler. Ty det dr dessa lastbilar, &vensom automobilomnibusarna,
som framfor andra fordon forstéra vara vigar, och salunda tillfoga vig-
hallarna de storsta ekonomiska férlusterna. Den obligatoriska anvidnd-
ningen av sjilvregistrerande hastighetsmitare bor alltsa icke begrinsas
till blott de mera fortgaende motorfordonen. KEtt ytterligare motiv hirfor
ir, att antalet forseelser mot hastighetsreglerna ar storst just i fraga om
den tyngre trafiken. Det &r ndmligen allmént kint, att de stora tunga
och med massivringar forsedda lastbilarna & landsbygden ¢ regel kira for-
tare, &n som for desamma #r tillitet. Och dnnu mera torde detta om
mojligt bli fallet, da, sasom Kungl. Maj:ts férslag innebér, hastigheten for
dessa vagforstorande fordon blir ytterligare, och detta med ritta, nedsatt.

Med st6d av vad ovan anforts far jag didrfor hemstilla,

att riksdagen ville besluta
att vidtaga den dndring uti Kungl. Maj:ts pro-
position med forslag till férordning om motortrafik, att
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i forordningen inflyter foreskrift om att, efter av Ko-
nungen meddelat forordnande, sjdlvregistrerande hastig-
hetsmiéitare av godkédnd konstruktion skall finnas an-
bragt & varje motorfordon.

Stockholm den 5 april 1923.

Johan Jinsson.




