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Nr 233.

Av herr Lovgren m, fl,, i anledning av Kungl. Maj:ls proposition,
nr 63, med forslag till lag angdende forisatt tillampning av
lagen den 24 oktober 1919 (nr 663) om arbetstiden d

svenska fartyg.

Redan nir Kungl. Maj:ts proposition med forslag till begrinsning av
arbetstiden pd svenska fartyg forelag till 1919 ars riksdag stod det klart for
den, som kinde till férhallandena pa detta omride, att lagforslaget om det
bleve av riksdagen antaget icke skulle medfora nigon namnvird inskrinkning
av forut gillande arbetstid. I anledning dirav framfordes fran socialdemo-
kratiskt hill i bAda kamrarna forslag till vissa forbittringar av lagen. Dessa
dndringsyrkanden vunno emellertid icke ndgot beaktande vid fragans behand-
ling i riksdagen, utan lagen antogs, med nigra smirre forandringar till redar-
nas fordel, av riksdagen.

Nu foreligger Kungl. Maj:ts proposition nr 63 med forslag till forling-
uing av lagens giltighetstid under ytterligare tre ar, men med #ndrade bestim-
melser i vissa paragrafer. Av dessa éndringsférslag dr det ett, namligen det
som hénfor sig till lagens 1 §, som &r av den art, att det enligt vart formenande
icke bor bifallas, och vi tillata oss darfor att framfora de skil, pa vilka vi
grunda denna &sikt.

Enligt bestimmelse i 1 § lagen om arbetstid & svenska fartyg dger ifra-
gavarande lag tillimpning betriffande arbete, som & svenskt fartyg mot betal-
ning anstilld person for fartygets rikning eller eljest p4 grund av formans
uppdrag ombord & fartyget eller annorstiddes utfér, dock med undantag bl. a.
for arbete, som utféres av vissa befilhavare samt av forste styrman eller av
forste maskinist &4 fartyg, varest ytterligare minst en styrman eller en maski-
pist finnes.

Diremot dro ende styrman och ende maskinist d fartyg, som i Gorigt
falla inom arbetstidslagens tilldmpning, jémvdl inbegripna hdri.
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I utldtande den 31 maj 1922 till Kungl. Maj:t med anledning av inom
kommerskollegium med tillhjilp av sakkunnige verkstilld utredning rérande
verkningarna av bertrda arbetslag tillstyrker kollegium med aberopande av i
sakkunnigeutldtandet anférda skil, att undantag gores for ende styrman och
ende maskinist.

De sakkunnigas utldtande pd denna punkt &r av f6ljande lydelse: "Lik-
nande undantag (betriffande befdlhavare fran lagens tillimpning) hava de
sakkunniga funnit béra goras for tvenne andra sirskilda kategorier nimligen
ende styrman och ende maskinist. De flesta av landets skérgérdsrederier hava
betriffande dessa kategorier sokt och erhallit dispens innebédrande medgivande
av sagda undantag under vissa villkor i form av sirskild erséttning samt fritid.

Sasom stod fér genom sddant medgivande bifallen anstkning hava av
visst rederi anforts foljande synpunkter. Ende styrman och ende maskinist
intoge befilsstillning och vore fullt ut att jimstélla med inom industrien och
liknande verksamhetsomraden anstillda verkméstare och andra dylika befait-
ningshavare, vilkas arbete icke omfattades av lagen om arbetstidens begréns-
ning inom sagda omraden. Ende styrmans och ende maskinists arbete vore
icke av beskaffenhet att limpligen kunna uppdelas p& tvad personer, utan skulle
lagens tillimpning framtvinga anstillande av ytterligare en man i vardera
gruppen endast fér mojliggorandet av att styrmannen och maskinisten sédsom
{orut skulle kunna fullgora sitt vanliga arbete fast nu i egenskap av forste
styrman resp. forste maskinist. Medan resultatet for dessas vidkommande
sadlunda bleve detsamma som forut, Asamkades rederiet en ¢kad kostnad for
besittningsmén, som finge anvindas till arbete, for vilket de alldeles icke be-
hiovde inmonstra sdsom styrman eller maskinist.

De pa dessa och andra skl gjorda undantagsyrkandena synas de sak-
kunniga fullt befogade, och vilja de sakkunniga uttala sig for att vad i detta
stycke under lagens hittillsvarande giltighetstid gillt i form av undantags-
bestammelser lagfistes samt i sd matto utstréickes, att frdn lagens tillimpning
allmént undantages ende styrman och ende maskinist.”

1 den foreliggande propositionen har Kungl. Maj:t upptagit det av sak-
kunniga och kommerskollegium foreslagna undantaget fran lagens tillimpning
pA ende styrman och ende maskinist.

Granskar man nu nirmare de skil for det foreslagna undantaget, vilka
anforts av de sakkunniga och godkints av Kungl. Maj:t, synas dessa vara
foga overtygande samt dgnade att tillgodose endast den ena partens, arbets-
givarnas, intressen.

Den omstindigheten, att en del skdrgardsrederier, som idka passagerar
trafik under de ar, arbetstidslagen varit i kraft, skt och erhallit dispens inne-
birande medgivande av sagda undantag, kunde mdh#nda i och for sig anforas
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som ctt skil for andring av lagen i foreslagen riktning. Men man fir hirvid
¢j bortse ifrén, att ifrAgavarande dispens icke givits helt forutsitiningslost,
ulan under vissa villkor i form av siirskild ersiittning samt fritid for de befalt-
ningshavare ombord, vilka genom ifrdgavarande dispens undantagits fran
lugens tillimpning. Desutom &r att méarka, att dispensen endast omfattat vissa
passagerarfartyg, men att ett generellt undantagande av alla ende styrmin
och ende maskinister skulle medfora, att ytterligare ett avsevirt antal sjomén
av berirda bemanningskategorier komme alt undantagas frdn lagens till-
liimpning.

Det ursprungliga av de s. k. skeppstjinstkommitterade pa sin tid fram-
lagda forslaget till lag om begrinsning av arbetstiden & svenska fartyg var
avsett att dga tillimpning p& alla styrmén och maskinister under motivering,
att behovet av dylik begrinsning vore for ifragavarande befattningshavare vil
sa starkt som inom négon annan av de olika besittningskategorierna. Denna
uppfattning baserades dels p& flera av de kommitterades personliga erfa-
renhet, dels pa resultatet av socialstyrelsens tidigare foretagna utredning om
sjomansyrket i Sverige och pd de av kommitterade sjéilva genom utsinda frage-
formuldr féranstaltad undersokning i frdgan. Denna undersékning gav vid
handen, att arbetstiden for ende styrmin & passagerarfartyg, som nyttjades i
inre fart — skiirgdrds och insjétrafik — uppgick till i medeltal 102 timmar i
veckan och i enstaka fall #nda till 130 timmar, medan motsvarande arbetstid
fér ende maskinisternas vidkommande var 85 resp. 123 timmar. A fartyg i
kanalfart hade styrménnen en genomsnittlig arbetstid av 98, och en maximi-
arbetstid av 119 timmar i veckan samt maskinisterna 77 resp. 95 timmar.

I samband med den ovannimnda dispensfrégans avgorande for inneva-
rande &r har diarjimte kommerskollegium foranstaltat om utredning rérande
arbetstiden under ar 1922 for styrmin och maskinister anstillda hos 16 rede-
rier, vilka for ifrdgavarande befattningshavare ansokt om undantag frdn
arbetstidslagens tillimpning. Av understkningen framgar bl. a. att inom ett
storre skirgirdsrederi maximiarbetstiden per vecka for styrmén uppgitt till
126 timmar och for maskinister till 99 timmar, medan arbetstiden & fartyg
{illhérande ett annat rederi drivande insjotrafik varit 128 resp. 130 timmar.
Ar 1920, d& dispens forsta gangen stktes och meddelades, voro motsvarande
arbetstider fér styrmin 95 och 105 samt for maskinister 897/, och 91 timmar
i veckan. For nirvarande foreligger alltsd en hogst avsevird utékning av den
arbetstid, som d& lag till grund foér undantagets medgivande.

Det bor i detta sammanhang pépekas, att den i arbetstidslagen stadgade
ordinarie arbetstiden for sjomén i hir bersrda farter utgor 63 timmar i veckan,
vartill komma 18 timmar, som kunna uttagas i form av &vertid mot extra
crsiittning, eller i allt 81 timmar i veckan. Visserligen hava iiven dessa bestdm-
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melser, samtidigt som undantag fran lagens tillimpning meddelats betriffande
styrmén och maskinister, i s4 matto modifierats #aven i fraga om dicksman-
skapet, att det under en tid av fyra p& varandra fsljande veckor ma anvindas
lill skeppstjanst sammanlagt hogst 252 timmar samt till vertidsarbete sam-
manlagt hogst 72 timmar, eller i allt 324 timmar (4X81).

I enlighet med de siffror, som framkommit vid kommerskollegii ovan-
néimnda underskning, skulle arbetstiden under fyra veckor for styrmiin i vissa
fall hava uppgatt till 512 och fér maskinist till 520 timmar, vilka tider Gver-
stiga den for dicksmanskapet medgivna arbetstiden med 58 resp. 60 procent.
Skulle nu nimnda bemanningskategorier helt undantagas fran lagens tilliimp-
ning. torde man hava anledning befara, att de férmaner i form av fridagar
samt extra erséttning for overtidsarbete, som rederierna for att erhalla dispens
nddgats bevilja styrman och maskinist, ej vidare komma, att utga, varfor dessa
Lefattningshavare icke endast bleve forsatta i samma, betriffande arbetstidens
lingd ogynnsamma stéillning som fére lagens ikrafttridande, utan dessutom
komme att fi vidkiénnas en ytterligare utékning av arbetstiden betingad dirav,
att den Ovriga besittningens arbetstid regleras av lagen. Att en forskjutning i
denna rikining redan blivit en f61jd av de beviljade dispenserna framgar tyd-
ligt vid en jamforelse mellan arbetstidssiffrorna for aren 1920 och 1922 och
skulle naturligtvis gora sig mera gillande, om ende styrmin och ende maski-
nister helt undantoges fran lagens tillimpning.

Som ett annat skiil for ifrégavarande bemanningskategoriers undan-
tagande frdn lagens tillimpning anféres av de sakkunniga den av ett visst
rederi hivdade uppfattningen, att ende styrman och ende maskinist intoge en
befilsstillning, som kunde jamstdllas med vissa befattningshavares inom
industrien, vilkas arbete ej omfattades av lagen om arbetstidens begrinsning
inom detta omrade. Fréansett den stora skillnaden mellan arten av det arbete,
som utiéres av exempelvis en verkméstare och styrmannen & en skirgirdsbat
och vilken i sig sjidlv gor en jamforelse i angivet syfte mer eller mindre obe-
fogad, torde arbetsférhallandena i 6vrigt vara si pass olika, att de skil. som
foreligga betrdffande den férstnimndes undantagande frdn arbetstidslagens
tillampning, ej kunna anses giillande betriffande den scnare. Den tid, under
vilken en verkmistare nodgas forritta arbete utéver den lagstadgade maximi-
arbetstiden, torde néamligen i regel vara ganska ringa, enir den med undantag
av smiirre sysslor vid arbetets bérjan och slut i det niirmaste sammanfaller med
det honom understillda arbetslagets, evad detta endast har sin verksamhet
forlagd till dagen eller i skift dygnet om, medan man i frdga om ende styr-
mannen och ende maskinisten har sig viil bekant. att dessa befattningshavares
arbetstid hogst visentligt 6verstiger den for 6vrig personal ombord lagstad
gade arbetstiden, betingad ddrav att styrmannen utan méjlighet till avlésning
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masle forritta en hel del goromal pad tid, da den oOvriga besiittningen #r fri
frin arbete, och att maskinistens arbete ar beroende av farttiden, varunder
icke hans, men vil hans underordnades arbete kan vara fordelat pa vakter.
Att med vetskap hdrom lagfiasta en arbetstid, som, enligt vad féretagen under
s¢kning givit vid handen, i de {lesta fall maste anses oskiligt lang och sedan
lagens tillkomst haft tendens att ytterligare utékas samt endast kan i viss man
kompenseras genom de till dispensmedgivandet bundna villkoren om fridagar
och extra ersittning for 6vertid, synes strida mot principerna om arbetstidens
hegransning och torde dirfér biora undvikas.

Det &r var bestimda uppfattning, att lagen maste omarbetas pé ett sddant
shtt, att arbetstiden nedbringas till en skiligare niva én vad som nu ar fallet
for de flesta bemanningskategorierna, och det forefaller oss som om detta icke
blott lAge uti manskapets eget intresse utan dven vore ett stort allminintresse.
Som skil for denna var standpunkt vilja vi blott referera till en i tidningen
Aftonbladet den 5 jan. i &r inford notis under rubriken: "Nya Viktor Ryd-
bergs-olyckor mdste undvikas”. Den lyder: Med anledning av angaren Vik-
tor Rydbergs” grundst6tning vid Arkdsund i augusti i fjol har kommerskolle-
gium fiast Angfartygsaktiebolaget Gota kanals uppmirksamhet pad de risker.
som komma att forefinnas, s& linge den vid olyckstillfdllet tillimpade ord-
ningen fér rorgéngarnas tjinstgoring praktiseras. Som bekant ansigs orsaken
till sjdolyckan bl. a. ha varit, att rorsmannen ej blott statt till rors i cirka 11
timmar, ntun att han dven fore avgingen varit i arbete hela dagen.

Kommerskollegii sjotekniska bitridde, kapten M. Frankman, har i fragan
framhéllit, att styrning i tranga farvatten eller utomskérs i hog sjo fordrar
oavlatlig uppmérksamhet och papasslighet, varfér dven en frisk och stark per-
son kan bli uttréttad under en s lang rortérn. Olyckan skulle sannolikt icke
ha intréffat, om rorgingaren under resan blivit avlost under ett par timmanr.
Nagon 6vertridelse av arbetstidslagen till sjoss har icke #gt rum, men det bor
givetvis ligga i rederiernas eget intresse att soka forebygga dylika olycks-
h#ndelser.

Bolaget har redan stillt sig anmaningen till efterriittelse och i skrivelse
till samtliga befdlhavare & bolagets dngare forklarat, att den nu rddande kuty-
men méste férdndras “enligt lagens andemening samt humana principer”.

En nidrmare undersikning skulle utan tvivel giva vid handen, att en
orimligt l1dng arbetstid tillimpas pa vart lands fartyg och da framférallt pa
de fartyg, som gé i skirgdrds-, kanal- och kustfart. Arbetstidslagen har icke
mediort ndgon ndmnvird férandring till det béttre f6r manskapet & dessa
senast ndmnda fartyg, och vi anse det dirfér nodvindigt, att statsmakterna
dgna uppmirksamhet 4t dessa forhallanden. Vi kunde givetvis framfora en rad
av #dndringsforslag till detta &rs riksdag, men medvetna som vi diro om att de
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icke skulle vinna beaktande, sd som riksdagen nu &r sammansatt, avstd vi
diirifran och noja oss med att yrka pa lagens bibehallande i oforéndrat skick
under ytterligare tre &r. Men vi anse det dock nodvindigt, att detta arbets-
cmrade under tiden blir féremal for en grundlig utredning. Ty det maste vil
anses sésom minst sagt barbariskt att ldta arbetsférhallanden fortfara, dar
avbetstiden i vissa fall gar upp till 130 timmar i veckan, sdvida det finnes ndgon
mojlighet att &stadkomma en biittre tingens ordning. Vi veta vil att rederierna
skola forklara, att det blir ruinerande fér dem, om nagon verklig forkortning
av arbetstiden genomféres. Men d& vi icke dro overtygade dirom utan sna-
rare om motsatsen, anse vi det 6nskvirt, att en eventuellt blivande utredning
pé detta omrade #ven utstrickes till att omfatta de ekonomiska konsekven-
serna for resp. rederier av ett konsekvent genomfsrande av normalarbets-
dagen.

§ 12 har i sin nuvarande formulering varit foremal f6r olika tolkningar,
och vi tilldta oss dirfor foresld en omformulering av densamma i fértydligande
syfte. Avsikten med paragraf 12 &r att ge mdjlighet till utnyttjande av man-
skapet vilken tid som helst av dygnet vid ankomst till och avgéng frén hamn,
men dess bestimmelser ha i vissa fall ohemult utnyttjats. Sveriges redare-
forening har i sitt yttrande papekat paragrafens nuvarande otydlighet, och
eldareunionen har yrkat att den skulle utgé. Vi tro emellertid, att man vunne
det onskade resultatet, om en omformulering vidtoges i enlighet med hir ne-
dan inforda forslag.

P& grund av vad vi hiirovan anfort tillata vi oss vordsamt hemstélla,

att riksdagen méatte besluta

1) att giva 1 § i lagen om arbetstiden &4 svenska fartyg
samma lydelse som i nu gillande lag;

2) att vidtaga en #ndring i 12 § s att denna erhéller
foljande #ndrade lydelse: 1 mom. D& fartyg, vard skepps-
tianst #r indelad i vakter pa allmént brukligt sitt, ankom-
mer till eller avgar frdn hamn, m& sjoman anvindas till ar-
bete utsver vad i 4, 5, 6 eller 10 § stadgas, dock icke léngre
tid, #n att arbetstiden under tvd p& varandra foljande dygn
sdlunda, ankomst och né#stforegiende dygn, avgéngs och
darpa foljande dygn, for styrman, vilkens arbetstid enligt
4 § md utgdra hogst aderton timmar, icke 6verstiger denna
tid eller for sddan sjoman, vilkens arbetstid enligt samma
paragraf m& utgora hogst sexton timmar, icke Overstiger
sistnamnda tid samt for annan sjoman icke dverstiger tjugu-
fyra timmar.
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3) att hos Kungl. Maj:t hegiira en allsidig utredning
ang. mojligheterna att pd de fartyg, vilka gd i skdrgérds-,
kanal- och kustfart, genomféra en verklig normalarbetsdag
for & dem anstiilld personal.

Stockholm den 5 mars 1923.

0. W. Lovgren. Oskar Hagman. K. W. Holmstrom.
Adoly Olsson Algot Tornkvist. Rob. Berg.
i Givle.

Ernst Hage. Elof Lindberg.



