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Nr 183.

Av herr Olsson i Blidinge m. fl., om skrivelse till Kungl. Maj:t
angdende sinkning av statens jarnvdgars fraktavgifter for

spannmdl m. m.

I boérjan av nistlidna ar inldimnade 51 jordbrukare och riksdags-
mén till kungl. kommunikationsdepartementet en sa lydande skrivelse:

»Till Konungen.

Undertecknade jordbrukare och riksdagsmén anhalla hérmed under-
déanigst fa fasta Eders Kungl. Maj:ts uppmérksamhet vid de alltfér hoga
jirnvégsfrakterna a4 spannmal och fodervaror och hurusom detta missfor-
hallande i1 avsevird grad dr &dgnat gynna import av utlindsk spannmal
till forfang for inhemsk jordbruksnéring.

Vid senaste arsskifte sinkte Eders Kungl. Maj:t fraktavgifterna a
varor, tarifferade under tarifferna I—VII i statens jdrnvégars fraktgods-
taxa. Déaremot lamnade Kungl. Maj:t vid detta tillfidlle tarifferna VIII
—XII och den efterféljande s. k. u-tariffen oférindrade att forbliva vid
samma hojd, till vilka de séinktes den 1 augusti 1921.

Spannmal alla slag liksom fodervaror alla slag aterfinnas emeller-
tid just under tariff VIII eller den forsta av de tariffer, som vid arskiftet
icke gjordes till foremal for sdankning.

Hur betydande den fraktsinkning, som under sistlidna augusti ma-
nad féretogs & spannmal och fodervaror &n var, dr den likafullt dock nu-
mera, med hénsyn till radande laga spannmaélspriser men framfor allt
genom s)ofrakternas atergang till normalpriser, alldeles otillrdcklig.

Landets storre handelskvarnar, som i huvudsakliga delar formala
alla inom landet tillverkade, till avsalu avsedda kvarnprodukter, ligga
sd gott som undantagslost vid kusten, ndmligen i Goteborg, Falkenberg,
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Halmstad, Landskrona, Hilsingborg, Malmé, Trilleborg, Ystad, Kristian-
stad (Ahus), Kalmar, Norrképing och Stockholm. Kustliget har givetvis
betingats av att sdmedelst till billigaste pris 4 ena sidan erhalla ytldndsk
spannmal, & andra sjéledes frakta formalningsproduktionen till storre
handelsplatser, beligna runt om landets langstrickta kuster.

Pa grund av detta kvarnarnas faktiska lige och dérigenom att fler-
talet av dessa #ro forlagda till Skanes (Skdnekvarnarna formala ungefir
en tredjedel av kustkvarnarnas sammanlagda férmalningar) ngdgas emeller-
tid sidrskilt de i inlandet beligna mellansvenska jordbruken ofta frakta
spannmalen intill 200 & 300 km. for att for denna finna avnidmare. De
abnormt hoga jirnvigsfrakter, som pavila ifragavarande eller liknande
transportlingder, verka emellertid med hénsyn till de ojimforligt billigare
sjofrakterna rent av som en negativ tull eller importpremie 4 utlindsk
spannmal.

Vi tillata oss belysa detta forhallande genom efterfoljande siffror,
atergivande jirnvigsfrakterna & spannmal for vissa kilometerlingder jim-
forda med fraktnoteringar fran La Plata, varifrdn som ként dr stora
miéngder spannmal importeras.

I laster om minst 5 ton tarifferas spannmal liksom fodervaror i
VIII:de tariffen, som nu utgar for en véglingd av:

50 km. . . . . . . . . . .med kr. 9:50 per ton
100 » e e e e e e e e oy > 13:80 > »
150 » e e e e e e e ey 17280
200 » e e e e e e e e e oy oy 2150 > >
250 » e e e e e e e e ey 24250 >
300 » e e e e e e e e ey 27230 >y
350 » e e e e e e e e o 29:50 >y

Foérutvarande och radande frakinoteringar & spannmadl frin La Plata till
Goteborg dro enligt den »Oversikt over det allménna ekonomiska och
sociala liget», som under sistlidna november médnad utarbetats av kom-
merskollegium och socialstyrelsen:

1920 japuwari. . . . . . . . . .kr. 118:08 per ton

1921 L o e e e e e e o> 34:58 > >
» augusti. . . . . . . . . . >» 30:97 » »
» oktober. . . . . . . . . .>» 17:68 » »

Anforda siffror giva salunda bland annat for handen, att sedan Eders
Kungl. Maj:t under sistlidna augusti ménad sidnkte janvigsfrakterna &
spannmal till alltjimt utgdende hojd, hava fraktnoteringarna fran La
Plata under samma tid sjunkit med 43 %.
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Siffrorna giva likaledes for handen, att nu utgdende fraktnotering
a spannmal fran La Plata, kronor 17: 68 per ton, knappast motsvarar av-
giften vid 150 km. jdrnvigstransport, liksom att denna avgift vid nedan
angivna transportlingder Gverstiger fraktnoteringarna fran La Plata med
vidstadende procenttal:

200 km. . . . . . .. ... ... .med ca 27 %
250 » e e e e e e e e e e s » 39 »
300 » 55 dd o 5 d s a e a e s > 55 »
350 » e e e e e e e e e e e s » 67 »

Det torde silunda hirmed vara fastslaget, att missférhallandet mel-
lan ifrdgavarande fraktnoteringar i hég grad underlittar import av ut-
lindsk spannmal pa bekostnad av den inhemska produktionen.

I och for sig framtriider ocksa behovet av fraktlindring & spannmal
genom de ogynnsamma forhallandetal, som framkomma, om man jamfor
utgdende jirnvigstariffer med under senhésten och vintern radande pris-
noteringar a spannmal.

Ute péd stationerna hava under sagda tidsperiod genomsnittligt be-
talats per kg. for vete 20 ore, for rdg 18 Gre, for korn 15 ére och for
havre 13 ore.

Vid féljande kilometerlingder utgdr dirfér jiarnvigsfrakten med
vidstdende, c:a %-tal & spannmaélens virde:

km. vete rig korn havre
50 . . . . . 4 5 6 7
100 . . . . . 7 8 9 11
150 . . . . . 9 10 12 14
200 . . . . .11 12 14 16
250 . . . . .12 13 16 19
300 . . .. .14 15 18 21
350 . . . . .15 16 19 23

Siffrorna visa enligt vart férmenande ohallbarheten uti att vid ra-
dande laga spannmalspriser alltjimt hava jirnvigsfrakterna under hog-
konjunkturshéjd.

Att jordbruket, landets moderniring, nu befinner sig i ett synner-
ligen prekirt lige, ddrom torde vil alla, #ven icke-jordbrukare, vara
ense. Alla atgiirder, #gnade att litta bordan for jordbruket, som icke
pé samma sitt som industrien kan ligga sig stilla under en kriskon-
junktur, méaste dérfor enligt vart férmenande vara ett samhillsintresse
av allra storsta rdckvidd. — Visserligen kan icke enbart den ifragasatta
fraktlindringen & spannmaél och fodervaror anyo foérma lyfta jordbruks-
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niringen dirhdn, att den ldmnar utdvaren en nominell utkomst, men
den maste dock i ledet av de olika atgirder, som samverkande si sma-
ningom skola kunna &viigabringa detta, betraktas som en av de mest
betydelsefulla.

Vi dro dirfor overtygade om, att Eders Kungl. Maj:t skall prova
det vara icke allenast for jordbrukets ateruppblomstring nédvindigt utan
jvan for landet i sin helhet gagneligt tillmotesga med en skilig frakt-
nedsiittning 4 spannmal och fodervaror. Vi forlita oss sa mycket mera
hirpa, som vi likaledes #ro Overtygade om, att okade transporter av
spannmal och fodervaror omedelbart skola uppsta i sadan omfattning,
att avgifterna fér mertransporterna fullt ut komma att uppviga avgifts-
minskningen per ton riknat.

1 denna del tillata vi oss fista Eders Kungl. Maj:ts uppmérksam-
het vid, att de hoga fraktavgifterna mangenstides i landet verkat dér-
hin, att jordbrukarna funnit det vara forenat med avsevird ekonomisk
forlust sdlja spannmal. De fodra i stillet upp den och frankomma sa-
medelst inkop av fodervaror. De pavilande jirnvigsfrakterna for fram-
och &tergdende transporter av spannmil och fodervaror forrycka ndm-
ligen varje réntabilitetskalkyl. Kungl. jarnvigsstyrelsen skall sidkerligen
icke heller kunna undgd konstatera, att det icke pa ett par artionden
pa jarnvigen fraktats si sma kvantiteter fodervaror som under inneva-
rande hushallsir, samt att dven spannmalstransporterna aro 1 avtagande,
di den inhemska spannmal, som fodras upp, givetvis automatiskt fylles
av importerad vara till de vid kusten beldgna kvarnarna.

Men de hoga frakterna hava dven verkat dirhdn, att en avseviard
del av de spannmalstransporter, som i allt fall dga rum pa kortare eller
lingre strickor, undandragits och alltjamt undandragas jirnvéigarna. P&
kortare strickor hava automobiler, som kint #r, fran jarnvigarna i stor
utstrickning avkopplat denna, liksom mycken annan trafik, och da det
giller lingre strickor, sdka sig spannmaélstransporterna numera 1 allmén-
het vig till nirmaste hamn for att dir omlastas och vidarebefordras pa
bat. — Exempelvis frin stora delar av Skaraborgs och Alvsbhorgs lin
torde det hora till rena undantagen att spannmalstransporter till de i
Halland och Skane beligna kvarnarna ske direkt per jirnvidg; regeln ir,
att de forslas till Goteborg for att dirifrdn vidarebefordras pd bat.
Trots omlastningskostnader och kostnader for sjdassurans m. m. stiller
sig denna omgang billigare. :

Négot tvivel om, att icke trafiken av spannmal och foder fran och
till jordbruken skulle tkas, dédrest fraktsatserna bringades i1 6verensstim-
melse med allminna prisliget, torde déarfor knappast kunna rada.
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Enligt statens jarnviigars fraktgodstaxa vinnas nu ldgsta fraktav-
gifter & spannmal liksom a fodervaror under tariff VIII vid férsiindning
av minst 5 ton per vagn, medan i varje fall statshanornas lastvagnar
numera hava en birvikt av 10—16 ton. Givetvis dro driftkostnaderna
dyrare foér en vagn, lastad med 10 &#n med 5 ton men dubbelt dyrare
iro de likafullt icke; till 6ver 60 % torde driftkostnadsékningen efter vad
vi forsport icke stiga.

Vi forutsiatta dirfor, att da jirnvigen kan frakta 5 ton spannmail
eller fodervaror a en vagn under tariff VIII, sia bor den med icke simre
driftsresultat & en vagn kunna frakta 10 ton eller dirutéver under
tariff X, som efter gillande taxa att déma just ligger c:a 40 % under
tariff VIII.

I wvarje fall &r en sinkning av minst 40 % utgdende fraktsatser
numera en tvingande ndédvandighet for att jordbruken inom vidstrickta
landsdelar skola finna kopare till spannmal till icke alltfér ruinerande
priser. — Det boér niimligen i detta sammanhang &ven erinras dirom,
att landets olika jordmaner och Kklimatiska férhallanden gora, att ett
sidesslag odlas i en landsdel, ett annat i en annan. S&lunda odlas
exempelvis vete och korn féretridesvis i Skdne och 6vriga sydligare pro-
vinser, medan de mellansvenska jordbruken féretradesvis producera rag
och havre. — I knappast nagot annat sédesproducerande land #ger dir-
for principen om, att fraktsatserna bora avpassas sd, att de mdojliggora
for omrade, dir Overskott &r for handen & ett siidesslag, finna avsitt-
ning for detta i omrade, ddr brist foreligger, s& stor barkraft som just
i vart land.

P4 grund av vad vi sdlunda tillatit oss anféra hemstilla vi un-
derdanigst, att Kders Kungl. Maj:t skyndsammast mdojligt ville utfirda
bestimmelser didrom, att i forsta rummet spannmal alla slag, men dir-
niist dven fodervaror alla slag, vid transporter om minst 10 ton per
vagn skola i stéllet for under VIII:de tariffen tarifferas under X:de tarif-
fen enligt statens jérnvigars nu utgdende fraktgodstaxa. Stockholm den
20 januari 1922.

Bernhard Nilsson. M. Svensson. Eric Rydstrom.
Nils Svensson, K. J. Gustafsson. Adolf Janson.
Lingelanda.
August Johansson. David Peltersson. Sig. A. Carlsson.
C. A. Bjorkman, Joh. Nilsson, Axel Andersson.
Lénghem. Skottlandshus.
Arthur Gustafson E. 0. Magnusson, Carl Jansson.

i Kasenberg. Tumhalt.
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Karl Magnusson
i Skovde.

Erik Anderson.

Nils Ant. Nilsson,
QOstrabo.

Elof B. Anderson,
Filtenborg.

Dan. Poppius.
Gustaf Olsson,

Ramsta.
Th. Hansén.
Ola Jeppsson.
Swen Jonsson.
Emil Bengtsson.
Ewald Lindmark

P. Nilsson,

i Bonarp.

Eric Bjornberg.
N. E. Nilsson,

Antnis.

C. J. Oberyg.

Emil Gustafsson.

A. W. Lundén.

0. Silfverschidld.

Swen Persson.
Edw. Larsson.
Jons Pdlsson.

A. O. Frindén.

John Jonsson,
Boa.

Alfred Persson,
Bjorsbyholm.

Oscar N. Olsson.
Sven Olsson.

Eric Hallin.
Erik Abrahamsson.

Isak Svensson.
Gust. Andersson.
Oscar Carlstrom.
S. Bengtsson.
J. A. Jonsson.

Carl Ros. Rob. Karlsson.»

Knut Heyman.
Denna skrivelse remitterades till kungl. jdArnvigsstyrelsen, som
hiarover den 30 juni 1922 avgav féljande utlatande:

»T'il1l Konungen.

Genom remiss den 24 sistlidne januari anmodad avgiva yttrande
over en av Bernhard Nilsson m. fl. gjord framstillning, att spannmal,
alla slag, avensom fodervaror, alla slag, vid transporter om minst 10
ton per vagn matte fraktdebiteras i 10:de i stéllet for 8:de tariffen en-
ligt statens jdrnviigars fraktgodstaxa, far jdrnvigsstyrelsen, med remiss-
handlingens aterstéllande, anfora fsljande.

Genom den taxereglering, som med tillimpning frin den 1 juni
pa forslag av styrelsen beslutits av Kungl. Maj:t, har det procentiska
tillagget for tariff 8, under vilken tariff spannmal och fodermedel i storre
vagnslaster hora, sinkts fran 150 till 100 procent. Hérigenom hava
fraktkostnaderna for berirda varor kommit i en avsevirt forbattrad re-
lation till deras nuvarande priser. Om den fore kriget rddande relatio-
nen dock icke fullt erhalles, sa giller detsamma jdmvél for andra varor
in jordbrukets produkter och ravaror. Statens jirnvigars driftkostnader
dro nimligen pd grund av prisrevolutionens inverkningar si stegrade,
att den fore kriget rddande relationen icke for nirvarande eller sannolikt
pa lang tid kan &terstéllas.

Den av sokandena begirda nedflyttningen av spannmdl och foder-
medel i 10 tons vagnslaster till tariff 10 far styrelsen avstyrka. Tariff
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10 ir avsedd for varor med vésentligt ligre viirde, siasom valsjéirn, rot-
frukter m. m. Att till denna tariff hinfora spannmal och fodermedel,
som betinga relativt hoga pris per viktenhet, skulle betyda ett till sina
konsekvenser ddesdigert avsteg fran den grund, pa vilken taxebygenaden
ir uppford. Av de undersokningar, som styrelsen verkstillt rorande
motsebar trafikokning vid tilliimpande av tariff 10 och av motsebar drift-
kostnadsminskning, om en ligre tariff fér 10 tons last infordes, framgar
ock, att hiirigenom ur jirnvigsekonomisk synpunkt ej nagot vore att vinna,
utan tvértom [(6rlust skulle uppsti, da trafikékningen ej nirmelsevis kan
uppviiga den genom tariffsinkningen uppstaende inkomstminskningen &
forefintliga transporter, och da sirskilt spannmal redan nu till $verviigande
del gar i stérre siindningar &n 5 ton. (Medellasten &r 8 ton per vagn).
Under hinvisning till de stérre kvarnarnas huvudsakliga forligg-
ning vid kusten samt till Skéne anfira sbkandena, att de mellansvenska
jordbruken ofta noédgas frakta spannmal intill 200 & 300 kilometer for
att finna avnimare. Medeltransportlingden for spannmal var emellertid
fore kriget timligen lag och uppgick till omkring 80 kilometer. Endast
omkring 10 procent av hela transportméngden fraktades 6ver 200 kilo-
meter. Under kriget ¢kades visserligen medeltransportlingden for spann-
mal liksom fér andra varor hiogst betydligt och var ar 1916 dubbelt s
lang som ar 1913 (147 resp. 72 kilometer), men transportlingderna &
Jirnvig dro dédrefter stadda i stark nedging, sia att férhallandena allt-
mera atergd till de fore kriget radande. Av Jdrnvigstaxekommittén (del
II A, sid. 131) har vidare visats, att de stérre kvarnarna i huvudsak
hava sina bestiimda och begrinsade tillférselomraden for inhemsk spann-
mal. Den av de siokande dberopade jimforelsen med sjéfrakterna torde
salunda vara av mindre betydelse. Jéarnvigsfrakterna torde icke heller
lampligen kunna si regleras, att de komplettera eller ersiitta ett tullskydd.
Under hénvisning till den forefintliga stora marginalen mellan parti-

pris foér importerad spannmal cif svensk hamn under maj 1922 — 32.70
kronor for vete och 30.50 kronor for rig — samt for inhemsk vara vid
kvarn — 23.00 kronor for vete och 21.50 kronor for rag — far styrelsen

vidare erinra, att partipriset fr inhemsk spannmal under ar 1922 bestim-
mes av sidrskilda forhallanden, i vilka Jarnvigsfrakternas storlek spelar
en underordnad roll.

En ytterligare nedsittning av jarnvigsfrakterna for spannmal m. m.
kan foljaktligen icke hava nagon visentlig betydelse ur sokandenas
huvudsynpunkt, i varje fall icke en sddan, som kan ge fog for den stora
forlust, som nedsittningen skulle medféra for statens Jirnvigar.

Pa grund av vad som salunda anforts och i anslutning till det av
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styrelsen den 5 sistlidne maj avgivna utlatandet betridffande en av fore-
ningen Sveriges spannmalsintressenter gjord liknande framstillning far
styrelsen hemstilla, att framstallningen icke matte foranleda ndgon Kungl.
Maj:ts atgard.

I behandlingen av detta drende hava jamval deltagit overdirektdren
Flodin, byrachefen Almqvist samt tjf. byrachefen Danielsson.

Underdanigst
AXEL GRANHOLM.

Sven Norrman.

Stockholm den 30 juni 1922,

Ps grund av detta jarnvigsstyrelsens yttrande resolverade Kungl.
Maj:t den 4 augusti 1922, att den gjorda framstéllningen icke foranledde
nadgon Kungl. Maj:ts vidare atgard..

D& emellertid det i framstillningen omhandlade &mnet &r for jord-
bruksniringen av synnerlig vikt, anse vi oss ej bora underlata att genom
motion draga fragan under riksdagens prévning. Vi gora detta s& mycket
hellre, som i allt fall de i jirnvigsstyrelsens utlatande andragna avslags-
skilen synas oss alldeles ohallbara.

Med skrivelsen till Konungen avsigs, som av denna framgér, att
£a till stand sadan #ndring i nu géllande fraktgodstaxa for statens jarn-
vigar, att spannmal, alla slag, dvensom fodervaror, alla slag, skulle vid
transporter pa statens jarnvdgar och i samtrafik med dessa fraktdebiteras
enligt tariff 10 vid lastning av minst 10 ton per vagn. Niamnda varuslag
tarifferas nu ldgst under tariff 8 vid en viktmiéngd av endast 5 ton.
Framstillningens bifallande skulle i sjdlva verket innebdra att — utan
att statens jarnviigars ekonomi i ndmvird man rubbades — ldgre frakter
for spannmal och fodervaror komme att vinnas genom ett rationellt
utnyttjande av den moderna vagnparkens lastférméiga.

Utan att nirmare ingd pa den ekonomiska sidan av saken hinvisar
emellertid jirnvigsstyrelsen 1 allminna ordalag till den allmdnna procen-
tuella taxenedsittning, som #gt rum & statens jarnvagar med tillimpning
fr. 0. m. den 1 juni 1922.

Detta #r emellertid, sd vitt vi kunna finna, ett forhallande, som
egentligen ligger utanfor foreliggande friga. Med framstdllningen avses
ndmligen icke en sdnkning dver lag av frakten fér spannmal och foder-
varor utan, som ovan betonats, en fraktlindring allenast for det fall att
minst 10 ton forsindas & en och samma vagn.
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Denna viktiga omstiindighet synes jirnviigsstyrelsen hava, om icke
helt forbisett, i varje fall icke Hgnat tillrickligt beaktande. Styrelsen
anfdr silunda i sin skrivelse, att tariff 10 #r avsedd for varor med visent-
ligt ldgre viirde, sisom valsjirn, rotfrukter m. m. Det forhaller sig
emellertid hdrvid sa, att tariff 10 tillimpas betriiffande valsjarn redan
vid en viktsmingd av 5 ton och betriffande rotfrukter vid en viktsmingd
av 8 ton, medan framstillningen gar ut pd att tariff 10 skall tilldmpas
betriffande spannmal och fodervaror forst vid en viktsméngd av 10 ton.
Den av jdrnvigsstyrelsen gjorda jaimforelsen ir salunda dgnad att giva
anledning till visentliga missforstind. Vidare ir att mirka, att rotfrukter,
om man nu i detta sammanhang franser potatis, produceras si gott som
over hela riket samt i resp. produktionsorter féretridesvis direkt konsu-
meras sasom kreatursfoder, medan aterigen spannmaélsproduktionen ir
begrinsad till vissa bestimda delar av landet, didr den i forsta hand har
avnamare 1 vissa storre handelskvarnar, som i huvudsakliga delar for-
mala alla inom landet alstrade till avsalu avsedda kvarnprodukter och
vilka — sésom i framstillningen papekats — iro beldgna vid kusten pa
ett forhallandevis ringa antal platser i de sydliga och mellersta land-
skapen. Vid normala skérde- och andra férhallanden Ar dirfor dven
regeln den, att spannmail och dirav uppkomna foderprodukter maéste for
att finna nojaktig avsittning transporteras visentligt ldngre striackor &n
rotfrukter, vilka dven — mojligen med undantag for ransoneringstiden —
i allménhet finna n&jaktig avsittning pa ringa avstind fran odlings-
rayonen. Detta senare forhallande giller i sirskilt hog grad sockerbetor,
som undantagslost forsindas & mycket korta strickor. — Styrelsens pa-
staende, att tariffering av forsindningar om 10 ton av spannmal och
fodervaror i 10:de tariffen & en vagn skulle innebidira sett till sina kon-
sekvenser 6desdigert avsteg fran den grund, pa vilken taxebyggnaden ir
uppford», maste déirfor, om hirifran franses hé och halm, till vilken friga
vi hirnedan aterkomma, anses ohallbart.

Samma torde forhallandet vara med styrelsens inviindning mot det
framhallna behovet av att sirskilt vid langre transporter erhalla ligre
frakter. Styrelsen forviixlar hir, synes det, orsak med verkan, nir sty-
relsen for att forringa betydelsen av detta Gnskemal framhaller, att medel-
transportlingden & spannmail endast utgor cirka 80 kilometer och att det
dven visat sig, att de stérre kvarnarna i huvudsak hava sina bestimda
och begrinsade tillférselomraden for inhemsk spannmal.

Orsaken till att medeltransportlingden & spannmal endast &r cirka
80 kilometer beror givetvis icke dédrpa, att de storre kvarnarna av nagon
som helst fordom begrinsa sina spannmalsinkép inom en rayon av 80
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kilometer utan fastmera pa att de tvingas av raddande taxepolitik. Oss
forefaller det snarast, som hade styrelsen vid konstaterandet av den ringa
medeltransportlingden bort vara synnerligen angeligen om att — i syfte
att dymedelst tillféra jarnvigen okad trafik resp. okad inkomst — mdj-
liggora tillforselrayonens utokande genom att avpassa frakttaxorna efter
foreliggande faktiska forhallanden.

Det torde for ovrigt kunna betvivlas, att den av styrelsen upp-
givna siffran 80 sasom medeltransportlingd foér spannmal kan anses
Gverensstimma med verkliga forhallandet. Saken #r ndmligen den, sasom
i framstillningen ock pavisas, att spannmalstransporterna 1 olika delar
av landet i stor utstrickning soka sig vig till ndrmaste hamn for att
dir vidarebefordras pa bat. Exempelvis hor det salunda till undantagen,
att spannmil frin Skaraborgs och Alvsborgs lin befordras direkt per
jarnvig till de i Halland och Skane beligna kvarnarna; regeln ar fast-
mera, att jirnvigen endast omhénderhar transporten till Goteborg, vari-
fran  vidarebefordran sker batledes. Motsvarande ér foérhallandet i om-
vind ordning vid transporter av havre och korn fran sagda provinser
till de i Goteborg, Kalmar eller trakterna déromkring liggande stora
grynkvarnarna; dven hirvid férekomma som regel kombinerade jarnvégs-
och sjotransporter, enir dessa trots omlastnings- och assuranskostnader
bliva billigare #n direkta jdrnvigstransporter. Direst styrelsen 1 abe-
ropade statistik summerar till syftade sjbtransportlingder, skall styrelsen
snart finna, att verkliga medeltransportlingden for inhemsk spannmél
kommer att ligga langt over siffran 80.

Ett bifall till framstillningen om att 10 tons férséndningar av
spannmal och fodervaror, lastade & en vagn, finge tarifferas 1 en lagre
tariff n den som nu utgar fér 5 tons forsdndningar skulle otvivelaktigt
viasentligt hoja medeltransportlingden av ndmnda varor for statens jarn-
viigar, och den ¢kade trafiken komme att utgora kompensation for den
nedsatta frakten.

I veterligen alla andra lédnder strdvar man &ven efter att si langt
ske kan utnyttja de moderna vagnarnas lastningskapacitet. — Exempel-
vis i Danmark, Norge och Tyskland tillimpas salunda &ven betriffande
spannmal och fodervaror en hogre tariff vid forsindningar om 5 ton och
en ligre vid forsindningar om minst 10 ton. I Finland aterfinner man
likaledes samma tarifferingsprincip, ehuru man dérstédes speciellt for
spannmal endast har en mycket lag tariff for 5—10 tons forsandningar.
— Aven hir i Sverige foljer man samma princip for en del varor men
diremot icke for spannméal och fodervaror. Den s. k. jiarnvigstaxekom-
mittén framhaller emellertid & sid. 69 och foljande i sitt ar 1915 av-
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limnade betdnkande onskvidrdheten av, att 10-tonstariffer jimvél inforas
for spannmal. Kontentan av taxekommitterades utlitande i denna del
ir {oljande: Det vore synmnerligen ockonomiskt for jirnvigen att icke
sbka utnyttja vagnarnas fulla biirvikt. De direkta kostnaderna for en
en sindning bleve viisentligt ldgre, om en vagn kunde anvindas dn om
flera toges i bruk. I frammande linder ginge i allminhet foreskrifterna
ut pa att billigare tariffer stilldes till trafikanternas férfogande icke da
sdndwingen uppginge till en viss viktmingd utan da en viss viktmingd
inlastades per vagn. Sedan 1889 érs taxa faststiilldes, hade de anvinda
vagnarnas biirighet 1 hog grad okats. I denna taxa saknades emellertid
8 och 10 tonstariffer for manga viktiga varuslag. Séilunda saknades 8
och 10 tonstariffer fér t. ex. spannmal m. m. Kommittén foreslog dir-
for tariffer f6r 10 ton, da anledning vore att antaga att de komme till
anviindning. I vissa fall hade dérvid den nya 10 tonstariffen satts ligre
dn den dittillsvarande 5 tonstariffen — vanligen till nirmast billigare
tariffklass —, warigenom sdledes trafikanterna tillskyndas en direkt fordel
utan att denna for jarnvdgarna bleve forbunden med ndgon vdsentlig upp-
offring, emedan en dylik fraktnedsdttning ungefdr motsvarade den genom
sdndningarnas koncentrering erhdllna utgiftsminskningen. — En berikning
har, siga slutligen kommitterade, verkstiillts av de utgifter, som skulle
inbesparas genom forslagen att i stdrre utstrickning infora tariffer for
10 ton per vagn. Det har visat sig, att den sammanlagda besparingen
uppgar till 500,000 kronor per ar (1915).

Det har salunda pa ett sdvitt vi kunna finna fullt bindande sitt
av Jirnviigstaxekommitterade fastslagits, att jirnvigens sjilvkostnader
for framdragande av en 10 tons last endast obetydligt 6verstiger sjilv-
kostnaderna for framdragande av en 5 tons last eller knappast mera &n
hilften av den kostnad, som uppstar for jarnvigen, direst en 10 tons
sindning uppdelas & tvenne vagnar.

Under sddana omstéindigheter synes det oss innebira en verklig
anomali, dérest icke vid radande tryckta férhallanden inom jordbruks-
niringen forordnande skulle meddelas om inférande av 10 tonstariffer
for spannmal och fodervaror.

Styrelsen siger visserligen i sitt dberopade yttrande, att fraktkost-
naderna & spannmal och fodervaror numera genom den i somras fore-
tagna fraktnedsédttningen kommit i en avsevirt forbittrad relation till
deras nuvarande priser. Vil har relationen i friga i nigon man for-
bdttrats, men #nnu &terstir mycket, innan rationella férhallandetal hiir-
utinnan vinnas. Detta framgar med onskvird tydlighet, om man jimfor
1913 &rs genomsnittliga spannmaélspriser och da férefintliga jirnvigs-
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tariffer med motsvarande siffror fér innevarande hushallsar (1923). 1913
betalades genomsnittligt ute pa stationerna per kg. for vete 13.70 ore,
for rag 11.70 ore, for korn 11 ore och fér havre 10.30 ¢re. Under inne-
varande hushéllsr #ro motsvarande siffror foér vete 18.s0 ore, for rig
15.30 ore, for korn 12.90 6re, for havre 12.70 6re. Vid foljande kilometer-
lingder utgdr dirfor jarnvigsfrakter med vidstdende c:a %-tal & spann-
malens virde ar 1913 och under innevarande hushéllsar (1923). I
kolumnen »férslag» angives motsvarande %-tal enligt framstéllningen.

Tabell.
Vete Rig Korn Havre
Kilometer o N B

1913 | 1923 |forslag| 1913 | 1923 |forslag) 1913 | 1923 forslag] 1913 | 1923 [torsleg
50 ... . .. 2.2 4.1 2.7 2.5 5.0 3.3 2.7 6.0 | 3.8 3.0 6.0 4.0
100 ..., .. 34 6.2 3.7 4.0 71 4.5 4.3 8.6 5.4 4.6 8.6 5.4
50 ... .- 4.6 7.7 4.8 5.4 9.3 5.7 5.7 | 110 6.8 6.1 | 11.2 7.0
200 .. ... b7 9.3 5.7 | 66 | 112 6.9 7.0 | 133 8.2 7.6 | 13.4 8.3
20 ... ... 66| 10.6 | 6.5 ;l 771 128! 80|l 82| 152 | 93| 87| 1564 | 95
300 ... ... 7.4 | 118 7.2 I 86 | 142 8.7 92 | 169 | 103 ) 98 | 172 | 1056
350 ... ... | | | |

Tabellen torde tala for sig sjilv. Vid ett bifall till framstéllningen
uppnas i stort sett de forhallandetal, som fore kriget forefunnos mellan
fraktkostnader och spannmalspriser. Styrelsens formenande, att ett bifall
till framstéllningen icke skulle hava nagon vésentlig inverkan pé jord-
bruksnéringens ekonomiska forutsittningar, torde sirskilt under radande
depressionstider innebdra ett uppenbart underkinnande av transportkost-
nadernas betydelse foér desamma. Aven om en 10 tonstariffering av
spannmél och fodervaror i och for sig icke férmér lyfta jordbruksniringen
dirhin, att den lamnar utévaren en skilig utkomst, miste den likafullt
i ledet av de olika atgiirder, som i samverkan kunna fora hértill, betraktas
som en av de mest betydelsefulla.

Av undersdkningar, som vi latit foretaga i frdgan, och vilka ater-
givas i bilagorna A och B, synas framga, dels att Sverige slar alla
kinda rekord betriffande hojden av fraktsatser for spannmal och foder-
varor, dels ock att samtliga frimmande ldnder, vilka varit foremal for
undersékningarna, i motsats till vart land hava for dessa varor en hogre
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5 tonstariff och en liigre 10 tonstariff. Aven vid ett bifall till fram-
stdllningen komme fraktkostnaderna for spannmal men sirskilt fér foder-
varor att hiir i riket ligga viisentligt hogre én i andra linder. Pafallande
idr dven, att fraktsatserna falla betydligt starkare pa lingre avstdnd i
andra ldnder &n hir hemma. Jémforelsen med siffrorna frain Norge, som
visa, att fraktkostnaderna dirstddes for fodervaror dro éver 100 % ligre
in 1 Sverige, dr sidrskilt anmirkningsvird pa grund av att trafikkostna-
derna 4 de norska jidrnvégarna genom den starkare kuperade terringen
dro storre dn a de svenska jirnvigarna.

Betrdffande nu aterigen tarifferingen av hé och halm, vilken fraga
icke gores till féremal for provning i framstillningen, hava priserna pa
strifodermarknaden sedermera utvecklat sig sd ogynnsamt, att dven &
dessa varor maste fraktldttnader i vissa fall beredas, ddrest icke dispro-
portionen mellan fraktsatser och varupris skall hindra normala avsitt-
ningsmdjligheter. Ho- och halmprisen hava némligen efter ransonerings-
tidens slut wvarit i oavbrutet sjunkande och de torde numera efter allt
att doma stabiliserat sig ungefir vid forkrigstidspriser. 1 varje fall #ro
ho- och halmpriserna icke hogre nu #n vad de i allminhet voro fore
kriget, ett forhallande, som s#rskilt giller halm.

Disproportionen mellan gillande fraktsatser och priser fér ho och
halm angives ddrfér knappast med den siffra, varmed nu utgéende
tariffer 6verstiga den, som tillimpades fore kriget eller for hé med 80 %
4 forkrigstariffen 6kad med 8 ore per 100 kg. samt fér halm med 60 %
a forkrigstariffen 6kad med 6 Gre per 100 kg. Det ir patagligt, att detta
missférhallande i hog grad verkar himmande péd jordbrukets avsittnings-
forhdallanden av stréfoder, liksom det #ven #r patagligt, att en omtarif-
fering av strdfoder i ligre tariffer genom 6kade forsindningar i inkomst-
hinseende for jéarnviigen fullt ut skulle kompensera atgirden.

Enligt nu gillande fraktgodstaxa tarifferas ho liagst i 9:de tariffen
vid lastning av minst 10 ton 4 varje vagn, som lastar mindre #n 16 ton
eller vid lastning av minst 15 ton 4 varje vagn, som lastar 16 ton eller
ddrutéver och halm légst i 10:de tariffen vid lastning av minst 9 ton &
varje vagn, som lastar mindre dn 16 ton eller vid lastning av minst 11
ton & varje vagn, som lastar 16 ton eller ddrutéver. For att nu pa
grundval av faktiskt foreliggande marknadspriser aterféra ifragavarande
tariffer till nagorlunda rationella forhallanden fordras oundgingligen, att
hé nedflyttas i1 12:e och halm i1 U-tariffen. Fraktsatserna & dessa nod-
viindighetsvaror komma likafullt, som av omstdende tabell framgar,
att sirskilt betréffande halm ligga visentligt 6ver motsvarande fraktsatser
fore kriget.
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Tabell,

angivande i ore per 100 kg. fraktsatserna & h6 och halm fore kriget (1913) och ar 1923
efter tariff 9 for ho och tariff 10 for halm samt motsvarande »foreslagna» fraktsatser efter
tariff 12 for hé och tariff U f6r halm.

H i Halm

Kilometer |
’ 1913 ‘ 1923 ’ forslag i 1913 1923 | firslag

T
S P T R R 27 63 35 I 25 50 31
O | 43 | 92 51 w 37 69 47
150, . . . e 57 117 66 49 88 61
200, . . e e e e e l 70 I 140 Y 60 106 70
200 . . o . e e e e e e e e e e e e ] 82 162 88 ‘ 69 | 120 81
300. . . . e e e e e e | 91 l 178 98 77 l 133 90
I 350 . . . e e e e e e e e | 99 193 109 | 8 | 146 | 99

I detta sammanhang ma det erinras om, att varuslaget »torvstro»
tarifferas i U-tariffen vid foérsindning av endast 8 ton & varje vagn.
Det forefaller dirfor, som vore det pa grund hdrav dven konsekvent
tariffera halm, som #venledes i stor utstrickning forsiljes till stré och
som i varje fall numera knappast betingar hogre pris &n torvstrd, och
som i #n stérre mingder lastas per vagn i samma foreslagna U-tariff.
Nistlidna ar 1922 och 1921 limnade rika halmskérdar. Gardarna i olika
delar av landet #ro dirfor belamrade med halmstackar. N§jaktiga avsitt-
ningsmojligheter std emellertid icke tillbuds tillfélje de abnormt hoga
frakterna. Exempelvis &kerier i stidder och samhéllen kopa endast mot-
villigt strafoder, da frakten ofta nidrmar sig varans virde. De begagna
sig darfor i sin niring alltmer och mer av lastautomobiler, varvid utlindsk
bensin far ersitta inhemskt strafoder. Cellulosaindustrierna i Holland
och Schweiz upptrida som stora kdpare av halm pa svenska marknaden.
En och annan affir kommer jamvil till stdnd, men i det stora hela
stannar det vid underhandlingar just tillf6lje de svenska statsbanornas
hoga fraktavgifter. Det maste dérfér ur nationalekonomisk synpunkt
betraktas som synnerligen olyckligt, att stora méngder halm sisom ett
onus fa ligga kvar pid girdarna och ruttna bort tillfolje jirnvigens otids-
enliga taxepolitik.

Av det ovan anforda torde framga, att starka skil foreligga for
bifall ej allenast till ursprungliga framstillningen utan jimvil till en
framstillan om omtariffering av ho och halm. Ej allenast radande fak-
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tiska forhallanden utan jimvél taxekommitterades betinkande liksom jim-
forelsen med andra ldnders frakttaxor kunna &aberopas till stod for de-
samma. Disproportionen mellan sjéfrakter fran frimmande importlinder
och gillande fraktsatser, som omfdérmélas i framstillningen till Kungl.
Maj:t och som alltjimt bestir i orovidckande grad, utgor ytterligare skiil
for inforande av begiirda 10 tonstariffer for spannmal och fodervaror.

Att jordbruket nu befinner sig i ett ytterligt prekiirt lige ir en si
allméint kiind sak, att den icke ndrmare behover utvecklas. Regeringen
har &ven tillsatt en kommitié for att avgiva forslag till den inhemska
siidesodlingens skydd. Den begirda 10 tonstarifferingen for spannmal
och fodervaror samt nedflytining av tarifferingen fér hé och halm utgér,
som vi forut framhallit ett verksamt och n#ra till hands liggande led i
de atgiirder, som harfor bora ifragakomma.

Pa grund av vad vi salunda tillatit oss anféra hemstilla vi,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhélla, det tdcktes Kungl. Maj:t skyndsammast méj-
ligt vidtaga sadan &ndring i gillande fraktgodstaxa for
statens jdrnvigar,

l1:0) att spannmél, alla slag, #vensom fodervaror,
alla slag, skola vid transporter pa statens jirnvigar
och 1 samtrafik med dessa fraktdebiteras enligt tariff
10 1 stdllet for enligt tariff 8 vid forsiindning av minst
10 ton per vagn,

2:0) att ho skall vid transporter pa statens jarn-
vigar eller 1 samtrafik med dessa fraktdebiteras enligt
tariff 12 i stéllet for enligt tariff 9 vid lastning av
minst 10 ton & varje vagn, som lastar mindre #n 16
ton, eller vid lastning av minst 15 ton 4 varje vagn,
som lastar 16 ton eller ddrutover,

3:0) att halm skall vid transporter & statens jirn-
vigar eller i samtrafik med dessa fraktdebiteras enligt
tariff U i stillet for enligt tariff 10 vid lastning av
minst 9 ton & varje vagn, som lastar mindre &n 16
ton, eller vid lastning av minst 11 ton & varje vagn,
som lastar 16 ton eller ddrutdver.

Stockholm den 25 januari 1923.

P. M. Olsson. Emil Bengtsson. Emil Gustafson.
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Oscar Osberg. Swen Jonsson
i Fridhill.

Carl Arv. Andersson.

I motionens syfte instimma:

David Norman. E. 0. Magnusson.

C. O. Johanson.

183.

Gustaf Olsson
i Ramsta.

John Jonsson,
Boa.

Swen Persson.



Bilaga A.
Spannmél

Avgifter i svenska ore per 100 kg. vid forsindningar om 5 och 10 ton per vagn. I kolumnen »forslag> angivas
avgifterna under gillande tariff X, vilka skulle tillimpas darest framstdllningen bifalles.

Bilaga B.

Oljekakor och andra fodervaror,

Avgifter i sveuska Ore per 100 kg. vid férsindningar om 5 och 10 ton per vagn. I kolumnen »>forslag» apgivas
avgifterna under gillande tariff X, vilka skulle tillimpas direst framstillningen bifalles.

& | Danmark Norge Finland ‘ Tyskland |

S 100 danska = 75| 100 norska = 69| 100 Fmk = 9-50 100 Rmk = 5 Sverige

§ Avstind i kilometer svenska kronor i svenska kronor . svenska kronor |  svenska re

gl | o - _’ o 1 I\ il 3 -u h
= 5 ton ' 10 ton ' 5ton 10 ton | 5 ton 10 ton | 5 ton | 10 ton ' 5 ton Forslag
3 | I | | | | . I I 10 ton
§; l 1 T T T

&1 50. . . ... 59 54 53 48 25 2 38 34 76 50
§ P100. L L 86 80 79 71 a7 4w 63 57 110 69
:; l 1BO. . .. 107 98 99 90 67 67 88 7 142 88
] ‘ 200, . . .o 120 110 115 104 84 84 112 99 172 106
§ 260 . . . ..o | 129 119 129 | 17 98 98 133 118 196 120
180, ... ... ... .. ... 189 128 141 128 110 110 154 136 218 133
~

o

&0

K

Co

8

2.

Danmark Norgc Finland Tyskland

% 100 danska = 7hH | 100 norska == 69 | 100 Fmk = 950 . 100 Rmk - 5 Sverige
. . svenska kronor svenska kronor svenska kronor J svenska ore
>~ Avstidnd i kilometer [ |
.E:' | I I o T _! N Fb’rsl;
e H5ton { 10 ton | Hton | 10 ton | D ton 10 ton | 5 tom | 10 ton : 5 ton 9
| f | | | 10 ton
~~ i
: ] |
R I G (e 59 [ b4 44 40 20 17 23 19 76 50
1100, .. 86 80 66 59 47 29 7 | 81 110 69
~ | BO. . . 107 98 82 e 67 87 50 41 142 88
200. . . . ... 120 | 110 96 86 84 43 62 | 52 172 106
0. . ... | 129 | 119 108 | 97 98 49 73 61 196 120

1800, . . . 189 | 128 120 108 110 b4 8% | 70 218 133
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