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Nr 131.
Ankom till riksdagens kansli den 28 maj 1923 kl. 3 e. m. -

Memorial angdende igdngysittandet av arbetena & elektrifie-
ringen av statsbanelinjen Stockholm— Giteborg.
(4:e avd.)

I sammanhang med avlitandet till riksdagen den 8 januari 1923
av propositionen (nr 1) angdende statsverkets tillstdnd och behov under
budgetaret 1923—1924 har enligt det vid propositionen under rubrik
»utgifter for kapitalokning, Bil. 1» fogade statsradsprotokollet éver kom-
munikationsirenden fér ndmnda dag (sid. 46 och 47) chefen for kom-
munikationsdepartementet betriffande frigan om elektrifiering av stats-
banelinjen Stockholm—Géteborg anfort féljande:

»Med bifall till Kungl. Maj:ts dédrom gjorda framstillning anvisade
1920 &rs riksdag for elektrifiering av statsbanelinjen Stockholm—Géte-
borg for ar 1921 ett reservationsanslag av 23,000,000 kronor.

Med anledning av de erinringar, riksdagen i vissa enskildheter ut-
talat betriffande den av Kungl. Maj:t framlagda planen for foretaget,
uppdrog Kungl. Maj:t dels den 11 juni 1920 &t en kommitté att skynd-
sammast verkstilla utredning och inkomma med forslag i fraga om lamp-
ligaste sittet for verforandet vid elektrifiering av statens jarnviigar av
elektrisk strom fran landets kraftverksnit till jairnvigsnitet, dels ock den
30 Juni 1920 &t en kommitté att skyndsamt verkstilla utredning rérande
atgirder till forekommande av stérningar frin statens jirnvigars kraftnit
& telegrafverkets ledningar samt till Kungl. Maj:t inkomma med det for-
slag, vartill utredningen kunde giva anledning. Resultatet av dessa ut-
redningar kommer att fullstindigt foreligga under den nirmaste tiden.

Jarnvigsstyrelsen anfér nu, att dérest berdrda utredningar skulle
visa, att vid de forindrade prisférhallandena ifrdgavarande elektrifiering
med ekonomisk fordel skulle kunua féretagas, det betriffande de till-
gingliga medlen gillde, att det redan beviljade anslaget av 23,000,000
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kronor under nuvarande prisforhallanden fullstindigt tickte vad som
erfordrades for utférande av kontaktledningar och omformarestationer
och att alltsi andra medel skulle tarvas endast for anskaffning av erfor-
derliga elektriska lokomotiv. Styrelsen har under sidana férhallanden ej
nagot nytt anslagsiskande att géra under denna rubrik.

Huruvida omférmilda elektrifieringsarbeten skola igangsdttas ar
givetvis beroende pi resultatet av férendmnda utredningar. Innan dessa
resultat fullstindigt foreligga och yttranden déréver inhdmtats fran veder-
boérande myndigheter, dr jag icke beredd att fatta stindpunkt i fragan.
I varje fall behover nagot anslag, utéver vad hittills anvisats, icke be-
giras av denna riksdag.»

Sedermera har statsridet och chefen fér kommunikationsdeparte-
mentet i en den 19 maj 1923 till statsutskottet avlaten skrivelse anmalt,
att ovanberdérda utredningar blivit slutférda och yttranden déréver av-
givits av vederborande myndigheter, och har departementschefen med
hansyn till det dndrade ldge, vari frigan sdlunda kommit, ansett sig bora
till utskottet 6verlimna samtliga drendet berérande handlingar.

Av de silunda numera slutférda utredningarna inhdmtas bl. a.
foljande.

Den ena av de bida omférmilda kommittéerna, den s. k. 1920 drs
svagstromskommitté, har sammanfattat resultatet av sina undersokningar
salunda:

»>Med ledning av i det foregiende refererade teoretiska och experimentella
undersokningar samt med kinnedom om de erfarenheter, som & hithérande om-
riden under de senaste &ren vunnits i andra linder, hava kommitterade samman-
fattat sina &sikter rorande ldmpligaste Atgirder f6r undvikande av svagstroms-
storningar vid elektriska banor pd foljande sitt.

1. Elektrifiering med enfasstrom.

Huvudvikten méaste vid svagstromsstérningars bekimpande vid enfasbanor
laggas vid svagstromsledningarnas utflyttning — &tminstone savida de ej dro ut-
forda som jordkablar av speciell konstruktion och for sirskilda indamal — till
sd stort avstind frin banan, att all stérningsinduktion, under samtidig anviindning
av pd lampligt sitt utforda oeh kopplade sugtransformatorer, reduceras till for
gvagstromsledningarnas drift oskadliga virden. Erfarenheter frin skilda hall
hava givit vid handen, att mer eller mindre fullindade kompensationsanordningar
av ohka slag utan en samtidig utflyttning av svagstromsledningarna ej limmnar
tillricklig trygghet, sirskilt vid driftstorningstillfillen, som vid elektriska banor
aldrig kunna helt undvikas.»

Kommittén har kommit till den slutsats, att en tillfredsstillande drift av
telegraf- och telefonledningar kan partiknas, om dessa utflyttas till minst 200 meter
fran jarnvigslinjerna — vilket 1 stort sett kan anses liktydigt med att telegraf-
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verkets ledningar forflyttas till landsvigsniitet — och om samtidigt vissa riitt
omfattande foreskrifter rorande inférande bl. a. av vissa tekniska anordningar
takttagas,

L. Elektrifiering med Ukstrim.

Kommittén Lar av i betinkandet niirmare angivna orsaker ej haft méjlighet
att i niimnviird omfattning Dbedriva_sjilvstindiga experimentella undersokningar
rorande svagstrémsstorningar vid likstromsbanor. Nedanstiende foreslagna at-
girder iro en sammanfattning av erfarenheter frin utlindska anliggningar, i den
min dylika kommit till kommitténs kiinnedom. Dessa erfarenheter synas i stort
sett Dbekriifta, att svagstromsstoiningar vid likstromsbanor i allminhet iiro av
mindre besvirande natur in vid enfasbanor. Dock har kommittén ps anforda
grunder ej kunnat vervifiera tillriickligheten av silunda foreslagna atgirderna.

Vid likstromselektrifiering bora med hinsyn till risken for elektrolys svag-
stromskablar ej forliggas i banvallen eller i banans omedelbara niirhet.

Som sammanfattning av de erfarenheter, som st& till buds med avseende
pd likstromselektriefiring, skulle méjligen kunna riknas med, att svagstromsled-
ningarna i allmiinhet kunna forliggas pa 15 meters avstind frin banan. Det bor
emellertid betonas, att det med hansyn till évertonsstérningar sannolikt kan visa
sig Onskviirt eller nodviindigt att dtminstone for lingre ledningar forutsitta ut-
flyttning till stérre avstind.

Av denna anledning anser kommittén, att det vid den ifrigasatta elektrifi-
eringen Stockholm—Gdteborg, dir flera viktiga telegraf- och telefonledningar av
betydande lingd fortfarande komma att f61ja banan (sirskilt & strickan Stockholm
—Katrineholm), ir férbundet med alltfor stor risk att ndja sig med en genom-
gdende utflyttning av endast 15 meter, varfor for dylika ledningar en utflyttning
till landsviigsniitet bor forutses.»

Den andra kommittén, 1920 drs jirnvigselektrifieringskommitté, anfor
sammanfattningsvis f6ljande:

»Med ledning av vad i det foregiende anfirts fir kommittén pa foljande
sitt sammanfatta sina dsikter rérande de densamma forelagda spoérsmalen:

Energitillforseln vid elektrifiering av jirnvigarna inom sddra och mellersta
Sverige bor, oberoende av val av strémart for jirnviigsdriften, i regel ske for-
medelst de for den allmiinna distributionen avsedda kraftniiten genom omform-
ning, e;& sitt ovan 1 foreliggande betinkande nirmare angivits.

alet mellan hogspind likstrém och enfasstrom ir i vanliga fall ett val

mellan tvd med varandra i stort sett likviirdiga system. Enligt de verkstillda
jamforande kostnadsutredningarna skulle enfassystemet vid svenska banor i eko-
nomiskt avseende i allmiinhet kunna fullt miita sig med likstromssystemet, ofta
t. 0. m. Overtriffa det senare, sisom siirskilt visats for linjen Stockholm—Gote-
borg. D4 1920 irs svagstromskommitté stiillt i utsikt, att vid enfaselektrifiering
forekommande svagstromsstorningar skola i tillfredsstillande omfattning kunna
nedbringas med hjilp av atgirder, till vilka hiinsyn tagits vid de ekonomiska
berikningarna, féreligger ingen anledning att vid en nu forestiende elektrifiering
av linjen Stockholm—Gdéteborg fringd enfassystemet, betriffande vilket — i mot-
sats mot vad fallet ir med de higspinda likstromssystemen — fleririg erfaren-
het férefinnes inom landet.»
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1 utlatande den 13 april 1923 6ver de bada kommittébetinkandena
har wvattenfallsstyrelsen forklarat sig finna det av jarnvagselektrifierings-
kommittén forordade sattet for stromtillférseln vara limpligt och att det
féreslagna enfassystemet synnerligen vil lite samordna sig med det all-
ménna kraftsystemet for landets elektrifiering.

D4 styrelsen vidare icke hade nagot att erinra mot resultatet av
svagstromskommitténs utredning, ville styrelsen tillstyrka, att elektri-
fieringen av stambanan Stockholm-—Géteborg verkstilles 1 enlighet med
1920 ars jarnvigselektrifieringskommittés forslag.

Jirnvigsstyrelsen, som likaledes anmodats avgiva yttrande over de
bidda kommittéutlatandena, har i anledning didrav i ett den 7 maj 1923
dagtecknat utlatande anfort bl. a. foljande:

»Jirnvigsstyrelsen kan fér sin del till fullo ansluta sig till de av de bada
kommittéerna uttalade uppfattningarna och gjorda forslagen betriffande elektrifie-
ringssporsmélet. D3 salunda numera full enstimmighet rider mellan jirnvigs-
styrelsen och de framstiende sakkunnige, som bildat ifrigavarande kommittéer,
i vilken &ven representanter for telegrafstyrelsen och vattenfallsstyrelsen deltagit,
betriffande de hittills svivande frigorna och di vidare genom resultatet av de
gjorda utredningarna framgitt, att de av riksdagen uttalade 6nskemilen kunna
uppfyllas, méste silunda elektrifieringssporsmélet anses vara si langt mojligt pa
allsigigt och slutgiltigt sitt tekniskt klarlagt.

Jarnvigsstyrelsen vill dérfor overgd till frigan, huruvida, bedémt ur ekono-
miska synpunkter, ett omedelbart pﬁ%érjande av det beslutade elektrifierings-
arbetet kan anses vara Onskvirt och riktigt. Jirnvigsstyrelsen vill di erinra,
hurusom i den kungl. propositionen till 1920 &rs riksdag kostnaden for elektrifie-
ringen av linjen Stockholm—Gdéteborg berdknades till ett belopp av c:a 105 mil-
joner kronor. — — — Vid denna berikning antogos emellertid de & linjen ifriga
forefintliga Aanglokomotiven kunna efter hand som elektrifieringsanlaggningen
fortskred f& omedelbar anvindning & andra, icke elektrifierade banstriickor. Kost-
naden for elektrifieringen ansigs darfor kunna krediteras med ett visst, anskaft-
ningskostnaden f6r nya &nglokomotiv motsvarande belopp, uppskattat till 30 mil-
joner kronor. Denna kostnadsberikning hinférde sig vidare till ett trafikarbete
4 linjen ifrdga av c:a 6,4 miljoner tigkilometer per ar — — —.

Under &r 1922 utfordes & linjen Stockholm—Goteborg under depressionens
tryckande inverkan ett trafikarbete av endast c:a 3,8 miljoner tigkilometer. Be-
riknas elektrifieringskostnaderna med hinsyn till denna lit vara helt onormalt
reducerade trafikmingd, komma desamma att stilla sig silunda

for omformarestationer, kontaktledningar m. m. .. 17 milj. kronor
for elektriska lokomotiv ... o 10 » »
for svagstromskablar m. fl. anordningar
for svagstromsledningar
vid statens jirnvigar .. . .. e 2
» telegrafverket ................. ... 6,8 > »

Summa 38 milj. kronor
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Vid bestimmande av den ekonomiska innebérden och vid berikning av de
arliga driftkostnaderna bir i detia extrema Ligtrafiksfall nigon kreditering av elek-
trifieringskostnaden for méjligheten att pa andra banstriickor utnyttja de genom
elektrifieringen frigjorda inglokomotiven icke iign rum. Det ir nimligen tydligt,
att vid si ringa trafik pa ifrigavarande huvudlinjer diven pa andra linjer maste
rida lagtrafik och saknas behov av forstirkning av dragkraften for tagen.

Den irliga driftkostnaden beriiknas alltsa vid demna trafikstorlek och diirfor
erforderliga utrustning bliva siffermiissigt lika for elektrisk drift och angdrift
vid ett kolpris av e 34 kronor per ton efter 5 % riinta pi det nyinvesterade
kapitalet och 32 kronor per ton, om 4 !/, % riinta antages.

Redan vid en tigrorelse av 1922 érs ringa storlek visa dessa siffror alltsa,
att elektrifieringen miste vara ekonomiskt férsvarlig, da den oberiiknat alla andra
fordelar, som folja med elektrisk drift, motsvaras av ett kolpris vid angdrift, som
ligger under det nuvarande marknadsliget.

Vid bedomandet, huruvida den ifragavarande elektrifieringen av linjen
Stockliolm-—~Goteborg ir ur ekonomisk synpunkt forsvarlig och lLimplig att nu
genomfdra, skulle det likviil vara orimligt att utgd frin ett si ligt liggande griins-
fall for trafikrorelsen, som motsvarar 1922 ars under sirskilt svar depression for
niiringslivet lidande trafik. Det av depressionen framkallade stillastiendet i
trafikrorelsens normala stegring maiste enligt styrelsens uppfattning vara overgi-
ende. Redan nu konstateras ocksi en bestimd tendens till trafikens uppging.
Till ett riktigare belysande av fragan vill styrelsen diirfor gora det uppenbarligen
mycket rimliga antagandet, att 1922 rs trafikrorelse & linjen Stockholm—Gote-
borg timligen snart blir 6kad med 25 %, d. v. s. fran 3,8 ‘miljoner tigkilometer
till c:a 4,8 miljoner. Anliggningskostnaden for elektrifieringen stiller sig di
silunda:

for omformarestationer, kontaktledningar m. m. .. 18 milj. kronor
for elektriska lokomotiv ... 12 » »
for svagstromskablar m. fl. anordningar
for svagstromsledningar
vid statens jarnvigar....................... 42 » »
> telegrafverket.................. 6,8 » >

Summa 41 milj. kronor

I detta fall dir det uppenbart, att man bor forutsiitta, att dven trafiken pi
andra linjer maste hava stigit, och att alltsi behov av dragkraftens forstirkning
dir skall foreligga. I varje fall bor man — iiven om antalet pi andra linjer be-
fintliga lokomotiv skulle vara tillriickligt for den antagna ckade trafikens avveck-
lande — dock beriikna, att genom oOverflyttning av de pa linjen Stockholm—
Goteborg befintlign mest moderna och biist ekonomiserande anglokomotiven de
dngdrivna linjernas kapacitet och lokomotivtjinstens ekonomi bliva pi ett virde-
fullt siitt hojda och forbittrade. Styrelsen har dirfor i detta fall ansett sig bora
gottskriva elektrifieringsanliggningen ett belopp av 5 miljoner kronor. De irliga
driftkostnaderna bliva redan vid hiir antagen trafikstorlek siffermiissigt lika
for elektrisk drift och angdrift vid ett kolpris av c:a 26 kronor per ton, om
rintan antages till 5% och omkring 24 kronor per ton, om riintan antages till
till 41/, %.

Vid ovanstiende Dberiikningar har forutsatts, att savil statens jirnviigars
som telegrafverkets svagstromsledningar skola indras till kabelledningar och har,
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f6r att man skall vara pi siikra sidan, hela rintekostnaden for detta dndrings-
arbete medtagits i berikningen, ehuruvil en stor del av densamma motsvaras av
vinst genom minskat underhill och minskad driftkostnad pa grund av kabelled-
ningarnas storre driftsikerhet.

Av de verkstillda utredningarna framgir silunda, att elektrifiering av linjen
Stockholm—Gdéteborg, som ocksd givet dr, numera kan genomforas for ett viisent-
ligt ligre kapitalutligg dn forut beriiknats. Anledningarna till denna #ndring i
kostnadsbeloppet iro flera. 1920 ars elektrifieringsforslag beriknades silunda
som ovan angivits for en trafik & linjen ifriga, som motsvarade en viisentligt
starkare intensitet iin for nirvarande, varigenom bland annat behovet av elek-
triska lokomotiv di har mast antagas visentligt storre. Vidare hava de gjorda
utredningarna, som jimviil ovan anforts, givit vid handen, att det numera med
storre savil ekonomisk som praktisk fordel liter sig gora att direkt frin statens
redan befintliga kraftnit till jirnviigens ledningar overféra den erforderliga elek-
triska energien, varigenom ett utbyggande av ett sirskilt overforingsnit for jarn-
vigsdriften blivit overflodigt. Slutligen har den allminna nedgingen i sivil
arbets- som materialpriser inverkat forminskande pi kostnadssiffrorna.

Redan de siffermissigt utforda berikningarna visa, att utforandet av elek-
trifiering av linjen Stockholm—Goteborg ir ekonomiskt fullt forsvarbart, om
man utgdr frin de kolpris, med vilka man har att rikna som sannolika. Hur
kolpriset i en framtid, sedan de ekonomiska forhillandena pad virldsmarknaden
hunnit stabilisera sig, kan komma att stilla sig &r dock for nirvarande omojligt
att med storre sikerhet avgéra. Som bekant dr kolpriset for ndrvarande ej obe-
tydligt hogre in vad i det for elektrifieringen mest ogynnsamma antagandet
bildar paritetskostnaden, men iven om kolpriset skulle nedgi under ovan an-
givna paritetssiffror, och dirigenom det siffermissigt beriknade driftresultatet
ogynnsamt piverkas, medfér inforandet av elektrisk drift en mingd stora for-
delar, som ehurn svira eller omdjliga att omsiitta i exakta siffror, dock med
siilkerhet uppviga en icke obetydlig nedging i kolpriset.

I forsta rummet fir hirvidlag att mirka, att, di4 merkostnaderna vid trafik-
stegring stiga visentligt saktare vid elektrisk drift &n vid dngdrift och man vil
fir rikna med en i stort sett jimnt fortskridande trafik6kning vid véra stam-
banor, den tid — huru de ekonomiska resultaten under elektrifieringens forsta
trafikdr in komma att stilla sig — dock snart mdste intriida, di en elektrifierad
jirnviig mellan Stockholm och Géteborg skall rent siffermissigt visa ekonomiska
fordelar framfor en ingdriven bana. Vid fortskridande trafikékning komma dessa
fordelar direfter att kontinuerligt viixa. I det foregiende visade paritetssifiror
for stenkolspris vid olika trafikstorlek, visa med tydlighet, att si iir fallet.

Den stérre hastighet, med vilken de elektriskt drivna tigen framféras utan
niigon motsvarande kostnadsdkning, foranleder vidare ett smidigare avvecklande
av trafikrorelsen och ett biittre utnyttjande av tillgingliga anordningar, sivil 1
avseende p3 rullande materiel som banan. Detta kommer att mojliggéra snabbare
och bittre tagférbindelser for allminheten. Den o6kade trafikkapacitet, som ba-
nan erhiller, medfér i sin tur den fordelen att investering av kapital for utbyg:
gande av bangirdar- dubbelspir, anskaffning av rullande materiel m.m., som vid
okad trafikrérelse och bibehillen ingdrift gor sig gillande, kan genom elektrifie-
ringen till tiden framflyttas.

Att landets handelsbalans forbiittras genom elektrifieringen ligger i 6ppen
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dag, helst som en icke oviisentlig del av driftkostnaderna vid den clektrifiernde
jarnviigen faller pi ersittning for clektrisk strom. Ett flertal andra fordelar
skulle kunna hiir anforas, men fir styrelsen i herdrda hiinseende hinvisa till det
uttalande angiende erfurenheterna av elektrifiering vid de Schweiziska forhunds-
banorna, som i det foljande skall citeras.

Trigan om elektrifiering av dngdrivna jirnviigar har ocksa pa grund av den
elektriska driftens manga foretriiden under de senare Aren Dlivit alltmer aktuell
sivil 1 Amerika som i kontinenten och en mingd jirnvigselektrifieringar iivo
redan genomférda eller under utférande.

I Schweiz har silunda elektrifiering av statsjirnviigarna till en lingd av 412
km. sedan dr 1918 firdigstillts och pagd for nirvarande dylika arbeten pi vtter-
ligare 388 km. Redan med ar 1924 beriiknas den elektrifierade lingden av dessa
jirnvigar uppgd till c:a 676 km. och vid utgingen av Ar 1926 till c:a 950 km.
Forhillandena 1 Schweiz erbjuda sivil i avseende pa jirnviigstrafiken som i andra
avseenden minga jimférelsepunkter med forhillandena i Sverige. Trafiken i de
schweiziska jirnvagarnas huvudlinjer utgores, liksom fallet iir betriffande linjen
Stockholm—Goteborg av sivil tunga godstag, som tunga eller littare persontig
samt lokaltag, siledes en i hog grad blandad och sammansatt trafikrérelse.
Schweiz har i likhet med vad praktiskt taget v fallet i Sverige ingen egen till-
ging pd stenkol, vadan liksom hos oss under kristiden stora svirigheter i av-
seende pa koltillforseln till jirnviigarna vore fér handen. Diiremot finnes liksom
1 Sverige riklig tillging p& vattenkraft. D& den erfarenhet, som vunnits av elek-
trifieringen i Schweiz, enligt jirnvigsstyrelsens mening ir belysande iiven for
elektrifieringsfrigan betriiffande linjen Stockholm—Géteborg, tilliter sig jirnvigs-
styrelsen hir anféra ett utdrag ur ett uttalande den 29 augusti 1922 av general-
direktionen for de schweiziska statsbanorna till forvaltningsradet for dessa banor,
i vilket uttalande generaldirektionen hemstiller om anslag for elektrifieringsarbe-
tenas paskyndande. »Trafiktekniskt har elektrifieringen hittills statt sig utmirkt.
De hysta forvintningarna hava i manga avseenden oGvertriiffats. Storningari tag-
rorelsen hava icke intriiffat oftare in vid dngdrift. Resande och jirnvigsperso-
nalen finna bortfallandet av roken vara en stor trevnad och ett hygieniskt fram-
steg. Den rullande materielens rengoring blir visentligt underlittad och livs-
lingden av alla vid en jirnviig si talrikt forekommande foremal av jirn, sisom
overbyggnader, broar, plattformstak, vagnar ete. utokad.! Prestationsformigan
hos de arbetare, som iiro sysselsatta vid spirunderhallet i tunnlarna har visent-
ligt stegrats, ett forhillande, som gér sig sirskilt gillande p4 Gotthardlinjen.
Pa grund av den hégre hastigheten kan mihiinda en snabbare avnotning av den
yttre spérstringen i kurvor forviintas. Den fria utsikten frin lokomotiven och
den stOrre littheten att observera signalerna héja trafiksikerheten. Den snab-
bare uppaccelerationen hos de elektriska lokomotiven och de storre taghastig-
heterna, som kunna erhillas siirskilti stigningar, méjliggéra en mycket vilkommen
forbittring av tidtabellen.» T slutet av sitt uttalande yttrar generaldirektionen
vidare: »Elektriska driften betyder ett stort framsteg pi jirnvigsvisendets om-
ride. Den befriar de resande, personalen och jirnvigens grannar frin den obe-
hagliga rSken och Gppnar genom sin stirre resehastighet och den ringa Okade
kostnad, som inliggandet av flere tig medfér vid redan bestiende fasta elektriska
anordningar, allehanda méjligheter till forbittring av jirnvigstrafiken — vilka
mdojligheter saknas vid dngdriften. Jirnviigarne behova detta framsteg, sivida
de under tidernas lopp skola kunna fylla sina ekonomiska och kulturella upp-
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gifter. Nodvindigheten av att infora elektrisk drift har ocksi blivit erkind i ut-
landet. I niistan alla stater, iven de finansiellt svagaste, goras i detta avseende
stora anstringningar. Det kan dirfor icke finnas nigot tvivel om, att icke iven
i vart land bor fortsittas pa den redan inslagna vigen i avseende pd jirnviigs-
elektrifieringen. De hittills vunna goda erfarenheterna och méjligheten att er-
sitta de utlindska stenkolen med egen vattenkraft samt mdjligheten att astad-
komma produktivt arbete under nu radande arbetsloshet bora i hoggrad bidraga.
till att hir foreslagna elektrifiering kommer till stind.»

Det ir silunda endast goda erfarenheter, som av schweiziska statsbanorna
vunnits betriffande den dir inforda elektriska driften. Jirnvigsstyrelsens egen
erfarenhet frin den numera i sin helhet elektrifierade linjen Luled—Riksgriinsen,
dir emellertid trafikrérelsen som bekant #r av en annan natur dn & linjen Stock-
holm—Gdteborg, giver ocksi vid handen, att denna drift &r siker, smidig och
ekonomisk och helt fyllande de pd densamma stillda férvintningarna.

Jirnvigsstyrelsen anser alltsd alla skiil tala for att man nu efter avslutade
utredningar omedelbart bér skrida till upptagande av arbetet med utférande av
elektrifiering av linjen Stockholm—Goteborg. Hirvid utgir styrelsen ifrin, att
anliggningarna fran” bérjan béra si tilltagas, att de med nddiga utvecklingsmdj-
ligheter i 6vrigt efter behov kunna anpassas f6r upptagande av en trafik, unge-
firligen sd stor som styrelsen antagit for sina kalkyler i sist behandlade alter-
nativ. Givetvis bor dociz darvid betriffande de elektriska lokomotiven gilla, att
sadana frin borjan ej anskaffas i storre antal in som erfordras for avvecklande
av det vid varje tidpunkt forefintliga trafikbehovet.

Styrelsen beriknar under sidana utgingsantaganden kostnaderna for elek-
trifieringens utférande efter foreliggande tekniska program pé foljande siitt:
f6r omformarestationer, kontaktledningar m. m. ... 18  milj. kronor
for elektriska 1oKOmMOtiv .o 10 » »

for svagstromskablar m. fl. anordningar for svagstroms-
ledningar

vid statens JArNvAgar ... e 42 > »

vid telegrafverket ... .o 6,8 »

Summa 39 milj. kronor.

Av denna summa anser styrelsen, att 5 miljoner kronor boéra bestridas av
medel fran statens jirnviigars fornyelsekonto, sisom motiverat av den fordel, som
vinnes for driftsekonomin pa andra linjer, genom att ett antal moderna och
briinsleekonomiserande #anglokomotiv frigéras och Gverflyttas frin linjen Stock-
holm—Géteborg. Aterstiende belopp 34 miljoner kronor bor piforas statens
jirnvigar sasom kapitalokning, eventuellt minskat med det belopp, som enligt
blivande o6verenskommelse kan komma att Gverforas pi telegrafverkets kapital-
konto.

I anslutning till vad jirnviigsstyrelsen silunda anfort fir styrelsen

dd genom den utredning och de forslag, som avgivits av de av Kungl. Maj:t
tillsatta kommittéerna, nu klarlagts pa vilket sitt, elektrifieringen av linjen Stock-
holm —Géteborg limpligast bér genomforas och sidlunda de hittills svivande
frigorna betriffande densamma bhivit 16sta,

di den verkstillda berikningen giver vid handen, att den elektriska driften
redan vid nu ridande trafikrérelse & linjen Stockholm—Gdéteborg blir siffermés-
sigt riknat ekonomiskt fullt jimviirdig med dngdriften,
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da vid cn efter hand sig Skande trafik dinnu bittre siffermiissiga ekonomiska
resultat komma att erhallas av elektriska driften,

da inforandet av sadan drift medfor en miingd andra fordelar. sasom forbittrad
Landelsbalans, smidigare avveckling av trafikrérelsen, 6kad resehastighet och storre
belrag for resande och personal, minskad underhallskostnad av den rullande
materielen m. m., framskjutande av annars behovlig kapitalinsats for utékande av
jirnviigens kapacitet,

och da slutligen en snar anviindning genom elektrifieringen vinnes for vissa
nu pagiende utbyggnader vid statens kraftverk och silunda en biittre férrintning
av dessa kraftverk erhalles,

Lemstilla, att Kungl. Maj:t matte bemyndiga jirnviigsstyrelsen igangsiitta
arbetet med elektrifiering av statsbanelinjen Stockholm—Goéteborg pa ungefiirligen
det sitt, som 1 de biada kommittéernas till styrelsen remitterade utlatanden an-
gives, samt att Kungl Maj:t matte stilla till jirnvigsstyrelsens forfogande det
belopp av 23 miljoner kronor, som 1920 ars riksdag for iindamilet anvisat.
Arbetet beriiknas av jirnvigsstyrelsen kunna slutféras inom loppet av tva ar
riknat frin tidpunkten for detsammas igangsiittande. T den hiindelse detta sker
under dr 1923, skulle silunda aterstiende anslagsbeloppet, 11 miljoner kronor,
behova beviljus av 1924 ars riksdag.

Telegrafstyrelsen har 1 ett den 14 maj 1923 avgivet utlitande anfort
bl. a. foljande:

»Betriffande svagstromskommitténs betinkande tillater sig styrelsen betona,
att jirnvigselektrifieringen, vilken for jirnviigarnas drift och ekonomi enligt all-
miint vitsordande under vissa forhallanden innebér visentliga fordelar, ej kan ut-
foras utan avsevirda oligenheter for svagstromsledningarna. Dessas oklanderliga
funktionerande ir dock, sérskilt i ett sidant telefonland som Sverige, fér den
stora allminheten av storre vikt &n jarnvigsdriftens omliggning till elektrisk.

Problemet om berdrda oligenheters reducerande till for telegraf- och telefon-
driften ofarliga viirden har visserligen bragts nirmare sin 16sning, men kan likviil
sdsom av nedanstiende framgir dnnu e] anses vara pa betryggande siitt 15st.
Man maéste beklaga, att 1920 ars svagstromskommitté icke blivit satt i tillfille
att slutfora sitt arbete. Detta arbete miste under alla forhillanden fullféljas an-
tingen av kommitténs medlemmar eller av de intresserade imbetsverken med bi-
tride av erforderlig specialsakkunskap.

I anslutning till kommitténs uttalanden anser sig telegrafstyrelsen bora sir-
skilt framhalla och understryka foljande viktiga synpunkter.

Svagstromsledningarna, som icke kunna bibehillas inom de elektrifierade
jirnvigarnas omride, maste med stora kostnader bortflyttas. Stoérningarna frin
jarnvigselektrifieringen stricka nimligen sina verkningar #ven lingt utanfor det
av_jirnvigarna igda och nyttjade omridet. Kommittén har betriffande svagstroms-
ledningarna_ej anvisat nigra tekwiska maojligheter, som gira sidan bortflyttning obe-
hovlig.  Enligt de »slutsatser», till vilka kommittén kommit, kan nimligen en
tillfredsstillande drift av telegraf- och telefonledningar icke piriknas, med mindre
dessa ledningar utflyttas minst 200 meter frin jirnvigslinjerna. Och d4 har man
dndi tinkt sig, att anordningarna & sjilva banledningarna skulle for stérnings-
orsakernas reducerande utnyttjas i en utstrickning, som torde vara mycket nira
grinsen for vad som kan nis i detta hinseende. Elektrifieringen av jirnviigarna
innebir foljaktligen, si att siga, ett beslagtagande frin jirnvigarnas sida av ett
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omride p& omse sidor om banan till en sammanlagd bredd av minst 400 meter.
Oavsett i vems igo detta omride befinner sig, férhindras dirigenom inom det-
samma uppforandet av svagstromsanliggningar av nigon utstrickning och bety-
delse — ett missforhallande, som nu gallande bestimmelser for elektriska anligg-
ningar icke beaktat.

Enligt stadgandena i 2 och 5 §§ av lagen den 27 juni 1902, innefattande
vissa bestammelser om elektriska anlaggningar, kan nimligen en jordigare utan
Kungl. Maj:its tillstind under vissa villkor utféra elektrisk anliggning pd egen
mark. Till férekommande av skadlig inverkan medelst induktion eller annorledes
4 annan redan befintlig elektrisk anliggning har han visserligen skyldighet att
vidtaga erforderliga anordningar eller forindringar 4 den ena eller den andra
anliggningen, men inga dylika skyldigheter aligga honom med avseende & senare
tillkommande anliggningar. Det kan vill dock icke anses forenligt med rationell
lagstiftning att pi detta sitt stora omriden kunna goras mer eller mindre otill-
gangliga for anviindandet av ett si allmint kommunikationsmedel som telefonen.

(%vanniimnda avspinning av ett visst omrdde pa Omse sidor om banan med-
for i realiteten ofta att vida storre omridden méste vid svagstromsledningarnas
framdragande undvikas, d& dessa ej kunna ekonomiskt byggas och dn mindre
underhallas var som helst 1 terringen, utan méste framféras utmed de trafikleder
som Aaterstd, landsvigarna. Som landsvagsnitet i Sverige i allminhet &r jim-
forelsevis glest och de landsvigar som gi i jirnvigarnas huvudriktning oftast
till ndgon del komma inom det omride, som pi grund av elektrifieringen miste
undvikas, blir resultatet, att svagstromsledningarna méste foras omvigar, som
forlinga ledningarna. Genom den Okade ledningslingden forsimras talGver-
foringsformagan samtidigt som ledningarnas underhall i avsevird mén Okas.

I de fall dir ledningarna forlaggas i kabel kan man visserligen pirikna
minskad underhillskostnad, men tillkommer hir i stillet driftkostnaden for erfor-
derliga forstirkarestationer m. m.

Forutom nyssnimnda utflyttning av ledningarna fordras for en tillfreds-
stillande drift av telegraf- och telefonverksamheten, sisom framhalles i svag-
stromskommitténs »slutsatser», jimvil iakttagande av vissa nirmare angivna fore-
skrifter rorande den elektriska utrustningen for banan.

Saviil vid projektering av jirnvigselektrifiering som vid utfirdande av fore-
skrifter rorande ledningarnas underhdll #dvensom vid kopplingar av ledningar
under normal drift eller vid feltillfallen &dr det nodvindigt, att oavlitlig upp-
mirksamhet #dgnas iven &t synpunkten att hélla svagstromsledningarna stor-
ningsfria.

I detta avseende iiro de foreliggande erfarenheterna frin riksgrinsbanan ej
i allo tillfredsstillande. Hir har nimligen i stor utstrickning férekommit, att
striickor av banan tagits i trafik med elektrisk drift utan att de f6r undvikande
av svagstromsstoringar erforderliga dtgiirderna blivit vidtagna. Resultatet har
ocksi Dblivit, att betriffinde svagstromsledningarna trafiktillstindet tidvis varit
mycket otillfredsstillande. Trots framforda betinkligheter har igingsittande av
trafik skett under forklaring, att det forsenade utférandet betriiffande utrustningen
for storningarnas hivande berott pi leveransforseningar, materialsvirigheter m. m.,
samt med den motiveringen att det varit av stort ekonomiskt intresse for jirn-
vigen att utan uppskov igingsiitta den elektriska driften.

Om detta otillfredsstillande tillstand vid den timligen obetydliga telegraf-
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och telefonrérelse, som finnes vid riksgriansbanan, fororsakat stora svdrigheter och
Klagomal jimte forstoring av telegrafverkets materiel samt i nagra fall allvarligare
olyckstillbud, s skulle samma forhallanden i dessa hinseenden vid en av telegraf-
verkets stamlinjer i mellersta Sverige bliva rent olidliga.

I friga om valet mellan hégspind likstrom och enfasstrom far telegraf-
styrelsen meddela, att styrelsen icke har nigon pa erfarenhet grundad uppfattning
av de bida systemens relativa foretriiden i stérningsavseende. Enfassystemet har
visat sig i hog grad storande, itminstone vid banor med stor trafik, t. ex. riks-
grinsbanan. Erfarenheterna i utlandet hava, sisom jimvil i Detiinkandena om-
nimnes, 1 allminhet givit vid handen, att vid likstromsbanor stérningarna iro
mindre allvarliga iin vid enfasbanor. Vid de forra tillkomma dock elektrolys-
svirigheter for telegrafverkets jordkablar.

Slutligen fir telegrafstyrelsen erinra dirom, att sedan styrelsen under elek-
trifieringsfrigans behandling &r 1920 gjort giillande, att problemet angiende fore-
kommande av stérningar frin jirnvigens kraftniit i telegrafverkets ledningar dnnu
icke vore tillfredsstillande 1ost, samma ars riksdag uttalat, att en ur allminna
samfirdselns synpunkt tillfredsstillande 16sning av forevarande friga utgjorde en
oeftergivlig forutsittning for den ifrigasatta elektrifieringens genomfoérande och
for att anslag till densamma finge utgi.

I vad min de atgirder, som iro avsedda att vidtagas och vilka, sisom
niamnts, till inneborden iro synnerligen obestimt angivna, komma att uppfylla
ovanstiende fordringar pd& maximalt tilliten storning, ir sisom av det ovansti-
ende dven framgar e) i erforderlig grad utrett. Det synes dirfor telegrafstyrelsen
vara ett med stor risk férenat experiment att, innan nirmare resultat vunnits i
friga om tillrickligheten av de ifrigasatta &tgirderna, igingsitta elektrifieringen
i den omfattning som foreslagits.

For att fi konstaterat, huruvida kommitténs olika forslag tillsammans &ro
tillrickliga for att forebygga svagstromsstorningar vid en eventuell elektrifiering,
hade det varit 6nskviirt, att en bana blivit i alla avseenden utférd i enlighet med
dessa forslag, och skulle det hirvid ligga nirmast till hands att sisom forsoks-
bana anvidnda riksgrinsbanan.

Oavsett kostnaderna hirfor anse vederborande i jirnviigsstyrelsen, att en
88 utford elektrifiering & denna bana pd grund av siregna jordledningsforhallan-
den ej kan beriiknas giva lika gott resultat som vid en bana i en annan del av
landet. Aven efter ett eventuellt misslyckat forsok skulle dirfor med sikerhet
framhillas, att dess resultat ej vore tillimpligt pa exempelvis elektrifieringen
Stockholm—Gdéteborg.

Som elektrifieringsfragan alltsi ur storningssynpunkt ej &r pa betryggande
sitt 10st, forefinnes &nnu ej den forutsittning, som riksdagen betecknat sisom
oeftergivlig.

Om det oaktat en elektrifiering pa teknikens nuvarande stindpunkt skall
igingsittas, méste darfor telegrafstyrelsen, som det iligger att vaka over att ej
telegraf- och telefontrafiken utsittes for storningar, pa det allvarligaste framhilla
nodvindigheten dirav, att igingsittandet sker med den stérsta forsiktighet och
pd grund dirav nu inskrinkes till ett forsok 4 en del av stambanan Stockholm—
Goteborg, t. ex. strickan Goéteborg—Skovde, dir telefonférhillandena dessutom
aro sadana, att banlinjen fortast kan géras ren for elektrifieringens genomforande.
Kostnaden for flytiningen av telegrafverkets ledningar i denna stricka beloper
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sig till c:a kromor 485,000 under forutsittning att telegrafledningarna kunna
bibehillas enkeltridiga. Dock maste telegrafstyrelsen pi grund av erfarenheter
frén riksgrinsbanan bestimt fordra, att icke nidgon del av bananliggningen sittes
under spinning eller #n mindre tages i drift, forrin anliggningen 1 de delar, som
avse upphiivande eller reducering av svagstromsstorningarna, ar fullt firdig och
telegrafverkets ledningar blivit 1 enlighet med den plan, som kan komma att
uppgoras, flyttade. Till konstaterande hirav bor anliggningen siledes forst be-
siktigas och vederbérligen godkiinnas av telegrafstyrelsen och jirnvigsstyrelsen.»

Vid sitt ar 1920 limnade godkéinnande av den dd framlagda pro-
positionen om anvisande av ett reservationsanslag av 23 miljoner kronor
for elektrifiering av statsbanelinjen Stockholm—Géteborg fastade riks-
dagen sisom villkor, att en tillfredsstallande l6sning kunde vinnas av de
i propositionen niirmare angivna bdda sporsmilen dels om sittet for
overforandet av strom frin landets kraftverksnit till det blivande jirn-
vigsnitet, rorande vilken friga olika meningar foérefunnos mellan jérn-
vigsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen, dels ock rorande mojligheterna att
kunna férekomma stérningar & telegrafverkets ledningar.

Resultaten av de i dessa hinseenden av tvé kommittéer utforda
utredningarna foreligga nu och hava éverlimnats till utskottet. Savil
med foranledande hirav som ock pi grund av de forandringar betrif-
fande de allminna ekonomiska forutsittningarna for foretaget, som in-
tritt sedan ar 1920, da det tidigare bemyndigandet till Kungl. Maj:t
lamnades, har utskottet ansett sig bora till forevarande punkt 1 stats-
radsprotokollet foga ndgra uttalanden, avseende att nirmare klarligga
utskottets nuvarande stindpunkt till fragan.

Betriffande forst sporsmalet om sittet for overforande av kraften
fran allminna ledningsnitet till jirnviigen har enighet numera vunnits
om att den erforderliga strommen bér uttagas frin statens kraftndt ge-
nom i lampligt antal utmed jirnviigslinjen uppférda omformarstationer
och alltsd utan utbyggande av ett sdrskilt overforingsnit for jarnvigs-
driften. I valet mellan enfasstrom — d. v. s. det & riksgrinsbanan till-
lampade systemet — och hogspind likstrom, som allmant kommit till
anvindning vid liknande anliggningar utomlands, hava sévil vederborande
kommitté som ock jirnvagsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen stannat vid
det forstnamnda systemet, vilket ansetts stilla sig ekonomiskt fordel-
aktigare och varom erfarenhet forelige inom landet. Hirutinnan synes
alltsi tillfyllestgorande klarhet numera hava vunnits, och synes alltsi
nigot hinder i detta avseende icke lingre forefinnas for elektrifieringen.

Vidkommande &ter problemet om stdrningarna péa telegrafverkets
ledningar har av den hirfér tillsatta kommittén framlagts en langre ut-
redning, utmynnande i att en tillfredsstillande drift av telegraf- och tele-
fonledningarna kan pirdknas genom att dessa utflyttas till minst 200
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meter frin jdrnviigslinjerna —- vilket i stort sett kan anses liktydigt
med att ndmnda ledningar forflyttas till landsvigsniitet — och gonom
att ett flertal av kommittén angivna féreskrifter om inforandet av vissa
tekniska anordningar iakttagas. 1 aunledning hiirav har emellertid tele-
grafstyrelsen framhallit, att elektrifieringsfrigan icke édnnu kunde anses
ur stérningspunkt pa ett betryggande sitt 16st samt att, om det oaktat
en elektriiering pa teknikens nuvarande stindpunkt igangsattes, sty-
relsen, som det alage att vaka dver att e] telegraf- och telefontrafiken
utsattes for storningar, pd det allvarligaste ville framhélla nodvindig-
heten av att igingsittandet skedde med den storsta forsiktichet och pa
grund darav nu inskrinktes till ett forsék & en del av banan, exempelvis
Goteborg—Skovde.

Sarskilt med hansyn till den vikt, som 1920 &rs riksdag funnit
béra givas 4t fragan om elektrifieringsitgirdens inverkan pd telefon-
och telegrafférbindelsernas ostorda géng, har utskottet icke ansett sig
kunna underlita att fista stort avseende vid de silunda av telegrafsty-
relsen uttalade betédnkligheterna. Det har emellertid for utskottet fram-
hillits, att iven om det inom vederbérande kommitté verkstillda utred-
ningsarbetet icke hunnit fullfoljas .s& lingt som varit onskligt, i det
bland annat med utférandet av vissa tekniska experiment mist anstd
pd grund av satt tidsbegrinsning for kommitténs arbete, det dock icke
kunde anses tvivel underkastat, att icke tillfyllestgérande tekniska an-
ordningar till forebyggande i erforderlig grad av stdrningar skulle
kunna astadkommas. Gentemot den av telegrafstyrelsen framférda tanken
pd att till en borjan endast genomféra en elektrifiering av en del-
stricka exempelvis strickan Géteborg—Skévde maste vidare, enligt vad
utskottet inhamtat, ur jarnvigsekonomiska synpunkter resas si starka
beténkligheter, att i varje fall en sidan plan maiste férkastas.

Enligt utskottets formenande kan det icke bortses ifrin att det
dréjsméal med elektrifieringsarbetets igingsiittande, som ett avvaktande
av resultaten av nya tidsodande utredningar och experiment rérande
ifrigavarande starkstromsledningars inverkan pd svagstrémsniten skulle
medfora, torde komma att stilla sig ritt hinderligt for foretaget. I detta
avseende ma hdr endast erinras om de omfattande forberedelser, bl. a.
1 form av tecknandet av kontrakt av leverans av matericl m. m., som
vid ett féretag av sidan omfattning som det nu ifrigavarande miste
forega sjilva arbetena utmed jirnviigslinjen. P4 grund hirav och d3,
pd sitt utskottet hir nedan angiver, ur andra synpunkter starka skil
kunna anféras for ett snart igdngsittande av elektrifieringsarbetet, har
utskottet icke ansett de ytterligare utredningar, som kunna erfordras
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rorande elektrifieringens inverkan péd telefon- och telegrafvisendet bora
fa std hindrande i vigen for ett pabérjande av foretaget. Utskottet
forutsatter dock, att hithérande problem alltjaimt &gnas den storsta upp-
mirksamhet och att intet underlites for att sikerstilla telefon- och tele-
grafférbindelsernas ostérda géng, i vilket syfte ett kontinuerligt, intimt
samarbete bor under elektrifieringsforetagets planliggande och utférande
dga rum mellan telegrafstyrelsen och jarnvigsstyrelsen.

Vid sin behandling av fridgan har, sisom ovan antytts, utskottet
ansett sirskild uppmirksamhet bora fistas vid det forindrade ekonomiska
lige, varunder foretaget nu skulle komma att paborjas, dvensom vid vissa
dirmed sammanhéingande omstindigheter, som med sirskild styrka synas
tala for ett snabbt igingsittande av elektrifieringsarbetena.

A ena sidan hava visserligen kolpriserna hogst visentligt nedgitt
under vad som tidigare antagits, varigenom driftkostnadskalkylerna {or-
skjutits i en i viss man ofordelaktig riktning. A andra sidan hava emel-
lertid kostnaderna for anskaffande av koppar och annan arbetsmateriel
liksom ock arbetslonerna avseviirt sjunkit, varigenom anldggningskost-
naderna ocksid kommit att i hog grad foérminskas. Belysande hérfor ar
att, medan kostnaderna for elektrifieringen enligt 1920 &rs plan berdk-
nades till 105 miljoner kronor, jirnvigsstyrelsen nu, under antagande
av en trafikrorelse 25 procent hégre dn den under 4r 1922, anser kost-
naderna kunna begriinsas till 41 miljoner kronor enligt féljande berik-
ningsgrunder:

for omformarestationer, kontaktledningar m. m. 18 miljoner kronor

for elektriska lokomotiv.......... ... ... 12 » »
for svagstromskablar m. fl. anordningar for svag-

stromsledningar:
vid statens jarnvigar — . 42 »
vid telegrafverket . G s s 0.8 D »

Summa 41 miljoner kronor.

Det direkt erforderliga anslagsbeloppet, varav 23 miljoner kronor
redan finnas anvisade, har emellertid ansetts kunna ytterligare nedbringas
till 34 miljoner kronor. Med anskaffande av vissa elektriska lokomotiv
har namligen beriknats tillsvidare i avvaktan pi trafikens stegring kunna
anstd, varigenom den hirfér upptagna posten 12 miljoner kronor skulle
kunna minskas till 10 miljoner kronor. Dérjamte har ett belopp av 5
miljoner kronor férutsatts kunna utgd ur férnyelsefonden, pd grund av
den fordel, som vunnes genom att vissa nya anglokomotiv kunde over-
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foras fran linjen Stockholm—Gdéteborg till andra striackor. Tl jiim-
forelse md namnas att — enligt uppgjorda overslagsberikningar — de
arbeten, for vilka totalkostnaderna silunda forutsatts komma att uppgd
till 39 miljoner kronor, efter fredspris kunna antagas hava dragit en
kostnad av 30,2 miljoner kronor.

De drliga driftkostnaderna, vari, pa siitt nyss antytts, pia grund av
den intridda nedgangen i kolpriset uppstitt en forskjutning till nackdel
for elektrifieringen, stiilla sig det oaktat dock alltjimt jamforelsevis for-
delaktiga, 1 det dessa vid nyss antagen trafikstorlek beriknats bliva
siffermissigt lika for elektrisk drift och angdrift vid ett kolpris av cirka
26 kronor per ton, om rintan 4 anliggningskapitalet uppgar till 5 %,
och cirka 24 kronor, om ridntan uppgar till 4': %.

Betriiffande de blivande leveranserna fran statens vattenfallsverk av
elektrisk energi har utskottet uppmirksammat, att det forutsatts ett s
hogt pris 4 kraften som 38,75 o6re per kilowattimme. I anledning hirav
och med hinsyn till vikten av att den framtida jarnvigsdriften icke
onddigt betungas genom for hoga avgifter 4 den erforderliga elektriska
energien, anser sig utskottet bora uttala sin forvintan, att det definitiva
framtida kraftpriset icke faststilles forrin efter ett allsidigt 6vervagande,
huru detsamma bér lampligen beriknas med hiinsyn tagen till alla pa
prisbildningen inverkande faktorer.

Av de silunda av jérnvigsstyrelsen framlagda berikningarna har
synts utskottet framgi, att foretaget, dven bedomt med hinsyn tagen till
de omkastningar i det ekonomiska liget, som intriffat, sedan den ur-
sprungliga planen &r 1920 framlades, dock alltjimt kan anses rintabelt
och 6ppnande utsikter till vinst. Aven de ovriga skil, som tidigare
aberopats for dtgirdens foretagande, sdsom exempelvis mojligheterna till
en forbittring av var handelsbalans, bittre och sikrare drift m. m., torde
alltjaimt dga oférminskad giltighet.

Bland alla de mer eller mindre indirekta férdelar, som folja med
elektrifieringen, anser sig utskottet bora framhalla den okade taghastig-
heten, som enligt vad utskottet inhimtat pa strickan Stockholm—Géte-
borg kan antagas medféra en forkortad restid av minst 2 timmar.

Men till alla dessa faktorer, vilka nidrmare utvecklats i sammanhang
med statsmakternas tidigare stindpunkttagande till frigan, har pa sista
tiden kommit en omstindighet, som med sirskild styrka talar for ar-
betenas omedelbara igangsittande, nimligen den méjlighet, som genom
ett snabbt genomférande av ifrigavarande elektrifieringsforetag skulle
oppnas att tillvarataga kraften frin den nu under anliggning varande
kraftstationen vid Lilla Edet, for vilken, si vitt nu kan bedomas, ‘inga
utsikter till en tillfredsstillande avsittning av kraft Atminstone under den
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forsta tiden efter fardigstallandet eljest synes foreligga. Det bér uppmirk-
sammas, att enligt utskottet limnade uppgifter avgifterna for den kraft,
som skulle &tgd for jarnvigsdriften 4 ifragavarande striicka, berdknats
komma att belopa sig pd omkring 2 miljoner kronor per ar.

Forbises ma ej heller det stod, som igingsittandet av ett foretag
av sidan omfattning som det ifrdgavarande skulle, sirskilt under nuva-
rande forhillanden, innebdra for svensk industri, 4t vilken — under férut-
sittning sjilvfallet av godtagbara offerter — kunde limnas stora bestall-
ningar for detsamma.

Ehuru utskottet ej kunnat i grund granska det féreliggande spors-
malet och den definitiva prévningen #vensom det ddrmed forenade an-
svaret givetvis bor ankomma pa Kungl. Maj:t, har utskottet dock funnit
sddana skil forebragta for ett igingsittande av ovannidmnda foretag, att
utskottet ej velat motsitta sig arbetets upptagande, direst Kungl. Maj:t
efter ytterligare overviganden och efter provning av alla pi frigan in-
verkande omstéindigheter finner si limpligen bora ske.

Denna sin uppfattning har utskottet velat hérigenom fér riksdagen

omfoérmala.
Stockholm den 28 maj 1923.

Pi statsutskottets vignar:
S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende irendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, C. J. G. Swartz, N. A. Nilsson
i Kabbarp, J. Nilsson i Skottlandshus, H. F. Lamm, C. P. V. Nilsson i Griinebo, J. L.
Widell, J. Nilsson i Malmé, O. Bergquist, K. A. Tengdahl, F. O. Strutz och C. Johansson
i Hilsingborg samt

fran andra kammaren: herrar 4. Anderson i Rastock, K. V. Rydén, J. Jonsson 1
i Revinge, O. H:son Waldén, P. Nilsson i Bonarp, O. Olsson i Kullenbergstorp, L. J.
Carlsson-Frosterud A. A. Tornkvist i Karlskrona, P. M. Olsson i Bliddinge, S. E. Ljung-
kvist, B. F:son Holmgren och O. Osberg.

Reservation

av herrar S. H. Kvarnzelius och 0. Olsson i Kullenbergstorp, vilka
ansett, att utskottet, efter den redogorelse for innehéllet av de till ut-
skottet 6verlimnade handlingarne i #rendet som slutar 4 sid. 12, endast
bort forklara sig hava velat vad silunda forekommit for riksdagen om-
forméla.



