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Nr 119.

Ankom till riksdagens kansli den 30 maj 1922 kl. 1 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende ldne-
understéd dt Ostkustbanans aktiebolag jimte i dmnet

vdckta motioner.
(4:e avd.)

Uti en till riksdagen den 31 mars 1922 avliten proposition (nr 244),
vilken hénvisats till statsutskottet fér forberedande behandling, har Kungl.
Maj:t, under &dberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsproto-
kollet dver kommunikdtionsdrenden fér samma dag, foreslagit riksdagen

dels medgiva, att Ostkustbanans aktiebolag ma&, under villkor i
huvudsaklig verensstimmelse med vad i statsrddsprotokollet angivits,
utdver tidigare av riksdagen beviljat laneunderstéd av 3,000,000 kronor,
atnjuta ytterligare ett sddant understdsd av likaledes 3,000,000 kronor
eller salunda tillhopa 6,000,000 kronor;

dels ock bemyndiga Kungl. Maj:t godkénna det i statsradsprotokollet
omférmilda forslag till avtal mellan svenska staten, & ena, och Uppsala—
Givle jirnvigsaktiebolag, & andra sidan, angdende statsinlésen av Uppsala
—Gévle jirnvig.

Betréiffande utredningen i drendet far utskottet hiinvisa till 4beropade
statsradsprotokollet.

I sammanhang med forevarande proposition har utskottet till be-
handling férehaft tvenne likalydande motioner, viickta den ena inom forsta
kammaren (nr 163) av herr S. H. Kvarnzelius m. fl. och den andra inom
andra kammaren (nr 301) av herr 4. Lindman m. fl., i vilka motioner
hemstillts, att riksdagen ville at Ostkustbanans aktiebolag, utéver tidigare
beviljade ladneunderstéd & 3,000,000 kronor, i ytterligare statslan bevilja
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ett belopp av 11,000,000 kronor, att utgd i poster och pa villkor, som
av den sa kallade Ostkustbanekommittén foreslagits i dess ovanbersrda
betinkande av den 3 februari 1922. :

. I friga om de skil motiondrerna anfort till stod for sin framstill-
ning far utskottet hidnvisa till motionerna.

Genom resolution den 12 augusti 1903 beviljade Kungl. Maj:t kon-
cession & jirnvdg av 1,435 meters sparvidd frdn Gévle 6ver Soderhamn,
Hudiksvall och Sundsvall till Hirnosand (den s. k. Ostkustbanan). Efter
det nimnda koncession sedermera overgatt till Ostkustbanans aktiebolag,
beviljades bolaget vid 1913 ars riksdag under vissa villkor ett lineunder-
stdd av 3,000,000 kronor for banforetagets utférande. Nidmnda villkor
hava sedermera i vissa avseenden #ndrats, forst vid 1915 ars riksdag
och direfter vid 1920 ars riksdag.

Med anledning av en utav sistnimnda riksdag ifrdgasatt utredning
angdende den allminna planen for Ostkustbanan och sirskilt sdttet for
statens medverkan till denna plans genomférande tillsatte Kungl. Maj:t
for andamalet en kommitté, Ostkustbanekommittén. Denna kommitté
har den 3 februari 1922 avgivit sitt betdnkande.

Over detta betinkande hava infordrade yttranden sedermera avgivits
av jirnvigsstyrelsen, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, fullmiktige i riks-
gildskontoret, statskontoret samt statens arbetsloshetskommission.

Sasom en huvuddel i den allminna plan fér utférandet av Ostkust-
banan, vilken det tillkommit kommittén att utarbeta, har ingatt en tek-
nisk, tillika byggnadsekonomisk utredning. Denna har omfattat upp-
gorandet av nya kostnadsberdkningar med massberékningar for hela banan
samt hdrpad grundade alternativa kostnadsfoérslag jédmte finansplaner.

De olika kostnadsforslagen hava ursprungligen uppgjorts under
antagande av den prisnivd, som riddde i december 1920, da berdkning-
arna i huvudsak verkstilldes. For att emellertid mojliggora ett tillfor-
litligare bedémande av huru foérhallandena i verkligheten komma att ge-
stalta sig hava dirjamte uppgjorts kostnadsberikningar under antagande
av vissa fallande priser olika foér olika grupper arbeten. Arbetskost-
naderna och kostnaden for rullande materiel hava dérvid beriknats komma
att nedgd med 20 %, kostnader for riler med tillbehor samt vixlar med
35 % och Ovriga materialkostnader med 30 %. Vidkommande i nedan
omférmilda tabeller angiva alt. 3 har dock riknats med en siinkning av
arbetskostnaderna av endast 10 %, enéir arbetena & diri ingdende bandelar
skulle komma till utférande redan under de ndrmaste aren. De fram-
komna resultaten av den salunda verkstillda utredningen framgar av om-
stdende kostnadssammandrag.
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Kostnadsammandrag (beriknat enligt fallande priser).

| Alt 1. Al 2. | Alt. 3.
| G#vle—Hdrndsand Ljusne-— |
|— —— || Harné- “
b) sand ! :
a) Sundsvall Iggesund|Ljusne—
bunen | Doen . [(uten cget Tiipray | g | “Stng.
bygges i | o || Stuesund sand. 1d1ksvall. sund.
ett sam- d tid S5d
manhang.| ¢ o
avbrott. | hamn). |
| |
Bandelen frin Sundsvall t. 0. m. Harndsand !10,120,000!10,350,000}|1o,140,000|110,7«;0,000! — —
Bandelen frin Hudiksvall till Sundsvall . |10,860,000,11,010,000(10,910,000 — —| —
Bandelen frin Iggesund till Hudiksvall .| 1,360,000 1,370,000/ 1,360,000 —|1,450,000 —
Bandelen frin Soderhamn till Iggesund 4,920,000/ 5,050,000“ 4,980,000 — — —
Bandelen fr. o. m. Ljusne norra till Stug- '
sund . . . . . e e e e e e e e e 2,210,000 2,210,000‘ 2,210,000 — — 2,310,000
Bandelen fr. 0. m. Gévle till Ljusne norra | 8,830,000 9,120,000 — — — —
Hudiksvalls station, Alt. I . . . . . . . 510,000, 530,000( 510,000 — — —
Hudiksvalls station enl. Ostkustbanekom-
mitténs ritning av den 20 okt. 1921, Alt.II — — — —! 160,000 —
Soderhamns och Stugsunds stationer, Alt. I | 1,430,000 1,460,000 — — — —
Stderhamns och Stugsunds stationer, Alt. ITI — —i 1,780,000 — — —
Stugsunds station enligt jarnvigsstyrel-
sens ritn. litt. D 3054 . . . . . . . . — — — — —! 200,000
Rullande materiel . . . . . . . . . .. 4,800,000| 4,800,000 4,800,000/ 1,600,000 — -
Reparationsverkstdder! . . . . . . . . . 1) |1 370,000 720,000 370,000 — —
Summa kronor |45,040,000/46,270,00037,410,000{12,730,000{1,610,0002,510,000
Réntor 4 bankldn . . . . . . . . . .. 1,960,000/ 4,200, 840,000 - — =
Extra administrationskostnader . . . . . —| 300, —] — — —-
Summa summarum kronor (47,000,000 50,770,000' 38,2560,000(12,730,000/1,610,000!2,510,000
1) Fér alt. 1a och 1b ingd kostnaderna
fér reparationsverkstider i kostnadssnmmorna
for linjen Gavle—Ljusne, varjamte for alt. 1 b
upptagits 370.000 kronor fér provisoriska
verkstdder i Héarndsand.
Enir fordelningen mellan statens jarnvagar
0. Ostkustbanan av kostnaderna for anslutningen
i Sundsvall &r beroende av Kungl.. Maj:ts ”
provoing, har kostmad for Ostkustbanan for
denna anslutoing icke kunnat ovan upptagas. |
Den pi statens jirnvigar och Ostkustbanan '
gemensamt kommande kostnaden har emeller-
tid beraknats enligt nedan: .
Sundsvalls station, Alt. I. . . . . . .. 2,680,000 2,680,000 2,680,000| — — —
D:o > IT .. ... .. —_ — —|| 2.300,000 — —
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For att oOverskadligt framstilla de olika alternativens ekonomiska
innebérd, har uppgjorts nedanstdende sammanstillning, som ocksa ut-
visar antagen fordelning av eget kapital, statslan och banklén.

Alternativ
la. | 1b 2. 3.

Giivle—Hirnésand
: . Ljusne— Sundsvall—(lgéesdu.l;d— Ljusne—
1 ett sam-| sektions- |Hgrnpsand.|Harngsand.| © 20155 | Stugsund.
manhang. vis. ’ vall.
|
Eget kapital . . . . . . . .. 19,000,000 | 19,000,000 | 11,650,000 | 5,361,000 | 1,016,000 | 1,965,000
Statsl&n. . . . . . . . . . .. ,000,000 | 15,870,000 | 15,300,000 | 7,369,000 | 594,000 545,000
Baokldn. . . . . . . ... .. 14,000,000 | 15,900,000 || 11,300,000 — | - —
Summa kronor | 47,000,000 | 50,770,000 | 38,250,000 | 12,730,000 | 1,610,000 | 2,510,000
Hela kostnaden for Sundsvalls . “
station . . . . . . ... .. 2,680,000 | 2,680,000 2,680,000| 2,300,000 — -
Till ingen nytta redan utforda
arbeten samt 4terstiende sidana |
arbeten . . . . . . .. . .. — — |/ 1,500,000 ’ 1 4,700,000
Rinta 4 statslinet, om ingen an-
stindsrinta medgives. . . . . 3,180,000 ' 10,090,000 28,130,000, 660,000 40,000 | 20,000
Rinteforlust & eget kapital . . . 7,850,000118,180,000 24,940,000 y[ 1,630,000 ] 210,000 | 280,000

Dessutom har av Ostkustbanekommittén verkstillts andra utrednin-
gar, avseende att belysa banans bérighet, trafikavledning fran andra jirn-
vigar, trafikomridets produktionsférmaga och utvecklingsmojligheter m. m.

Departementschefen har i drendet anfort foljande:

»Enligt vad den foreliggande utredningen visar, synes situationen
betréffande Ostkustbanebygget fér nirvarande vara sidan, att, direst icke
inom den nérmaste tiden staten utfister sig att limna ytterligare laneunder-
stod till banbyggnaden, densamma maéste i sin helhet avbrytas. Utan
statens ytterligare medverkan torde némligen bolaget sakna mdojlighet att
anskaffa erforderliga medel for arbetenas fortsatta bedrivande, varfor det
dnnu oftrbrukade kapitalet maste reserveras for betalande av bolagets
skulder och omkostnaderna vid en eventuell avveckling. Hirigenom skulle
de redan utférda banarbetena tillsvidare bliva utan nytta — det i banan
nedlagda kapitalet uppgick den 1 januari 1922 till i runt tal 12,800,000
kronor. Vidare komme den nuvarande arbetsstyrkan, omkring 1,000 man,
att stdllas utan arbete. Pa grund av nu berdérda férhallanden torde det

! Avser lidget den 1 juni 1920. Den 1 januari 1922 uppgingo motsvarande siffror till 2,430,000
kronor for alt. 2 och 6,726,000 kronor for alt. 3.

? Den nimnda rinteforlusten for alternativ 2 i jimforelse med alternativ 1 a betingas dels av
byggnadskapitalets minskning, dels dirav, att man icke, enligt vad ovan angivits, beriknat, att linjen
Ljusne—Hérnésand kan limna nigon som helst nettoinkomst efter trafikens dppnande till tickande av
riintor & byggnadskapitalet.
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vara nodvindigt, att fragan om beviljande av ytterligare understod till
foretaget understiilles innevarande ars riksdag, fastiin detta, med hiinsyn
till den tidpunkt, da Ostkustbanckommitténs utredning avslutats, ej kun-
nat ske inom den for avlatande av propositioner i allménhet stadgade tid.

Statsmakterna hava genom de atgirder fran deras sida, som under
de senare aren vidtagits for stodjande av arbetet pa Ostkustbanan, iklitt sig
ett visst ansvar for arbetets fortsatta bedrivande, direst de fér beviljande
av understéd forutsatta villkor uppfyllas. I samband med behandlingen
av propositionen nr 426 uttalade 1920 ars riksdag dirtill, att det for
riksdagen framstatt som tydligt, att banan vore i hog grad fortjint
av statens medverkan for foretagets férverkligande. Den av kommittén
nu framlagda utredningen belyser ingdende banans stora betydelse for
didrav berorda landsdelar och angeligenheten av att densamma i sin hel-
het kommer till stand.

D4 jag haft att taga standpunkt till det foreliggande problemet,
har jag i frimsta rummet letts av hiinsyn till statsmakternas nyssbersrda
principiella anslutning till tanken att pa vissa villkor ekonomiskt stodja
foretaget ifraga.

Av de utav kommittén undersékta alternativen fér Ostkustbanans
fortsatta utbyggande skulle allenast det av kommittén férordade huvud-
alternativet, vilket avser banans utbyggande i dess helhet i ett samman-
hang, komma att sdkerstéilla realiserandet inom beriiknelig tid av &nske-
mélen om Ostkustbanans tillkomst. Jag bortser dirvid fran det jimvil
undersokta alternativet att utféra banan sektionsvis med vissa av-
brott, vilket i ekonomiskt avseende skulle stdlla sig sirdeles oférdel-
aktigt. Enligt 6vriga alternativ skulle banbyggnaden tills vidare be-
grinsas till vissa banstrdckor, varigenom firdigstdllandet av &terstidende
bandelar skulle komma att uppskjutas pa obestimd tid. Vid sidant
forhallande torde i forsta hand béra till prévning upptagas, huruvida
nimnda huvudalternativ kan vara fran statens sida godtagbart. For den
héindelse statens medverkan till banféretaget i den omfattning, sistnimnda
alternativ forutsitter, av statsfinansiella eller andra skiil icke anses kunna
komma i friga, bora givetvis andra méjligheter till stodjande av foretaget
understkas, och kan det i s& fall bliva nodviindigt att gd fram pa négot
av de utav kommittén undersékta mindre alternativen. Innan nagot av
dessa ldgges till grund for ett statsmakternas slutgiltiga beslut, bér dock
definitivt vara fastslaget, att den losning av frigan, som av kommittén
forordats, icke ldampligen later sig genomféra.

Den totala kostnaden for genomférande av huvudalternativet har
kommittén wuppskattat till 47,000,000 kronor, dirvid dock ej medriknats
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nigon andel i1 kostnaden fér Sundsvalls station samt tillika forutsatts,
att anstadndsriinta & statslanet skulle atnjutas under hela byggnadstiden.
Enligt kommitténs forslag skulle finansieringen av foretaget i nu angivna
fall ske pa det sitt, att 19,000,000 kronor anskaffades genom aktieteck-
ning och lan fran enskilda, 14,000,000 kronor som banklan och aterstoden,
14,000,000 kronor, genom statslan, av vilket sistndmnda.belopp 3,000,000
kronor redan beviljats och till en del lyftats.

Detta alternativ skulle salunda komma att for staten medféra av-
sevirda kapitalutligg under den nirmaste tiden, i det att under aren
1923—1925, enligt kommitténs forslag, sasom statslan skulle utbetalas
ytterligare sammanlagt 11,000,000 kronor. Dérest en uppdelning av kost-
naderna fér Sundsvalls station komme att ske i enlighet med jarnvéags-
styrelsens forslag, torde sistnimnda summa komma att 6kas med 800,000
kronor. Om vidare, enligt vad fullmiktige i riksgéldskontoret payrkat,
anstandsrinta a statslanet skulle atnjutas endast efter vanliga bestim-
melser, skulle lanebehovet Gkas med ytterligare 750,000 kronor.

Dérest Ostkustbanan i sin helhet utbygges, kan vidare inlésen av
savidl denna som vissa andra enskilda banor, framfor allt Uppsala—
Gavle jarnvédg, snart nog bliva pakallad. Hirigenom skulle alltsa, utéver
det direkta laneunderstdodet till Ostkustbanan, ytterligare betydande kapi-
talutligg asamkas statsverket.

Vad sérskilt angar fragan om utsikterna till férrdntning av det
ifragasatta statsldnet, har kommittén for sin del efter ingdende under-
sokningar kommit till ett gynnsamt resultat, enligt vilket man vid en
prisniva, som med 100 % overstiger 1913 &rs prisldge, skulle kunna rikna
med en arlig nettobehdllning av jarnvigens drift 4 1,007,000 kronor. Vid
Ostkustbanans utbyggnad i sin helhet skulle man alltsa, direst dessa be-
rakningar visade sig riktiga, kunna parékna en trafikinkomst, som icke
blott tdckte rdnta a statslan och banklan, utan jimvil ldmnade en icke
obetydlig avkastning & det insatta kapitalet. Mot dessa berdkningar hava
dock vissa erinringar framstillts. Salunda hava fullmiktige i riksgélds-
kontoret framhallit sin tvekan om utsikterna for statslanets forrintande,
varjamte jarnvdgsstyrelsen verkstédllt en ingaende kritik av de forutsétt-
ningar, pd vilka kommitténs berdkningar vila. Jarnvégsstyrelsen har for
sin del kommit till den uppfattningen, att Ostkustbanan, utbyggd i sin
helhet vid den prisniva, varmed kommittén rdknat, skulle, i stilllet for att
sasom kommittén antagit lamna betydande 6verskott, gd med en avse-
vird forlust. Kommittén har & sin sida sedermera bemott de silunda
mot kommitténs berdkningar framkomna erinringarna.

Att under nuvarande forhallanden med ansprak pa tillforlitlighet
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bedoma utsikterna for ett ekonomiskt sett tillfredsstillande resultat av
Ostkustbanan later sig uppenbarligen icke giéra. Med hinsyn till vad
som anférts fran olika hall under drendets férberedande behandling fin-
ner jag emellertid ingalunda stillt utom tvivel, att banan skall forms till
fullo forriinta ett Over banklanet placerat statslin av ifragasatt storlek.
Riksdagens tidigare uttalanden och beslut rérande Ostkustbanan kunna
emellertid mahinda tolkas s&, att riksdagen ansett en sidan risk béra
tagas pd grund av banans nytta fér det allminna.

Givetvis maste det vara dgnat att viicka betinkligheter att under
det nu ridande, sirdeles tryckta ekonomiska liget binda staten vid si
avsevirda kapitalutligg, som det hir dr friga om, helst om hiinsyn dven
tages till den mindre gynnsamma inverkan pa statens jirnvigars ekonomi,
som utbyggnad av hela Ostkustbanan kan medféra. Men hirtill komma
ytterligare omstindigheter, som tala for ett visst uppskov med det slutliga
stindpunktstagandet till frdgan om utbyggnad av hela banan. :

Till en boérjan syftar jag hdrvid pd frigan, huruvida det bank-
lan, som utoéver bolagets eget kapital och statslanet skulle erfordras for
banans férdigstdllande i hela dess utstrickning, kan av bolaget uppbringas.
Sdsom av kommitténs betinkande framgar, hava nigra mera ingdende
undersokningar icke fran kommitténs sida verkstillts betriffande mojlig-
‘heten for bolaget att uppbringa siddant banklan. Under nu radande
ekonomiska svarigheter torde det emellertid kunna anses ovisst, huruvida
kredit 1 erforderlig omfattning och pi godtagbara villkor nu skall
kunna erhallas. Kommittén har visserligen som ett villkor for wui-
betalande av statsldnet ansett bora uppstillas, att avtal triffats om
den erforderliga bankkrediten. Detta villkor kan emellertid enligt min
uppfattning ej anses for staten tillrickligt betryggande. Om nim-
ligen hela det av kommittén ifrdgasatta statslanet komme att nu be-
viljas och arbetena & anliggningen med tillgiingliga medel fortsattes,
utan att sikerhet funnes for finansiering av hela banféretaget, sy-
nes en avsevird risk foreligga for statsverket att nédgas antingen in-
gripa med ytterligare forstrickning eller ock for betydande kostnader
inlosa hela foretaget och fullborda detsamma for egen rikning. Sa-
som fullmiktige i riksgéldskontoret framhallit, torde namligen ett beslut
av statsmakterna om laneunderstod till hela banforetaget i realiteten vara
att betrakta niira nog som en utfiistelse frin statens sida att tillse, att fore-
taget bringas till fullbordan. For ldn fran statens jirnvigslanefonder giller
Ju som en undantagslos regel, mot vars riktighet erinran nippeligen synes
kunna giras, att vid statslanets beviljande finansieringen i 6vrigt av ve-
derbérande foretag skall vara tillfullo sékerstilld. I friga om det Ost-
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kustbanebolaget tidigare beviljade statslanet & 3,000,000 kronor har vis-
serligen, dock endast under vissa bestimt angivna férutsidttningar i fraga
om arbetenas bedrivande med mera, ett undantag medgivits fran nimnda
i allménhet gillande villkor. Né&r det nu &r fraga om att till flerdubbelt
storre belopp engagera staten i foretaget i dess helhet, anser jag det ej
ekonomiskt riktigt att franga ett villkor, som eljest anses sjélvklart. Innan
beslut fattas om beviljande av lan till fullbordande av Ostkustbanan i
dess helhet, maste dirfor enligt min mening foretagets finansiering i
ovrigt vara fullt sikerstdlld. Hértill finnes desto stérre anledning, som
villkoren for lanet skulle i flera hiinseenden vara for bolaget forméanligare
in vad som giller vid jarnvégslan i allménhet.

Hirtill kommer emellertid en annan omsténdighet av icke mindre
vikt #n den nyss anférda. Som jag redan antytt, kan, didrest Ostkust-
banan i sin helhet utbygges, inlésen av Uppsala—Gé&vle jirnvig snart nog
bliva pakallad. Ett anbud om statsinlosen av jérnvigen féreligger jim-
vil, men detta anbud dr fran jarnvigens sida icke slutgiltigt bindande
utan beroende pa dnnu oavgjord réttstvist. I likhet med jarnvigssty-
relsen anser jag allvarliga invindningar kunna goras mot att, innan denna
friga blivit slutligen avgjord, staten medverkar till banans fardigstillande
i dess helhet och engagerar sig i foretaget med ett si betydande belopp,
som kommittén férordat. Vad kommittén foreslagit ddrom, att stats-
lanet ej skulle fa lyftas, innan avtalet genom laga kraftvunnet domstols-
beslut vunnit giltighet, finner jag lika litet betryggande som motsva-
rande bestimmelse betriffande banklanet. Jag stéder denna min upp-
fattning pd samma sk&l, som jag pa tal ddrom &beropat.

Slutligen #r att mirka, att man icke torde kunna underlita att
taga under overvigande, huruvida en jadmkning av de fér Ostkustbanan
gillande inlosningsvillkoren bor &ga rum, innan staten definitivt binder sig
for att i den utstriickning, kommittén ifrdgasatt, stodja banans fullbor-
dande. Hirutinnan synes ytterligare utredning vara pakallad. Betriffande
fordelningen mellan statens jérnvigar och Ostkustbanebolaget av kost-
naderna fér Sundsvalls station pagar vidare genom forordnad sakkunnig
sirskild utredning, vars resultat kan komma att inverka pa frigan om
statslanets storlek.

Vid &vervigande av foreliggande sporsmal har jag pa grund av
det nu anférda kommit till den uppfattningen, att det icke &r ldmpligt,
att staten nu binder sig for det laneunderstdd till Ostkustbanan, som
ett godtagande av kommitténs huvudalternativ forutsitter. Innan nér-
mare klarhet vunnits om mdjligheterna att uppbringa det nddiga
bankldnet och intill dess domstolssaken angdende avtalet om statens ritt
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att inlosa Uppsala—Givle jarnviig blivit avgjord, boér enligt min
mening spdrsmalet om statens stédjande av foretaget icke goras till
foremal for slutligt avgérande. Framhallas ma for ovrigt, att dven om
hela det av kommittén ifragasatta statslinet nu beviljades, finansieringen
av foretaget med hinsyn till ovan Aberopade omstindigheter alltjimt
skulle vara lika oviss, intill dess villkoren for statslinet uppfyllts, vadan
nagon garanti for arbetenas planmissiga bedrivande & hela banbyggnaden
nu ej erholles.

Av skil, som jag i det foregdende framhallit, torde bolaget
nodgas nedligga allt nu pagéende arbete & banan, direst ej nagon
utviig kan finnas att bereda stéd i limplig form fran statens sida till
dess fortsatta bedrivande i viss omfattning. Ett avbrott skulle, ej minst
pa grund av de rddande forhallandena & arbetsmarknaden, komma att
medfora avsevirda oldgenheter och, med hinsyn till dirav foranledda
Okade byggnadskostnader, skade svarigheter att framdeles finansiera fore-
taget. Det torde dirfor vara nodvindigt, att staten i den mindre om-
fattning, som kan finnas oundgiingligen pakallad, trider emellan utan att
avvakta det slutliga avgérandet i féreliggande friga. Dirvid synes man
kunna fortgd pid den vig, som av 1920 ars riksdag anvisats. Jag anser
mig i anslutning hértill bora fororda, att Ostkustbanans aktiebolag nu
beviljas ett ytterligare statslan till jimforelsevis litet belopp pa i huvud-
sak samma villkor, som gilla for det redan beviljade lanet & 3,000,000
kronor. :
Betriffande sistndmnda lan har Kungl. Maj:t i anledning av riks-
dagens beslut genom brev den 15 oktober 1920 faststillt bland annat
foljande villkor:

»l:0) Ifrdgavarande statslin m& anviindas allenast for arbeten & bandelen
frdn Sundsvall till Hirnoésand.

2:0) Nu gillande arbetsplan for anliggning av nimnda bandel skall i till-
lampliga delar foljas, dock med skyldighet for bolaget att, ddrest Kungl. Maj:t
skulle finna skil dndra arbetsplanen eller faststilla ny plan for arbetet 4 bande-
lens anldggning, stilla sig till efterrattelse de foreskrifter, som av Kungl. Maj:t
1 sddant avseende meddelas.

3:0) Betriffande ifrigavarande forstrickning skall iakttagas:

a) att annuiteten for ldneunderstodets &tergildande berdknas till fem och
fyra tiondels procent & ursprungliga forstrickningsbeloppet, av vilken annuitet
forst gottgdres rinta efter It!em procent 4 oguldet kapitalbelopp och &terstoden
utgdr avbetalning diri;

b) att anstdnd med betalningen av den rinta, som uppléper & lyftade line-
belopp under en tid, omfattande hogst tre &r frén lyftningsdagarna men dock ej
strackande Si% utéver ett &r frdn den dag, d4 bandelen mellan Sundsvall och
Hirnosand enligt Kungl. Maj:ts bestimmande senast skall vara firdig och oppnad
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for trafik, medgives pd det sitt, att denna rinta, benimnd anstidndsrinta, genom
fortsatt annuitetslikvid erliagges till staten, forst sedan i stadgad ordning sdvil
all annan riénta som ock hela %énekapitalet inbetalts;

c) att sd snart rdnta, som icke ar att hanfora till anstindsriénta, upplupit
4 lyftat ldnebelopp till och med det datum, som motsvarar det for kapitafav e-
talning faststdllda, sidan rintas belopp skall inbetalas till staten;

d) att kapitalavbetalning ska lp genom erliggande av fullstindig annuitet
vidtaga tre &r efter den dag, d& bandelen Sundsvall-Hi#rnssand enligt Kungl.
Maj:ts bestdmmande skall vara firdig och oppnad for trafik, dock senast den 31
december 1925; och skall, sedan dagen for forsta kapitalavbetalningen blivit be-
stdimd, annuiteten sedermera erliggas samma dag varje &r, intill dess forstrick-
ningen och all dard upplupen rinta blivit till fullo guldna;

e) att, direst txﬁ betalning forfallet belopp icke i fireskriven ordning er-
ligges, bolaget skall, intill dess samma belopp varder behorigen inbetalt, dira
gilda rénta efter fem och en halv procent for ar.

4:0) Till sikerhet for ovannamnda forstrickningsbelopp jimte rinta dard
skall staten i enlighet med de bestimmelser, som av Kungl. Maj:t framdeles med-
delas, erhalla inteckning antingen i jirnvigen Gidvle—Hérnosand i dess helhet
eller ock, ddrest uppdelning av §enna. jarnvig kommer att ske, i bandelen Sunds-
vall—Hérnosand; och dger Kungl. Maj:t i sistnimnda fall férordna, att nimnda
bandel skall utgora en sirskild jarnvig.

Den inteckning, som staten erhiller, ma, forsdvitt och i den man Kungl
Maj:t det medgiver, forklaras gilla med férmansriatt ndrmast efter inteckningar,
beviljade i jirnvigen Givle—Hirnosand eller bandelen Sundsvall—H#rnosand
till sikerhet for bankldn, vilka av bolaget upptagas for fullbordandet av nimnda
jarnvig eller bandel.

Det aligger bolaget att, sedan Kun%l. Maj:t meddelat beslut rérande in-
teckningssikerheten for statsldnet, vidtaga alla pd bolaget beroende dtgirder, som
enligt lag erfordras, for att samma beslut mé, sa snart ske kan, bringas till verk-
stillighet; och skall stadgande om bolagets skyldighet hirutinnan intagas i bo-
lagsordningen.

Hirjimte skall bolaget till riksgdldskontoret avgiva skriftlig forbindelse
att, intill dess slutligt beslut angdende sikerheten for statslinet fattats, icke utan
Kungl. Maj:ts tillstdnd lata inteckna jirnvigen Gévle—Hérnosand eller ndgon
del ddrav.

I dessa villkor torde dock, med hénsyn till nu foreliggande férhallan-
den, vissa #dndringar vara pakallade. S&alunda synes bland annat lidmpligt,
att savil det nya statslanet som ock, i fall av behov, de delar av det redan
beviljade lanet, vilka ej redan av bolaget lyftats, ma fa anvindas ej
allenast a4 bandelen Sundsvall—Hirnosand utan jamvdl a de bandelar 1
ovrigt, vilka enligt den av kommittén framlagda planen dro avsedda att i
forsta hand fiardigstillas, och om vilkas utbyggande full enighet varit radan-
de, ndmligen bandelarna Iggesund—Hudiksvall och Ljusne—Stugsund.
Sistndmnda tva bandelar dro avsedda att fullbordas under december 1922
respektive december 1923. I anslutning hartill skulle vissa jaimkningar
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erfordras i nu giillande lanevillkor betriffande formuleringen av bestim-
melserna angéende inteckningssikerheten med mera, vilka jimkningar
det torde bora ankomma pa Kungl. Maj:t att vidtaga.

Det nya statslinet synes kunna bestdmmas till 3,000,000 kronor.
Jag utgdr fran att bolaget, direst det nu ifrdgasatta lanet erhélles, skall
& nidmnda tre bandelar nedligga jdmvil eget kapital i den ungefirliga
utstrickning kommittén forutsatt, varutinnan n&rmare bestimmelser i fall
av behov kunna meddelas i samband med IKungl. Maj:ts beslut om lanets
utanordning. Vid sadant forhallande skulle enligt mitt forslag dessa
bandelar atminstone till huvudsaklig del kunna fiardigbyggas. Hérvid har
jag dock icke tagit hinsyn till kostnaderna for Sundsvalls station eller,
betriffande bandelen Sundsvall—Hé&rnésand, till av kommittén upptagen
kostnad for rullande materiel och for verkstad i Héarndsand. 1{.) andra
sidan har jag ansett mig kunna rdkna med ett nagot kraftigare prisfal.
in som forutsittes i kommitténs kalkyler. I den man ifragavarande tre
bandelar bliva fardiga var for sig utan anslutning till 6vriga delar av
Ostkustbanan, torde trafikeringen av dem kunna provisoriskt Gvertagas
av statens jidrnvidgar pa i huvudsak de villkor, som jérnvigsstyrelsen i
detta avseende framlagt.

Bifalles vad jag salunda foreslagit, torde tillrickliga medel std till
forfogande for arbetenas bedrivande for si ldng tid framat, att fragan om
ytterligare atgirder fran statens sida icke skulle behova upptagas till prov-
ning forrin vid 1924 &rs riksdag, dédrest sa langt uppskov hidrmed skulle
befinnas lampligt. Mitt férslag forutsitter, att arbetena till verviigande
del skulle bedrivas pa de forenimnda trenne bandelarna. A andra sidan
4r det med hinsyn till den radande arbetslosheten onskvirt, att nu pé-
gaende arbeten & Ovriga bandelar icke alldeles nedliggas. Skulle bo-
laget icke kunna med egna medel bedriva dessa arbeten i den omfatt-
ning, som frdn nimnda synpunkt kan vara pakallad, torde utférandet
av vissa arbeten kunna ske genom formedling av statens arbetsloshets-
kommission och pa villkor, varom 6verenskommelse kan tréffas med den-
samma. Jag ber hidrvid fa erinra, att Kungl. Maj:t i proposition nr 362
till 1921 ars riksdag framlade forslag om bedrivande av nédhjilpsarbeten
4 Ostkustbanan, for vilka arbeten likvid skulle av bolaget erliggas medelst
rintebirande reverser, som skulle betalas, nir banans ekonomi sddant med-
gave; och forklarade sig riksdagen icke vilja motsitta sig detta forslag. En
medverkan fran statens sida i denna eller annan form for arbetenas be-
drivande bor dock ej ifragakomma betriffande strickningen Givle—
Ljusne, forrin slutgiltigt bindande anbud foreligger om ritt till statsin-
16sen av Uppsala—Gévle jarnvig.
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Enligt vad jag kunnat inhdmta, torde arbetena & Ostkustbanan,
med anlitande av bolagets eget kapital samt Aterstoden av det redan
beviljade statsldnet, kunna hallas i gang si ling tid framat, att med .
anvisandet av medel till det nya lanet skulle kunna anstd till nistkom-
mande ars riksdag.

Det Kungl. Maj:ts prévning understiillda forslaget till avtal mellan
staten och Uppsala—Gavle jérnvigsaktiebolag angdende statsinlosen av
Uppsala—Givle jirnvig ér fran bolagets sida bindande under férutsittning
— forutom att bolagsstimmans beslut i dmnet vinner laga kraft — att
forslaget blivit av staten godkint fore den 1 september 1922. Med hinsyn
hértill och da avtalets giltighet icke gjorts beroende av Ostkustbanans
tillkomst, torde nimnda férslag béra prévas utan avvaktan pa Ostkust-
banefrigans slutliga 16sning.

Avtalet synes vara av beskaffenhet att boéra av staten godtagas. Att
mirka &r, att ett sidant godkdnnande icke medfor forpliktelse for staten
till inlosen av ifrigavarande jdrnvig utan allenast en riitt i detta hin-
seende. Forst under den forutsittningen, att Ostkustbanan i sin helhet
kommer till stind, torde emellertid férverkligandet av den méjlighet, av-
talet Oppnar, bliva aktuellt. Den enda bestimmelse i avtalet, som ome-
delbart skulle trida i tillimpning, avser ritt for jirnvigen att i sin trafik
uppbéra samma avgifter, som vid varje siirskiid tid under det avtalet
giller, eller alltsd till den 1 januari 1942, utgd for trafik vid statens
jirnvigar. Med hénsyn till vad kommittén hdrom anfért, och da jirn-
véigsstyrelsen ej haft ndgon erinran mot forslaget i denna del, har jag
ej heller ansett betinkligheter béra mota att tillerkéinna bolaget en dylik
ritt. KEn#r statens stéllning till Ostkustbanefrigan pa det nirmaste &r
beroende av mojligheten till statsinlosen av Uppsala—Giivle jirnvig,
torde det foreliggande forslaget i detta sammanhang bora understillas
riksdagens provning.»

Da utskottet nu gar att taga stillning till forevarande fraga, vill
utskottet erinra, hurusom redan vid beslutet om norra stambanans byg-
gande 1 mitten p4 1870-talet en kustbana genom de trakter, varom hir
ir fraga, betraktades sidsom en naturlig kommunikationsled vid sidan av
och jimte norra stambanan, vars anliggande emellertid bland annat av
strategiska skidl borde foregad ett beslut om en bana genom kustbygden.
D4 sedermera det i borjan av 1900-talet lyckades att ena de di forelig-
gande planerna & vissa lokala kustbanor kring forslaget om en genom-
ghende bana, vann ocksad detta forslag gillande av bland annat jirn-



Statsutskotiets wtldtande Nr 1/9. 13

vigsstyrelsen, som uttalade, att banan hade sa stora forutséttningar att
fa karaktiren av statsbana, att ett statsinkdp av densamma — jimte
anslutande jidrnvidgar i norr och sdder — forr eller senare bleve ound-
gingligt. 1 enlighet med jédrnviigsstyrelsens forslag och i avsikt att an-
liggningen skulle bliva av statsbanetyp, gavos vid koncessionens bevil-
jande ar 1903 de tekniska bestimmelserna en hiremot svarande utform-
ning, varjimte inlosningsbestimmelserna i viss man skédrptes utover vad
som eljest var brukligt. N&mnda synpunkter om den sérstillning, som
banan i viss man intoge i forhallande till privata jirnvégar i allménhet,
hava ocksa kommit till uttryck i de sedermera vid olika tillfdllen fore-
liggande framstéllningarna om statens hjilp vid banbyggets finansiering,
vilka framstdllningar alltid upptagits vilvilligt av statsmakterna. I detta
hinseende vill utskottet nu endast erinra om 1920 ars riksdags i1 d&mnet
gjorda uttalanden, som inneburo, att riksdagen funne Ostkustbanan i hog
grad fortjint av statens medverkan till foretagets forverkligande, men
att fragan tarvade nirmare utredning savil betrdffande den allminna
planen for jarnvigsanldggningen som ock sdrskilt om sédttet for nimnda
medverkan.

Den sdlunda begiirda utredningen, vilken riksdagen forutsatte komma
att slutforas sa snart ske kunde, har verkstdllts genom en sirskilt for
dndamaélet tillsatt kommitté, vilken numera iavgivet betinkande framlagt
rasultaten av sitt utredningsarbete. N&mnda kommitté har kommit till
den uppfattningen att den enda rationella 16sningen av Ostkustbanefragan
ir, att de redan pagaende arbetena utan avbrott fortséittas och att ba-
nan fullbordas i hela dess stridckning fran Givle till Hirnosand. Fore-
tagna undersokningar rorande andra projekt, avseende banans utbyggande
endast utmed vissa strickor, har kommittén ansett giva vid handen, att
ett forverkligande av dylika projekt skulle medféra forhallandevis sa stora
kostnader for staten och bliva sd foga ekonomiskt bédrkraftiga, att de
maste forkastas.

I sitt yttrande Gver kommitténs betdnkande har jarnvigsstyrelsen,
efter att hava riktat en kritik mot kommitténs enligt styrelsens forme-
nande for banan alltfér gynnsamma réntabilitetsberdkningar, dels ifragasatt
ett uppskjutande av tidpunkten for avgérandena betrdffande Ostkustba-
nans slutfinansiering i avvaktan savil pa att avtalet om inlésningsvillkor
betriffande Uppsala—Giévle jirnvig vunne laga kraft, som ock pa de
ekonomiska konjunkturernas utveckling savdl for landet i dess helhet
som for statens jdrnvégar, dels under forutsittning av sddant uppskov,
hemstdllt att till provning upptoges utvigen att i forsta hand genom
erforderliga statsatgiirder mojliggéra utbyggande inom den ndrmaste fram-
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tiden av bandelarna H&rnésand—Sundsvall, Hudiksvall—Iggesund och
Stugsund—Ljusne.

Sésom av propositionen framgér, har departementschefen i huvud-
sak anslutit sig till jarnvégsstyrelsens forslag om att statslan bor bevil-
jas for banbyggets bedrivande allenast & nyssnimnda delstrickor. Med
hdnsyn till rddande arbetsloshet forutsidttes emellertid, att arbetena icke
helt nedliggas & Ovriga delar av banan — med undantag dock tillsvidare
for strickan Ljusne—Géivle — varvid utférandet av vissa arbeten tdnkts
kunna komma att ske genom arbetsloshetskommissionens bemedling.

Utskottet vill icke férneka, att skdl kunna anforas for departements-
chefens salunda foreliggande tvekan att under for handen varande kris-
férhallanden och 1 #rendets nuvarande, i vissa av departementschefen
anmirkta h#nseenden icke fullt klargjorda ldge fatta slutlig stdndpunkt
till fragan om i vilken utstridckning och under vilka former staten skall
medverka till Ostkustbanans tillkomst. Med hdnsyn till det ldge, vari
férevarande fraga nu kommit, har det emellertid synts utskottet nédvin-
digt, att fran statsmakternas sida tages en mera bestimd stillning till
denna fraga #in ett bifall till Kungl. Maj:ts forslag skulle innebéra.

Vid sin omprovning av drendet har utskottet kommit till den uppfatt-
ningen, att staten ej torde kunna undga att lamna ifragavarande foretag sitt
ekonomiska understod pa ett sidant sitt, att dess tillkomst i hela dess kon-
cessionerade omfattning fran Gévle till Hirnésand redan inom den nirmaste
tiden kan bliva tryggad. Genom de av Ostkustbanekommittén verkstillda
utredningarna av olika slag, torde vara adagalagt, att endast pa detta
sdtt kan vinnas en losning, som motsvarar de ansprak i kommunikations-
hinseende, som kunna uppstédllas fran ifrdgavarande bygd och de forvint-
ningar, som staten framkallat genom sin tidigare standpunkt till foretaget.

Aven med erkinnande hirav har utskottet dock icke kunnat undgi
att fista stort avseende vid de betinkligheter, som fran jirnvigsstyrelsens
sida framforts mot att staten pa det sitt, varom hér dr fraga, utan sir-
skilda garantier befrimjar tillkomsten av ett jarnvigsforetag, som kan
komma att inga som ett led i ett med statens jarnviagar konkurrerande
jarnviagssystem och som i varje fall skulle kunna komma att genom tra-
fikavledning tillskynda statens jarnvdgar vissa forluster. Det har dirfor
synts utskottet nédigt att séka finna en form for Ostkustbanans under-
stodjande, varigenom trygghet kunde vinnas for att, samtidigt som befolk-
ningens krav i kommunikationshiinseende tillgodosdges, detta dock skedde
pa ett sddant sétt, att vadorna av konkurrensen med statens jirnvigar i
mdjligaste man minskades. Givetvis maste det emellertid didrvid anses
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onskligt, att foretaget kan fullbordas i samforstind med det nuvarande
holaget, varigenom ur byggnadskostnadssynpunkt bédsta mojliga garantier
synas kunna vinnas och tillika mojlighet ppnas till erhallande av ytter-
ligare kapitalinsatser frdn vederbérande kommuners och andra av fére-
taget intresserades sida.

Flera former for statens medverkan till foretagets forverkligande
kunna ur nu angivna synpunkter tinkas ifrigakomma. Bland sdlunda 6ver-
vigda forslag har utskottet ansett i frimsta rummet béra tagas under om-
provning ett som innebir, att det kapital, som komme att atga for banfore-
tagets finansiering utéver bolagets eget i utsikt stéllda kapital av 19,000,000
kronor, helt skulle bestridas av staten, dels i form av tecknade aktier,
betriffande vilka staten i fragans nuvarande lige lirer kunna péfordra,
att de med avseende & utdelning och andel i bolagets tillgingar komme
att &dga bittre rdtt &n ovannimnda av intressenterna anskaffade kapital
4 minst 19,000,000 kronor, dels ock i form av lan pd de villkor i friga
om ridnta och amortering samt sidkerhet, som i allménhet gilla for lan
ur allminna jérnvigsldnefonden. Proportionen mellan statens insats i
aktier och i form av lan torde i huvudsak béra avvigas ur synpunkten
av att dstadkomma ett skéligt forhallande mellan det av staten och 6vriga
intressenter tecknade aktiekapitalet. Under alla forhdllanden méaste emel-
lertid pafordras att den av intressenterna gjorda insatsen kommer att
uppga till minst 19,000,000 kronor.

Under antagande av en byggnadskostnad av 47,000,000 kronor
skulle alltsa staten hava att rikna med en sammanlagd kapitalinsats av
28,000,000 kronor. Nimnda av Ostkustbanekommittén angivna byggnads-
kostnad maste emellertid, sdsom kommittén sjidlv antytt, anses hogt rik-
nad och bor enligt utskottets mening kunna icke ovisentligt nedbringas,
1 vilket fall statens insats i motsvarande man bor komma att reduceras.

Otvivelaktigt innebure i varje fall ett godtagande av nu antydda
plan betydande kapitalutligg fran statens sida. Emellertid bér det ihdg-
kommas, att med dessa utligg avses att mojliggora forverkligandet av
ett stort banforetag, genomlopande en bygd som ir rikt befolkad och ut-
mirkes av en i forhallande till landet i 6vrigt synnerligen stor produk-
tionsférmaga, men som hittills i kommunikationshinseende icke varit sé
tillgodosedd, som dess utvecklingsmdojligheter bort foranleda. Genom att
det ifrigasatta beloppet komme att fordelas pa ett flertal ar eller, enligt
den uppgjorda byggnadsplanen, under tiden fram till och med ar 1927,
torde detta icke alltfor hart komma att belasta budgeten.

Forbises mé& e heller, hurusom ett ordnande av Ostkustbanans
finansieringsfrdga efter ovan angivna riktlinjer 6ppnar mdjlighet till fort-
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satt arbete for en betydande arbetsstyrka, medan ater ett uppskov dérmed,
troligen, pa siitt bolaget gjort sannolikt, komme att medféra banbyggets
instdllande tillsvidare, vilket torde komma att foranleda stora utgifter
for staten i form av arbetsloshetsh)ilp.

Pa detta sitt kunde bolaget ocksd undgéd de svarigheter, som ma-
hinda bleve forbundna med anskaffandet av ett bankldn. I detta héinse-
ende bor beaktas, att enligt kommitténs finansplan statsldnet med avseende
& inteckningssiikerheten skulle bliva placerat efter banklanet. I sista hand
bleve det alltsa alltid staten, som, direst en realisation av panten komme
ifriga, hade att taga risken for det i banklan beviljade beloppet, for sa
vitt icke hela sikerheten for statslanet skulle ga om intet. Givetvis maste
ocksa lanevillkoren for en bankkredit komma att stilla sig ogynnsammare
in om staten sjdlv upplanade motsvarande belopp och insatte detta i fore-
taget. Ocksa ur synpunkten av att kunna astadkomma ett foretag, som
med avseende a rintabilitetsutsikterna bleve sa stark som mdjligt, ligger
det alltsa i statens intresse att undvika att bankldn behover ifragakomma.

Huvudskilet for ordnandet av Ostkustbanans finansieringsfraga efter
ovan angivna riktlinjer #r emellertid, att staten pd detta sétt skiligen
skulle kunna tillférsikra sig ett medinflytande 6ver banans foérvaltning,
som tryggade staten mot de alltfor stora oldgenheter, som banans karaktir
av konkurentbana eljest kunde medféra, och varigenom staten, utan att
foretagets karaktir av ett fran statens jarnvégar fristdende foretag &dven-
tyrades, dock kunde erhalla sikerhet for att driften av banan komme att
ske 1 samforstind med statens jarnviagar. Sirskilt torde dérvid bora
tillses, att at staten tillférsikras 6verviigande inflytande i bolagets sty-
relse, pa det att de intressen av olika slag, som det kan ankomma pa
staten att i detta fall tillvarataga, ma bliva behorigen beaktade.

Givetvis hade det varit onskvirt, att ovanndmnda riktlinjer redan
vid innevarande riksdag kunnat vinna en sdcan utformning, att Ostkust-
banefragan vid densamma vunnit sin definitiva 16sning. Emellertid synes
en sadan detaljbehandling icke kunna medhinnas, utan torde det bora
ankomma pa Kungl. Maj:t att, efter forhandling med banbolagets sty-
relse, lata utarbeta forslag i enlighet med de riktlinjer, utskottet hir
ovan angivit, och forutsitter utskottet, att detta sa skyndsamt verk-
stilles, att definitivt forslag i1 &rendet innefattande de villkor och be-
stimmelser, som fran statens sida bora uppstillas for dess medverkan,
kan framlidggas redan i borjan av nistkommande ars riksdag. I sam-
manhang didrmed torde tagas under overvdgande, huruvida icke vissa
.dmkningar i avseende a de for Ostkustbanan for nidrvarande géllande i
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koncessionen intagna inlosningsbestimmelserna kunna anses pakallade,
varvid utskottet siirskilt asyftar att, pa sitt jirnviigsstyrelsen fram-
hallit som  Onskviirt, at det sa kallade a-villkoret icke ma kunna givas
den tolkning, att riinta ma riknas & nedlagt kapital under sjilva bygg-
nadstiden.

En ytterligare forutsiittning for statens understédjande av Ostkust-
banan iir givetvis, att den riitistvist, som éppnats rérande gilticheten av
det av Uppsala—~@Giivle jidrnviigsaktiebolag liimnade godkinnandet av det
mellan Ostkustbanekommittén och detta bolag uppgjorda avtalet om in-
losen av sistnimnda jérnvdg, bliver slutligen avgjord och deras talan,
som yrkat pd avtalets hdvande, ogillad. TUnderrdttens och Svea hovriitts
dom hava redan gatt i sadan riktning. Talan har fullféljts hos Kungl.
Maj:t, men hava, enligt vad som uppgivits for utskottet, klagandena for-
klarat sig beredda att nedldgga sin talan for att icke férhindra Ostkustbanans
fullbordande, fér den hiindelse detta i §vrigt kunde néjaktig tryggas.

For att emellertid det nuvarande bolaget skall kunna #ga trygghet
for arbetenas bedrivande under den narmaste tiden, torde det vara néd-
vindigt, att bolaget redan nu tillférsiikras ett ytterligare lan & 3,000,000
kronor. Betriffande villkoren for detta lan far utskottet hinvisa till de
bestimmelser, som &dro faststillda for bolaget, redan tidigare provisoriskt
beviljade statslan a 3,000,000 kronor, vilka bestimmelser, torde kunna
tjina till forebild jimvil for utbetalandet av det nu ifrigasatta ytterligare
lanebeloppet. Dock torde ingen begrinsning i friga om den striicka av
banan, dér det nya lanebeloppet ma anviindas, behova ifrigakomma, i
vidare mdn &n att nadgon del av lanebeloppet icke ma nedliggas & ban-
delen Ljusne—Gévle, férr &n avtalet om inlésen av Uppsala—Givle jirn-
vig vunnit definitiv giltighet. Nér sa skett, torde hogst en tredjedel av
beloppet fa nedliggas & ndmnda bandel. Hirav bér dock folja, att
hela banan och icke allenast viss del av densamma skall utgéra real-
sikerhet for det nya lanet. Da beloppet redan inom ndrmaste tiden
bor sta till disposition, torde medel for #indaméalet — att utga av lane-
medel — bora anvisa.'a tilligsstaten for innevarande ar, och bor lanet,
1 den man s for arbetenas bedrivande erfordras, fa lyftas, si snart bolags-
stimma beslutat vidtaga atgérder for uppfyllande av de villkor betriffande
sikerheten m. m., som i §vrigt enligt ovanstiende skall gilla for lanet.

Under aberopande av vad utskottet salunda anfért och med for-
milan didrjimte att utskottet i likhet med Kungl. Maj:t funnit det i
statsradsprotokollet omférmilda forslaget till avtal angaende statsinlosen
av Uppsala—Giivle jirnvig vara av beskaffenhet att kunna fran statens
sida godtagas, far utskottet hemstilla,
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1) att riksdagen i anledning av férevarande pro-
position, mé

a) sasom statsldn 4t Ostkustbanans aktiebolag,
att utgd pa villkor, som Kungl. Maj:t dger faststélla,
under utgifter for kapitalokning: laneunderstod, & till-
liggsstat for &r 1922 sdsom reservationsanslag anvisa
ett belopp av 3,000,000 kronor, att utga av ldnemedel;

b) bemyndiga Kungl. Maj:t godkinna det i stats-
radsprotokollet &ver kommunikationsirenden den 31
mars 1922 omformailda forslag till avtal mellan svenska
staten, & ena, och Uppsala—Gévle jarnvigsaktiebolag,
4 andra sidan, angaende slatsinlosen av Uppsala—
Givle jarnvig;

II) att riksdagen méa i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhalla, att Kungl, Maj:t maéatte foranstalta om upp-
rittande av forslag rorande statens medverkan till en
finansiering av Ostkustbanan i enlighet med ovan an-
givna riktlinjer;

I11) att herr Kvarnzelius m. fl. och herr Lindmans
m. fl. i #mnet vickta motioner ma anses besvarade
genom vad utskottet silunda anfért och hemstillt.

Stockholm den 30 maj 1922.

P4 statsutskottets vignar:
S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar 8. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, C. J. G. Swariz,
J. Nilsson i Skottlandshus, H. F. Lamm, C. G. Ekman, J. Nilsson i Malmg, O. Bergquist,
C. I. Asplund, K. E. Andersson, A. R. Rooth och C. Johansson;

fran andra kammaren: herrar A. Anderson i Réstock, J. B. Eriksson i Gringesberg,
K. V. Rydén, O. H:son Waldén, O. Olsson i Kullenbergstorp, C. R. Jansson i Falun, L. J.
Carlsson-Forsterud, 8. K. J. Liibeck, J. Olofsson i Digernis, J. D. Norman, B. F:son Holm-
gren och F. T. Hamrin.

Reservation:

av herrar K. V. Rydén, O. H:son Waldén, C. R. Jansson i Falun och
J. Olofsson 1 Digernis.
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