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Nr 244.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ldneunderstod
dt Ostkustbanans akticbolag; given Stockholms slott den
31 mars 1922.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet 6ver kommunikationsérenden for denna dag, foresla
riksdagen att bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen fore-
dragande departementschefen hemstéllt.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

Anders Orne.

Utdrag av protokollet ¢ver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d
Stockholms slott den 31 mars 1922.

Narvarande:

Statsrdden LinpQvisT, THORSSON, OLSSON, SANDLER, SvENssON, Hansso,
AxERMAN, LINDERS, SCHLYTER, ORNE.

Departementschefen, statsradet Orne anfor: :

Genom resolution den 12 augusti 1903 beviljade Kungl. Maj:t kon-
cession & jiarnvdg av 1,435 meters sparvidd fran Géavle over Séderhamn,
Hudiksvall och Sundsvall till Hirnésand (den s. k. Ostkustbanan). Efter
det namnda koncession sedermera Overgétt till Ostkustbanans aktiebolag,
beviljades bolaget vid 1913 ars riksdag under vissa villkor ett laneunder-

stod av 3,000,000 kronor for banforetagets utférande. Nédmnda villkor
Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 212 haft. (Nr 244.) 1



Historik.

1913 ars
riksdag.

1915 ars
riksdag.

2 Kungl. Maj:ts proposition nr 244.

hava sedermera 1 vissa avseenden #ndrats, forst vid 1915 ars riksdag
och direfter vid 1920 ars riksdag.

Med anledning av en utav sistnimnda riksdag ifrdgasatt utredning
angiende den allménna planen fér Ostkustbanan och s#rskilt sittet for
statens medverkan till denna plans genomférande tillsatte Kungl. Maj:t
for dndamalet en kommitté, Ostkustbanekommittén. Denna kommitté
har den 3 februari 1922 avgivit sitt betinkande.

Over detta betinkande hava infordrade yttranden sedermera avgivits
av jdrnvigsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, fullmiiktige i riks-
gildskontoret, statskontoret samt statens arbetsloshetskommission.

Innan jag nidrmare redogér for kommittéférslaget, ber jag i korthet
f4 erinra om den tidigare behandlingen av Ostkustbanans linefraga.

Med anledning av en utav Ostkustbanans aktiebolag gjord ansik-
ning om statslin for utforande av ifragavarande jirnvigsanliggning fore-
slog Kungl. Maj:t i en till 1913 ars riksdag avlaten proposition, nr 114,
riksdagen att under vissa ndrmare angivna villkor bevilja bolaget ett
laneunderstod av 3,000,000 kronor. Denna Kungl. Maj:ts framstillning
blev ocksa av riksdagen bifallen (skrivelse nr 127).

Sésom villkor for atnjutande av ifragavarande lan stadgades vid
1913 ars riksdag bland annat, att bolaget skulle vara skyldigt hos Kungl.
Maj:t styrka, att det genom aktieteckning eller uppléning, som av Kungl.
Maj:t godkéndes, forfogade Over ett kapital, som jiamte statslanet vore
fullt tillrdekligt till utférande av jirnvigsanliggningen, vilken vid denna
tid beriknades kosta 26,000,000 kronor. Av sistnimnda belopp beriknades
bolaget som eget kapital kunna anskaffa 10,000,000 kronor och som bank-
lan erhalla 13,000,000 kronor.

I en till 1915 ars riksdag avlaten proposition (nr 58) framlade
Kungl. Maj:t foérslag om vissa #ndringar i de for ifrigavarande lan stad-
gade villkoren. Banbyggnaden hade for det diavarande icke kunnat pa-
borjas, huvudsakligen av den anledningen, att banbolaget pa grund av det
ekonomiska liget icke kunnat anskaffa det belopp, som tidigare beriknats
skola erhallas som banklan. Kungl. Maj:ts forslag avsig att 6ppna moj-
lighet att inom den nirmaste tiden igdngsitta banbyggnaden for att till
motverkande av den da efter virldskrigets utbrott inom vissa arbetsgrenar
hotande arbetslosheten nya arbetstillfillen skulle beredas; och skulle
enligt samma forslag bolaget, fér att kunna erhalla statslinet, vara skyl-
digt styrka, att det forfogade Gver ett aktiekapital av minst 10,000,000
kronor, medan fordran pa fullt tillrickligt byggnadskapital skulle efter-
givas. Vissa dndringar ifrigasattes jamvil i avseende & forutsittningarna
for statslanets utbetalande. Dessa nya bestimmelser gingo huvudsak-
ligen ut pa att tillférsiikra staten, att bandelen Sundsvall—Héirnosand
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under alla forhallanden skulle komma att firdigstillas med bolagets
medel och statslanet.

Riksdagen, som med hiinsyn till arbetsmarknadens liige och sérskilt
arbetslgsheten inom olika grenar av byggnadsverksamheten fann starka
skil tala for ostkustbanebyggets igangsiittande snarast mojligt, ansag sig
emellertid icke kunna. antaga Kungl. Maj:ts forslag oforindrat. KEnligt
riksdagens mening borde bolaget visserligen beredas tillfille att paborja
jarnvigsanliggningen redan innan den upplaning av enskilda, som erford-
rades for byggnadskapitalets uppbringande till fullt belopp, blivit siker-
stilld, men ddremot holl riksdagen fére, att statslanet ej borde utbetalas,
forr #n avtal triffats med vederbdrande enskilda langivare om néimnda
kredit. Endast genom uppstillande av ett dylikt villkor syntes storsta
mojliga garanti kunna vinnas, att staten icke skulle komma 1 det lige,
att den sjilv méaste fullborda banbyggnaden, dérest den ej kunde av
bolaget firdigstillas. Riksdagen, som med hinsyn till det sdlunda ifraga-
satta villkoret icke fann sirskilda bestimmelser till tryggande av fiardig-
stillandet av bandelen Sundsvall—Hirnosand medelst bolagets egna till-
gangar och statslanet oeftergivligen nédvindiga, betonade emellertid lamp-
ligheten av att arbetena & Ovriga delar av anliggningen allenast bedreves
i viss mindre omfattning, till dess avtal om den erforderliga enskilda
krediten tréffats.

Genom sirskild resolution den 4 februari 1916 faststillde Kungl. Faststdllelse
Maj:t, med upphiivande av tidigare faststdlld plan for ifragavarande f;’,ﬁfﬁl’;ﬁ;
jirnvigsanliggning, ny plan for densamma i huvudsaklig dverensstim- liggningen
melse med ett utav verkstdllande direktoren for Ostkustbanans aktiebolag, ™ ™
numera majoren i vig- och vattenbyggnadskiren K. A. Lagergren 1
februari 1915 upprittat forslag, dock med undantag for viss angiven
banstrickning vid Sundsvall. Dirjamte foreskrev Kungl. Maj:t som villkor
for forenimnda statsldn, bland annat, att arbetet a jdrnvigsanligg-
ningen skulle pabérjas i mars méanad 1916 samt direfter si bedrivas,
att jirnvdigen i sin helhet kunde upplatas fér allmén trafik senast den
1 oktober 1923, samt att — intill dess Ostkustbanans aktiebolag styrkt,
att bolaget uppgjort avtal om enskild kredit till det belopp, som jimte
bolagets egna tillgdngar och beviljat statslan vore fullt tillrickligt for
jirnvigsanliggningens slutférande i enlighet med av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen slutligen granskad arbetsplan och av Kungl. Maj:t god-
kinda kostnadsberikningar — & bandelen séder om Sundsvall finge, for-
utom forarbeten och anordningar, som vore erforderliga for att mdjliggora
igangsittande och bedrivande av arbetena & jirnvigsanliggningen .enligt
faststilld arbetsplan, bedrivas endast vissa terrasserings- och grundligg-
ningsarbeten m. m. samt sddana arbeten i ovrigt, till vilkas utférande
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vig- och vattenbyggnadsstyrelsen efter framstéllning frén bolaget i varje
sdarskilt fall limnade tillstand.

Genom sérskilda kungl. resolutioner hava sedermera mindre jimk-
ningar 1 den faststillda planen #dgt rum.

Vidare har Kungl. Maj:t genom resolution den 19 juni 1919 under
vissa villkor faststiillt strickningen av ovannimnda bandel invid Sunds-
vall, dock med undantag for liget av en station dérstddes.

Bolaget, som icke kunnat fullgéra det for statslanets lyftande stad-
gade villkor, att avtal om kredit dessforinnan skulle triffas med veder-
borande enskilda langivare, ingick pa hosten 1919 till Kungl. Maj:t med
framstédllning om ett statslan — inbegripet forut beviljade 3,000,000 kro-
nor — av 10,000,000 kronor, avsett for fiardigstdllandet av hela banan
fran Gévle till Hé#drnosand. Den i dmnet till 1920 ars riksdag avlatna
propositionen (nr 426) gick ut pa att ett statslan av sammanlagt 6,000,000
kronor, héri inriknat tidigare beviljat belopp av 3,000,000 kronor, skulle
beviljas bolaget for fardigstdllandet av den nordligaste delen av banan
eller strickan Sundsvall—Hé#rn6sand. I propositionen hade kostnaderna
for fardigstdllande av banan i dess helhet berdknats till 56,000,000 kronor.

I anledning av férevarande proposition framkommo inom riksdagen
motionsvis vissa andra forslag, varav bland annat tva likalydande motio-
ner, vickta den ena inom riksdagens forsta kammare (nr 311) av herr
S. H. Kvarnzelius m. fl. och den andra inom andra kammaren (nr 456)
av herr A. Lindman m. fl., déri hemstilldes, att riksdagen matte for
byggande av bandelarna Hérnésand—=Sundsvall, Sundsvall—Hudiksvall
och Hudiksvall—S6derhamn av Ostkustbanan bevilja Ostkustbanans aktie-
bolag tre sérskilda lan & respektive 6,000,000 kronor, 5,000,000 kronor
och 4,000,000 kronor pa vissa av motiondrerna ndrmare angivna villkor.

I enlighet med vad statsutskotftet i sitt utlatande, nr 216, hem-
stdllt, fann emellertid riksdagen vid prévningen av de olika framkomna
forslagen, att fragan tarvade ndrmare utredning savil betrdffande hela
den allmédnna planen for jarnvigsanldggningen som ock sdrskilt i fraga
om séttet for statens medverkande till denna plans genomférande.

I sin skrivelse i &#mnet den 18 juni 1920 (nr 401) yttrade riksdagen:

»Det forhdllandet, att riksdagen tidigare beviljat Ostkustbanans aktiebolag
statsldn pd i vissa avseenden sirskilt gynnsamma villkor, innebdr givetvis ett
erkannange frdn riksdagens sida av behovet av ifrigavarande jirnvigsanliggning.
De stora uppoffringar, till vilka ortsbefolkningen férbundit sig genom den gjorda
aktietgckningen i bolaget, ger ock ett ofortydbart bevis pd det livliga intresse,
med vilket banan omfattas i de trakter, den &r avsedd att tjina. Det har ock
for riksdagen framstatt sdsom tydligt, att Ostkustbanan &r i hog grad fortjint
av statens medverkan for foretagets forverkligande. Ehuruvil riksdagen hyser
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denna uppfattning, har det for riksdagen icke varit mojligt att nu besluta en
okning av det bolaget tidigare beviljade ldneunderstidet.

Under de nuvarande statsfinansiella forhallandena méste nimligen enligt
riksdagens uppfattning fore ett definitivt beslut i fragan konsekvenserna av det-
samma kunna bittre overskadas an vad fallet ér enligt savil Kungl. Maj:ts forslag
som motionerna. Aven fran bolagets sida synes med fog kunna begiras, att riksdagens
beslut limnar storre klarhet i avseende & den stillning, staten 1 fortsittningen kan
komma att intaga till frigan, in propositionen innebér. En ndrmare utredning bor
fordenskull enligt riksdagens mening ske fore ett avgorande beslut i dmnet.

I forsta hand synes hirvid bora utarbetas en plan for genomfsrandet av
anliggningen, avseende bland annat den hastighet, mec vilken banbygget allmént
sett bor bedrivas, och den ordning, i vilken jirnvigsbyggnaden i fortsattningen
kan bora fullfoljas. Utarbetandet av denna plan bor givetvis ske under beaktande
av, att byggnadskostnaderna bliva si ldga som mojligt och att foretaget skall
lamna bista mojliga avkastning. Ett viktigt led i utredningen bor vidare vara
ett vreciserande av det ekonomiska forhillandet mellan staten och bolaget under
de olika utvecklingsskedena av foretaget. Vad sirskilt betriffar forutsittningarna
for utforandet av bandelen Sundsvall—Hérnssand, vilken jimvil riksdagen anser
vara den, som i forsta hand bor forverkligas, torde, utom den av departements-
chefen i statsradsprotokollet angivna losningen, bora tagas under §vervigande,
huruvida och pi vilka villkor staten lampligen skulle kunna till en borjan dver-
taga trafiken 4 denna bandel och bolaget genom arrendeavgift erhalla gottgorelse
for réntekostnaderna for det i bandelen nedlagda lénekapitalet. Genom en sidan
losning av fragan torde, enligt riksdagens formenande, jimvil de intressen i fore-
taget, vilka icke #ro sirskilt knutna till banans nor liga delar, f4 anses bliva
tillgodosedda pa saddant satt, att dessa intressens representanter icke med skil
kunna motsitta sig, att arbetena tills vidare inriktas pd ndmnda bandel. Slut-
ligen bor nirmare utredning ske i friga om villkoren for en eventuell statsinlosen
av Ostkustbanan liksom ock av Uppsala—Givle jirnyig.

Enligt erhallen upplysning disponerar emellertid Ostkustbanans aktiebolag
for narvarande icke medel for fortsittande ens i mindre omfattning av de piga-
ende arbetena. Ett fullstindigt avbrytande av dessa arbeten under exempelvis
ett ar skulle dock enligt uppgift av bolaget medfora — forutom avskedande av
befils- och arbetarpersonal — dels en avsevird direkt forlust. dels ock okade
rinteforluster 4 det redan nedlagda kapitalet jaimte andra oligenheter. Med hén-
syn bartill och di dessa forluster skulle dka byggnadskostnaderna och dérmed
iven anspriken pa understod frén statens sida, synes en utvig bora sikas, som
mojliggor arbetenas fortsatta bedrivande & bandelen Sundsvall—Hé#rnésand utan
att staten darfor definitivt binder sig betriffande blivande statsunderstod for
byggande av banans sédra delar.

En dylik utvig syntes, yttrade riksdagen vidare, kunna vinnas,
direst bolaget nu berittigades att lyfta det bolaget redan beviljade stats-
lanet & 3,000,000 kronor pa i huvudsak de villkor, som foreslagits 1 stats-
radsprotokollet till férevarande proposition, dock med vissa av riksdagen
nirmare angivna &ndringar.

Under uttalande tillika, att riksdagen forutsatte, att merberérda
utredning med det snaraste igangsattes och slutférdes s& fort sig gora
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lite, anmélde riksdagen i anslutning till vad sdlunda anforts, att riks-
dagen, i anledning av férevarande proposition och de i &mnet vickta
motionerna, medgivit, att det Ostkustbanans aktiebolag ar 1913 beviljade
statslan & 3,000,000 kronor finge till bolaget utbetalas pa salunda angivna
villkor, samt for #dndamalet under utgifter for kapitalskning och titel
»ldneunderstdd> & riksstaten for ar 1921 anvisat ett reservationsanslag
av 3,000,000 kronor, att utgd av lanemedel.

Sedan Kungl. Maj:t direfter den 15 oktober 1920 forklarat bolaget
berdttigat att lyfta ifragavarande statslan & 8,000,000 kronor & vissa
tillika faststéllda villkor, har bolaget sedermera i Gverensstimmelse med
dessa villkor successivt uppburit tillhopa 1,146,000 kronor av lanebeloppet.

Jag Overgar hirefter att limna en redogorelse for de huvudsak-
liga resultaten av den av Ostkustbanckommittén verkstillda utredningen
dvensom det av kommittén i &mnet gjorda forslaget.

Sdsom en huvuddel i den allminna plan for utférandet av Ostkust-
banan, vilken det tillkommit kommittén att utarbeta, har ingatt en tek-
nisk, tillika byggnadsekonomisk utredning. Denna har omfattat upp-
gorandet av nya kostnadsberéikningar med massberikningar fér hela banan
samt hdrpd grundade alternativa kostnadsférslag jimte finansplaner.
Genom anlitade experter har kommittén vidare ansett sig bora under-
sbka mdjligheterna for en elektrifiering av banan, varvid emellertid be-
funnits, att nidgon dylik elektrifiering &tminstone till en bérjan icke borde
ifragakomma, dven om vissa naturliga forutsittningar foreldge harfor.

Med utgangspunkt fran de planer, som tidigare upprittats och en-
ligt vilka arbetet & banan hittills bedrivits, har vid ifrigavarande bygg-
nadsekonomiska utredning i forsta hand uppgjorts kostnadsforslag jimte
finansplan for ett genomférande av hela den koncessionerade strickan
fran Gévle till Hirnésand, utférd i ett sammanhang (Alt. 1 a). Dar-
jimte hava emellertid undersokts de ekonomiska konsekvenserna av arbete-
nas utférande etappvis norrifrdin med avbrottspunkter vid Sundsvall och
Ljusne, eller alltsa i tre med avseende & utférandet fran varandra skilda
sektioner Hérnésand—Sundsvall, Sundsvall—Ljusne och Ljusne—Givle
(Alt. 1 b).

Med hinsyn till tidigare gjorda uttalanden om 6nskvirdheten av
att for undvikande av trafikavledning fran statens jirnviigar eventuellt
begrdnsa utbyggandet av banan till en huvudstricka, S6derhamn—Harns-
sand, har jimvil utredningen ansetts bora omfatta ett dylikt alternativ,
ddrvid dock den redan si gott som sikerstillda bandelen Ljusne—Stug-
sund medtagits (Alt. 2). Slutligen hava undersokts de ekonomiska for-
utséttningarna for ett utforande av allenast bandelen Sundsvall—Hirns-
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Kostnadsammandrag (beriknat enligt fallande priser).

]

Alt. 1.

Alt. 2.

Alt. 3.

Gavle—ldrntsand

b)
banan
bygges
bitvis
med tids-
avbrott.

a)

’ banan
bygges i
ett sam-
manhang.

Ljusne— ‘
Harné-
sand |
(utan eget|
spér
Stugsund
—Soder- |
hamn). H [

—Hirng- |
sand. ‘

Sundsvall Iggesund Ljusne—

—Hau-
diksvall.

|

Stug-
sund.

' Bandelen frin Sundsvall t. 0. m. Hirnésand 10,120 000|10 350, OOOHIO 140 OOOIIIO 760, OOO’

| Bandelen frin Hudiksvall till Sundsvall .
Bandelen frin Iggesund till Hudiksvall
Bandelen frin Séderhamn till Iggesnnd

Bandclen fr. o. m. Ljusne norra till Stug-

gund . ... Lo 0oL
Bandelen fr. o. m. Gévle till Ljusne norra
Hudiksvalls station, Alt. I

| Hudiksvalls station enl. Ostkustbanekom-
| mitténs ritning av den 20 okt. 1921, Alt.IT

deerhamns och Stugsunds stationer, Alt. I
Soderhamns och Stugsunds stationer, Alt. I11

Stugsunds station enligt jarnvigsstyrel-
sens ritn. litt. D 3054

Rallande materiel

l Summa summarum kronor
' 1) Fér alt. 1a och 1b ingd kostnaderna
for reparationsverkstider i kostnadssummorna
for linjen Gavle—Ljusne, varjimte for alt. 1 b
upptagits 370,000 kronor for provisoriska
verkstider i Harndsand.
i Eniir fordelningen mellan statens jarnvagar
o. Ostkustbanan av kostnaderna fér anslutningen
‘1 Sundsvall &r beroende av Kungl. Majite
| provning, har kostnad fér Ostkustbanan for
| denna nnslutnmg icke kunnat ovan upptagas.
| Den p& statens jérnviigar och Ostkustbanan
| gemensamt kommande kostnaden har emeller-
tid beraknats enligt nedan:

‘ Sundsvalls station, Alt. I
| D:o II

10,860,000,11,010,000,
1,360,0001 1,370,000
4,920,000 5,050,000‘

2,210,000
8,830,000
510,000

9,120,000

2,210,000i
530,000

1,430,000

1,460,000

4,800,000/
B

4,800,000
1) 870,000|

10,910,000
1,360,000
4,980,000

—|

2,210,000

510,000

1,780,000

—|
4,800,000
720,000

1,600,000
370,000

—|
1,450,000
1
|

160,000|

— 12,310,000

200,000|

145,040,000
1,960,000

46,270,000|1
4,200,000\
300,000

37,410,000
840,000

12,730,000

1,610,000

2,510,000

147,000,000150,770,000

| 2,680,000| 2,680,000

38,250,000,12,730,000|

2,680,000

2,300,000|

1,610,000,

2,510,000/
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sand. Aven 1 detta fall har dock strickan Ljusne—Stugsund #vensom
bandelen Iggesund—Hudiksvall, for vilken sistndmnda bandels utbyggande
jimvil vissa sédrskilda ekonomiska garantier vunnits, ansetts kunna och
béra samtidigt komma till utférande (Alt. 3).

De olika kostnadsforslagen hava ursprungligen uppgjorts under
antagande av den prisniva, som radde i december 1920, da berdkning-
arna i huvudsak verkstilldes. For att emellertid mojliggora ett tillfor-
litligare bedémande av huru forhallandena i verkligheten komma att ge-
stalta sig hava dirjimte uppgjorts kostnadsberikningar under antagande
av vissa fallande priser olika for olika grupper arbeten. Arbetskost-
naderna och kostnaden for rullande materiel hava darvid berdknats komma
att nedgad med 20 %, kostnader for rdler med tillbehor samt viixlar med
35 % och ovriga materialkostnader med 30 %. Vidkommande alt. 3 har
dock riknats med en sinkning av arbetskostnaderna av endast 10 %, enir
arbetena 4 diri ingaende bandelar skulle komma till utférande redan
under de nirmaste aren. De framkomna resultaten av den sidlunda verk-
stillda utredningen framgar av det kostnadssammandrag, som finnes
infort a sid. 7.

For att overskadligt framstidlla de olika alternativens ekonomiska
innebsrd, har uppgjorts nedanstadende sammanstéllning, som ocksa ut-
visar antagen fordelning av eget kapital, statslan och banklan.

Alternativ
ta. | 1b. | 2 i 3.
| |

|
| Gavle—Hirndsand ] Iggesund —

. Il
Ljusne— | Sundsvall: . Ljusne—
|i ett sam-| sektions- HHiiJrnﬁsand |Hirnsand Hudiks- | StJugsund
| manhang. vis. ’ | vall. I :

| 3 [
| 5,361,000 | 1,016,000 | 1,965,000

Eget kapital . . . . . . ... {19,0m,mr19,m,0m 11,650,000
Statsldn. . . . . . ... 14,000,000 | 15,870,000 15,300,000 | 7,369,000 594,000 545,000
Bankldn. . . . . . . . . ... | 14,000,000 15,900,000 11,300,000 — — —

Summa kronor | 47,000,000 | 50,770,000 38,250,000 12,730,000} 1,610,000 2,510,000

Hela kostnaden for Sundsvalls | |

gtation . . . . . . . . . .. | 2,680,000 2,680,000 2,680,000] 2,300,000 | — —
Till ingen nytta redan utforda |

arbeten samt 4terstiende sidana | |'

arbeten . . . . .. ... — — 111,500,000 1 4,700,000
Rinta 4 statslinet, om ingen an- | I |

stdndsrinta medgives. . . . . 3,180,000 | 10,090,000 23,130,000 660,000 | 40,000 | 20,000
Rinteforlust & eget kapital . . .| 7,850,000 18,180,000 | 24,940,000 1,630,000 210,000 = 280,000

t Avser liget den 1 juni 1920. Den 1 januari 1922 uppgingo motsvarande siffror till 2,430,000
kronor for alt. 2 och 6,726,000 kronor for alt. 3.

2 Den nimnda rinteférlusten for alternativ 2 i jimforelse med alternativ 1 a betingas dels av
byggnadskapitalets minskning, dels didrav, att man icke, enligt vad ovan angivits, berdknat, att linjen
Ljusne—H#rngsand kan limna nigon som helst nettoinkomst efter trafikens tppnande till tickande av
riintor 4 byggnadskapitalet.
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For att mojliggora ett tillforlitligt bedémande av jirnvigens fram

tida birighet har kommittén vidare latit verkstilla en trafikekonomisk ™

utredning, vilken omfattat dels en statistisk-ekonomisk undersékning, del-
vis grundad pa ett frdn vederbérande kommuner insamlat uppgifts-
material och avsedd att belysa paridknelig trafikinkomst & banan, dels ock
berdkningar rérande driftkostnader och &vriga utgifter for densamma.

Huvudresultaten av den salunda verkstillda trafikekonomiska under-
sokningen framgar av féljande'

Sammanstiillning av inkomster och utgifter (per ir).

1) Ostkustbanan, helt utbyggd.

1920 &rs niva. Index 200.
Inkomster . . . . . . . . . . .. . .9850,000: — 6,270,000: —
Utgifter (inberiknat rintor a4 upplanat kapi-
tal och avskrivningar) . . . . . . 8,491,000: — 5,263,000: —
- Overskott kronor 1,359,000: — 1,007,000: —
2) Soderhamn— Hdrnésand.
Inkomster . . . . . . . . . . .. . .5960,000: — 3,770,000: —
Utgifter (inberdknat réntor a4 upplanat kapi-
tal och avskrivningar) . . . . . . 6,661,000: — 4,366,000: —
Underskott kronor 701,000: — 596,000: —

Betréiffande resultaten av undersékningen anfér kommittén vidare:

»Ifrdgavarande trafikekonomiska undersokning har visentligen avsett tvd
huvudalternativ, namligen dels Ostkustbanan, helt utbyggd till Givle, dels ock
en bana, avbruten vid Stderhamn. I sistnimnda fall har givetvis forutsatts ett
fardigstillande soderut av den omkring 13 kilometer linga strickan Ljusne
—Stugsund (Soderhamn). For denna stricka har ndgon sirskild trafikberikning
dock icke uppgjorts. Frigan om trafikeringen av denna bandel 4r nimligen redan
ordnad genom kontrakt med statens jirnvigar, som &atagit sig driftens ombesor-
jande, darvid pd grund av bandelens ringa barighet nigon arrendeavgift ens till
tickande av réntorna & byggnadskapitalet icke ansetts kunna limnas Oskust-
banans aktiebolag.

I enlighet med riksdagens direktiv har emellertid vidare undersokts stor-
leken av pédridknelig trafik 4 bandelen Sundsvall-Hirnosand, utbyggd for sig.
Resultatet hérav har dock stillt sig si ogynnsamt, att nidgon nirmare uppskatt-
ning av_trafikkostnaderna & nimnda stricka icke ansetts erforderlig.

Berikningarna hava i forsta hand verkstillts med utgingspunkt fran de
prisligen och taxeforhéllanden, som voro ridande under ar 1920, d. v. s. vid den
tidpunkt, n#r utredningen igdngsattes. D4 dessa emellertid, efter vad som med

Bilang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 212 haft. (Nr 244.) 2

8k utred-
ning.
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h#nsyn till sedermera intraffat prisfall och &vriga utjimningar i avseende & pris-
laget samt ddrav foranledda taxeséinkningar framstdr som fullt tydligt, icke kunna
anses utgora ett riktigt uttryck for det ekonomiska lige, som kan kommg att
rida vid tiden for Ostkustbanans eventuella Sppnande for trafik, hava dessutom
uppgjorts parallellberdkningar, utvisande hur driftresultatet & Ostkustbanan,
respektive en bana Stderhamn—Hérnssand, kan tinkas komma att stilla sig vid
en prisnivd, som med 100 % 6verstiger 1913 ars, eller alltsd vid en kostnadsindex
200. Vid uppskattningen av trafikinkomsterna har dédrvid riknats med 1913 &rs
trafikavgifter, forhojda med 100 4.

Av dessa sistndmnda berikningar, vilka kommittén ansett nirmast bora
vara vigledande vid bedémande av banans ekonomiska birighet i de bida alterna-
tivfallen — Ostkustbanan, helt utbyggd, och en bana, avbruten vid Séderhamn —
framgdr, att for Ostkusthanan i dess helhet skulle vara att paréikna en trafikin-
komst, som icke blott tidckte ridntor 4 statslan och bankldn utan dessutom kunde
véntas limna en icke obetydlig avkastning & det egna kapitalet. Mot en brutto-
inkomst av 6,270,000 kronor svarar ndmligen en utgiftssumma av 5,263,000 kronor,
hari inberiknat réntor a upplanade medel och avskrivningar. Nettobehdllningen
skulle alltsa bliva 1,007,000 kronor.

A en bana Soderhamn—Hédrngsand ater stiller sig driftresultatet mindre
gynnsamt, i det att avkastningen, sedan vederbsrliga avskrivningar verkstillts,
visserligen skulle komma att forslda till tickande av réntorna & bankldnet men
ddremot endast i ringa man till bestridande av riintekostnaderna fér statsldnet
och 4nnu mindre kunde tinkas limna ndgon avkastning & det egna kapitalet.
Medan sammanlagda inkomsten i detta fall uppskattats till 3,770,000 kronor,
skulle utgifterna komma att uppga till 4,366,000 kronor, hiiri inbegripet 765,000
kronor i ridntor 4 statslan. D4 egentliga driftkostnader, avskrivningar och réntor
4 aundra ldn 4n statsldnet sammanlagt uppgd till 3,601,000 kronor, aterstir alltsd
endast ett belopp av 169,000 kronor till avbetalningar 4 réntorna & statslanet.

Kommittén vill framhélla, att &ven under antagande av en ytterligare ned-
gang 1 den allmidnna prisnivan under den till grund fér berikningarna %iggande
kostnadsindex av 200 storsta sannolikhet dock synes foreligga for att inkomsten
fran banan, helt utbyggd, skall forsld till tickande av, férutom driftkostnader
och avskrivningar, jimvil rintor sdvil & bankldn som statslan, och detta dven
med en utbyggnadskostnad av 47 miljoner kronor och med ett upplinat kapital
av sammanlagt 28 miljoner kronor. Enligt vad verkstillda overslagsberikningar
* givit vid handen, torde sdlunda dven vid en prisnivd omkring 50 % hogre dn 1913
ars niva, eller alltsd vid en kostnadsindex av 150, kunna pédrdknas ett driftover-
skott fran banan, tillriéckligt till bestridande av vederborliga avskrivningar & an-
liggningen samt till forrdntning dessutom av dtminstone nyssnimnda linebelopp,
28 miljoner kronor.»

Kommittén har gjort fragan om Ostkustbanans inverkan pd trafiken
pd angrdansande jdarnvdgar till foremal for en séirskild unders6kning och
anfor 1 detta h#énseende, bland annat, féljande:

Av kommitténs genom siirskild sakkunnig utférda berikningar betriffande

trafikavledningen fran statens jdrnvdgar under olika forutsittningar framginge
bland annat, dels att, om banan byggdes till Gévle och de dubbla avgifterna i
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statens jﬁ.rnvﬁ%ars person- och godstrafik ar 1913 dvensom taxekommitténs forslag
till bestdmmelser angiende samtrafiksviigarna tillimpades samt UEpsala—Giivle
jérnvig, Ostkustbanan och Hirnosand—Sollefted jirnvig ansdges tillnora en trafik-
forvaltning, kunde en minskning i statens jirnvigars bruttoinkomst 4 2,950,000
kronor, ddrav 1,850,000 kronor i godstrafik och 1,100,000 kronor i persontrafik,
beriknas uppkomma, dels att avledningen av trafik frin statens jirnvigar, om
banan byggdes till Stéderhamn och liknande avgifter lades till grund for utred-
ningen, kunde beriknas medféra en minskad arlig bruttoinkomst for statens jirn-
vigar .av 1,070,000 kronor, ddrav 780,000 kromor i godstrafik och 290,000 kronor
i persontrafik.

Om den vid taxekommitténs forslag fogade reservationen angdende berak-
ning av 30 overgangskilometer for bestimmande av samtrafiksvéigarna vid gods-
trafiken bleve gillande, skulle i forra alternativfallet, d. v.s. 4 en bana Gdvle—
Hirnosand, bruttoforlusten for statens jirnvigar genom avledd godstrafik nedgéa
till omkring 1,350,000 kronor, varvid alltsi den totala bruttofsrlusten skulle
komma att uppga till cirka 2,450,000 kronor. I det senare alternativfallet, d. v.s.
4 en vid Soderhamn avbruten bana, medférde ett godtagande av denna reservation
ddremoét en forindring pd endast c:a 60,000 kronor.

Fran den bruttoforlust for statens jarnvigar, som silunda skulle uppstd
genom Ostkustbanans tillkomst, méste man emellertid for att erhdlla en uppfatt-
ning om den verkliga forlusten eller nettofériusten avdraga dels den genom trafik-
avledningen uppkommande minskningen i statens jarnvigars driftkostnader, dels
den minskning i statens. jarnvigars kostnader for underhall och forvaltning av
blivande foreningsstationer vid Soderhamn, Hudiksvall och Sundsvall, vilken
skulle uppkomma sivil dirigenom att ndmnda stationer forvandlas fran slut- till
genomgédngsstationer, som dirigenom att kostnaderna for stationerna i fraga till
storre delen overtoges av Ostkustbanan, dels den ersittning for forlorad trafik,
som Ostkustbanan och andra enskilda jirnvigar skulle fi att erligga till statens
jarnvagar enligt taxekommitténs forslag, enligt vilket trafikavledningen vore be-
riknad, dels slutligen de inkomster, som statens jirnviigar kunde erhilla genom
trafikutbyte med Ostkustbanan.

Pi grundval av verkstdllda berikningar kunde nettoférlusten for statens
jarnvigar siffermissigt uttryckas silunda, att om Ostkustbanan byggdes till Givle,
statens jarnvigar under forsta f{rafikdret genom trafikavledningar skulle géra en
forlust pa 450,000 kronor antingen taxekommitténs forslag eller ovanndmnda
reservation bleve gillande, under det att, om banan stannar i Siéderhamn, en vinst
for statens jirnvigar av c:a 150,000 kronor skulle uppkomma genom de fordndrade
trafikforhallandena.

Under forutsittning att indragning av ett nattdgspar kunde ske, ifall banan
byggdes till Gavle, skulle forstndmnda forlustsiffra minskas till 225,000 kronor.

Vid berikning av nettoforlusten for foljande dr maste hinsyn tagas till
att enligt taxekommitténs forslag den for trafikavledningar under forsta aret ut-
giende ersittningen skulle komma att minskas med 10 % for varje féljande dr,
till dess den slutligen upphorde. Jamsides med denna sinkning av ersittnings-
beloppet komme emellertid trafikutbytet banorna emellan att tkas.

Enligt kommitténs mening kunde inkomsten genom sagda trafikutbyte icke
siffermissigt beriknas. Patagligt torde dock vara, att trafikutbytet mellan statens
hela jirnvigsnit 4 ena sidan samt Oskustbanan med dess titt befolkade och ut-
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vecklingskraftiga omrdde & den andra borde bliva av betydande omfattning, och
det syntes kommittén icke alltfor optimistiskt att forutsatta, att statens jérnvigar
genom detta trafikutbyte kunde si sminingom tillforas en ny inkomst, tillricklig
att uppvéiga den genom trafikavledningen uppkomna nettoforlusten, i den man

denna icke bleve pi ovan angivet sitt ersatt av Ostkustbanan och andra enskilda
jérnvigar.

en forlust for statens jarmvigar, som likvil kunde kvarstd, vore dock
icke liktydig med en motsvarande statsekonomisk forlust, da statskassan kunde
beriknas komma att tillforas okade direkta och indirekta skatter genom den ut-
veckling av storindustrien och niringslivet i allménhet, som med sikerhet kunde
forvintas bliva en foljd av Ostkustbanans tillkomst.

Med stod av den salunda verkstillda utredningen angéende trafik-
avledningen fran statens jirnvigar har kommittén som sin mening uttalat,
att nimnda avledning icke synes vara av den betydelse, att den for sig
tagen borde fa forhindra Ostkustbanans tillkomst eller Gva nagot storre
inflytande vid valet mellan de bada jimférda alternativen. )

Till belysande av den allmdnna - jarnvigsekonomiska betydelsen av
samtliga berérda jirnviigars driftresultat i de bada alternativfallen, att
Ostkustbanan bygges till Givle eller till Stderhamn, i den man resul-
tatet ansetts kunna® beriiknas, har efterfsljande tabla, avseende en pris-
niva av 200 och 1918 ars dubbla trafikavgifter, blivit uppstilld. (Huvud-
siffrorna avse taxekommitténs majoritets forslag angdende 20 Gvergangs-
kilometer. De inom parentes angivna siffrorna avse diiremot reservationen
angdende 30 Overgangskilometer.)

Vinst betecknas hiirvid med -, forlust med —.

Ostkustbanan Ostkustbanan av-
bygges till Givle. brytes i Séderhamn.
Kronor. Kronor.

|

| Nettobehallning eller forlust & Ostkustbapan . . . . . + 1,007,000 | — - — 596,000 l —

(+ 887,000 | —) (— 620,000
Nettobehdllning eller forlust & andra enskilda jarnvigar,
uppskattad efter samma procenttal & tillférd eller avy- | l
ledd trafik, som ovan antagits. . . . . . . . . . . + 421,000 | — - 11,000 | —
(+ 341,000 | —) (= 11,000 | —
Vinst eller forlust for statens jirnvigar enligt forestd- |
ende berikningar, exclusive ersittningar frin andra
jérnvigar och nettobehillning av uppkommen ny trafik
och under antagande, att ingen indragning av nattig

Ranske . . . . . . ... ... — 1,100,000 | — —~ 100,000 | —
(— 900,000 | —) (= 76000 | —)
Summa kronor + 328,000 | — — 707,000 | —

(+ 328000 | —) (~ 707,000 | —)
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Skillnaden, eller 1,035,000 kronor, till foérdel for Oskustbanan,
byggd till Gévle, kunde, sdger kommittén, sigas vara ett uttryck for de bada
alternativforslagens jirnviigsekonomiska betydelse i foérhallande till var-
andra. Kommittén anfér i detta héinseende ytterligare féljande:

»Detta resultat kommer naturligen att fi betydelse for statens jirnvigars
ekonomi, om och nir en statsinlosen av ifrdgavarande enskilda jﬁrnvﬁgarri{an
komma att dga rum.

Om en tillforlitlig berdkning av minskningen i transportarbete i de olika
alternativfallen kunde utforas, skulle man erhélla en uppfattning om den national-
ekonomiska besparing, som i detta avseende skulle uppsti genom trafikvigarnas
forandring.

En beriakning angdende transportarbetet &r, sisom ovan angivits, redan
utférd genom jdrnvigsstyrelsens forsorg betridffande den trafik, som skulle avledas
frin statens jiarnvagar.

Aven kommittén har latit utféra dylika berdkningar, men enligt uttalande
av kommitténs sakkunnige pd omrddet har minskningen i transportarbete for den
stora nya trafik, som skulle uppstd vid Ostkustbanans byggande till Soderhamn
och som skulle komma att framféras olika vigar i nsmnda alternativfall, icke
kunnat pa ett nojaktigt sétt uppskattas. Ehuru utredningen, om denna betydande
trafik uteslutes, ldmnar en skev bild av forhdllandena, har kommittén dock be-
riknat den besparing i transportarbete, som skulle uppkomma for enbart den fran
nuvarande jédrnvidgar avledda trafiken, och dérvid funnit, att denna besparing
skulle for varje miljon av byggnadskapitalet uppgd till omkring 336,000 person-
och tonkilometer, om banan bygges till Gévle, och 217,000 person- och tonkilo-
meter, om banan stannar i Soéderhamn. (Enligt den trafikekonomiska utredningen
inbesparas nédmligen av den genom Ostkustbanans tillkomst frdn nuvarande jérn-
vigar avledda trafiken 15,8 miljoner person- och tonkilometer i transportarbete,
om banan bygges till Gévle, och 8,8 miljoner person- och tonkilometer, om banan
avbrytes vig Soderhamn.)»

I fortséittningen av sitt betdnkande ldmnar kommittén en redo-
gorelse for vissa av kommittén forda underhandlingar med styrelsen for
Uppsala—@Giivle jiarnviigsaktiebolag och ett pa grundval av dessa under-
handlingar upprittat och av bolagsstyrelsen godként forslag till avtal
om statsinlésen av Uppsala—Givle jarnvig.

Efter att hava erinrat, hurusom kommittén till uppfyllande av
vissa av 1920 ars riksdag i dmnet givna direktiv under hosten 1920
genom for detta &ndamal utsedda delegerade trétt i underhandlingar med
representanter for ndmnda jdrnvigs dgare, Uppsala—Givle jérnvigs-
aktiebolag, anfér kommittén vidare:

Under de salunda forda overliggningarna konstaterades inledningsvis, att
anledning icke for nirvarande forelige att soka &stadkomma en 6verenskommelse
om statens direkta forvirvande av dispositionsrdtten till banan genom ett inkép
av antingen sjidlva anlidggningen i dess helhet eller ock viss stérre del av aktierna

Avtal an-
gdende
statsinlosen
av Uppsala
—Gavle
jdrnvdg.
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i jarnvigsaktiebolaget. Gentemot tanken pid ett aktieforvirv framholls ocksd fran
kommittédelegerades sida, att ndppeligen till skiligt pris si stort antal aktier
skulle kunna uppbringas, att trygghet kunde beredas foér att bestimmanderitten
over banan i erforderlig grad komme att 6vergd pa staten.

I fortsittningen gingo darfér underhandlingarna ut pd en undersokning
av genomftrbarheten av ett avtal mellan statsverket och Uppsala—Givle jirn-
vigsaktiebolag av sddan beskaffenhet, att detsamma, utan att omedelbart binda
staten for ett ink6p av banan, dock under en avsevird framtid skulle mojliggora
for staten att, om sd befunnes biéra ske, forvirva jirnvagen till skiligt pris.

Med utgingspunkt frin det erbjudande rérande framtida rdtt for staten
att inlésa Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolag, som for frimjande av Ostkust-
banans fardighyggande gjordes av bolaget i sammanhang med Ostkustbanefragans
behandling vid 1920 ars riksdag, togs darvid i overvigande, huruvida icke genom
en revision av dettas innehdll ett forslag till inlgsningsbestimmelser skulle kunna
dstadkommas, varom enighet kunde vinnas.

De i sidant syfte vidare forda underhandlingarna resulterade i ett avtals-
forslag, som styrelsen for Uppsala—Givle jarnvigsaktiebolag enligt skriftligt
meddelande till kommittén den 16 februari 1921 forklarade sig i princip godtaga,
under forbehdll dock att detsamma vunne #ven bolagsstimmans godrl)iéinnande.
Samtidigt forklarade sig bolagsstyrelsen vilja faststilla nidgon tid, inom vilken
avtalet skulle vara inganget for att vara for bolaget bindande, och syntes denna
tid kunpa bestimmas intill den 1 september 1922.

K extra bolagsstimma den 29 mars 1921 godkande Uppsala—Givle jirn-
vigsaktiebolag ifrdgavarande forslag till avtal mellan bolaget och staten, och &
ordinarie bolagsstdmma den 18 maj 1921 beslutade bolaget bifalla berorda, av
extra bolagsstimman forut godkinda forslag.

Radhusritten i Uppsala, hos vilken en representant for minoriteten bland
de rostande efter stimning yrkat, att bolagsstimmans beslut skulle forklaras icke
vara giltigt, hade emellertid i dom den 26 september 1921 utlatit sig, att, da
bolagsstimman icke kunde sigas hava genom omférmilda beslut forfogat dver
tillgangar for &ndamdil, som uppenbarligen varit for bolagets verksamhet frim-
mande, och annan grund for klandrade beslutets undanréjande ej aberopats,
bleve kiromélet av rddhusritten ogillat, varforutom kiranden forpliktades att
ersitta svarandebolagets kostnader & rittegingen.

Mot rddhusrittens dom hade talan fullféljts.

Pd begéiran av kommittén och i syfte att kommittéuppdragets fullgsrande
icke métte onodigt fordrojas hade emellertid bolagsstyrelsen till kommittén gver-
limnat ifrdgavarande avtalsforslag i tvd exemplar, forsedda med bolagsstyrelsens
den 29 december 1921 & bolagets vignar gjorda underskrifter.

Betriffande innehallet av det salunda uppgjorda avtalet fir jag
héinvisa till kommitténs betinkande och de dir av kommittén till avtalet
fogade erinringarna, av vilka jag dock anser mig bora hir nedan &ter-
giva foljande:

I motsats till de av Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolag ar 1920 erbjudna

inlésningsvillkoren forutsatte avtalet icke for sin giltighet ett fullbordande av
Ostkustbanan, om ock huvudmotivet varit intresset for Ostkustbanans forverk-
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ligande. Och #4ven om saledes en statsinlosen av Uppsala—Givle jirnvig under
annan férutsittning for niérvarande knappast voro ifrdgasatt, borde uppmirk-
sammas, hurusom ifrigavarande nya avta{)sft')rslag vore i formellt hinseende till
sitt innehall fullt fristdende fran sporsmalet om Ostkustbanans tillkomst.

Fransett nyssnimnda sdlunda vidtagna forindring ldge den grundldggande
skillnaden mellan det nya avtalsforslaget och bolagets {idigare anbud diri, att
loseskillingen enligt det nu féreliggande forslaget skulle bestimmas allenast till
jarnvigens fulla varde, sadant begreppet fullt vdrde fattas i gillande expropria-
tionslag. Detta méste givetvis ur statsverkets synpunkt anses innebira en hogst
visentlig forbittring i férballande till det tidigare anbudet, vari hade forutsatts,
att loseskillingen skulle berdknas till en och en halv gdng inlésningsforemalets
virde, beriknat antingen efter virdering av gode m#n eller ock efter kapitali-
sering av nettoinkomsten.

For den blivande uppskattningen av anlﬁg§ningens virde gillde, enligt
sista stycket av T:o av avtalsforslaget, den betydelsefulla inskrdnkningen, att
hénsyn ej finge tagas till okning 1 banans affirsvirde, som kunde uppkomma
genom den trafik, som tillfsrdes jdrnvidgen genom tillkomsten av och samman-
bindningen med Ostkustbanan.

1 7:0 av avtalsforslaget hade jdrnvdgsbolaget tillforsikrats ritt att vid en
eventuell inlosen av jirnvigen pd ndrmare angivet sitt erhdlla ersdttning for de
aktier, som av bolaget tecknats i Ostkustbanebolaget dvensom vissa andra bolag,
som kunde hava tritt i stillet for nyssnimnda bolag. I stdllet skulle den ritt,
som tillkomme bolaget pd grund av dessa aktier, overlitas pd statsverket. Ett
inférande av denna bestimmelse, vilken hade sin motsvarighet i de tidigare av
bolaget erbjudna villkoren, hade kommittérade icke velat motsitta sig. Om nim-
ligen, sdsom foreslagits, vid en blivande inlosen av Uppsala—Gévle jirnvidg hinsyn
ej finge tagas till den virdestegring, som Ostkustbanan kunde hava medfort, samt
bolaget sdlunda ginge miste om de mojligheter till den indirekta vinst i form av
okad trafik & den egna jarnvigsanliggningen, som bolaget riknat med, d4 ifriga-
varande aktier tecknades, torde det icke utan fog kunna av bolaget giras gillande
vissa ansprak pa att staten i stillet overtoge aktierna. Uppmirksammas méste
ock, hurusom det finge anses sdsom ett berittigat onskemal frin bolagets sida
att 1 sammanhang med avstdendet av sjilva jarnvigsanliggningen dven kunna
avveckla sitt intresseskap i Ostkustbanebolaget.

Eburu avtalet formellt vore fristdende frén sporsmalet om Ostkustbanans
tillkomst, hade detsamma dock icke ansetts bora givas lingre giltighetstid #n
tjugu &r eller den tid, som synts erforderlig for att tillrdckligt rddrum skulle
foreligga for staten att med hinsyn till Ostkustbanefrigans utveckling i ena eller
andra riktningen avgéra, huruvida en inlésen av Uppsala—Giavle jirnvig borde
ifragakomma.

I sitt slutliga yttrande limnar kommittén till en bérjan en samman- EKommit-
fattande o6versikt om den stiandpunkt, som fran statens och dess myn- “f;/’i"h?‘l;"g;g“
digheters sida intagits under det forberedande planléiggandet av Ostkust-.
baneforetaget samt vid koncessionens beviljande dvensom 1 fortséttningen,
da fraga varit om statens medverkan vid foretagets finansiering. Kom-
mittén yttrar i sddant hénseende:
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»Det mé till en borjan framhallas, att redan si tidigt som pa 1860- och
1870-talen, dé Norra stambanans strickning bestimdes, dess framdragande sisom
kustbana var allvarligt pa tal, och nir Norra stambanen sedermera av bland
annat strategiska skil erholl sin nuvarande strickning, ansigos i varje fall kra-
ven pi en kustbana si berittigade, att det endast betraktades som en tids-
friga, di en sidan bana borde komma till stdnd som ett komplement till Norra
stambanan.

D& i fortsittningen omkring dr 1900 det efter omfattande forarbeten lyc-
kades att ena de foreliggande detaljprojekten om anliggande av lokala banor ut-
med kusten fran respektive stider kring forslaget om en enda genomgaende bana,
rénte denna plan stort gillande fran vederborande myndigheters sida. I sitt ytt-
rande over ﬁoncessionsansékningen framholl silunda jarnvigsstyrelsen, som tidi-
gare 1 mitten pa 1890-talet funnit sig béra avstyrka ett fran lokalt hall fram-
kommet ferslag om anliggande av en statsbana Hirnosand —Sundsvall, att Ost-
kustbanan borde byggas med tanke pd, att den en géng skulle bliva en link i
en sammanhéngande statsbana Uppsala—G#vle—Sundsvall—Hiarnosand —Solleftes.
Férst om hela denna stricka vore i statens hand kunde man forvinta, att en
okad trafik skulle i viss man kunna ldmna ersittning for den ogynnsamma in-
verkan pa statsbanornas ekonomi, som Ostkustbanans tillkomst maste medfora.
De transaktioner, som voro forknippade med ett si viktigt kop som forvirvet av
Uppsala—Gévle och Hirnssand—Sollefted jarnvigar, kunde emellertid, yttrade
styrelsen vidare, ej tinkas pa flera &r bliva genomfsrda, och att under dessa ar
forhindra enskilda att anligga och trafikera den féreslagna banan skulle vara att
otillborligt tillbakahdlla lokala intressen, som enligt remisshandlingarna vore
védsentligt forbundna med Ostkustbanans snara byggande. Och i sjilva verket
vore det, fortsatte styrelsen, for vinnande av det viktiga malet, att den genaste
viigen frén Stockholm till mellersta och sédra Norrland bleve en statsbana, inga-
lunda nodvindigt, att Ostkustbanan fran bérjan byggdes sisom sidan. Det vore
tillrackligt, om staten inom rimlig tid inképte den pa rimliga villkor, for vilket
dndamal jarnvigsstyrelsen forutsatte, att i en blivan]f)ie koncession vanliga villkor
om inkopsritt skulf; intagas.

De silunda av jarnvigsstyrelsen framhillna synpunkterna kommo till
ytterligare uttryck i den &r 1903 beviljade koncessionen, diri de tekniska be-
stimmelserna rérande banans anliggande gdvos en stringare avfattning én i kon-
cessionsansdkningen forutsatts och diri inlosningsvillkoren visentligt skirptes
jimvil utdver jarnvigsstyrelsens forslag, allt i tydligt syfte att underlatta banans
framtida forvirvande till staten. D4 koncessionshavarna sedermera ar 1905 for
att underlitta foretagets fullfsljande sokte vissa littnader med avseende & de
tekniska bestdmmelserna, mottes detta forslag av betinkligheter fran vederborande
myndigheters sida. De lindringar, som beviljades, blevo icke av storre omfatt-
ning &n att byggnadsplanen alltjimt kom att avse en jirnvig av statsbanetyp.

Det synes kommittén otvivelaktigt, att den stindpunkt, som salunda fran
statens sida frin borjan intagits gentemot foretaget, varit tgnad att framkalla
forhoppningar om intresse fran statens sida i fortsdttningen. Sirskilt de osed-
vanligt stringa inlosningsbestdmmelserna synas gora det forklarligt, att bolaget
ansett sig bora vinda sig till staten, d4 det gallt att erhalla hjilp med finansie-
ringen av foretaget. Det hor uppmirksammas, hurusom bolaget ar 1911, under
aberopande av svarigheterna att anskaffa enskilt kapital, hos Kungl. Maj:t sokte
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lindring i dessa bestimmelser. Denna bolagets framstdllning, vilken tillstyrktes
av myndigheterna, forblev emellertid beroende pi Kungl. Maj:ts prévning, tills
den ar 1916 4&terkallades, sedan finansieringsfrigan kommit i annat lige, bland
annat genom det ar 1913 beviljade statsldnet.

De gjorda framstidllningarna om statslan hava alltid motts med stor for-
stdelse frdn statsmakternas sida, och de 1 #mnet fattade besluten hava inneburit
et erkdnnande av den sidrstillning, som Ostkustbanan intoge i jamforelse med
flertalet andra enskilda jirnvigsforetag. Bolagets forsta ansskan om statsunder-
stod gjordes pd varen 1809. Denna anstkan, som aldrig kom att féranleda nigon
groposition, avsdg ett statslin av 14 miljoner kronor, med vilket belopp jimte

et egna kapitalet, 7,700,000 kronor, foretaget dd ansdgs kunna fullbordas. Stats-
utskottet, som pd grund av vickta motioner hade att yttra sig i d@mnet; fann sig
visserligen for det ddavarande béra avstyrka framstidllningen, men stillde sig trots
beloppets storlek och trots att det forutsattes, att all erforderlig kredit skulle
limnas av staten, dock icke helt avvisande till densamma, ehuru utskottet fram-
holl behovet av sikrare kostnadsberdkningar och bidttre u’credninii ovrigt. Fordran
pd sddan utredning vore, erinrade utskottet, i detta fall s4 mycket mera péakallad,
som hir ifrégasattes ett lineunderstsd, vilket icke blott i och for sig vore synner-
ligen betydande utan #ven visentligt 6verstege den statens andel i anliggnings-
kostnaden, som eljest vore vanlig.

De bétinkligheter, som sdlunda vid detta tillfdlle och senare framkommit
mot vad som begirts i ldneunderstéd, hade sd gott som genomgéende fororsakats
icke av foreliggande tveksamhet om sjdlva behovet av banan, vars tillkomst i
stillet ansetts Onsklig sdsom ett led i vart stambanevisens utveckling, utan av
uppkomna o6nskemdl om stérre klarhet rorande sittet for banbyggets bedrivande
och de lampliga formerna for dess finansiering. 1 detta hinseende ansége sig kom-
mittén sirskilt bora erinra om 1920 ars riksdags i dmnet gjorda uttalanden, vilka
inneburo, att riksdagen funne Ostkustbanan i hog grad fortjint av statens med-
verkan till foretagets forverkligande men att frdgan tarvade ndrmare utredning
sdvil betriffande den allménna planen for jirnvdgsanliggningen som ock sirskilt
om s#ttet for ndmnda medverkan.

Efter att sammanfattningsvis hava erinrat om de allminna skil
med avseende & trafikomradets nuvarande gestaltning, befolknings- och
kommunikationsférhallanden, som talade for banans snara fardigstidllande,
framhaller kommittén, att den l6sning, som dédrvidlag framfor andra borde
komma i friga, vore ett utbyggande av hela banan utan avbrott. Fére-
tagna ingdende undersokningar rorande andra projekt hade némligen, pa
siatt 1 betdnkandet n#rmare pavisas, givit vid handen, att dessa skulle
medfora forhallandevis sa stora kostnader for staten och bliva sa foga
ekonomiskt birkraftiga, att de maste forkastas.

Betriffande det salunda av kommittén forordade forslaget anfor
kommittén direfter féljande:

»Det enda alternativ, som synts kommittén ekonomiskt genomférbart, utgor

det i tekniska utredningen angivna alternativet 1 a eller banans utbyggande i hela
dess lingd under ett begrdnsat antal &r under den nirmaste tiden for en berdknad
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totalkostnad av 47 miljoner kronor, att bestridas med 19 miljoner kronor eget
kapital, 14 miljoner kronor bankldn och 14 miljoner kronor statslin, av vilket
sistnimnda belopp 3 miljoner kronor redan beviljats och enligt medgivande av
1920 4rs riksdag ocksd till stor del lyftats. Sdsom tidigare gillt betraffande
Ostkustbanan, skulle statslénet med avseende & inteckningssikerheten komma att
bliva placerat efter bankldnet. Under antagande av ett banklin till belopp av
14 miljoner kronor och ett statslan av likaledes 14 miljoner kronor (inberiknat
redan beviljat belopp av 3 miljoner kronor) skulle alltsd inteckningssidkerheten
for statsldnet komma att ligga mellan 30 och 60 % av byggnadskostnaden, 47
miljoner kronor. Till jamforelse ma dirvid ndmnas, hurusom ldn frdn allminna

drnvigslinefonden beviljas intill 50 % av byggnadskostnaderna, dock endast mot
{)ﬁsta forméansriatt. For byggandet av vissa grédnsbanor i vistra Sverige finnes en
srskild ldnefond inr#ttad, tran vilket lan likaledes mot botteninteckning beviljas
intill 75 %.

Enligt den uppgjorda byggnadsplanen skulle bandelen Ljusne—Stugsund
(Soderhamn) oppras for trafik 1 december 1922, bandelen Iggesund—Hudiksvall i
december 1923, bandelem Sundsvall—Hé#rnosand i december 1924, bandelen Stug-
sund (Stoderbamn)—Sundsvall i december 1926 och bandelen Gé#vle—Ijusne i de-
cember 1927,

Betriffande mojligheterna till detta byggnadskapitals forrintning far kom-
mittén h#nvisa till den trafikekonomiska utredningen. Denna har givetvis méist
grundas pa vissa antagna prisnivd- och konjunkturforutsiéttningar, vilka visser-
ligen kunna undergd relativa fordandringar, men dock synas utgora ett tillfreds-
stillande underlag for en riantabilitetsberdkning. Enligt dessa antaganden skulle
redan nagra fi ar efter banans fullbordande — eller med tillimpning av den for
alternativ 1a uppgjorda byggnadsplanen omkring ar 1930 — fran banan kunna
pariknas en tratikinkomst, som icke blott tdckte driftkostnaderna och mujlig-
gjorde avskrivningar utan dven vore tillracklig for bestridande av ridntor & alla
lan och dessutom kunde vintas limna en icke obetydlig avkastning & det egna
kapitalet. Kommitténs trafiksakkunniga ledaméter hava vid ingdende granskning
funnit berikningarna over pardknelig trafik utmirka sig av en strivan att rikna
lagt. Uppmirksammas ma, att de foreliggande siffrorna tver beréiknad trafik héin-
fora sig till redan uppnédda befolkningssiffror och industriernas nuvarande pro-
duktion — med bortseende dock fran de av nuvarande depression foranledda in-
skrankningarna i tillverkningen ~— och att man silunda, i motsats till tidigare
berdkningar av liknande slag, sokt undvika att bygga pad framtidsmojligheter,
som kunna te sig mer eller mindre ovissa. Vad utgiftsberikningarna betriffar,
hava dessa till vinnande av mojligast tillforlitliga resultat uppgjorts detaljerat
och fristdende frin inkomstberikningarna och icke dstadkommits genom anviin-
dande av en viss antagen driftkostnadsprocent. Enligt kommitténs formenande
synas darfor goda utsikter foreligga for att det vid berdkningarna framkomna
resultatet skall kunna uppnds inom angiven tid.

Under hédnvisning till den trafikekonomiska utredningen fir kommittén
erinra, hurusom en av kommittén verkstdlld ingdende jimforelse frdn jarnvigs-
ekonomiska synpunkter och med avseende & transportarbete och resetider m. m.
mellan de bada alternativforslagen, Ostkustbanan, helt utbyggd, och banan, av-
bruten i So¢derhamn, synts giva vid handen, att det forstndmnda alternativet dr
overligset det senare i nu angivna hinseenden.
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Aven om kommittén anger, att vid bedémandet av ifrigavarande kommu-
nikationsspdrsmal rena statshanesynpunkter icke synas bora inverka bestimmande
Bé statsmakternas beslut i frigan, vill kommittén dock framhalla, att Ostkust-

anans anliggande sedan gammalt ansetts ingd sasom ett led i ett framsynt och
rationellt ordnande av norrlindska j#rnvigsnitet. Kommittén vill ddrvid sidrskilt
erinra, hurusom tack vare de for sjdlva Ostkustbanan gillande inlésningsbestim-
melserna det stir staten fritt att om och nir staten si finner limpligt inlosa an-
laggningen pd villkor, som mdste sigas i sdrskild hog grad vara till statens for-
mén. Genom det av Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolag godkinda, under vissa
forutsittningar gillande forslaget till avtal om ritt till statsinlésen av samma
jirnvig har nu en eventuell mojlighet ppnats for ett forvirvande jimvil av denna
bana utan alltfor betungande utligg fran statens sida, varvid sirskilt bor upp-
mirksammas kontraktets foreskrifrer om att ndgon ersittning till denna jirnvigs
ggare icke ma utgd for den virdeokning, som Ostkustbanans anliggande kan
komma att medfora for jirnvigen. Och vad den norra liénken, Harnssand—Sol-
lefted jdrnvig, betriffar, synas de for denna bana foreliggande inlosningsbestim-
melserna innebira tillfyllestgorande garantier for att densamma vid behov skall
kunna forvirvas till staten utan verbetalning.

Betriffande dédrefter finansieringen av %et av kommittén sdlunda forordade
forslaget om banans utbyggande i ett sammanhang forutsittes, att av hela det nu
beriknade byggnadskapitalet, 47 miljoner kronor, ett belopp av 19 miljoner kronor,
hari inbegripet icke uppsigbara rdntefria lan, finnes tillgingligt i eget kapital.
Enligt vad en foretagen granskning av bolagets ekonomiska stillning givit vid
handen, syntes knappast nagon tvekan foreligga om att bolage skall mikta dstad-
komma sistndmnda belopp.

Vidkommande den enskilda krediten péd intill 14 miljoner kronor md fram-
hallas, att ndgra mera ingdende forhandlingar rérande mojligheterna att erhdlla
banklan visserligen icke Aterupptagits efter det avbrott, som vid virldskrigets ut-
brott intridde i desamma. Det synes emellertid kommittén, som om, ddrest frdn
statens sida den av kommittén berdknade insatsen av intill 14 miljoner kronor
garanterades, inga ooverstigliga svdrigheter skola mdta for erhdllande av en en-
skild kredit 4 samma belopp, for vilket kan erbjudas botteninteckningarna i banan.
I varje fall har det synts kommittén bora ankomma pa staten att fatta slutlig
stindpunkt till den finansieringsfriga, varom statsmakterna fsranstaltat om ut-
redning, innan vederbérande enskilda kreditgivare intaga sin definitiva stillning
hirtill. Givetvis bor, innan ndgon del av statsldnet, utdver redan beviljade 3
miljoner kronor, utbetalas, bolagets finansieringsfriga i ovrigt vara ordnad.,

Kommittén erinrar dérefter, hurusom vid fragans avgorande icke
bor forbises de konsekvenser, som ett uppskjutande av statens stillnings-
tagande till densamma sannolikt skulle medfora, och anfér i detta hén-
seende f6ljande: :

Det méaste hallas for sannolikt att, direst icke frin statens sida redan inom
den allra nirmaste tiden limnas garantier for statens bistdnd i ovan angiven ut-
striickning, bolaget icke kan anskaffa tillrickliga medel for arbetenas bedrivande
i- fortsittningen, i det &terstdende kapital méste reserveras for betalande av bola-
gets skulder och omkostnader vid en eventuell avveckling. Det omedelbara ned-
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liggande av arbetena, som alltsd bleve sannolikt, skulle medfora, att den nuvarande
arbetsstyrkan, omkring 1,250 man, vars sysselsittande vid foretaget for ndrvarande
4r mojligt till stor del tack vare verkstillda inbetalningar av aktieteckningar frin
landsting och kommuner, bleve stilld utan arbete eller maste tverflyttas till sir-
skilt anordnade nodhjalpsarbeten. Genom att bolagets finanseringsfriga ordnades
skulle ddremot tillfille yppas icke blott till fortsatt arbete for dessa utan ock for
tterligare en stor arbetsstyrka, ddrest si av statsmakterna befunnes lampligt.
%etta medférde dock viss framflyttning av tiderna for statslinets utbetalande.

I anslutning till vad kommittén h#rovan anfort, vill kommittén till sist
framhalla, att enligt kommitténs formenande en tvekan frin statens sida att nu
taga det avgtrande steget, di det giller att lmna sin medverkan for finansiering-
en av Ostkustbanan, synes kommittén komma att medféra, att detta foretags
fullbordande till stor skada for dessa trakter och for landet i ovrigt uppskotes
pa obestimd framtid.

Enligt den av kommittén uppgjorda finansieringsplanen skulle i
statslin erfordras, férutom tidigare i avvaktan pa slutférandet av denna
utredning beviljade 3,000,000 kronor, ytterligare intill 11,000,000 kronor,
varav 3,000,000 kronor under ar 1923, 4,570,000 kronor under ar 1924
och 3,430,000 kronor under ar 1925; i vart och ett av fallen syntes dock
lanebeloppet erforderligt forst under senare halvaret.

Ifrdga om de bestimmelser, som borde gilla fér atnjutande av
ifragavarande linebelopp, sammanlagt hogst 14,000,000 kronor, borde enligt
kommitténs mening betriffande férst det redan beviljade statslanet,
3,000,000 kronor, de for &atnjutande av detta lan den 15 oktober 1920
meddelade villkoren tillsvidare bora bibehdllas oférandrade. Forst nir
framdeles fraga uppkommer om lyftande av vad som ytterligare kunde
komma att beviljas i statslan, torde de nuvarande provisoriska bestim-
melserna bora sittas ur kraft och i tillimpliga delar ersittas med de
bestimmelser, som befunnes béra utfirdas for senare beslutade lanebelopp.

Med avseende direfter a de foreskrifter, som borde uppstillas for
atnjutande av ldnet & hogst 11,000,000 kronor, har kommittén pa grund-
val av de villkor, som tidigare, den 4 februari 1916 och den 15 oktober
1920, av Kungl. Maj:t meddelats for ridtt for Ostkustbanans aktiebolag
att lyfta ldnet a 3,000,000 kronor, uppgjort férslag i sidant hinseende.

Déarvid hava iakttagits de avvikelser, som pakallats dels av kommitténs
forslag om beviljande av anstandsrinta under hela byggnadstiden, dels
ock av den i den tekniska utredningen férutsatta mojligheten av byggnads-
kostnadens nedgang under det beriiknade totalbeloppet, 47,000,000 kronor,
med dirav foljande sinkning av statslanet.

I sistndmnda hinseende skulle pA Kungl. Maj:t ankomma att, nir
skdl dartill kunde anses foreligga, hos bolaget pafordra uppgorande av
nytt kostnadsforslag for banan i och foér slutligt faststillande av lane-
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beloppet. Direst det dirvid befunnes, att foretaget kunde slutioras for
en kostnad, understigande den senast beriknade, 47,000,000 kronor, skulle av
vad som Overskiote 19,000,000 kronor, allenast hélften, dock minst, inbe-
riknat tidigare beviljat belopp, 3,000,000 kronor, sammanlagt 10,000,000
kronor, utga som statslan.

Sisom ytterligare villkor skulle komma, att bolaget, innan nagon
del av lanebeloppet utbetalades, kunde visa, att det av Uppsala—Gévle
jirnvigsaktiebolag fattade bolagsstimmobeslutet om godkidnnande for
bolagets del av forslaget om avtal om ritt till statsinlosen av denna
jirnvig genom laga kraftvunnen dom forklarats giltigt.

Dirjimte borde foreskrivas, att bolaget skulle nedliigga i jarnvigen
det belopp, 19,000,000 kronor, varéver bolaget enligt finansieringsplanen
skulle disponera, samt att innan nigon del av ifrdgavarande ytterligare
statslan 4 hogst 11,000,000 kronor utbetalades, bolaget skulle av eget
kapital hava nedlagt i foretaget, kontant eller i prestanda, sammanlagt
minst 16,000,000 kronor, d. v. s. det belopp, varéver bolaget for sidant
andamal kunde tinkas forfoga, sedan kapital, erforderligt for arbetsred-
skap och rorelsens bedrivande i §vrigt, reserverats.

Kommitténs hemstillan #r alltsd, att Kungl. Maj:t dels ville god-
kinna och lata & statens vdgnar underteckna ifragavarande avtal om rétt
till statsinlosen dv Uppsala—Givle jarnvig, dels ock matte foresld 1922
ars riksdag att &t Ostkustbanans aktiebolag, utéver tidigare beviljade
belopp av 3 miljoner kronor, i ytterligare statsldn bevilja ett belopp av
intill 11 miljoner kronor, att utga i poster och pa villkor, som hérovan
angivits.

Statens arbetsloshetskommission har i sitt yttrande framhéllit, att
ett utokande av arbetslosheten i av ifrdgavarande jirnvigsbygge berdrda
trakter, med de betungande kostnader foér stat och kommun, som dédrav
med siikerhet bleve f6ljden, under nuvarande forhallanden maéste anses
synnerligen betinkligt. Kommissionen har darfér pa det livligaste till-
styrkt, att om sadant dven ur andra mera avgbérande synpunkter kunde
finnas tiHradligt, av kommittén framférda forslag, i den mén desamma
vore av betydelse vid bekdmpandet av nu rddande arbetsloshet, mitte
vinna Kungl. Maj:ts beaktande.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har dven tillstyrkt kommittéfor-
slaget, da den verkstdllda utredningen adagalagt noédvéndigheten av
byggande snarast mdojligt av den alltfor linge fordréjda Ostkustbanan
samt didrjimte genom j&rnvigsarbetet skulle beredas arbetstillfille for en
méngd arbetslosa.

Statens ar-
bets/sshats-
kommission.

Vig- och
vattenbygg-
nadsstyrel-

sen.



Stats-
kontoret.

Fullmdktige
i riksgdlds-
kontoret.

22 Kungl. Maj:ts proposition nr 244

Statskontoret har yttrat:

Av den trafikekonomiska utredning, som kommittén forebragt, finge anses
framgd, att statsmakternas medverkan for Ostkustbanans fullbordande borde ifriga-
komma allenast under forutsittning, att banan i ett sammanhang helt utbyggdes.

Statskontoret vore givetvis icke i tillfille att bilda sig ndgon pa egna un-
dersokningar grundad uppfattning om tillforlitligheten av vare sig de uppgivna
kostnaderna fér banans utbyggande eller den trafikekonomiska berdkningen av
den blivande jirnvigsdriften, utan méste dmbetsverket vid bedsmandet av fragan,
huruvida den sikerhet, som erbjodes for det ifrigasatta statslanet, kunde anses
betryggande, utgd frin att de av kommitten framlagda berakningarna vore
tillforlitliga.

I utlitanden den 6 mars 1913 och den 12 februari 1920 hade vil stats-
kontoret med hansyn till lanebeloppens storlek och beskaffenheten av erbjuden
sidkerhet uttalat betinkligheter mot d4 foreliggande framstdllningar om statslén;
och liknande betinkligheter syntes kunna uppstillas dven betriffande det nu
framstillda forslaget om ytterligare statslan. Men hela frigan om Ostkustbanans
fullbordande syntes genom den av kommittén verkstillda, mera ingdende utred-
ningen angédende &terstdende byggnadskostnader och banans trafikekonomiska
stﬁﬁning hava kommit i ett i viss min forindrat lige, sirskilt med hinsyn
dértill att foretaget, ddrest de av kommittén framlagda kostnadsberikningarna
m. m. visade sig tillforlitliga, torde fi anses vara ekonomiskt barkraftigt.

Pa grund hirav och da banans firdigbyggande under den nirmaste fram-
tiden ur flera synpunkter méste anses vara av ett betydande allmént intresse,
funne sig statskontoret, om #&n den erbjudna sikerheten knappast kunde anses
innebdra samma grad av trygghet, som forut i liknande fall pligat krivas for
beviljande av statslan, och ehurn den féreslagna bananliggningen svarligen kunde
undgd att medféra en direkt minskning i trafikinkomsterna frin vissa delar av
statsbaneniitet, icke bora avstyrka, att for utbyggande i sin helhet av Ostkust-
banan beviljades ett ytterligare statsldn av hogst 11,000,000 kronor, att utga pa sttt
och under villkor, som kommittén foreslagit.

Fullméktige i riksgdldskontoret hava forklarat sig ej kunna till-
styrka kommittéforslaget.

Fullmiktige hava till en borjan siffermissigt belyst den under senaste aren
intrdffade okningen i statens fonderade skuld och erinrat om de stora belopp,
som for den nirmaste framtiden ytterligare behtvde upplénas, och hava fullmik-
tige redan ur dessa synpunkter uttalat sina betﬁnkliggeter mot forslaget. Dessa
betinkligheter skirptes ytterligare av tvd omsténdigheter, vard fullmiktige i sina
tidigare yttranden i 4mnet fist uppmirksamheten, nimligen dels bolagets for-
héllandevis ringa egna kapital, dels OC]l)i den otillfredsstillande inteckningssikerhet,
som erbjodes. Den for laneunderstsd fran allménna jirnvigslinefonden uppstillda
forutsittningen om skyldighet att disponera ett eget kapital, uppgéende till minst
halva anléggningskostnaden, hade till syfte och 4ven visentligen bidragit till att
bereda tkad trygghet betriffande soliditeten hos vederbsrande foretag, och till-
ricklig anledning att eftergiva detta krav syntes ej foreligga. Proportionen mellan
statslin och pd annat sitt anskaffat kapital hade dven enligt den foreliggande
finansieringsplanen ytterligare forsimrats gent emot vad enligt tidigare forslag
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varit fallet. I hiéndelse det nu ifragasatta statslinet skulle komma att beviljas,
ansé%e fullméktige for ovrigt den mojligheten ej vare utesluten, att ansprik pi 4n
ytterligare understod fran statens sida kunde komma att framstillas. Enligt full-
miktiges mening kunde det ndmligen stirskilt under nuvarande ekonomiska for-
hallanden ingalunda anses sikert, att bolaget skulle bliva i stind att anskaffa den
for foretagets slutforande erforderliga enskilda krediten. Skulle detta ej alls eller en-
dast till en del lyckas och, sisom sannolikt syntes vara, bolagets eget kapital ej kun-
de ytterligare okas, aterstode for bolaget uppenbarligen ej annat &n att hos stats-
makterna gora framstillning om ytterligare understod, for att foretaget skulle kunna
1 avsedd utstrickning fullféljas. I sddant fall vore visserligen statsimakterna for-
mellt oférhindrade att avsla framstillningen, men i realiteten torde ett bifall till den
nu foreliggande framstillningen vara att betrakta nira nog som en utfistelse fran
statens sida att tillse, att foretaget bringades till fullbordan. Betriffande den er-
hillna sikerheten for lanet kunde fullméktige i betraktande av den ovisshet i friga
om jarnvigsforetagets framtida bdrighet, som oaktat de av kommittén forebragta
gynnsamma trafikberikningarna enligt fullmiéktiges mening maste anses foreligga,
e) annat #n betrakta sikerheten sdsom for staten foga tillfredsstillande.

Om Ostkustbanan komme till utfésrande i hela sin strickning, hade man
att rdkna med sannolikheten av en framtida statsinlésen av sivil denna bana
som Uppsala—Givle jirnvdg och dven Harnosand—Sollefted jirnvig. Ett stats-
inkép av ifrdgavarande jarnvigar medforde dock en hogst betydande ¢kning av
statens skuldborda och vore till foljd darav dgnat att vicka betdnkligheter. En-
ligt det upprittade forslaget till avtal med Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolag,
skulle det aligga staten att vid inlosen av bolagets jirnvig med det inbetalda
beloppet jimte rinta ersatta bolaget for intill tiden for inlosningsansprakets fram-
stillande tecknade och inbetalade aktier i Ostkustbanans aktiebolag eller de bolag,
vari detta kunde hava fordelats eller uppgdtt. Da Uppsala—Giévle jairnvigsaktie-
bolag hittills tecknat och likviderat aktier i Ostkustbanans jirnvigsaktiebolag
till belopp betydligt overstigande 1 miljon kromor, skulle alltsi en eventuell
inlosen av jdrnvégen Uppsala—Givle medféra en betydande utgift for staten
utover inlosningsbeloppet for banan. Aven om, sisom kommittén framhallit,
risken for att Uppsala—Givle jarnvigsaktiebolag med tanke pi statens inlos-
ningsskyldighet komme att i mera betydande omfattning ¢ka sin ifrdgavarande
aktieteckning, for ndrvarande ej syntes stor, mdste dock alltid ovanbersrda be-
stimmelse anses innebira en mojlighet for okade ekonomiska forpliktelser for
staten. :

Sammanfattade man i sin helhet de villkor, pd vilka enligt kommitténs
forslag statsldnet & 11 miljoner kronor skulle beviljas, och tillika inberiknade
det redan beviljade ldnet & 3 miljoner kronor, si funne man, att anspriken pi
staten 1 sjdlva verket vore vida storre #&n dessa belopp gdve vid handen. Kom- -
mittén hade riknat med 5 % rintefot & statsldnen. For de belopp, som redan ut-
betalats 4 det #ldre linet, hade statens egen uppliningsridnta overstigit 6 %; och
for 4dterstoden ddrav #vensom for linet 4 11 miljoner kronor maste man i varje
fall vid statens egen uppldning rdkna med en hogre effektiv rinta 4n 5 %. Hirav
foljde redan nu en betydande arlig forlust for staten. D4 vidare rdntefrihet be-
girdes under hela byggnadstiden, och den ddrunder upplupna rintan forst skulle
erliggas, sedan respektive lan slutamorterats, komme hela den s. k. anstdndsrintan
praktiskt taget att medfora en lika stor forlust for staten. Kommittén hade
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sjilv berdknat denna rdnteforlust till 3,180,000 kronor. Hartill komme statens
andel i kostnaden for ombyggande av jirnvigsstationen i Sundsvall, sannolikt
omkring 1!/s miljon kronor, och slutligen eventuellt de direkta kostnader, betyd-
ligt overstigande 1 miljon kronor, som férorsakades av det med inkspet av Upp-
sala—Givle jarnvdg foérbundna villkoret om ersittning for detta bolags aktie-
teckning i Ostkustbanan. Sammanlades alla dessa poster, komme man till en
summa av i det nirmaste 20 miljoner kronor eller inemot 50 % hégre #n de bida
statsldnens belopp. Hiri hade e) inberdknats kostnaden for inlésen av Uppsala—
Gévle jirnvig.

Oaktat fullmiktige for sin del ingalunda underskattade vare sig de av
kommittén framhdllna oldgenheterna av ett eventuellt nedliggande av arbetena &
Ostkustbanan eller de mycket starka intressen fér banans fullbordande, som fore-
funnes inom av foretaget berérda delar av Norrland, ansige sig fullmiktige dock
av statsfinansiella skil ej kunna tillstyrka kommitténs férevarande framstillning
om ytterligare statsldn for jarnviagsforetagets fullfsljande, och detta si mycket
mindre som, pi sitt fullmiktige framhallit, jirnvagsbolagets forhdllandevis ringa
egna kapital och statslinets placerande efter det erforderliga banklinet enligt
fullmiktiges uppfattning gjorde utsikterna for statslanets forrantande och amorte-
rande synnerligen ovissa. ,

1 detta sammanhang ansige sig fullmiktige betriffande den personal, som
enligt kommitténs uttalande skulle bliva arbetslos, i héndelse det ifrigasatta
statsldnet ej beviljades, bora framhilla, att de uppoffringar, staten pd nu ifriga-
satt sitt skulle fi vidkdnnas for beredande av arbete 4t sagda personal, syntes i
forhdllande till #ndamdalet bliva oproportionerligt stora.

Fullmiktige hava slutligen, for den hindelse ldnet skulle komma

att beviljas, framstillt vissa erinringar mot de féreslagna lanevillkoren,
sirskilt betriffande beridkningen av den s. k. anstandsrdntan.

Jarnvigsstyrelsen framhaller till en boérjan, att de utredningar, som
genom kommitténs forslag utarbetats, fyllde ett linge kint behov och
mojliggjorde en sikrare uppskattning #n tidigare av savél Ostkustbanans

" betydelse fér nedre Norrlands kustbygd som av de ekonomiska konse-

kvenser, vilka jirnvigens byggande pa det ena eller andra sittet kunde
medfora. Styrelsen hade emellertid vid féretagen granskning av kom-
mitténs utredningar funnit, att kommittén eller dess utredningsmin 1
vissa viktiga punkter utgatt fran antaganden och forutsittningar, som
enligt styrelsens uppfattning nippeligen kunde vara héllbara. Det syntes
darfor styrelsen, att de ekonomiska slutresultat, vartill kommittén kom-
mit, borde undergd vissa justeringar, och har styrelsen i sitt utldtande
sokt genomfora dessa.

Betriaffande jarnvigsstyrelsens 1 nu berérda hdnseende framlagda
utredning torde f& h#nvisas till styrelsens utlatande, vilket finnes till-
gingligt i tryck, och kommer jag i det féljande att allenast limna en kort
sammanfattning dirav. "
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Jéarnviagsstyrelsen har till en borjan till granskning upptagit de av Ekonomiska
kommittén framlagda inkomst- och utgiftsberikningarna for Ostkustbanan, b'f:gfk;lltl_’gf '
utbyggd enligt kommitténs alternativ 1, d. v. s. linjen (Jiivle—Hirnosand. Ostkustbanan

Efter en ingdende utredning hirutinnan, vari ett flertal erinringar ' ®® "t
framstédllts mot kommitténs berédkningar, har styrelsen pa foljande sitt
sammanstillt de av kommittén for hela jirnvigen gjorda ekonomiska slut-
berikningarna med de resultat, vartill styrelsens reviderade berikning

kommit:

' | ' | 6knin
i | - g (+) eller
| R . Ostkustbane- ;Ttﬂ.t;\lrsags- minskning (—)
kommi_téus | regidcrs.gz enligt jarnvigs-
] berdkning. beréikning ’ sty:;i{sszlnsgbe_
| | o
K r onor '
i
| ! m |
Brattoinkomst, prisnivd 200 . . . . . . . . . | 6,270,000 5,660,000 = — 610,000 l
Driftkostnader . . . . . . . . . .. .. .. 3,700,000 4,920,000 + 1,220,000
| Driftéverskott . . . . . . . . . .. . ... 2,570,000 740,000 | —1,830,000 l
Rantor . . . . . . . . . . .. ... 1,562,000 1,562,000 | — ]
Overskott (+) eller brist (—) . . . . . . . . + 1,008,000 — 822,000 | — 1,830,000

I detta sammanhang uttalar styrelsen, att om Ostkustbanan skulle
byggas och trafikeras som stambana i sammanslutning med Uppsala—
Gévle och Hérnosand—Solleftea jarnvigar, berorda stora forvaltning vl
lampligen ej borde med hinsyn till onskvirdheten av enhetlighet i landets
jirnvagstaxeviasen fa forutsdttas erhalla ritt till hogre taxa och tariffer éin
vad framdeles kunde vid varje tid ordindrt gilla for statens jdrnvigar.

Styrelsen berér hirefter fragan om #ndrade inlosningsvillkor for
Ostkustbanan och motiverar nérmare den uppfattningen, att en #ndring
av dessa villkor till statens féorman syntes pakallad. Styrelsen framhaéller,
att vid tillimpande av det forsta inlosningsvillkoret, innebdrande i korthet
att inlosningsviardet skall motsvara vad banan kostat koncessionshavaren,
med tilligg av 4 % rénta och med avdrag for virdeminskning och erhéllen
nettoinkomst & banan, en for staten synnerligen ogynnsam regel for rinte-
berdkningen kunde befaras bliva fastslagen. Styrelsen anser ocksd den
omstédndigheten vérd beaktande, att den trakt, Ostkustbanan genomginge,
undsluppe den kostnad for jordlésen, upptagen till 2,140,000 kronor, som
den skulle ha fatt erldgga, dérest banan byggts av staten. Styrelsen,
som icke hunnit utforma forslag till nya inlosningsbestimmelser, anser,
att staten for fortsatt medverkan till Ostkustbanans finansiering bor kriva,

Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 212 hift. (Nr 244.) 4
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att nuvarande inlésningsvillkor ersdttas av nya och for staten mera an-
vandbara och dverkomliga &n de ursprungliga.

Styrelsen har vidare framlagt en nirmare berékning rérande trafik-
avledning fran statens jirnvigar vid Ostkustbanans utbyggande enligt
foreliggande alternativ och kommer dérvid till det resultat, att tillkomsten
av namnda bana skulle medféra en stérre minskning av arséverskotten
an vad kommitténs berikningar giva vid handen.

Ekonomiska Vidare har jirnvigsstyrelsen verkstillt en granskning av de ekono-

berdkningar ,\icka  berikningarna for en mera sisom lokalbana trafikerad jirnvi
for alt. 2. AR ) > rad - J g
Lokalbana mellan Harnosand och Sdderhamn (Ljusne), d. v. s. kommitténs alter-

Hiradsand - pativ 2. Resultatet av denna granskning framgér av foljande samman-

(Ljusne). stdllning:

. i | Okning (+) eller |

Ostkustbane- Jernvigs | minskning (=)

kommitténs o erade | enligt jarnvigs-

berikning I bev gera styrelsens be-
erikning rhkning !
] i ]
K r on or |
‘ ' ) l
l' Bruttoinkomst, prisnivd »200> . . . . . . . . 8,770,000 8,719,000 — 60000 |
Driftkostnader > ST 2,891,000 | 3,198,000 + 302,000 |
Driftoverskott . . . . . . . . . . . . . .. ' 879,000 517,000 — 362,000 l
RADLOT .+« o v o o e e e 1,475,000 1,475,000 ” = '

Overskott (+) eller brist (=) . . . . . . . . [ — 596,000 — 958000 || — 362,000

Jamforelse Nedanstiende av jiarnvigsstyrelsen limnade sammanstillning avser

mellan de be- 444 Gversiktligt belysa, huru driftresultaten ur statens synpunkt stilla
nomiska re- sig enligt kommitténs och jdrnvigsstyrelsens berdkningar for dels en

supaten Br stambana  till Givle, dels en lokalbana till Séderhamn. (Se tab. s. 27.)

alt. 2.
Av denna jamforelse framgdr, att medan enligt kommitténs berdkningar

byggandet av en stambana till Gavle framstdr som gynnsammare 4n byggandet
av en lokalbana till Soderhamn, si #r forhallandet omkastat enligt jdrnvigs-
styrelsens berikningsgrunder, i det att den érliga drift- och rinteforlusten (rdnta
beriknad & hela kapitalet) skulle — vid tillimpning av taxa »200» — utgora
1,772,000 kronor foér en stambana till Gavle mot 1,541,000 kronor for en lokalbana
till Soderhamn, vartill kommer, att endast en stambana skulle féranleda forlust

for statens jirnvigar.
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i Enligt kommitténs Enligt jarnvigsstyrelsens
l berikningar l reviderade berikningar
|
Stambana Lokalbana || Stambana Lokalbana
till till till till
Givle Séderhamn Givle Stderhamn |
K r omnor
Driftoverskott . . . . . . . . . . . . . .. 2,670,000 879,000 || 740,000 517,000
Rintor 4 1&n . . . . . . . . . . . . .. .. 1,562,000 1,475,000 | 1,562,000 1,475,000
Beriknad rinta & D % 4 eget kapital . . . . . 950,000 583,000 950,000 583,000
l Vinst eller forlust: |
4 eget kapital . . . . . . . . .. ... + 1,008,000 | — 596,000 ll — 822,000 | — 958,000
utéver 5 % avkastning dven & eget kapital + 58,000 | — 1,179,000 | — 1,772,000 | — 1,541,000
Vinst eller forlast for statens jarnvigar genom | |
trafikavledning m. m. . . . . . . . . . . — 775000 |+ 315,000 | — 1,015,000 — |

I friga om de av kommittén beriknade byggnadskostnaderna har {,?;‘;’ff&;‘?

jirnvigsstyrelsen begrinsat sitt yttrande till vad av kommittén anforts kﬁ;ﬁcﬂ:fllt en-

rorande kostnaderna for Sundsvalls station. Hirutinnan anfor styrelsem: ~ocn 2.

Enir fordelningen mellan statens jérnvigar och Ostkustbanan av kost-
naderna for nimnda station, sammanlagt 2,680,000 kronor, dnnu icke vore bestéimd,
utan vore beroende av Kungl. Maj:its provning, hade kommittén, for att emeller-
tid det oaktat komma till ndgon slutsiffra & kostnadan for Ostkustbanans anligg-
ning, ansett, att man som en tdnkbar 16sning skulle kunna rikna med, att Sunds-
valls station byggdes helt for statsmedel genom jirnvigsstyrelsens forsorg, samt
att Ostkustbanan direfter till statens jirnvigar betalade en arlig avgild, utgo-
rande den med hinsyn till trafikens uppdelning mellan statens jirnviigar och
Ostkustbanan pd denna senare belopande andel i rinta & anliggningskapitalet
samt avsittning till fornyelsefonden. Styrelsen ansige emellertid, att en dylik
berikning for kostnadernas gildande icke kunde godtagas, utan vidhéolle sin tidigare
i skrivelse till Kungl. Maj:t den 80 mars 1918 angivna stdndpunkt rorande for-
delningen av kostnaderna for de gemensamma anliggningarna i Sundsvall, ddrvid
enligt d& verkstillda berdkningar bolagets andel 1 kostnaderna for nimnda an-
liggningar skulle belopa sig till ungefir 60 procent. Banans anliggningskostnad -
borde dirfor vid alternativen 1 och 2 6kas med 1,600,000 kronor och bank- och
statsldnen alltsi sannolikt med 800,000 kronor vardera.

Betriffande slutligen den tredje av kommittén ifragasatta 16sningen, bA;gg;:’;ldeU:;

att tills vidare endast bevilja statligt understéd till firdigbyggande av _bandelarna
bandelarna Hirnésand—Sundsvall, Hudiksvall-—Iggesund och Stugsund— Hs‘*éﬂgg’;‘ll,—

Ljusne, har styrelsen — under hiéinvisning till vad kommittén i denna Hudiksvall—
Iggesand och
Stugsund—

Ljusne,



28 Kungl. Maj:ts proposition nr 244.

del anfért — framhallit, att man vid detfa alternativ kunde tinka sig,
att trafiken vid Sundsvalls station skulle kunna tillsvidare ombesérjas
genom en mindre utvidgning av stationen pa dess nuvarande plats, vilken
utvidgning icke behévde draga stora kostnader. Det syntes dirfér ej
motiverat att, pd sitt i kommitténs tabla 6ver byggnadskostnaderna blivit
gjort, belasta en lokalbana mellan Sundsvall och Hirnosand med en
kostnad av 2,300,000 kronor fér ombyggnad av Sundsvalls station. Den
av kommittén upptagna kostnaden for rullande materiel och reparations-
verkstad borde jamvil utga, dérest statens jirnviigar, pad sitt i det fol-
Jande av styrelsen forordades, 6vertoge bandelarnas trafikering. Med
bibehallande i dvrigt av kommitténs beriikningsgrunder, enligt vilka inga
banklédn skulle finnas, skulle bandelarnas finansieringsfraga enligt ifraga-
varande alternativ da stiilla sig pa foljande sitt:

T i ,
|
| Hirnésand-— Hudiksvall—-' Stugsund— | 8
Sundsvall Iggesund Ljusne umma
K romnor
i
| ] | 5
Byggnadskostnad . . . . . . . . . . . . .. | 10,760,000 | 1,610,000 | 2,510,000 14,880,000 |
| Harav anskaffat: ’ f
| som eget kapital . . . . . . . . . . ... | 58361,000 | 1,016,000 | 1965000 8,342,000
genom statsldn . . . . . . . . . . . . ., 5,399,000 594,000 545,000 6,538,000
Frigan om Jérnviigsstyrelsen har hirefter till behandling upptagit den av 1920

d i o . 3 o o . [-] . .
av bandelarc, 8rs riksdag vickta fragan angaende huruvida och pa vilka villkor staten

Héirngsand— lampligen skulle kunna till en bérjan 6vertaga trafiken & bandelen Hirné-
Batione sand—Sundsvall och bolaget genom arrendeavgift erhalla gottgorelse for

Iggesund och rintekostnaderna for det i bandelen nedlagda linekapitalet.
Stderhamn—

Ljusne. Gentemot av kommittén i denna del uttalad uppfattning, att ifriga-
varande bandel, trafikerad som lokalbana, pd grund av godstrafikens ringhet icke
kunde beriknas limna ndgot namnvirt overskott till forrintande av dess bygg-
nadskapital, framhéller styrelsen, att av styrelsen verkstilld utredning gjorde
sannoliEt, att bandelen, trafikerad genom statens jirnvigars forsorg som en fort-
sittning pd linjen ange—Sundsvall, men i ovrigt som sjilvstindig lokalbana och
under vanliga dirvid av statsbaneférvaltningen anvinda enkla former, borde kunna
limna &verskott. Styrelsens berdkningar utginge d& frin, att nigon rullande
materiel ej anskaffades av banans dgare, utan atf nsdig sidan tillhandaholles av
statens jdrnvigar, och att dtminstone den stationdra personalen, si linge banan
vore en liten avskild lokalbana, avlénades enligt de for enskilda jirnvigar gil-
lande bestimmelserna i bangrupp II eller mojligen ITI. '
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Styrelsen hade vid sina kallkyler hiirvidlag ocksa kunnat taga hénsyn till
den icke ovisentliga inkomstolkning, som torde komma att tillféras statens jérn-
vigar fran den nya bandelen och icke minst ur allmin statsekonomisk synpunkt
till den mycket betydliga rénteforlust, som statsverket skulle lida, direst kom-
mitténs forslag om anstandsrdnteberikningens utstrickning for berorda del av
statslanet idnda till Ostkustbanans hela planmissiga byggnadstid skulle vinna
tillampning.

Efter ¢vervigande av samtliga inverkande faktorer hade styrelsen kommit
till den uppfattningen, att en statens jarnvigars arrendering av bandelen pi av
riksdagen ifragasatta villkor vore den ur statens samlade synpunkt bidsta los-
ningen, och ville styrelsen alltsd forklara sig beredd att 6vertaga berorda arrende.

Betraffande de ovriga smirre bandelarna Soderhamn—TLjusne och Hudiks-
vall—Iggesund, vilka enligt visst alternativ ifrdgasatts att fardigbyggas, dven
om Ostkustbanebygget i sin helhet fordrojdes, erinrade styrelsen, att arrendekon-
trakt betraffande den forra bandelen redan foreldge, och ville styrelsen dérjimte
anfora, att styrelsen redan nu kunde forklara sig beredd att framdeles tvertaga
arrendering av bandelen Hudiksvall—Iggesund pa i huvudsak liknande villkor,
som nu ifrigasatts betridffande bandelen Hédrnssand—Sundsvall.

Betriffande sin standpunkt till de olika i det foregaende bersrda Jinlﬂlfﬁrelge
alternativen har jirnvigsstyrelsen huvudsakligen framhallit foljande: olike altorna-

Betrdffande det av kommittén forordade alternativet, nimligen att banan tiven.

i sin helhet utbyggdes under ett begrinsat antal ar, ville styrelsen frimst erinra,
att styrelsen ej kunnat vitsorda de av kommittén verkstidllda ekonomiska berdk-
ningarnas hallfasthet. Styrelsens reviderade berdkning av driftresultaten slutade
silunda pd en stor 4rlig forlust i stillet for vinst for Ostkustbanau, vartill ur
statens synpunkt finge liggas den hogst betydande nettoforlust, som arligen skulle
tillskyndas statens jarnvigar genom trafikavledning. Banans utbyggande under
dyrtid komme, dven om in%jsningsvillkoren modifierades 1 av styrelsen ifrdgasatt
riktning, att medfora, att inlésningssumman for banan, nidr den en ging, som
alltid forutsatts, skulle inforlivas med statens jirnvigar, mdste bliva hog. Aven
Uppsala—Giivle jarnvig, som det bleve angeliget att forvirva, endast om Ost-
kustbanan komme till stdnd, torde komma att betinga ett inldsningspris, visent-
ligt over dess nuvarande bokfoérda virde. Att Ostkustbanan skulle kunna betala
sina 4rliga annuiteter till staten syntes av styrelsens reviderade berikning att
doma tvivelaktigt, och ovisst torde vil under sddana forhillanden och med hén-
syn till penningmarknadens lige vara, om bankldn till ifrdgasatt belopp skulle
kunna under godtagbara villkor uppbringas. Ytterligare vore att mirka, att nigot
bindande erbjudande fran Uppsala—Giivle jarnvigs sida om statsinlosen av denna
jarnvag till godtaghara villkor icke foreldge och pd grund av rittstvist ej heller
kunde vintas komma att under riksdagssejouren foreligga. Detta méste betraktas
innebéra en sédan risk, att statsmakterna icke syntes bora besluta sig for vidare
langivning at Ostkustbanan — &tminstone i dess helhet — férrin berérda erbju-
dande fitt laga kraft. Styrelsen funne, att de ekonomiska konsekvenser och risker,
som ett godkannande av kommitténs forslag syntes innebdra, mdste betraktas
vara av synnerligen allvarlig natur, och ville styrelsen dirfor for sin del stringt
ifragasdtta, huruvida tidpunkten verkligen nu kunde vara inne att binda staten
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vid ytterligare utfistelser for Ostkustbanans finansering, och om ej erfarenbeter
borde avvaktas under erforderlig tid betriffande landets allminna ekonomiska
utveckling och statsbaneaffdrens framtida motstindskraft mot nya dderlatningar.
Det syntes styrelsen lika allvarligt bora upptagas till prévning, om icke i forsta
band mindre matt och steg, som vore bidttre anpassade efter tidsforhallandenas
krav pd sparsamhet i landets hushallning, borde vidtagas.

Med hinsyn till det nu anfoérda funne styrelsen, att redan kommitténs andra
alternativ eller banbyggnadens avbrytande vid Soderhamn och jirnvigens trafike-
rande som lokalbana i nira anslutning till statens jarnvigars stambanenit innebure
en forenkling och erbjode en for statsverket fordelaktigare losning, vilken déirjamte
skulle pd ett i det hela nojaktigt sitt tillgodose kommunikationsbehovet i nedre
Norrlands kustbygd. Under nu radande ekonomiska forhdllanden i landet och
med hidnsyn till de daliga driftresultat, som #ven en lokalbana till Séderhamn
syntes skola limna, vore styrelsen dock icke heller beredd att fororda atgirder
for banféretagets utforande i detta omfdng och tillstyrka beslut pd en gdng om de
stora statsldn, som #4dven banfiretagets forverkligande i inskrinkt méttstock vid
dn sd linge motsebara hioga prisniva syntes kriva.

Ur statlig ekonomisk synpunkt funne jérnvigsstyrelsen den férdelaktigaste
lésningen av Ostkustbanefragan vara, att i avvaktan pd konjunkturernas forbatt-
ring m. m. endast bandelarna Haérnosand—Sundsvall, Hudiksvall—Iggesund och
Stugsund—Ljusne tills vidare utbyggdes och utarrenderades. Av de for detta
alternativ enligt jirnvigsstyrelsens berdkning erforderliga statsldnen, sammanlagt
6,538,000 kronor, hade redan 3,000,600 kronor beviljats och utbetalats for arbeten
4 bandelen Harnssand—Sundsvall. Direst ifrdgavarande bandelar komme att
trafikeras av statens jirnvdgar pd av styrelsen angivna villkor, skulle statsldnens
forrdntning 1 stort sett tryggas. Kommittén hade emellertid erinrat, att av det
kapital, cirka 13,500,000 kronor, fir vilket bolaget den 1 januari 1922 varit en-
gagerat i banbyggnaden, &ver 6,500,000 kronor belopte sig pd andra dn hir av-
sedda strickor och att rinteforlusterna § detta kapital skulle bliva hégst bety-
dande, ddrest byggnaden avbrotes tillsvidare. Jdmvil skulle redan anfsrda ar-
beten didrigenom delvis forfalla. Styrelsen underskattade icke vikten av dessa
erinringar och beklagade, att dessa medel dverhuvud kommit att nedliggas, innan
banans finansiering varit sdkerstdlld. I sjdlva verket vore dock det nedlagda
beloppet ej sd stort, att det kunde i och for sig motivera ett ytterligare enga-
gement pa flera ginger s& stort belopp, och i stort sett torde det vil ocksd vara
for koncessionshavarna béttre, att atminstone ndgra bandelar skyndsamt firdig-
byggdes #@n att byggnadsarbetet helt méste nedliggas. Styrelsen ville dock ut-
tala, att styrelsen ansidge Ostkustbanans byggnad framdeles hora genom statens
medverkan fullféljas i mén som det ekonomiska liget si medgive. Dock torde
harvid lampligen bora forfaras s, att byggnadsarbetet lokaliserades pa viss ban-
del, for vars firdigbyggande erforderliga medel funnes sikrade. Ett annat be-
klagligt forhdllande vore ju, att nuvarande arbetsloshet kunde i ndgon mén pa-
verkas av ett inskrinkande av banbyggnadsarbetena. Styrelsen ville emellertid
dérvidlag hava uttalat, att utgifter for arbetsloshetens bekdémpande borde vara
engdngskostnader och att de alltsd ej borde fd hinfora sig till skapandet av
objekt eller foretag, som kunde medféra framtida ekonomiska oldgenheter eller
bestdende utgifter. Det torde val i detta fall ocksd vara s§, att man ej finge
forutsitta behovet av Ostkustbanearbetenas bedrivande for férebyggande av ar-
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betsloshet under mera #n en kortare nu innevarande period av banans byggnads-
tid, och i varje fall skulle ju #ven vid den inskrinkta arbetsomfattning, som
ndrmast tilltalade styrelsen, icke ovisentlig tillgdng pd arbetstillfallen kvarsta.

Betriffande villkoren for statens medverkan till finansiering av villkor fir
Ostkustbanan anfor jirnviigsstyrelsen i huvadsak foljande: (G LR

Betraffande till en borjan Ostkustbanan i dess helhet borde, i enlighet
med vad styrelsen forut anfort angdende kostnaden for Sundsvalls station, det av
kommittén beriknade statslinet vid detta alternativ Gkas med 800,000 kronor.
I friga om tidpunkten for fattande av beslut om det salunda sisom erforderligt
beridknade statslanet ville styrelsen sdsom sin mening framhdlia, att det i 4vrigt
bodtagbara avtalet angiende Uppsala—Givle jirnvigs inlosensvillkor nodvindigt
gorde hava bindande kraft, innan statsmakterna gave villkorligt lofte om fortsatt
understod. I Ovrigt ansage sig styrelsen bora ifragasitta riktigheten av att, pa
sitt av kommittén foreslagits, tillimpa annan grund for statslanets rdnteberik-
ning under byggnadstiden #n den vid beviljande av lan till enskilda jirnvdgar i
allmidnhet stipulerade. D& de gillande inlosningsvillkoren for Ostkustbanan nu-
mera genom forhillandenas utveckling syntes otillfredsstillande och i behov av
tidsenlig modifiering, borde som villkor for &tnjutande av okat statsunderstod
fordras, att Ostkustbanans aktiebolag godkinde de nya inlosningsbestimmelser,
som i samband med lanevillkoren kunde komma att fran statens sida uppstillas.
Vidare ansage styrelsen betryggande garantier bora skapas for att Ostknstbapans
forvaltning komme att ledas icke enbart efter privatekonomiskt betonade utan
dven efter ur statens och allminhetens synpunkter tilltredsstillande grundsatser.
Sddana garantier syntes lampligen kunpa vinnas pa tre vigar, ndmligen dels
genom forstirkande av statens representation i bolagets direktion med ytterligare
ett ombud med uppgift att bland annat sérskilt bevaka, att vederborlig hansyn
toges till statens jirnvdgars intressen, dels genom att Kungl. Maj:t forbeholle sig
provningsritt och avgdrande i vissa grupper av viktigare drenden, t. ex. angdende
vigsa mojliga nedsittningar frin den givna taxan av betydelse for trafiken dven
& statens jérnvidgar, angdende Ostkustbanans ordinarie tdgplan och angiende
triffade overenskommelser av storre ekonomisk innebdrd, exempelvis med annat
jirnvigsbolag om samforvaltning, och dels slutligen genom att bolaget i vid-
stricktare grad 4n i allm#nhet vore fallet forpliktades underkasta sig de be-
stdmmelser, som Kungl. Maj:t kunde finna gott for bolaget faststilla.

Betriffande ovriga alternativ syntes de villkor, som borde uppstillas for
statens medverkan till banbyggnaden, icke bora giras fullt si striinga som de, vilka
ifragasatts for Ostkustbanan i dess helhet. Styrelsen funne dock, att dven for
dessa alternativ ifragasatta statsunderstod en skdrpning av tidigare villkor kunde
vara motiverad. Inldsningsvillkoren syntes sélunda i betraktande av anliggnings-
kostnadens storlek och banornas sma utsikter till foérréntning vara i behov av
modifiering. Skulle banorna byggas och alltjimt &gas av Ostkustbanebolaget,
ehuru de bleve trafikerade genom statens jarnvigar, torde jimvil de av jirnvigs-
styrelsen for Ostkustbanan 1 dess helbhet foreslagna villkoren betréiffande det stat-
liga ¢vervakandet bora 1 det hela principiellt uppstillas, ehuru desamma, sa linge
banorna trafikerades som sirskilda bandelar, icke behtvde sidttas i funktion.
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Under hénvisning till vad salunda anférts har styrelsen alltsa

dels uttalat, att styrelsen under férhandenvarande férhillanden ej
hade ndgon erinran emot kommitténs hemstéillan, att Kungl. Maj:t ville
godkinna och lata & statens viignar underteckna avtalet om ritt till stats-
inlésen av Uppsala—Gévle jarnvig;

dels ifragasatt ett uppskjutande av tidpunkten for avgérandena be-
triffande Ostkustbanans slutfinansiering i1 avvaktan dels pa att avtalet
om inlosningsvillkor betraffande Uppsala-—Gévle jirnvig vunne lage kraft,
dels ock pa de ekonomiska konjunkturernas utveckling savél for landet i
dess helhet som for statens jirnvigar;

dels hemstillt, att, under forutsittning av sadant uppskov, till prév-
ning upptoges utvigen att i forsta hand genom erforderliga statsatgérder
mojliggéra utbyggande inom den n#irmaste framtiden av bandelarna
Hérnoésand—Sundsvall, Hudiksvall—Iggesund och Stugsund—Ljusne;

dels slutligen uttalat, att, for det fall att statsmakterna skulle vilja
omedelbart 6ka sin langivning till Ostkustbanan, hirmed matte férbindas
de av styrelsen nirmare angivna villkor.

I en den 23 mars 1922 dagtecknad promemoria har Ostkustbane-
kommittén utforligt bemétt den kritik, som av jirnvigsstyrelsen riktats
mot kommitténs utredning, och har kommittén dirvid, med stod av den
i promemorian framlagda ytterligare utredningen, forklarat sig till alla
delar kunna vidhalla de resultat, vartill kommittén i sitt betdnkande
kommit. Da nidmnda promemoria foreligger i tryck, torde en nirmare
redogorelse for dess innehall icke behéva hir ldmnas.

I sédrskilda till Kungl. Maj:t ingivna skrifter hava stadsfullméktige
1 Givle, Soderhamn, Hudiksvall, Sundsvall och Hérnésand, under beto-
nande av betydelsen savil for ifragavarande samhéllen som ock for det
allminna av att Ostkustbanan komme till utférande i hela sin utstriack-
ning, hemstillt, att statslan for banbyggnaden matte beviljas i den av
kommittén foreslagna omfattningen. Framstédllningar 1 sédan riktning
hava jimvil inkommit fran ett flertal av banbyggnadsforetaget intresserade
landskommuner m. fl.; varjimte lanshJalpkommltteerna 1 Gavleborgs och
Visternorrlands ldn 1 skrivelser 1 dmnet sdrskilt framhallit angeldigen-
heten av Ostkustbaneprojektets omedelbara forverkligande med hénsyn
till den inom respektive lin réddande arbetslésheten.

Enligt vad den f6religgande utredningen visar, synes situationen
betriaffande Ostkustbanebygget for nédrvarande vara sadan, att, dérest icke
inom den nirmaste tiden staten utfister sig att limna ytterligare laneunder-
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stod  tall banbygguaden, densamma maste 1 sin helhet avbrytas. Utan
statens ytlerligare medverkan torde ndmligen bolaget sakna mdojlighet att
anskaffa erforderliga medel {6r arbetenas fortsatta hedrivande, varfor det
innu oférbrukade kapitalet maste reserveras for betalande av bolagets
skulder och omkostnaderna vid en eventuell avveckling. Hiirigenom skulle
de redan utférda banarbetena tillsvidare bliva utan nytta — det i banan
nedlagda kapitalet uppgick den 1 januari 1922 till i runt tal 12,800,000
kronor. Vidare komme den nuvarande arbetsstyrkan, omkring 1,000 man,
att stillas utan arbete. P& grund av nu berdérda foérhallanden torde det
vara nodvindigt, att fragan om beviljande av ytterligare understéd till
foretaget understilles innevarande ars riksdag, fastin detta, med hénsyn
till den tidpunkt, dd Ostkustbanekommitténs utredning avslutats, ej kun-
nat ske inom den for avlatande av propositioner i allménhet stadgade tid.

Statsmakterna hava genom de atgirder fran deras sida, som under
de senare aren vidtagits for stodjande av arbetet pa Ostkustbanan, 1klétt sig
ett visst ansvar for arbetets fortsatta bedrivande, direst de foér beviljande
av understod forutsatta villkor uppfyllas. I samband med behandlingen
av propositionen nr 426 uttalade 1920 ars riksdag dartill, att det for
riksdagen framstatt som tydligt, att banan vore 1 hog grad fortjdant
av statens medverkan for foretagets forverkligande. Den av kommittén
nu framlagda utredningen belyser ingaende banans stora betydelse for
dérav berérda landsdelar och angeligenheten av att densamma i sin hel-
het kommer till stand.

Da jag - haft att taga stdndpunkt till det foreliggande problemet,
har jag i frimsta rummet letts av hinsyn till statsmakternas nyssberérda
principiella anslutning till tanken att pa vissa villkor ekonomiskt stodja
foretaget ifraga.

Av de utav kommittén understkta alternativen foér Ostkustbanans
fortsatta utbyggande skulle allenast det av kommittén férordade huvud-
alternativet, vilket avser banans utbyggande i dess helhet i ett samman-
hang, komma att sdkerstilla realiserandet inom berdknelig tid av onske-
malen om Ostkustbanans tillkomst. Jag bortser didrvid fran det jamvil
undersékta alternativet att utféra banan sektionsvis med vissa av-
brott, vilket i ekonomiskt avseende skulle stilla sig siirdeles oftrdel-
aktigt. Enligt ovriga alternativ skulle banbyggnaden tills vidare be-
grinsas till vissa banstrickor, varigenom fardigstillandet av aterstaende
bandelar skulle komma att uppskjutas pa obestimd tid. Vid sadant
forhallande torde i forsta hand boéra till provning upptagas, huruvida
ndmnda huvudalternativ kan vara fran statens sida godtagbart. For den
héndelse statens medverkan till banforetaget i den omfattning, sistnimnda
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alternativ forutsiitter, av statsfinansiella eller andra skil icke ansesaskunna
komma i fraga, bora givetvis andra mdgjligheter till stodjande av foretaget
undersokas, och kan det i sa fall bliva nodvindigt att ga fram pa nagot
av de utav kommittén undersékta mindre alternativen. Innan nagot av
dessa lagges till grund for ett statsmakternas slutgiltiga beslut, bor dock
definitivt vara fastslaget, att den l6sning av fragan, som av kommittén
forordats, icke ldmpligen later sig genomfora.

Den totala kostnaden for genomfdrande av huvudalternativet har
kommittén uppskattat till 47,000,000 kronor, darvid dock ej medriknats
nagon andel i kostnaden for Sundsvalls station samt tillika férutsatts,
att anstadndsrinta & statslanet skulle atnjutas under hela byggnadstiden.
Enligt kommitténs forslag skulle finansieringen av foretaget i nu angivna
fall ske pa det sitt, att 19,000,000 kronor anskaffades genom aktieteck-
ning och lan fran enskilda, 14,000,000 kronor som banklan och &terstoden,
14,000,000 kronor, genom statslan, av vilket sistndmnda belopp 3,000,000
kronor redgn beviljats och till en del lyftats.

Detta alternativ skulle sdlunda komma att for staten medféra av-
sevirda kapitalutligg under den ndrmaste tiden, i det att under aren
1923—1925, enligt kommitténs forslag, sasom statslan skulle utbetalas
ytterligare sammanlagt 11,000,000 kronor. Direst en uppdelning av kost-
naderna fér Sundsvalls station komme att ske i enlighet med jirnvigs-
styrelsens forslag, torde sistndmnda summa komma att 6kas med 800,000
kronor. Om vidare, enligt vad fullmiktige i riksgéildskontoret payrkat,
anstandsranta 4 statslanet skulle atnjutas endast efter vanliga bestim-
melser, skulle lanebehovet 6kas med ytterligare 750,000 kronor.

Dérest Ostkustbanan i sin helhet utbygges, kan vidare inlésen av
savial denna som’ vissa andra enskilda banor, framfoér allt Uppsala—
Givle jiarnvig, snart nog bliva pakallad. Hé&rigenom skulle alltsa, utéver
det direkta laneunderstodet till Ostkustbanan, ytterligare betydande kapi-
talutligg asamkas statsverket.

Vad sidrskilt angar fragan om utsikterna till férrdntning av det
ifragasatta statslanet, har kommittén for sin del efter ingdende under-
sokningar kommit till ett gynnsamt resultat, enligt vilket man vid en
prisniva, som med 100 % overstiger 1913 &rs prislige, skulle kunna rdkna
med en arlig nettobehallning av jarnvigens drift a 1,007,000 kronor. Vid
Ostkustbanans utbyggnad i sin helhet skulle man alltsa, direst dessa be-
rikningar visade sig riktiga, kunna parikna en trafikinkomst, som icke
blott tickte rinta a statslan och banklan, utan jamvil ldimnade en icke
obetydlig avkastning & det insatta kapitalet. Mot dessa berdkningar hava
dock vissa erinringar framstillts. Salunda hava fullméktige 1 riksgilds-
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kontoret framhallit sin tvekan om utsikterna {or statslanets forrantande,
varjiinte jirnviigsstyrelsen verkstillt en ingiende kritik av de forutsiitt-
ningar, pa vilka kommitténs beriikningar vila. Jirnviigsstyrelsen har for
sin del kommit till den uppfattningen, att Ostkustbanan, utbyggd i sin
helhet vid den prisnivd, varmed kommittén riiknat, skulle, i stiillet for att
sisom kommittén antagit limna betydande 6verskott, gid med en avse-
vird forlust. Kommittén har 4 sin sida sedermera bemétt de salunda
mot kommitténs berikningar framkomna erinringarna.

Att under nuvarande férhallanden med ansprak pa tillforlitlighet
hedoma utsikterna for ett ekonomiskt sett tillfredsstidllande resultat av
Ostkustbanan later sig uppenbarligen icke gora. Med hénsyn till vad
som anforts fran olika hall under drendets forberedande behandling fin-
ner jag emellertid ingalunda stiillt utom tvivel, att banan skall forma till
fullo forrinta ett Over banklanet placerat statslan av ifragasatt storlek.
Riksdagens tidigare uttalanden och beslut rérande Ostkustbanan kunna
emellertid mahinda tolkas sa, att riksdagen ansett en sadan risk bora
tagas pa grund av banans nytta for det allménna.

(livetvis maste det vara #gnat att vicka betdnkligheter att under
det nu radande, sirdeles tryckta ekonomiska lédget binda staten vid sd
avsevirda kapitalutligg, som det hér &r fraga om, helst om hinsyn &ven
tages till den mindre gynnsamma inverkan pa statens jirnvigars ekonomi,
som utbyggnad av hela Ostkustbanan kan medféra. Men hirtill komma
ytterligare omstindigheter, som tala for ett visst uppskov med det slutliga
stindpunktstagandet till frigan om utbyggnad av hela banan.

Till en bérjan syftar jag hirvid pa fragan, huruvida det bank-
la4n, som utdver bolagets eget kapital och statslanet skulle erfordras for
banans firdigstillande i hela dess utstriickning, kan av bolaget uppbringas.
Sisom av kommitténs betinkande framgar, hava nigra mera ingiende
undersokningar icke frin kommitténs sida verkstillts betriffande mdojlig-
heten for bolaget att uppbringa sidant banklan. Under nu riddande
ekonomiska svarigheter torde det emellertid kunna anses ovisst, huruvida
kredit i erforderlig omfattning och pa godtagbara villkor nu skall
kunna erhallas. Kommittén har visserligen som ett villkor for wi-
betalande av statslinet ansett bora uppstillas, att avtal triffats om
den erforderliga bankkrediten. Detta villkor kan emellertid enligt min
uppfattning ej anses for staten tillrickligt betryggande. Om ndm-
ligen hela det av kommittén ifrigasatta statslinet komme att nu be-
viljas och arbetena 4 anldggningen med tillgingliga medel fortsattes,
utan att sidkerhet funnes for finansiering av hela banforetaget, sy-
nes en avsevird risk foreligga for statsverket att nédgas antingen in-
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gripa med ytterligare forstrickning eller ock fér betydande kostnader
inlgsa hela foretaget och fullborda detsamma for egen rikning. Sé-
som fullméktige i riksgildskontoret framhallit, torde nimligen ett beslut
av statsmakterna om laneunderstod till hela banféretaget i realiteten vara
att betrakta néra nog som en utfistelse fran statens sida att tillse, att fore-
taget bringas till fullbordan. For lan fran statens jirnvigslanefonder giller
Ju som en undantagslés regel, mot vars riktighet erinran nippeligen synes
kunna goras, att vid statslanets beviljande finansieringen i 6vrigt av ve-
derborande foretag skall vara tillfullo séikerstdlld. I friga om det Ost-
kustbanebolaget tidigare beviljade statslanet & 3,000,000 kronor har vis-
serligen, dock endast under vissa bestimt angivna forutséttningar i fraga
om arbetenas bedrivande med mera, ett undantag medgivits frin nimnda
i allménhet gillande villkor. Nir det nu ar friga om att till flerdubbelt
storre belopp engagera staten i foretaget i dess helhet, anser jag det ej
ekonomiskt riktigt att franga ett villkor, som eljest anses sjdlvklart. Tnnan
beslut fattas om beviljande av lan till fullbordande av Ostkustbanan i
dess helhet, maste darfér enligt min mening foretagets finansiering i
ovrigt vara fullt sikerstilld. Hartill finnes desto stérre anledning, som
villkoren for lanet skulle i flera hinseenden vara for bolaget formanligare
dn vad som géller vid jarnvigslan i allminhet.

Hairtill kommer emellertid en annan omstindighet av icke mindre
vikt dn den nyss anforda. Som jag redan antytt, kan, direst Ostkust-
banan i sin helhet utbygges, inlésen av Uppsala—Givle jarnvig snart nog
bliva pékallad. Ett anbud om statsinlosen av jirnvigen foreligger jim-
vdl, men detta anbud &r fran jdrnvigens sida icke slutgiltigt bindande
utan beroende pd dnnu oavgjord rittstvist. I likhet med jarnvigssty-
relsen anser jag allvarliga invindningar kunna géras mot att, innan denna
fraga blivit slutligen avgjord, staten medverkar till banans fardigstillande
i dess helhet och engagerar sig i foretaget med ett si betydande belopp,
som kommittén forordat. Vad kommittén foreslagit darom, att stats-
lanet ej skulle fa lyftas, innan avtalet genom laga kraftvunnet domstols-
beslut vunnit giltighet, finner jag lika litet betryggande som motsva-
rande bestimmelse betriffande banklanet. Jag stdder demna min upp-
fattning pad samma skil, som jag pa tal ddrom &beropat.

Slutligen &r att mérka, att man icke torde kunna underlata att
taga under Gverviigande, huruvida en jimkning av de fér Ostkustbanan
gillande inlosningsvillkoren bér dga rum, innan staten definitivt binder sig
for att i den utstrickning, kommittén ifrdgasatt, stodja banans fullbor-
dande. Hérutinnan synes ytterligare utredning vara pakallad. Betriffande
fordelningen mellan statens jérnviigar och Ostkustbanebolaget av kost-
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naderna for Sundsvalls station pagar vidare genom forordnad sakkunnig
sdarskild utredning, vars resultat kan komma att inverka pa fragan om
statslanets storlek.

Vid o6verviigande av foreliggande spoérsmal har jag pa grund av
det nu anférda kommit till den uppfattningen, att det icke ar limpligt,
alt staten nu binder sig for det laneunderstéd till Ostkustbanan, som
ett godtagande av kommitténs huvudalternativ forutsitter. Innan nér-
mare klarhet vunnits om mdojligheterna att uppbringa det nddiga
banklanet och intill dess domstolssaken angaende avtalet om statens riitt
att inlésa Uppsala—Gévle jarnvig Dblivit avgjord, bor enligt min
mening sporsmalet om statens stédjande av foretaget icke goras till
foremal for slulligt avgorande. Framhallas ma for 6vrigt, att dven om
hela det av kommittén ifragasatta statslanet nu beviljades, finansieringen
av foretaget med hdnsyn till ovan aberopade omsténdigheter alltjamt
skulle vara lika oviss, intill dess villkoren for statslanet uppfyllts, vadan
nagon garanti for arbetenas planmissiga bedrivande a hela banbyggnaden
nu ej erholles. .

Av skil, som jag 1 det foregaende framhallit, torde bolaget
nodgas nedligga allt nu pagaende arbete a banan, dérest ej nagon
utvig kan finnas att bereda stod i limplig form fran statens sida. till
dess fortsatta bedrivande i viss omfattning. Ett avbrott skulle, ej minst
pa grund av de radande forhéllandena & arbetsmarknaden, komma att
medfora avsevidrda oldgenheter och, med hinsyn till dirav foéranledda
okade byggnadskostnader, okade svarigheter att framdeles finansiera {ore-
taget. Det torde dirfor vara nodviandigt, att staten i den mindre om-
fattning, som kan finnas oundgéingligen pakallad, trider emellan utan att
avvakta det slutliga avgorandet i foreliggande fraga. Dérvid synes man
kunna fortgd pa den viig, som av 1920 ars riksdag anvisats. Jag anser
mig i anslutning hirtill bora fororda, att Ostkustbanans aktiebolag nu
beviljas ett ytterligare statslan till jimférelsevis litet belopp pa i huvud-
sak samma villkor, som gélla for det redan beviljade lanet a 3,000,000
kronor.

Betriffande sistndmnda lan har Kungl. Maj:t i anledning av riks-
dagens Dbeslut genom brev den 15 oktober 1920 faststilit bland annat
féljande villkor:

»1:0) Ifrdgavarande statsldn ma anvindas allenast foér arbeten & bandelen
fran Sundsvall till Hérnosand.

2:0) Nu g#llande arbetsplan for anléggning av nimnda bandel skall i till-
lampliga delar foljas, dock med skyldighet for bolaget att, ddrest Kungl. Maj:t
skulle finna skiil dndra arbetsplanen eller faststdlla ny plan for arbetet 4 bande-
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lens anliggning, stélla sig till efterrittelse de foreskrifter, som av Kungl. Maj:t
i sidant avseende meddelas.

3:0) Betriffande ifragavarande forstrickning skall iakttagas:

a) att annuiteten for lineunderstodets dtergildande beriknas till fem och
fyra tiondels procent & ursprungliga forstrickningsbeloppet, av vilken annuitet
forst gottgores rénta efter fem procent 4 oguldet kapitalbelopp och &terstoden
utgor avbetalning dard;

b) att anstdnd med betalningen av den rdnta, som upploper 4 lyftade lane-
belopp under en tid, omfattande hogst tre ar fran lyftningsdagarna men dock ej
strickande sig utdver ett &r frdn den dag, d& bandelen mellan Sundsvall och
Héarntsand enligt Kungl. Maj:ts bestdémmande senast skall vara firdig och 6ppnad
for trafik, medgives pad det sitt, att denna rinta, benimnd anstdndsrénta, genom
fortsatt annuitetslikvid erlagges till staten, forst sedan i stadgad ordning sivil
all annan rinta som ock hela %énekapitalet inbetalts;

c) att sd snart rinta, som icke dr att hdnfora till anstandsriénta, upplupit
4 lyftat linebelopp till och med det datum, som motsvarar det for kapitalavbe-
talning faststdllda, sddan réntas belopp skall inbetalas till staten;

d) att kapitalavbetalning skall genom erliggande av fullstindig annuitet
vidtaga tre ar efter den dag, d& bandelen Sundsvall—Hirnésand enligt Kungl.
Maj:ts bestéimmande skall vara firdig och oppnad for trafik, dock senast den 31
december 1925; och skall, sedan dagen for forsta kapitalavbetalningen blivit be-
stimd, annuiteten sedermera erliggas samma dag varje ar, intill dess forstrick-
ningen och all dard upplupen rdnta blivit till fu%lo uldna;

e) att, ddrest till betalning forfallet belopp ic%{e i foreskriven ordning er-
ligges, bolaget skall, intill dess samma belopp varder behorigen inbetalt, dirs
gﬁlga rénta efter fem och en halv procent for ar.

4:0) Till “siakerhet for ovannamnda forstrickningsbelopp jimte rinta dars
skall staten i enlighet med de bestimmelser, som av Kungl. Maj:t framdeles med-
delas, erhdlla inteckning antingen i jirnvdgen Gévle—Héarnosand i dess helhet
eller ock, ddrest uppdelning av denna jarnvig kommer att ske, i bandelen Sunds-
vall-—Harnosand; och #ger Kungl. Maj:t i sistndmnda fall férordna, att ndmnda
bandel skall utgora en sdrskild jarnvig.

Den inteckning, som staten erhaller, ma, forsdvitt och i den mén Kungl
Maj:t det medgiver, forklaras gilla med formansrdtt nérmast efter inteckningar,
beviljade i jérnvdgen Gévle—Hérnssand eller bandelen Sundsvall—Hé#rnosand
till sikerhet for bankldn, vilka av bolaget upptagas for fullbordandet av ndmnda
jarnvig eller bandel. .

Det dligger bolaget att, sedan Kungl. Maj:t meddelat beslut rérande in-
teckningssékerﬁeten for statsldnet, vidtaga a%la pé bolaget beroende dtgirder, som
enligt lag erfordras, for att samma beslut mé, sa snart ske kan, bringas till verk-
stillighet; och skall stadgande om bolagets skyldighet hirutinnan intagas i bo-
lagsordningen.

Hiarjamte skall bolaget till riksgildskontoret avgiva skriftlig forbindelse
att, intill dess slutligt beslut angdende sikerheten for statslénet fattats, icke utan
Kungl. Maj:ts tillstand ldta inteckna jdrnvigen Gé#vle—Hiarnosand eller ndgon
del dérav.
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[ dessa villkor torde dock, med héinsyn till nu foreliggande {orhallan-
den, vissa dndringar vara pakallade. Salunda synes bland annat limpligt,
att saviill det nya statslanet som ock, i fall av hehov, de delar av det redan
beviljade lanet, vilka ej redan av bholaget lyftats, ma fi anviindas ej
allenast a bandelen Sundsvall—IHadrnoésand utan jimvidl a de bandelar i
ovrigt, vilka enligt den av kommittén framlagda planen iro avsedda att i
forsta hand féardigstiillas, och om vilkas utbyggande full enighet varit radan-
de, nidmligen bandelarna Iggesund-—Hudiksvall och Ljusne—=Stugsund.
Sistndmnda tva bandelar dro avsedda att fullbordas under december 1922
respektive december 1923. 1 anslutning hartill skulle vissa jamkningar
erfordras i nu gillande lanevillkor betridffande formuleringen av bestim-
melserna angéende inteckningssédkerheten med mera, vilka jimkningar
det torde bora ankomma pa Kungl. Maj:t att vidtaga.

Det nya statslanet synes kunna bestimmas till 3,000,000 kronor.
Jag utgar fran att bolaget, ddrest det nu ifragasatta lanet erhalles, skall
a4 namnda tre bandelar nedligga jimvil eget kapital i den ungefirliga
utstrickning kommittén forutsatt, varutinnan nirmare bestdmmelser i fall
av behov kunna meddelas i samband med Kungl. Maj:ts beslut om lanets
utanordning. Vid sadant forhallande skulle enligt mitt forslag dessa
bandelar atminstone till huvudsaklig del kunna firdighyggas. Hérvid har
jag dock icke tagit héinsyn till kostnaderna for Sundsvalls station eller,
betriffande bandelen Sundsvall—Hé#rndsand, till av kommittén upptagen
kostnad for rullande materiel och for verkstad i Hirnosand. andra
sidan har jag ansett mig kunna rdkna med ett nagot kraftigare prisfall
in som forutsdttes i kommitténs kalkyler. I den man ifragavarande tre
bandelar bliva fdardiga var for sig utan anslutning till 6vriga delar av
Ostkustbanan, torde trafikeringen av dem kunna provisoriskt 6vertagas
av statens jdrnvdgar pa i huvudsak de villkor, som jidrnvigsstyrelsen i
detta avseende framlagt.

Bifalles vad jag salunda foreslagit, torde tillrickliga medel sta till
forfogande for arbetenas bedrivande for sd lang tid framat, att fragan om
ytterligare atgirder fran statens sida icke skulle behéva upptagas till prov-
ning forrdn vid 1924 ars riksdag, dérest sa langt uppskov hirmed skulle
befinnas lampligt. Mitt forslag forutsitter, att arbetena till Gvervigande
del skulle bedrivas pa de forendmnda trenne bandelarna. A andra sidan
ar det med hidnsyn till den rddande arbetslosheten onskvirt, att nu pa-
gdende arbeten & O§vriga bandelar icke alldeles nedliggas. Skulle bo-
laget icke kunna med egna medel bedriva dessa arbeten i den omfatt-
ning, som fran ndmnda synpunkt kan vara pakallad, torde utforandet
av vissa arbeten kunna ske genom formedling av statens arbetsloshets-
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kommission och pa villkor, varom overenskommelse kan triiffas med den-
samma. Jag ber hédrvid fa erinra, att Kungl. Maj:t i proposition nr 362
till 1921 ars riksdag framlade forslag om bedrivande av nédhjilpsarbeten
a Ostkustbanan, for vilka arbeten likvid skulle av bolaget erliggas medelst
rintebdrande reverser, som skulle betalas, nir banans ekonomi sddant med-
gave; och forklarade sig riksdagen icke vilja motsitta sig detta forslag. En
medverkan fran statens sida i denna eller annan form foér arbetenas be-
drivande bor dock ej ifragakomma betriaffande strickningen Géavle—
Ljusne, forrdn slutgiltigt bindande anbud foreligger om ritt till statsin-
l6sen av Uppsala—Givle jarnvig.

Enligt vad jag kunnat inhdmta, torde arbetena a Ostkustbanan,
med anlitande av bolagets eget kapital samt aterstoden av det redan
beviljade statslanet, kunna hallas i gang sa lang tid framat, att med
anvisandet av medel till det nya lanet skulle kunna ansta till ndstkom-
mande ars riksdag.

Det Kungl Maj:ts prévning understdllda forslaget till avtal mellan
staten och Uppsala—Gévle jiarnvégsaktiebolag angaende statsinlosen av
Uppsala—Gévle jirnvag dr fran bolagets sida bindande under forutsittning
— forutom att bolagsstimmans beslut i dmnet vinner laga kraft — att
forslaget blivit av staten godkant fére den 1 september 1922. Med hénsyn
hértill och da avtalets giltighet icke gjorts beroende av Ostkustbanans
tillkomst, torde nidmnda forslag bora provas utan avvaktan pa Ostkust-
banefragans slutliga 16sning.

Avtalet synes vara av beskaffenhet att bora av staten godtagas. Att
mirka dr, att ett sddant godkidnnande icke medfor forpliktelse for staten
till inlésen av ifragavarande jArnvAg utan allenast en ritt i detta hén-
seende. Forst under den forutsdttningen, att Ostkustbanan i sin helhet
kommer till stand, torde emellertid forverkligandet av den mdjlighet, av-
talet Oppnar, bliva aktuellt.” Den enda bestimmelse i avtalet, som ome-
delbart skunlle trida i tillimpning, avser riatt for jirnvigen att i sin trafik
uppbira samma avgifter, som vid varje sidrskild tid under det avtalet
gilller, eller alltsa till den 1 januari 1942, utga for trafik vid statens
jairnvigar. Med hénsyn till vad kommittén hdrom anfort, och da jarn-
viagsstyrelsen ej haft nagon erinran mot forslaget i denna del, har jag
ej heller ansett betinkligheter bora mota att tillerkiinna bolaget en dylik
ritt. Enir statens stillning till Ostkustbanefragan pa det ndrmaste &r
beroende av mdjligheten till statsinlosen av Uppsala—Givle jarnvig,
torde det foreliggande forslaget i detta sammanhang bora understillas
riksdagens provning. ’
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Under aberopande av vad silunda anférts och av 54 § i riksdags-
ordningen hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

dels medgiva, att Ostkustbanans aktiebolag ma,
under villkor i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
i statsradsprotokollet angivits, utdver tidigare av riks-
dagen beviljat laneunderstdd av 3,000,000 kronor, atnjuta
ytterligare ett sddant understéd av likaledes 3,000,000
kronor eller salunda tillhopa 6,000,000 kronor;

dels ock bemyndiga Kungl. Maj:t godkiinna det
1 statsradsprotokollet omformélda forslag till avtal mellan
svenska staten, a ena, och Uppsala—Givle jirnvigs-
aktiebolag, 4 andra sidan, angdende statsinldosen av
Uppsala—Gévle jérnvig.

Till denna av statsrddets O6vriga ledamoter bi-
tridda hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kron-
prinsen-Regenten limna bifall samt férordnar, att pro-
position 1 dmnet av den lydelse, bilaga till detta proto-
koll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
August Wrede.
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