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Nr 199.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till forordming
om automobilskatt m. m.; given Stockholms slott den 17 mars
1922.

Kungl. Maj:t vill hirmed under dberopande av bilagda utdrag av
statsrddsprotokollet over finansirenden for denna dag foresld riksdagen
att antaga hirvid fogade forslag till

dels forordning om automobilskatt,

dels forordning om sarskild skatt & automobilgummiringar,

dels ock férordning om férdelning av automobilskattemedel m. m.

GUSTAF.

F. V. Thorsson.

Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 169 hdft. (Nr 199). 1
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Forslag
till

forordning om automobilskatt.

Héirigenom forordnas som féljer:

18

Fér automobil, som, efter vad sirskilt dr stadgat, blivit hér i riket
registrerad, skall arligen erliggas skatt enligt nedan meddelade bestim-
melser.

Angiende beskattning av automobil, vilken, ehuru den bort hir
i riket registreras, icke blivit i automobilregister inford, giller vad i
14 § hir nedan stadgas.

Med automobil forstis varje for fird pd marken avsett fordon,
som for framdrivande dr forsett med kraftmaskin (motor) och icke 15per
pa skenor.

2 8§

Fran skatteplikt frikallas automobil, som iges av medlem av
konungahuset samt, under villkor av 6msesidighet, enligt vad Konungen
dirom foérordnar, automobil, tillhérig frimmande makts hirvarande be-
skickning eller konsulat tillhérande person, som icke dr svensk undersate.

Fran skatteplikt undantages jimvil automobil, som &r inréttad ute-
slutande for brandviisen eller for transport av sarade eller sjuka.

3 8§

Skatteplikt fér automobil intrider med kalenderkvartalet nist efter
det, under vilket automobilen blivit forsta gingen i automobilregister
inférd, samt upphér med utgdngen av det kalenderkvartal, under vilket
automobilen ur automobilregister avforts utan att hava blivit i annat
saddant register inférd.

Intriffar i avseende & dganderitten till automobil sddan forandring,
att automobilen, dar den dittills varit skattepliktig, skall jimlikt 2 §
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bliva skattefri eller, dir den forut varit skattefri, skall underkastas skatte-
plikt, d& skall i friga om beskattningen si anses, som om automobilen
blivit i forra fallet ur registret avférd utan att vara i annat register
inféord och i senare fallet forsta géngen i register inférd den dag, da
uppgift om férindringen i dganderitten blivit i registret intagen.

48

Skattskyldig for automobil ar for visst kalenderir den, som vid
kalenderarets borjan varit eller bort vara i automobilregister antecknad
sisom #Agare av automobilen, eller, om automobilen blivit under kalender-
dret forsta gingen registrerad, den, som dirvid antecknats sdsom automo-
bilens agare.

Skall med tillimpning av vad nu &r sagt skattskyldighet for auto-
mobil avila flera sisom samfillt dgare, svare de for skattens utgorande
en for alla och alla for en.

5§

Skatt utgar for helt kalenderar raknat med foljande belopp:

fér motorcykel utan bivagn med tio kronor;

for motorcykel med bivagn med tjugu kronor;

for annan automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med &tta
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens
egen vikt vid anviindning av tyngsta till automobilen hérande karosseri;
samb

for annan automobil, med ringar av annat d&mne dn mjuk kautschuk,
med femtio kronor fér varje pabérjat tal av etthundra kilogram av
automobilens egen vikt vid anviéndning av tyngsta till automobilen
horande karosseri.

Intrider skatteplikt under l6pande kalenderir, skall for det aret
skatten utgd med belopp, motsvarande vad av skatten for helt kalenderar
beloper 4 det eller de kalenderkvartal, skatteplikten giller.

Andras automobils beskaffenhet under l6pande kalenderar, skall
dirav foranledd hojning eller sinkning av skatten beriknas frin och
med néstfoljande kalenderkvartal.

6§

I bérjan av varje ar skall linsstyrelse ofordrdjligen med ledning
av det inom linet foérda automobilregistret uppritta sirskild ldngd
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(automobilskattelingd), upptagande samtliga i registret antecknade auto-
mobiler, vilka for &ret dro underkastade skatteplikt.

I lingden, som skall upprittas enligt av Konungen faststillt formu-
ldr, skall fér varje automobil angivas:

1) ordningsnummer i automobilregistret och igenkénningsmirke;

2) for annan automobil 4n motorcykel, dess egen vikt vid anviind-
ning av tyngsta till automobilen hérande karosseri;

3) for motorcykel, huruvida densamma ir férsedd med bivagn
eller ¢j; .
4) huruvida automobilen ir férsedd med ringar av mjuk kautschuk
eller ej;

5) automobilens hemort;

6) den eller de skattskyldigas namn och hemvist;

7) skattens belopp; samt

8) de 6vriga anteckningar, som m4 finnas pakallade.

Intréader skatteplikt for automobil efter automobilskattelingdens
uppréttande, eller intriffar forhallande, som foranleder #ndring i fraga
om skatteplikt for automobil, skola erforderliga uppgifter inféras i ling-
den 1 samband med automobilens registrering eller anteckning i automo-
bilregistret om det férhillande, som féranlett ‘@ndringen.

Forpliktas négon pi grund av bestimmelsen i 14 § att utgiva
automobilskatt, skall anteckning héirom ske i automobilskattelingden.

Fore utgingen av januari ménad skall linsstyrelse till den, som
vid 4rets borjan ar skattskyldig fér automobil, med allminna posten
oversinda meddelande om skattebeloppets storlek samt om tid och sitt
for detsammas inbetalande.

78

Det dligger skattskyldig fér automobil, som vid ett kalenderirs
bérjan &r underkastad skatteplikt, att semast den 15 februari till lins-
styrelsen 1 det lin, inom vilket automobilen #r registrerad, erligga
honom iliggande automobilskatt.

Blir under lépande kalenderdr automobil underkastad skatteplikt,
skall for det 4ret skatten erliggas i samband med ansékan om registre-
ring av automobilen eller, om, i fall varom i 8 § andra stycket siigs,
registrering av automobilen redan tidigare gt rum, i samband med
anmilan for registrering av den nye agarens forvirv av automobilen.

Intréffar under kalenderaret forhallande, som enligt 5 § sista stycket
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foranleder skyldighet att erligga ytterligare skatt for automobil, skall
dylik skatt i samband med anmaéalan for registrering av sidant férhillande
erliggas av den, som dirvid &r dgare av automobilen.

8 &

Skattebelopp skall till vederborande linsstyrelse inbetalas genom in-
sittning 4 statsverkets girorikning i riksbanken fér linsstyrelsens rikning.
Inbetalning ma ock kunna fullgéras darmed, att skattskyldig pa eget
ansvar insfinder skattebeloppet till linsstyrelsen medelst postanvisning
eller avlimnar eller pi eget ansvar med posten insinder skattebeloppet
1 check eller postremissvixel, stilld till linsstyrelsen, att betalas 4 bank-
kontor i den ort, dir linsstyrelsen har sitt site. I friga om Stockholms
stad skall dock insdttning i riksbanken av skattebelopp ske & over-
stithallarimbetets rikning for allminna utskylder samt check eller post-
remissviixel vara stilld till 6verstathallarimbetet for uppbérdsirenden.

Anteckning om fullgjord betalningsskyldighet skall ske i automo-
bilskattelingden.

A inbetalt skattebelopp skall limnas behérigt kvitto.

Det 4 skatt for viss automobil senast bekomna kvitto skall under
fird medféras 4 automobilen for att pa tillsigelse av polisman fér denne

uppvisas.
9 8.

I fraga om indrivning av automobilskatt samt ersdttning fér in-
drivningen skola de i gillande forfattningar angiende uppbord av
kronoutskylder i sédant avseende meddelade bestimmelser 1 tillimp-
liga delar linda till efterriittelse.

10 &.

Automobil, for vilken skatt icke blivit behorigen erlagd, mé e)
brukas, férr 4n skatten blivit betald.

11 §.
Den, som mot stadgandet i 10 § brukar automobil, bote fran
och med tjugufem till och med femhundra kronor.
Dir nigon, som eljest brukar skattepliktig automobil, ej pad begiran
av polisman foreter kvitto, som enligt 8 § sista stycket skall medféras

4 automobilen, straffes med béter frin och med tio till och med femtio
kronor.
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Har forseelse, varom i forsta stycket sigs, skett med digarens vet-
skap, vare jamval han forfallen till boter, som 1 samma stycke stadgas.
Brukades automobilen av nigon, som enligt 6 eller 7 § i lagen angaende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik &r till utgivande av
ersittning for skada forpliktad, skall i fgarens stille sddan brukare vara
forfallen till ansvar.

Béter, som enligt denna férordning 4démas, tillfalla kronan.

Saknas tillgang till béternas fulla gildande, skola de férvandlas
enligt allméiin strafflag.

12 §. . :

Atal for forseelse mot denna férordning skall anhéngiggoras vid
polisdomstol, dir sirskild sidan #r inrittad, men eljest hos poliskam-
mare eller, dir sidan ej finnes, vid allmin domstol 1 den ort, dar for-
seelsen skett. )

Den, som under tid; d4 han dr stilld under tilltal for forseelse,

fortsditter samma forseelse, skall, for varje ging stimning darfér ut-

firdats och delgivits, fillas till de béter, som for dylik forseelse éro be-
stimda.

13 §.

Déir skatteplikt for automobil under lgpande kalenderir upphér,
ir den, som, innan skattefrihet intrditt, sist stitt i automobilregister
antecknad sisom #gare av automobilen, berittigad att, efter ansokan hos
linsstyrelsen, kostnadsfritt aterbekomma sd stor del av for aret erlagd
skatt, som beloper & tiden efter det skattefriheten intritt.

Ager under lspande kalenderir séinkning av skatten rum pa grund
av dndring av automobils beskaffenhet, &r den, som vid anmélan av and-
ringen var #dgare av automobilen, berittigad att i samma ordning Ater-
bekomma vad som motsvarar sinkningen av skatten.

Anteckning om restitution skall ske i automobilskattelingden.

14 §.

Varder, efter vad dédrom ér sirskilt stadgat, digare av automobil
domd till ansvar for det automobilen tagits i bruk, innan densamma
registrerats och erhillit igenkénningsmiirke, eller for det dgaren under-
latit att till registret gora foreskriven anmilan eller i sidan anmilan
mot bittre vetande meddelat oriktig uppgift, d& skall #garen tillika
forpliktas att wutgiva den skatt fér automobilen, som genom for-
farandet undandragits.
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15 &.

Over lansstyrelses beslut, varigenom nagon blivit 1 automobil-
skattelingden till beskattning fér automobil uppford, dge han hos kam-
marritten anféra besvir, vilka skola ingivas till den lansstyrelse, som
upprittat lingden, foére klockan tolv 4 trettionde dagen frin den, di
automobilskatt avfordrats honom; dock méa icke den omstindigheten,
att besviren i stillet for till linsstyrelsen ingivits eller insénts till kam-
marritten, utgéra hinder fér deras upptagande till provning, dérest be-
sviaren dit inkommit fére utgéngen av den stadgade besvirstiden. I
siddant fall skola besviren av kammarritten omedelbart 6verlimnas till
vederborande linsstyrelse.

Sedan vid inkomna besvir fogats utdrag av langden i vad angér
den automobil, foér vilken klaganden paforts skatt, skall linsstyrelsen
skyndsamt till kammarritten inséinda handlingarna med de upplysningar
och erinringar, som besviren anses pikalla.

16 §.

Den, som icke &tnéjes med kammarrittens utslag 1 mal rérande
beskattning, som i denna forordning avses, dger att diri hos Kungl.
Maj:t soka dndring genom besvir, vilka, vid pafoljd att besviren eljest
icke varda upptagna till provning, skola fore klockan tolv & sextionde
dagen efter erhallen del av utslaget eller, om -da é&r helgdag, & nista
sockendag direfter ingivas till finansdepartementet tillika med bevis om
dagen, dé klaganden erholl del av utslaget.

17 §.

Besvir, om vilka i denna férordning férmiles, mi jamte till-
hérande handlingar kunna, under iakttagande av stadgad tid och ord-
ning, pa4 klagandens eget dventyr i betalt brev med allménna posten
insindas till den myndighet, till vilken besviren skola enligt férord-
ningen ingivas.

Den omstiandighet, att skattskyldig anfért besvir, befriar honom
icke fran att i behérig ordning inbetala honom paférd automobilskatt.

18 §.

Huruvida och efter vilka grunder samt pa vad sitt skatt skall
utgd for automobil, som for tillfilligt brukande i riket frén utlandet
inforts, bestimmes av Konungen.
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19 §.

Angéende fordelning av influten automobilskatt ir sirskilt stadgat.

Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1923, di skatteplikt
for automobil, som tidigare blivit registrerad och nimnda dag i regist-
ret kvarstir, jimvil intrider.
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Forslag
till
forordning om siirskild skatt & antomobilgummiringar.

Hiarigenom férordnas som foljer:

18

For foljande arbeten av mjuk kautschuk, som till riket inforas,
utan att tullfrihet enligt sirskilda bestimmelser dérfor atnjutes, eller som
inom riket tillverkas, nimligen massiva hjulringar (dven i lingder) samt
yttergummi eller delar dartill for ringar till automobiler (iven motor-
cyklar), skall i den ordning nedan stadgas erliggas skatt av en krona
50 ore f6r varje helt kilogram.

I forsta stycket omformélda varuslag benéimnas i denna férordning
automobilgummiringar.

2 8.

Skatt for antomobilgummiringar, som till riket inforas, skall sam-
tidigt med tullen till tullverket erliggas.

Diirest automobil, som infsres i riket, ar férsedd med automobil-
gummiringar, skall, direst tullfrihet icke atnjutes for automobilen, skatt
for ringarna erliggd#s samtidigt med tullen for automobilen.

Om betaluingsanstind, stillande av sikerhet samt pafoljd for for-
drojd eller utebliven betalning giller betriiffande i forsta och andra
styckena omformild skatt vad rérande tullavgifter finnes stadgat.

38
Den, som #mnar inom riket tillverka automobilgummiringar, skall,
innan tillverkning mé #ga rmm, dirom goéra skriftlig anmilan hos lans-
stvrelsen i det lin, inom vilket tillverkningen skall ske.
Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 169 hdft. (Nr 199.) 2
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48

Det iligger tillverkare av automobilgummiringar att, sedan anmélan
enligt 3 § blivit ingiven, inom en manad efter varje kalenderkvartals
utgdng till linsstyrelsen avlimna en pa heder och samvete avgiven
deklaration rérande automobilgummiringar, som blivit under kalender-
kvartalet av honom till annan levererade eller tagna i bruk for egen
rakning.

I deklarationen skall, sirskilt for varje leverans, angivas:

1) varuslag (massiva hjulringar etc.);

2) vikten for varje varuslag;

3) namn och fullstindig postadress for den, till vilken leveransen
skett; samt

4) om ringar utférts, den griinsort, over vilken utforseln skett.

Betriffande automobilgummiringar, som tagits i bruk for till-
verkarens egen rikning, skall angivas varuslag och vikten for varje
varuslag.

5 8.
Tillverkare skall samtidigt med avlimnandet av i 4 § omférmild
deklaration till linsstyrelsen erligga den skatt, som efter hir ovan
stadgad grund belsper 4 i deklarationen angivna automobilgummiringar.

6 §.

Tillverkares skyldighet att jamlikt 4 § avlimna deklaration upphér,
sedan skriftlig anmilan om rérelsens upphérande och dagen darfor
till linsstyrelsen ingivits. Dock skall sidan deklaration avlimnas for
det kalenderkvartal, under vilket rérelsen upphort.

) Har anmilan enligt férsta stycket skett, ma ej utan ny anmilan
enligt 3 § automobilgummiringar tillverkas, levereras eller tagas 1 bruk

for tillverkarens egen rikning efter den tid, da enligt anmilningen
rérelsen upphort. '

78
Skattebelopp, som i 5 § avses, skall till vederbsrande lansstyrelse
inbetalas genom insittning 4 statsverkets girordkning i riksbanken for
linsstyrelsens riikning. Inbetalning mi ock kunna fullgoras dédrmed,
att skattskyldig pi eget ansvar med posten insinder skattebeloppet i
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check eller postremissvixel, stilld till linsstyrelsen, att betalas & bank-
kontor i den ort, ddr ldinsstyrelsen har sitt site. I friga om Stock-
holms stad skall dock insittning i riksbanken av skattebelopp ske &
overstathillarambetets rdakning for allmdnna utskylder samt check eller
postremissvixel vara stilld till 6verstathallardmbetet for uppbérdsirenden.

8 §.
Forsummar tillverkare att inbetala skatt, som enligt 5 § aligger

honom att erligga, skall for skattens uttagande omedelbart verkstallas
utmatning.

9 §.

En var, som ur riket utfért icke begagnade automobilgummiringar,
ar berittigad att efter ansékan hos linsstyrelsen i det lin, didr s6kanden
ager hemvist, eller, om lian yrkesmissigt driver handel med automobil-
gummiringar, hos lansstyrelsen i det lin, dir rorelsen drives, kostnads-
fritt 4dterbekomma vad i skatt & de utférda automobilgummiringarna
efter deras vikt vid utforseltillfillet belopt. Dylik restitution skall be-
stridas av medel, som influtit genom skatt & automobilgummiringar.

Vid ansokan, som skall ingivas till lansstyrelsen sist inom en
méinad efter det utforseln skett, skall vara fogat bevis fran vederborande
tullmyndighet, angivande de utforda automobilgummiringarnas vikt och
dagen for utforseln samt innehéllande forklaring, dels att av ringarnas
utseende framgitt, att de ej fore utforseln varit i bruk och att med dem
ej foretagits atgdrd i syfte att oka deras vikt, dels ock att ringarna
utférts under behérig tullkontroll.

10 §.

Da anmélan enligt 3 § ingivits, tillsiitter lansstyrelsen en, sd vitt
mojligt inom den ort, dér tillverkningen skall ske, bosatt, tillsyningsman.
Det iligger denne att senast under andra ménaden efter varje kalender-
kvartals utging genom granskning av tillverkarens bokféring och annor-
ledes hava kontrollerat riktigheten av tillverkarens under nastférutgéende
minad avlamunade deklaration. Tillverkares handelsbocker évensom er-
forderliga upplysningar skola fér sidant &dndamal tillhandahéllas till-
syningsmannen. Over granskningen avlimnas rapport till linsstyrelsen.

11 §.
Tillsyningsmans arvode bestimmes av linsstyrelsen; dock ma i
varje fall ej ersittning utgd med hogre belopp 4n tjugu kronor for varje
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forrattningsdag jimte rese- och traktamentsersittning enligt fjarde klassen
av gillande resereglemente. Dylik ersittning skall bestridas av medel,
som influtit genom skatt & automobilgummiringar.

12 §.

Den, som underldter att inom foreskriven tid avlamna deklaration,
varom i 4 § siigs, bote frin och med tjugufem till och med femhundra
kron:r.

Har deklaration icke avlimnats inom foreskriven tid, ager ldnssty-
relsen jimvil foreligga den uppgiftspliktige lampligt vite.

13 &

Har ndgon i deklaration, varom i 4 § sigs, mot béttre vetande
Jimnat oriktigt meddelsnde, s& att han dérigenom undgitt att betala
skatt eller fatt erligga for lig skatt, bote hogst fem ginger det skatte-
belopp, som genom det oriktiga férfarandet undandragits.

Har det oriktiga meddelandet icke limnats mot béttre vetande,
men har den, som limnat meddelandet, vid dess avgivande gjort sig
skyldig till grov vardsloshet, vare straffet boter, hogst tvad ginger det
skattebelopp, som genom det oriktiga meddelandet und-ndragits.

Den, som démes till straff enligt denna paragraf, skall jamval forpliktas
utgiva den skatt, som genom det oriktiga forfarandet undandragits.

14 §.

Den, som utan att hava gjort sidan anmilan, varom i 3 § sigs,
tillverkar automobilgummiringar, béte frin och med etthundra till ocb
med femtusen kronor samt gilde skatt enligt den i 1 § angivna grund
fér de automobilgummiringar, som av honom tillverkats.

15 §.

Den, som innehar eller innehaft befattning sasom tillsyningsman,
vare forbjudet att roja tillverkares yrkeshemlighet eller affarsforhallanden.
Goér han detta och framgir ej av omstindigheterna, att han om den
hemlighet eller de affirsférhallanden erhallit kannedom pa annat sétt dn
1 sin egenskap av tillsyningsman, straffes med béter frAn och med femtio
till och med ettusen kronor. Sker det for att gora skada eller begag-
nar han sin kinnedom om berérda yrkeshemlighet eller affirsforhallanden
till egen eller annans f6rdel, d4 ma till fingelse domas.

Har genom tillsyningsmannens &tgoranden skada uppkommit, vare
han ock skyldig att den till fullo gottgora.
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16 §.

Léinsstyrelse dger &doma boter eller filla till utgivande av vite
enligt 12 §.

Atal for forseelse, som i 13, 14 eller 15 § omformailes, skall an-
hingiggoras vid allmin domstol.

Forseelser, som i 13 och 14 §§ omfdrmailas, dro foremal f6r allmint
4tal. Forseelse, varom i 15 § sigs, md ej av allmin dklagare italas,
dir ej malsiganden angivit densamma till dtal.

17 §.
Béter och viten, som utdémas enligt denna férordning, tillfalla

kronan. Saknas tillgdng till deras fulla gildande, skola de férvandlas
efter allmin strafflag. ,

18 §.
Angdende fordelning av influten skatt #r sdrskilt stadgat.

Denna férordning trdder i kraft den 1 januari 1923; och skall
héarvid iukttagas f6ljande.

1) Den, som idkar tillverkning av automobilgnmmiringar och vill
dirmed fortsitta efter den 1 januari 1923, har att fére sistnimnda dag
gora sddan anmilan, varom foérmiles i 3 §.

2) For automobilgummiringar, som inom riket finnas den 1 januari
1923, och for vilka icke skatt skall erliggas uti den i 2 § stadgade
ordning, skall, i den mén ej nedan i punkterna 3 och 4 annorlunda
sigs, erliggas skatt enligt den i 1 § angivna grund.

3) En var idgare av automobil mé frin beskattning undantaga den
4 automobilens hjul vid 1923 &rs ingéng anbragta uppsittning ringar
jimte hilften dirutéver, varvid iakttages, att, om vid denna berikning
uppstér brutet tal, detsamma hdjes till ndrmast hogre hela tal.

4) Tillverkares lager av automobilgummiringar, déri ej inrdknas
sddana ringar, vilka av honom fér egen rikning tagits i bruk fére den
1 januari 1923, beskattas allenast'i den mén desamma dérefter levereras
eller tagas i bruk for egen rikning; och skall den tillverkare enligt 4 §
aliggande deklarationsplikt férsta gangen fullgéras under april ménad 1923.

5) En var, som den 1 januari 1928 innehar automobilgummiringar,
for vilka skatt skall erliggas i annan ordning #n i punkt 4 sigs, &r
pliktig att fore utgdngen av januari manad 1923 till lansstyrelsen i det
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lan, dir han har sitt hemvist, eller, om han yrkesmissigt driver handel
med automobilgummiringar, i det Jin, dir rérelsen drives, avgiva dekla-
ration rérande de av honom vid ingdngen av &r 1923 innehavda auto-
mobilgnmmiringar, med angivande av antal, varuslag och vikt.

Skatt for ringarna skall erliggas vid avgivandet av deklarationen;
dock att, om skattens belopp 6verstiger ettusen kromor, den skattskyl-
dige mi Aatnjuta anstind med betalningen av vad som Gverstiger nimnda
belopp till 1923 4rs utgéng. Kungl. Maj:t figer att, om s4 finnes skiligt,
medgiva ytterligare anstind.

6) Vad i 12 och 13 §§ stadgas anglende angvar for forsummad
eller oriktig deklaration skall &ga motsvarande tillimpning betriffande
deklaration rérande innehav av ringar den 1 januari 1923.
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Forslag
till

forordning om fordelning av automobilskattemedel m. m.

Hirigenom férordnas som féljer:

18

Av skattemedel, som under visst ar influtit jimlikt férordningarna
om automobilskatt och om sirskild skatt & automobilgnmmiringar eller
Jjimlikt de sirskilda bestimmelser, Konungen enligt 18 § i forstnimnda
forordning mé hava meddelat, skola en fjirdedel tillfalla rikets stider
for att anvindas for dessas gatu- och viighallning samt tre fjirdedelar
landstingen [6r att anvindas foretriidesvis till forbittring och underhall
av for den allminna samfirdseln sirskilt betydelsefulla vigar.

2§

Staderna tillkommande andel av skattemedlen skall av statskontoret
fordelas mellan de sirskilda stiderna i forhallande till de belopp, som
fran dem influtit 1 automobilskatt.

3 8.

Av landstingen tillkommande andel av skattemedlen skola tretton
femtondelar av statskontoret férdelas mellan de sirskilda landstingen i
forhallande till de belopp, som influtit i antomobilskatt frin respektive

lan, dirvid iakttages, att Kalmar lins landstingsomriden betraktas sisom
sirskilda lén,
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Angiende férdelningen av aterstiende tvd femtondelar férordnar
Konungen.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1923; dock att
landstingen tillkommande andel av skattemedel for &r 1923 skall till
landstingen utbetalas forst ar 1925.
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Utdrag av protokollet dver finansirenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen 1 statsrddet ¢ Stockholms slott den 17 mars 1922.

Nirvarande:

Statsministern och ministern for utrikes drendena BRANTING, statsrdden
LiNpQvisT, THORSSON, OLSSON, SANDLER, NOTHIN, SVENSSON, HANSSON,
AEERMAN, LINDERS, SCHLYTER, ORNE.

Efter gemensam beredning med chefen for kommunikationsdeparte-
mentet anfér chefen fér finansdepartementet, statsradet Thorsson:

P4 grund av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 29 september 1911 till-
kallades pa sin tid inom finansdepartementet vissa sakkunniga, den s. k. viig-
kommissionen, med uppdrag att verkstilla utredning angiende de dtgirder,
som kunde finnas nédiga for &vigabringande av en jimnare foérdelning
av vighéillningsbesviret, samt utarbeta det forslag till férindringar av
gillande viglag m. m., vartill ifrigavarande utredning kunde féranleda,
dvensom i samband ddrmed underkasta berérda lagstiftning revision
jimval i vissa andra avseenden. Med skrivelse den 15 augusti 1920
har kommissionen — under framhéillande, att kommissionen under fort-
gingen av sitt arbete kommit till den uppfattning, att till anordningarna
for ett forbittrat vigvisen borde héra inférandet av beskattning & auto-
mobiler — avgivit betinkande med forslag till forordning om auto-
mobilskatt m. m.

Over forslaget hava yttranden avgivits av overstathillarimbetet
och samtliga linsstyrelser, statskontoret, viig- och vattenbyggnadssty-
relsen, styrelsen for tekniska hégskolan, chefen foér generalstaben, 1920
irs automobilsakkunniga, Svenska stadsférbundet, Svenska vigforeningen,
Kungl. automobilklubben och Stockholms droskigareférening samt de
flesta magistrater, stadsstyrelser, hiradsskrivare, landstings férvaltnings-
utskott, stadsfullméktige, kopingar, municipalsamhillen och vighéllnings-
distrikt. Vidare hava skrivelser rorande drendet inkommit fran medicinal-
styrelsen, allminna svenska pristféreningens centralstyrelse, foreningen
Sveriges landsfiskaler, Sveriges trafikbiligares rikstérbund, Sveriges
Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 169 hdft. (Nr 199.) 3
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fkeriidkareforbund samt Stockholms &keriigareforening. Sedan dessa
yttranden och skrivelser overlimnats till kammarritten, har kammar-
ritten avgivit utlitande i drendet. :

I utlandet har sedan lingre eller kortare tid tillbaka automobil-
visendet varit foremédl for beskattning. Aven hos oss vicktes redan
tidigt forslag om inférande av automobilbeskattning, men hava de for-
slag, som hirutinnan framkommit, som bekant, #nnu icke lett till nigot -
resultat.  Visserligen utgd vissa avgifter for automobils registrering
och foér kungérandet om registrering dvensom for viss anmilan till
autombilregistret samt dessutom viss ersittning till besiktningsman
for besiktning och efterbesiktning av automobil dvensom for prévning
av persons kompetens sisom automobilférare, men dessa avgifter och
ersittningsbelopp, vilka utgd med olika belopp, hégst 15 kronor, kunna
uppenbarligen ej betraktas sisom nigot slags automobilskatt.

Innan jag nirmare gar in pid en redogérelse av vigkommissionens
forslag, tilliter jag mig att i korthet omnimna tidigare forslag angi-
ende beskattning av automobiler.

Redan den s. k. kommunalskattekommittén hade i sitt den 18 maj
1900 avgivna betinkande, bland annnat, hemstillt om beviljande av ritt
for de sirskilda kommunerna att upptaga skatt 4 vissa samfirdsmedel.
Med ett av kommittén utarbetat forslag till »lag angdende ritt for
kommun att upptaga skatt & velocipeder m. m.» avsigs att tiller-
kinna kommun befogenhet att under vissa betingelser uttaga skatt &
velocipeder, lyxekipage, lustjakter och lyxautomobiler. Enligt motive-
ringen skulle skatt utgd for velocipeder och andra samfirdsmedel, vilka
av sina dgare eller innehavare anviindes 6vervigande for néjes skull
samt med avseende & sin dyrbara konstruktion och inredning i allmiin-
het kunde anses kinneteckna ett visst storre vilstand och dirav hir-
flytande 6kad skatteformiga. En var #gare till sidant fortskaffnings-
medel, vilken mera stadigvarande vistades inom kommunen, skulle bliva
skattskyldig. Vad sirskilt anginge lyxautomobiler, skulle kommun
dga besluta att upptaga skatt & varje sidan, som for dgarens eget
bruk anvindes. Beloppet av den skatt, varom kommunen silunda dgde
besluta, finge emellertid ej 6verstiga 100 kronor arligen for varje automobil.
For 6vrigt innehsll forslaget stadganden om skyldighet for automobiligare
att dels, dérest han vistades inom en kommun viss tid, anmila automobilen
till beskattning, dels ock erligga dubbel skatt, dérest anmilan férsummades
eller déirest han genom oriktig uppgift eller eljest sokte undandraga sig
skatten.
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De av kommunalskattekommittén utarbetade forslagen ledde, som
bekant, icke till 16sning av det kommunala skatteproblemet.

I ett av sidrskilda kommitterade den 16 mars 1904 avgivet be-
tinkande med forslag till, bland annat, lag innefattande vissa bestim-
melser om automobiltrafik hade kommitterade visserligen icke upptagit
fragan om inféorande av automobilskatt men déremot féreslagit bestim-
melser, innefattande skyldighet {6r den, som genom livligare automobil-
trafik foranledde okad kostnad fér underhdll av vig, att bidraga till
vagunderhallet. 1 forslagets 6 § stadgades nimligen, att, direst ndgon
anvande automobil & allmén vig pd landet under sidana omstindigheter,
att vigens underhdll dirigenom krivde okad kostnad, som ej vore till-
fallig, linsstyrelsen skulle dga pa framstillning aligga automobiligaren
att till de vighallningsskyldiga utgiva bidrag till underhillskostnaden,
efter ty linsstyrelsen prévade skiligt. I motiveringen till nimnda lag-
forslag framhéllo kommitterade, bland annat, féljande. En livligare auto-
mobiltrafik 4 viss véig, sisom t. ex. en yrkesmissigt utévad, regelbunden
gadan trafik mellan ett par orter eller framférande av storre och tyngre
lastautomobiler mera regelbundet eller eljest 1 stérre omfattning, kunde
komma att avsevirt forsvara eller fordyra vigunderhallet. Di hinsyn
till en dylik trafik ej kunnat tagas vid di gallande vigdelningar och
ej heller vid framtida vigdelningar sirskilt avseende torde bora fastas vid
det mera tillfilliga forhallandet, att livligare automobiltrafik méjligen
dgde rum & vissa vigar, syntes billigheten fordra, att i antydda fall
automobiltrafikanten bidroge till det foérsvarade vagunderhallet, varfor
foreskrifter i sidant syfte borde for landsbygden meddelas. Kommitte-
rade framhollo vidare, att det hir icke vore friga om nagon allmén

Kommittéfor-
slag &r 1904,

viagunderhallsskyldighet eller om grunderna for sddan skyldighets fullgs- .

rande, utan om en ersittningsplikt, som &lades en viss vigtrafikant, vilken
sisom sidan ej hade nigot med viigunderhillet att skaffa, eller med andra
ord en ersittning for visst bruk av vig, vars underhall genom detta bruk
kunde bliva svirare och kostsammare in eljest. Det lage for 6vrigt enligt
kommitterades férmenande i en dylik trafikants eget intresse, att auto-
mobiltrafiken icke oméjliggjordes eller forsvarades genom bristande un-
derhall av vigen, och det vore siledes ock till fordel for honom sjilv,
att vederborande vighallare villigt och omsorgsfullt fullgjorde vad som
for vagtrafiken darstides rimligen erfordrades.

- Mot berérda foérslag framstilldes atskilliga anmarkningar. Man
framhéll, bland annat, att synnerligen stora svérigheter skulle uppstd vid
bedémandet av ett ersﬁttningsansprﬁls av ifrdgavarande slag, samt att det
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icke vore med rittvisa och billighet forenligt, att ersiittningsskyldighet
endast skulle ifrigakomma vid automobiltrafik, d& en sidan skyldighet
med samma fog borde stadgas vid trafik med andra tyngre akdon.

Pi grund av de framstiillda anméirkningarna kom nigon lagstift-
ning i enlighet med kommitterades forslag ej heller till stand.

Vid 1909 4ars riksdag vicktes i andra kammaren en motion (nr
95) om automobilskatt av huvudsakligen féljande innehall:

D4 nya skatteobjekt behovde uppspanas, syntes anledning foreligga att
tillse, om ej automobildgarna med skil kunde fa sig dlagd en sirskild beskatt-
ning. Dar automobilerna verkligen vore till gagn och ordentligen handhades,
vore nyttan i regeln si stor, att densamma ocksa limpligen kunde uppvigas
med en skatt till gengild f6r det allminna vig- och gatuunderhallet, vartill
automobildgaren sdsom sidan kanske ej, trots den obestridliga nyttan, visent-
ligen bidroge. Visserligen deltoge kronan ej i underhallet av stidernas gator,
men, di automobilerna esomoftast anviindes till resor fran stiderna utat lan-
det, syntes det motioniren limpligast och i varje fall enklast, att staten upp-
bure dessa avgifter. Dir nyttan av automobilerna ater vore omtvistlig, maste
automobiltrafiken anses som en rike mans lyx, som kunde tila en extra beskatt-
ning. For automobilen krivdes ett noggrannare och dyrbarare vigunderhall,
och anspriken pa dkad uppskattning och ersiittning for vigbesviret bleve helt
visst en given foljd ju allminnare automobiltrafiken bleve. Motioniren hem-
stillde om vidtagande av atgirder diarhin, att sarskilt tillstand av linsstyrelse
méatte erfordras for kérning med automobil & allmin viig eller gata, samt atl
automobilidgaren skulle vara skyldig att fér varje automobil 16sa tillstands-
bevis, som skulle asiittas en stimpelavgift, beriknad efter 10 kronor £6r en ma-
nad eller 120 kronor for ett ar.

Med anledning av motionen avlit riksdagen en skrivelse till Kungl.
Maj:t, déri riksdagen anforde:

»Anvindningen av automobiler, som nog till en bérjan skett huvudsak- -
ligen i sportsyfte, har s smaningom blivit alltmera utstrickt dven i den prak-
tiska verksamhetens tjinst, s4 att det torde vara ganska siikert, att numera
automobilerna av det senare slaget iro de till antalet 6vervigande. Det torde
icke heller kunna betraktas annat {in som en fordel, att anviindningen av auto-
mobiler f6r praktiskt bruk mer och mer 6kas. Att under sadana férhallanden
péligga alla automobiler beskattning i den grad, som motioniren foreslagit,
torde icke vara lampligt, och riksdagen anser det jimvil kunna ifragasittas,
om icke, dven om en skatt asiittes, automobiler, som brukas for praktisk verk-
samhet, bora vara fritagna fran skatt eller atminstone triffas av en ligre
skattesats @n ovriga automobiler. Huruvida skatt, direst sidan &sittes, bor
limpligen utgd i form av stimpel & tillstindsbevis eller pa annat sitt, torde
ock bora komma under 6vervigande.

D4 en nirmare utredning tarvas icke blott med avseende pa skattens stor-
lek och omfattning utan dven betriffande fragan huruvida skatten bor utga
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till staten eller delvis ocksa till kommuner eller till vigunderhallet, far riks-
dagen, som anser denna friga bora komma under omprovning i sammanhang
med annan utstrickning av stimpelskatten, anhélla, att Eders Kungl. Maj:t
ticktes lata verkstilla utredning, huruvida for anvindning av automobiler
eller vissa slag av dem skatt, vare sig i form av stampel eller annorledes, bor
asittas, samt direfter till riksdagen inkomma med det forslag, vartill nimnda
utredning kan giva anledning.»

Over riksdagens. skrivelse hérdes Gverstithallarimbetet och samt-
liga linsstyrelser, varjimte vissa kronofogdar och kronolinsmén, magi-
strater samt vigstyrelser och vigstimmor avgivo yttranden 1 drendet.
Overstathéllarimbetet och samtliga linsstyrelser med undantag av lins-
styrelserna i Malméhus och Véasternorrlands lin avstyrkte inférandet av
automobilskatt. Sistnimnda bada linsstyrelser tillstyrkte med vissa
modifikationer en dylik skatt, i det de forordade en statsskatt d lyxauto-
mobiler, varjimte de ifragasatte, om ej de s. k. nyttigbilerna borde bliva fore-
mal for kommunal beskattning, nir genom deras anvindande anligg-
ning och underhill av vig, bro eller gata fordyrades.

De lansstyrelser, som avstyrkte forslaget, anforde i huvudsak f6l-
jande. Det vore oriktigt att beskatta alla slags automobiler. De, som an-
vindes for praktiskt bruk, borde vara fria frin beskattning. Det
kunde ndmligen ej anses annat #n obilligt att beskatta niiringarnas
transportmedel och darigenom férsvara niringarnas utovning. Skatten
borde siledes inskrinkas att utgd & endast sidana automobiler, som
uteslutande tjinade lyxbehovet eller sportintresset. Men hirvid uppstode
svarigheten att skilja mellan nyttiga och lyxautomobiler. Visserligen
ginge det litt att frén beskattning undantaga lastautomobiler, men dven
personautomobiler anviindes i vidstrickt min i nyttans tjinst, t. ex. for
drosktrafik och av likare. For ovrigt vore det ej riktigt att endast be-
skatta lyxautomobiler, utan borde, direst skatt & siddana infordes, jim-
vidl andra 1 sportsyfte eller for ndjes skull begagnade fortskaffnings-
medel, sisom lyxekipage, motorbatar och lustjakter, samt dver huvud
alla ovriga lyxforemal beliggas med skatt.

De flesta viigstyrelser och vigstimmor férordade skatt & alla slags
automobiler, savil lyxautomobiler som andra. Sésom skil anférdes huvud-
sakligen, att automobilerna dels till f6ljd av sin tyngd, som ofta vore stérre
in den vid vigens byggande beriknade, och dels genom den hastighet,
varmed de framfordes, verkade synnerligen férslitande pa vigbanan.
Automobiltrafiken medférde jimvil stegring av kostnaderna for anligg-
ning av vigar och broar, di nimligen vigar och broar, avsedda att
trafikeras med automobil, krivde storre bredd och tillika méste byggas
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att motstd en belastning avseviirt stoérre dn den, som vore férenad med
trafiken av vanliga dkdon. D4 silunda automobiltrafiken medférde skad
kostnad for vederborande vighillare, forefolle det ej annat én rittvist,
att denna trafik ocksd tillfsrbundes att i ndgon méan ersitta denna kost-
nadsékning. D& de for praktisk verksamhet avsedda automobilerna
verkade i det hela ej mindre férslitande pa véigbanan én lyxautomobilerna
samt det dyrare anliggningssitt for vigar och broar, vilket nodvindig-
gjordes av automobiltrafiken, i lika hég grad betingades av det forra
som av det senare slaget automobiler, borde automobiler av varje slag,
oavsett deras anvidndning, vara underkastade beskattning.

Enligt de flesta lansstyrelsers &sikt borde skatten, ddrest den
komme till stind, i sin helhet tillfalla staten. De framhéllo, att det ej
syntes foreligga nigot skil att tillfsra kommunerna eller de vighall-
ningsskyldiga densamma, di automobilerna icke férdyrade vigunder-
héllet utan tvirtom notte viigbanan mindre #n vanliga akdon. Svi-
righeten att rittvist fordela skatten mellan staten, kommunerna och de
vighédllningsskyldiga betonades jimvil.

Flertalet av vigstyrelserna och vigstimmorna hivdade diremot,
att skatten borde antingen helt tillfalla vederbsrande viaghallningsdistrikt
eller ock fordelas mellan dessa och staten, utan att dock i allminhet
angiva, huru férdelningen borde verkstillas. Ett fital foreslogo, att
skatten skulle helt och hallet tillfalla staten, eventuellt med skyldighet
for staten att till vdgunderhdllet limna hogre statsbidrag.

De lénsstyrelser, som tillstyrkt forslaget, niimligen lansstyrelserna i
Malméhus och Visternorrlands lén, férordade, sisom redan papekats, for-
utom statsskatt & lyxautomobiler, i viss utstrickning jamvil skatt &
andra automobiler, och borde denna skatt di anordnas sisom en kom-
munal beskattning och tillgodokomma vigunderhillet.

Angiende sittet for skattens uttagande foreslogo de flesta over
forslaget horda myndigheterna, att uppbérden borde si ordnas, att for
ritt att anviinda automobil skulle erfordras tillstindsbevis, gillande for
viss tid, hogst ett ar, vilket bevis skulle dsiittas stimpel.

Betriffande skattens storlek voro meningarna bland de hérda myn-
digheterna ganska delade. En del hade ej nigot att inviinda mot det
av motiondren foreslagna beloppet, andra ansigo detta for hégt, under det
att dter andra funno beloppet for ligt, 4tminstone betriffande lyxautomobiler.
Flera hemstillde, att skatten icke métte utgd med fixt belopp utan till
sin storlek bestimmas i forhallande till atskilliga for de sirskilda auto-
mobilerna vixlande faktorer, sisom t. ex. deras storlek eller virde, an-
talet sittplatser i automobilen eller antalet histkrafter hos motorn. -
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Med anledning av riksdagsskrivelsen inkommo vidare sirskilda
yttranden fran Kungl. automobilklubben och frin styrelsen for Stock-
holms droskéigareforening.

Automobilklubben sckte darvid bland annat uppdraga grinsen
mellan lyxautomobiler och s. k. nyttigbiler. Till de senare borde enligt auto-
mobilklubbens férmenande till en bérjan riknas last- och affirsvagnar,
droskor och omnibusar fér persontrafik samt vagnar for likare. Vidare
borde dit hinféras ambulansvagnar samt vagnar for militdra dndamal,
brandvisen, post och telegraf. Alla dessa s. k. nyttigbiler borde enligt
klubbens mening vara helt befriade fran skatt. Vad lyxautomobilerna
betriffade, ansadg klubben, att, dérest dylika skulle beskattas, ratt-
visan krivde, att jamvil alla andra lyxfordon underkastades beskattning.
Klubben kunde emellertid icke finna skil for nigon dylik beskattning
av vare sig automobil eller annat fordon, déirvid klubben, bland annat,
betonade faran av att hindra den svenska automobilindustriens uppsving.
Att beskatta automobiler och andra fordon med visst arligt belopp for
varje vagn syntes for ovrigt under alla forhallanden foga lampligt, 1
synnerhet om det vore lyxen, man ville beskatta. Rittvisare vore onek-
ligen att gora skattens belopp beroende av fordonets inképspris eller
ocksd av drivkraftens storlek. Skatten skulle exempelvis kunna sittas
till 50 kronor f6r de forsta 3,000 kronorna av inkopspriset och sedan
okas med 5 kronor for varje paboérjat 1,000-tal darutéver, eller ocksd
till ett belopp av 50 kronor 6kat med 2 kronor per histkraft.

Styrelsen for Stockholms droskigareforening piyrkade i sin inlaga,
att automobiler, som anvidndes i drosktrafik, métte undantagas fran den
ifrigasatta beskattningen.

Jag Overgéar hirefter till att redogéra for det huvudsakliga inne-
hallet i det av vigkommissionen framlagda forslaget (Bil. A) till for-
ordning om automobilskatt, darvid jag till en bérjan vill omnimna ett
par stadganden i gillande bestimmelser angiende automobiler, vilka
stadganden dro av betydelse for frigans bedomande.

Enligt lag den 30 juni 1916 angdende ansvarighet for skada i
foljd av automobiltrafik férstds med automobil varje for fird pid mar-
ken avsett fordon, som for framdrivande #r forsett med krafttmaskin
(motor) och icke loper pi skenor. Enligt férordningen samma dag om
automobiltrafik skall hos overstathillarambetet for Stockholms stad samt
hos ldnsstyrelserna for respektive lin foras automobilregister, i vilka
med vissa undantag varje automobil, varmed jamlikt forordningen av-

Vigkommis-
sionens for-
slag till tdr-
ordming om
automobil-
skatt.
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ses jamvil motorcykel, vars vikt overstiger 50 kilogram, skall, innan
densamma far tagas i bruk, inregistreras.

Enligt vigkommissionens férslag skall med vissa undantag for varje
inregistrerad automobil erlaggas skatt. Frin skatteplikt undantages auto-
mobil, som éges av medlem av konungahuset, staten, kommun, vighallnings-
distrikt och frimmande makts hirvarande besklckmng eller konsulat till- -
hérande person, under villkor av 6msesidighet, enligt vad Kungl. Maj:t déir-
om férordnar, samt automobil, som inrittats uteslutande foér brandvisen eller
for transport av sirade eller B_]uka, Forslaget bygger icke, sésom riksdagen
i sin forut omndmnda skrivelse tinkt sig, pa den s. k. lyxprincipen, utan
den ifrigasatta skatten ar anordnad som en pa intresseprincipen grun-
dad bidragsskyldighet till det allminna vigviisendet, innebirande ett
slags ersittningsskyldighet med avseende & den merkostnad, automobil-
trafiken dsamkar landets vigkommuner fér vigunderhallet. Skatten
skall utgd for helt kalenderdr med 50 kronor fér varje inregistrerad
automobil samt, direst det nyttiga histkraftantalet skulle overstiga 10,
med ytferhgare 10 kronor for varje silunda Gverskjutande hel héstkraft.
Skatteplikt skall intrida med kalenderkvartalet niist efter det, under vil-
ket automobilen blivit inregistrerad, samt upphora med utgangen av det
kalenderkvartal, under vilket den blivit avford ur registret. Dir skatteplikt
ej omfattar helt kalenderar, skall skatt betalas med belopp, motsvarande vad
av skatten for hela aret beloper & det eller de kvartal, skatteplikten gil-
ler. Den, som vid fjirde kvartalets ingdng stdr i automobilregistret
antecknad sdsom automobilens dgare, skall betala hela skatten. Har automo-
bilen tidigare under &ret avforts ur registret, skall den, som i registret
senast stod antecknad sdsom dgare, betala den skatt, som skall erliggas
for automobilen. Skatten skall debiteras, uppbiras och redovisas i
sammanhang med kronouppbérden. Influtna skattemedel skola inleve-
reras -till statskontoret fo6r att under det nistkommande dret fordelas
mellan wvdghdllningsdistrikten pd landet till lindrande av kostnaden for
vighéllningen. Medlen skola férdelas pa vighéllningsdistrikten i for-
hallande till de belopp, som fér nistforegdende ar i statsbidrag till vig-
underhallet tilldelats distrikten. Vad som silunda tillkommer varje
distrikt skall utbetalas till vigstyrelsen for att pa lampligt sitt tillgodo-
komma de vighéllningsskyldiga i forhallande till deras viagfyrktal. Ar-
ligen efter den 1 oktober skall linsstyrelsen uppritta en s. k. automo-
bilskattelingd, upptagande samtliga i automobilregistret antecknade au-
tomobiler, for vilka skatt skall erliggas for lopande aret eller nagon del
darav. Diarefter skall linsstyrelsen tillsinda en var skattskyldig utdrag
av lingden i vad angir automobil, for vilken skatt blivit honom péaford.
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Over linsstyrelsens beslut, varigenom négon blivit uppford 1 lingden
till beskattning for automobil, #ger han anféra besvar hos kammar-
ritten. Den, som icke atndjes med kammarrittens utslag, dger att hos
Kungl. Maj:t soka #ndring genom besvir.

Sisom redan f6érut omnimnts, hade kommunalskattekommittén 1 Skfl fd"_le"
sitt betinkande av &r 1900 tinkt sig, att kommunerna skulle beviljas au:m:"
riitt att beskatta, bland annat, lyxautomobiler. Enligt kommitténs motivering iidre fsrs'ag
skulle, sisom jag forut antytt, skatt utgd for velocipeder och andra for en tyxbe-
samfirdsmedel, vilka av sina #dgare eller innehavare anvindes Gvervi- ———
gande for nojes skull samt med avseende & sin dyrbarare konstruktion
och inredning i allminhet kunde anses kiinneteckua ett visst storre vél-
stand och dirav harflytande ckad skatteformaga. Kommunalskattekom-
mittén tinkte sig siledes nirmast en skatt pad automobiler sisom lyx-
foremal. Samma tankeging framtridde #ven i 1909 ars riksdagsskri-
velse med anledning av den forut omnédmnda motionen. I skrivelsen
antyddes visserligen mdjligheten av att eventuellt inféra skatt jamvil &
nyttiga automobiler, men hirutinnan stéillde sig riksdagen mera tveksam.

Sisom redan framhallits, bygger vigkommissionen sitt forslag Vagkommis-
icke p4 lyxprincipen utan pa intresseprincipen. Sisom skél mot enlyx- somen
beskattning av automobiler framhaller vigkommissionen 1) svirigheten
att pa ett praktiskt tillfredsstillande siitt bestimma grinsen mellan lyx-
och andra automobiler; 2) det sikerligen allt for ringa utbytet av en
skatt, lagd allenast & de forra; samt 3) det principiellt mindre riktiga
och mot vederborande till och med obilliga diri, att allenast lyxautomo-
bilerna skulle drabbas av en beskattning, som med samma fog borde
liggas pa varjehanda andra lyxforemal.

Di det torde vara uppenbart, att besparingen med hinsyn till Sketten &
ring- och maskinslitning samt brinsledtging bleve avseviird, 1 samma man en T bile
som de vigar, 4 vilka automobilerna framfordes, vore sdrskilt vil byggda dgarnas io-
och hallna, kunde det, framhaller vigkommissionen, anses vil dverens- ‘
stimma med intresseprincipen, om automobildgarna finge sig alagt atti
skatteviig bidraga till en sidan vighalluing. Det vore emellertid enligt
kommissionens uppfattning icke denna synpunkt, som borde liggas pi
fragans bedémande. Aven den vanliga dkdonstrafiken hade motsvarande
nytta av goda vigar, di forslitandet av dragare och fordon givetvis
bleve visentligen mindre pi de bittre viigarna én pd de simre.  Lades
diirfor skatt pa automobilerna fér det nimnda syftet, skulle foljdriktig-
heten fordra jimvil skatt pd de vanliga fordonen. En sidan allmin
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dkdonskatt skulle visserligen enligt kommissionens asikt i sig sjilv vara
synnerligen rimlig och limplig, sdsom mahiinda bittre &n nigon annan
skatteform limnande mdjlighet till en rittvis fordelning av vigskattebér-
dan. Emellertid ansige kommissionen, att den strede alltfér mycket
mot utvecklingen pad férevarande omrade — for befolkningens vanor
och forestillningssitt skulle den helt visst te sig som en alltfor betanklig
nyhet — f6r att kunna pétinkas, vartill komme hart nir oéverstigliga
praktiska svdrigheter med avseende 4 skattens upptagande och kon-
trollen dira. ‘

Betriffande frigan, om skatten borde liggas sd, att densamma ut-
ginge sdsom bidrag till byggande av goda automobilvigar, anfér vigkom-
missionen féljande:

»Ser man ater den foreliggande fragan ur vigkommunernas intressesyn-
punkt, faller det i 6gonen, att automobiltrafiken i sin allm#nnelighet dr dgnad
att fororsaka vighallningsdistrikten en betydande kostnadsskning genom kra-
vet pd byggande av bilvardiga vigar. For dessa kravas storre bredd, storre
hallfasthet och dyrbarare hardgorning, birkraftigare bana m. m. #n fér den
vanliga dkdonstrafiken. Om s&dana sirskilt dyrbara arbeten — sasom cemen-
tering, tjirmakadamisering och dylikt — vilka i utlandet anses tillhora en fullt
automobilméssig vigstandard, kan hir icke bliva tal; de dro nimligen av sa-
dan art, att de i allmiinhet icke efter vare sig nu gillande eller den av kom-
missionen foreslagna allminna viglagen béra kunna &liggas vighallnings-
distrikten att utfora. Men den nyssnimnda merkostnaden, som verkligen ligger
inom ramen for distriktens skyldighet, borde, kan man siga, distrikten prin-
cipiellt sett hava skiliga ansprak pa att fi sig Atminstone delvis ersatt genom
intdkterna av en i limplig form anordnad automobilbeskattning.

Hiari ligger dven efter kommissionens tanke ett moment, som icke kan
frankinnas berittigande sdsom ett bidragande motiv fér anlitande av ifraga-
varande skattekilla. Emellertid torde man icke bora inrymma alltfér stort
inflytande a4t denna synpunkt. Byggandet av goda och hallfasta vigar bor
nimligen kunna anses ligga i vigkommunens eget intresse, av det skil att un-
derhallet ddrigenom sa visentligt forbilligas. I valet mellan de tva alternativen:
solidare byggnadssitt och billigare framtida underhall, & ena, samt enklare
byggnadsstandard men s mycket dyrare underhall, 4 andra sidan, kan en klok
vagbyggnadspolitik otvivelaktigt hava anledning att foretrddesvis inrikta sig
pa det férra, i den man tillgiangliga resurser det medgiva, oberoende av biltra-
fikens sérskilda krav at detta hall.»

Vigkommissionen bygger, sdsom redan frambhallits, 1 stallet sitt

forslag darpa, att, som automobiltrafiken sliter viigarna i relativt mycket
hogre grad dn den vanliga dkdonstrafiken och darigenom &samkar vig-
kommunerna betydliga merkostnader for vigunderhallet, utévarna av
denna trafik bora ersitta den merkostnad, som automobiltrafiken &sam-
kar landets vigkommuner fér viagunderhillet.

Da i en del yttranden over riksdagens forut omtalade skrivelse
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framhallits, att automobiltrafiken icke férdyrade vigunderhallet, utan
att automobilerna tvirtom nétte vigbanan mindre dn vanliga akdon,
har viigkommissionen, under hinvisning till en av dess tekniske ledamot
majoren Ingemur Petersson i d#mnet gjord sarskild utredning, sokt visa,
att automobilerna i verkligheten utéva en kraftigare forslitande inverkan &
vigarna &n vanliga anspannsfordon. Utanatt ndrmare ingd pd denna
utredning vill jag framhalla, att av densamma framgér, att ett fordons
viigforslitande foérmaga ar beroende ej blott pa dess tyngd utan dven den
hastighet, varmed fordonet framféres. Med aberopande av att automo-
bilen i allménhet besutte en betydligt stérre tyngd och framférdes med
en avsevirt storre hastighet &n andra &kdon, framhdiller kommissionen,
att densamma uppenbarligen mer #n andra dkdon dstadkomme skador &
vigarna samt foljaktligen ocksd foranledde okade utgifter for vigarnas
underhall.

Men ej endast tyngden och korhastigheten utan dven andra pé
grund av automobilens siregna kanstruktion féranledda omsténdigheter
vore, framhiller kommissionen, av betydelse fér automobilens forslitande
inverkan pi vigarna. Salunda maste den s. k. slipfriktionen, d. v. s.
den friktion, som uppkomme mellan hjulen och marken, d& automo-
bilen dreves framit, verka synnerligen forslitande pa viigbanan. Diri-
genom att drivkraften hos automobilen vore forlagd till dtminstone det ena
av fordonets egua hjulpar, maste nimligen vid automobilens framdrivande
viighanans ytterpartiklar pressas ur sitt lige i motsatt riktving mot kor-
riktningen. Ju storre automobilens tyngd eller hastighet vore, desto
menligare méste tydligen nimnda kraft inverka pd viigbanan.

Betriffande darefter fragan, huruvida icke en automobil, forsedd
med ringar av gummi eller annat elastiskt @mme, i avsevirt mindre
grad #in andra akdon maéste skada vigarna, framhéller kommissionen,
att det visserligen vore obestridligt, att dylika hjulringar férldnade automo-
bilen en mjukare ging och dirigenom icke oviisentligt mildrade den menliga
inverkan, automobilen genom sin kérhastighet fororsakade pd viigarna; de
mjuka hjulringarna kunde dock pid grund av den i allménhet betydliga
kérhastigheten icke verka dirhiin, att den menliga inverkan, som genom
korhastigheten férorsakades 4 vigarna, kunde s& nedbringas, att den till
sin- storlek ej overstege den skada, som vanliga dkdon med sin ligre
kérhastighet fororsakade pa vigarna. Dirjamte borde det beaktas, att de
elastiska hjulringarna besutte vissa andra egenskaper av natur att utova
menlig inverkan pi viigbanan. Sailunda bleve de vigforslitande verk-
ningarna av slipfriktionen mera framtridande, dérest automobilen vore
forsedd med elastiska hjulringar i stilllet for vanliga birda ringar.
Vidare utovade de elastiska ringarna ett alldeles siirskilt slag av dverkan
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4 vigbanan gemom s kallad »kilverkan» \och »sugning». Kilverkan
uppkomme dérigenom, att de mjuka hjulringarna — sirskilt pneuma-
tiska sidana — vid anliggningen mot vigbanan i f6ljd av belastningen
plattades ut och darvid skote partiklar i vigbanan &t sidan. Sugningen
uppstode, di nyssnimnda utplattade del av hjulringen vid hjulets rul-
lande framat plotsligt bleve obelastad och &tertoge sin normala form.
Hérvid bildades ett vacaum, som féranledde, att ringen liksom sdge
med sig partiklar ur vigbanan. Hirmed forklarades det kiinda forhal-
landet, att det dammade mycket mera vid fird med automobil &n med
vanliga fordon. Sugningen kunde stundom vara s3 stark, att hela
makadamstycken bragtes ur sitt lige i vigbanan och slungades upp i
luften.

Kommissionen soker direfter virdesitta nu omnimnda fér de
elastiska hjulringarna sdregna viigbevarande och vigférslitande egen-
skaper. Med utgingspunkt frin vissa av majoren Ingemar Petersson
verkstillda berikningar funne kommissionen, att dessa egenskaper — &
ena sidan ringarnas forméga att i viss man verka till minskning av den
menliga inverkan, korhastigheten fororsakar ps vigarna, och & den andra
deras egenskap att ytterligare stegra slipfriktionen samt att dstadkomma
kilverkan och sugning — i friga om sin verkan till lindring eller fér-
dyrande av vigunderhallet pi det hela taget ungefir motverkade varandra
dtminstone for vigar av den hos oss vanliga typen. Kommissionen
féormenade darfor, att det for underhédllet av vara vanliga vigar borde
vara timligen likgiltigt, huruvida antomobilerna vore férsedda med elastiska
hjnlringar eller ej, samt att foér automobilernas vidkommande, liksom f6r
alla andra dkdon, silunda tyngden och korhastigheten skulle utgora de fak-
torer, efter vilka deras vigforslitande inverkan skulle mitas, i f6ljd
varav det mdiste anses fastslaget, att berérda inverkan, atminstone i
friga om den hos oss vanliga vigtypen, for automobilernas del vore
betydligt storre dn for de vanliga akdonen.

Avgivna Mot sjilva grundtanken att ligga en pé intresseprincipen grundad

yttranden. n . ° . - . 0
skatt pd automobiler hava s3 gott som samtliga 6ver forslaget hoérda
myndigheter m. fl., diribland linsstyrelserna och kammarritten, dven-
som Kungl. automobilklubben ej haft nagot att erinra. Nagrz fa
myndigheter hava emellertid stéllt sig avvisande mot forslaget och dér-
vid framhallit i huvudsak fsljande: Under senare &ren hade motor-
trafiken hédr 1 landet natt en storartad utveckling och vore for nir-
varande av utomordentlig betydelse for samfirdseln i virt land med
dess stora avstind och dess inom vissa omriden ridande brist pa jérn-
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vigar. En utstrickt anvindning av ett nytt och praktiskt fortskaff-
ningsmedel borde icke forsvaras, vilket otvivelaktigt skulle bliva foljden,
direst en skatt & automobiler inférdes. Man borde i stillet pd allt sétt
soka framja de kraft- och tidsbesparande motorfordonens allminnare
anvindning. Direst en automobilskatt infordes, borde densamma endast
drabba sidana motorfordon, som anvindes av enskilda personer for
deras bekvimlighet. Fridn beskattning borde undantagas alla motor-
'fordon, som uteslutande tjinade rent praktiska dndamal, sasom gods-
och allmin personbefordran. Det vore oriktigt att genom skatt & nyttiga
automobiler férdyra levnadskostnaderna. Tankbart vore ocksd, att en
skatt pi automobiler skulle verka himmande pi landets motorindustri.
Fran myndigheter 1 Norrland har dérjimte framhillits den sirskilda be-
tydelse, automobiltrafiken #ger fér samfardseln inom de norra delarna
av riket. Det ifrigasittes, om icke automobiler inom de fyra nordligaste
linen borde bliva atminstone tillsvidare skattefria.

D4 fragan om en automobilbeskattning férut varit pa tal, har man
nirmast tinkt sig en skatt pd automobiler sisom lyxforemil. P& av
vigkommissionen anforda skil finner jag emellertid ej lampligt att i
detta sammanhang ifragasitta en dylik beskattningsform. Om och 1
vad min automobiler sisom lyxféremél bora beskattas, bor tagas i 6ver-
vigande i samband med en allminnare beskattning &ven av andra lyx-
foremal, sdsom lustjakter, lyxekipage m. m.

D& det emellertid numera torde vara till fullo 4dagalagt, att
automobiler dels pa grund av sin tyngd och dels pa grund av sin stora
hastighet i betydligt hogre grad #n anspannsfordon verka férslitande
p4 vigarna, finner jag 1 likhet med vigkommissionen det vara med
rittvisa och billighet forenligt, att automobiltrafiken limnar ersittning
for den merkostnad, som nimnda trafik férorsakar landets vighallare
for vagunderhillet. Dessutom bér det ligga i automobiligarnas eget
intresse att fa for automobiltrafik limpade, val byggda och underhallna
vigar, vilket man ej rimligen kan begira, att de vdghallningsskyldiga
skola &stadkomma, direst j bidrag dértill limnas av utovarna av nimnda

trafik.

I friga om normen for skattens berikning anfér vigkommissionen
i huvudsak féljande.

Da det enligt vigkommissionens férmenande vore automobilens
framfor andra fordon vagforstorande egenskaper, som skulle ligga till
grund for skattens beriknande, samt storleken av automobilens viigforsto-
rande formdga vore beroende av dess tyngd och kéorhastighet, kunde man
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enligt kommissionens uppfattning i automobilens histkraftantal erhilla
en god och praktisk norm for skattens bestimmande. Visserligen vore den
kostnad, en automobil genom sin inverkan till forslitande av vigbanan
dstadkomme under viss tid, beroende férutom av tyngden och kérhastig-
heten jimvil av den viiglingd, som under samma tid faktiskt tillrygga-
lades, men, di det torde vara ogorligt att berikna den skada & vigarna,
varje automobil faktiskt dstadkomme, samt det i allmédnhet kunde antagas,
att skadan i verkligheten bleve storre allt efter som automobilens formdga
att skada vore storre, hade kommissionen stannat vid att féresld histkraft-
antalet sisom norm for skattens bestimmande. En anordning av lik-
nande slag hade ocksi allmédnt vunnit tillimpning i utlandets lagstift-
ning pé& omradet.

Sésom redan i det foregiende omnéimnts,har kommissionen betriffande -
skatteskalan foreslagit, att skatten skulle utgd med en grundavgift av
50 kronor fér varje automobil samt, ddrest automobilens »nyttiga histkraft-
antaly skulle Gverstiga 10, med ytterligare 10 kronor fér varje silunda
overskjutande hel hastkraft. Sisom skil for att skatten silunda skulle
utgd efter en hastigare stigande skala #&n i proportion till histkraft-
antalet framhaller kommissionen, att de kraftigare vagnarnas for-
storande inverkan p& vigbanan vore mer én proportionellt stérre #in
de svagare vagnarnas. ' .

Bestimmelser angiende beriknandet av det »nyttiga hastkraft-
antalet» skulle enligt kommissionens tanke meddelas av Kungl. Maj:t i
sirskild forfattning. For bestimmandet av automobilens nyttiga hist-
kraftantal borde féljande metod, som ansléte sig till den i Norge och
Tyskland brukliga, komma till anvindning:

»1) I fraga om automobil, forsedd med fyrtakts explosionsmotor av nor-
mal konstruktion, anvindes formeln:

. HK = 0.5 i -d2:s,

dir i — antalet eylindrar,
d = cylinderdiameter i centimeter och
8 = slaglingd i meter.

2) I fraga om automobil, férsedd med tvdtakts explosionsmotor, med fyr-
takts explosionsmotor av annan dn normal konstruktion eller med dngmotor,
bestimmes det nyttiga histkraftantalet till 75 procent av motorns indicerade
histkraftantal enligt certifikat fran vederborande fabrik.

] 13) I fraga om automobil, forsedd med elektrisk drivkraft, anvindes
ormeln:
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w
HK—II'U',Z':?,—Gv

déir n = antalet motorer,
u = 0., £f6r hjulnavsmotorer och
0. f6r motorer med tandhjuls- eller kedjeutviixling samt
w — elektromotorns energiférlust i watt vid en temperaturforhojning av
40 ° C. enligt certifikat fran vederborande fabrik.
4) I fraga om automobil, dir de foregiende reglerna icke dro tillimp-
liga, skall det nyttiga hiistkraftantalet bestiimmas av besiktningsmannen efter
bista forstand.»

Mot den grund, kommissionen foreslagit for skattens beréknande,
har fran atskilliga hall gjorts invindningar. Man har i huvudsak
framhallit foljande. D4, sdsom kommissionen framhéllit, automobilens slit-
ning 4 vigarna berodde icke endast av dess tyngd och korhastighet
utan dirjamte av den tid, varunder den varit i trafik, vore det ej
riktigt att lata uteslutande histkraftantalet bestimma skattens storlek, da
dirigenom for en automobil, som under &ret framforts en mycket kort
vagstricka eller kanske till och med av en eller annan anledning ej
alls varit i trafik, skulle fi betalas lika stor skatt som fér en automobil
med samma hastkraftantal, vilken mahinda tillryggalagt méingdubbelt
lingre vigstricka #n den forra. Det har dérfor ifragasatts att lata
skatten utgd i form av stimpelavgift pd nigon for automobiltrafiken
nédvindig forbrukningsartikel, som kunde utgéra en mitare pa automo-
bilens vagforslitande verkan med avseende jémvil & den lingre eller
kortare vagstricka, densamma tillryggalagt.

Dirvid har tanken ndrmast fallit pa skatt & det vid automobil-
driften anvinda branslet. Bransledtgdngen vore nimligen beroende pa
savil tyngden och korhastigheten som viglingden.

I detta sammanhang m4 erinras, att kommissionen sisom skél mot en
brinslebeskattning har framhallit huvudsakligen foljande. Det torde méta
svarigheter att begriinsa skatten s4, att den triffade endast det brinsle, som
anvandes vid automobildrift, varfor en dylik konsumtionsskatt skulle
drabba ej allenast automobiler utan dven t. ex. motorbatar, flygmaskiner
och maskiner med stdende motorer och i f6ljd hirav i verkligheten bliva en
skatt pd vissa samfirdsmedel och industrier. Fér ovrigt skulle en be-
skattning efter denna linje icke drabba automobiler med elektrisk drift.

Vidare har fran &tskilliga hall framkommit forslag om en skatt &
en annan for biltrafiken noédig forbrukningsartikel, nimligen automobil-
gummiringarna. Man har framhillit, att nidmnda forbrukningsartikel
hade sin anvindning endast i och fér automobiltrafiken, varfor en skatt
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hard icke skulle besviras av de oligenheter, som skulle vidlida en
brinsleskatt darutinnan, att densamma dven skulle drabba andra maskiner
4n automobilerna. Dessutom kunde man anse, att ringférbrukningen
vore en 1 allminhet mycket god mitare pi ej allenast tyngd och kor-
hastighet utan dven den tillryggalagda viiglingden och siledes en i
stort sett rittvis grund for beridknandet av den slitning & viigbanan,
som automobilen orsakade.

Mot sistndmnda forslag har emellertid erinrats, bland annat, foljande.
D4 gummiringar slitas i mycket hogre grad vid trafik 4 daliga vigar
med djupa hjulspir dn 4 fasta och jimna vigar, skulle med en sidan
beskattningsform en stor orittvisa vederfaras de automobiligare, som hade
att trafikera viagar i daligt skick. Skattens storlek skulle bestimmas icke
endast av slitningen pa viigarna utan dven av det mer eller mindre diliga
skick, 1 vilket de automobiltrafikerade vigarna befunne sig. En gummi-
ringsbeskattning skulle dirfor leda till ett slags premiering av ett daligt,
vigvidsen. For kontrollerandet av att icke beskattade ringar anvindes
skulle sikerligen erfordras en omstindlig och dyrbar organisation. Ut-
bytet av en gummiringsskatt skulle dessutom med tiden bliva allt
mindre och mindre allt eftersom ringarna férbittrades och i f6ljd hirav
slitningen 4 desamma minskades. Hirtill komme, att automobiligarna
skulle frestas att lata ringarna vara i bruk under lingre tid &n som
vore forenligt med trafiksiikerheten.

For att fi skatten bestimd icke blott efter hastkraftantalet sa-
som Imétare pid automobilens tyngd och koérhastighet utan dven efter den
tillryggalagda viglingden har framkastats den tanken, att 4 varje auto-
mobil skulle uppsittas en av kountrollerande myndighet plomberad vig-
mitare, eller att varje automobiligare skulle forpliktas att for viss tid i
en p4 heder och samvete avgiven deklaration uppgiva viglingden.

Sisom skidl mot dylika anordningar har framhallits, att det ej lirer
finnas att tillgd nagon fullt tillférlitlig vigmitare, varjamte for avldsandet
av matarna och dessas plombering skulle erfordras en allt for vidlyftig
organisation, som sikerligen skulle bliva mycket kostsam, samt att deklara-
tionsplikt fér automobiligarna antagligen skulle befinnas allt for be-
tungande for dessa, varférutom det troligen skulle bliva praktiskt omoj-
ligt att kontrollera riktigheten av de limnade uppgifterna.

Frin nigra hall har hemstillts, att sisom norm for skattens be-
raknande skulle bestimmas storleken av automobilens tyngd eller tyngd och
lastningsformiga, kombinerad med en skatt antingen efter histkraft-
antalet eller pA gummiringarna. Man har framhallit, att det visserligen vore
riktigt, sisom viagkommissionen papekat, att automobilens tyngd och kor-
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hastighet utévade en forstorande inverkan pa vigarna, samt att forty
hiistkraftantalet siasom grund for den foreslagna skatten kunde hava sitt
berittigande, men, di den hogsta tillitna hastigheten hiir i landet vore
40 kilometer i timmen och denna hastighet torde uppnas dven av person-
automobiler med jamforelsevis ringa kraft, vore det pitagligen orittvist
att tillmita histkraftantalet den stora betydelse for hastigheten, som vig-
kommissionen antagit. Riktigare vore dérfoér att vid bestimmandet av
en automobils vigforstérande inverkan, om man bortsige frin den tid,
den varit i trafik, endast taga hinsyn till automobilens tyngd.

De flesta over forslaget hprda myndigheterna hava, darest de yttrat
sig angiende normen fér skattens beriknande, férordat antingen helt
och hallet en gummiringsbeskattning eller ocksd en sidan beskattning,
kombinerad med en efter annan norm beriknad skatt.

D& Kungl. automobilklubben utférligast motiverat skilen for att
delvis ligga skatten pd gummiringarna, vill jag till en borjan andraga
automobilklubbens yttrande harutinnan.

Automobilklubben anfor, sedan klubben medgivit det beriittigade
uti att automobiltrafiken pifordes en avgift sisom bidrag till och gott-
gorelse for den kostnadsokning, som namnda trafik medférde for vig-
nitets fornyande och vidmakthédllande, foljande:

»Om salunda klubben i prineip uttalar sin anslutning till att avgift er-
liigges av automobiltrafiken, kan klubben diiremot icke godtaga det utformande,
sagda prineip erhallit i det av vigkommissionen avgivna forslaget till for-
ordning om automobilskatt. Hirvid ir férst att mirka, att klubben icke fiu-
ner det vare sig rittvist eller limpligt, alt, sasom vigkommissionen foreslagit,
en skatt ligges pa blotta innehavet av automobil, med storleken i det enskilda
tallet normerad av det s. k. nyttiga histkrafttal, som motorn utvecklar. Del
ir ju alldeles givet, att en uteslutande anvindning av denna norm for uttag-
ande av ett bidrag maste leda till for den allminna réttsuppfatiningen sto-
tande konsekvenser, i all synnerhet d&4 man betiinker, att jadmvil vigkommis-
sionen ansett, att forslaget till skatten huvudsakligen bor motiveras genom den
okade kostnad i vigunderhallet, som automobiltrafiken medfor. Utgiende hir-
ifran kan det omdjligen betecknas som riittvist, att den, som under aret med
sin automobil firdats en vigstricka, vilken endast utgdér exempelvis en tion
del av den, som cn annan person tillryggalagt med sin automobil oeh som sa-
lunda kan antagas astadkomma blott en tiondel av den slitning & vigar och
gator som den senare orsakat, skall drabbas av en lika hog vigavgift som denne.
Om man forutsitter, att den senare personen med den av honom erlagda av-
giften ticker den Skning i viagunderhill, som hans automobil under aret val-
lat, far ju den forre vidkinnas ett bidrag till vigunderhallet, som tio ganger
overstiger vad han riitteligen bort utegiva. Klubben fruktar, att en dylik prin-
Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 169 hdift. (Nr 199.) 5
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cip for avgiftens berikning icke kommer att uppfattas som rittvis och billig
av dem, som drabbas av avgiften ifraga.

Det skulle nu kanske kunna géras gillande, att en person, som mycket
litet anvinder sin automobil, icke har nagot egentligt behov av densamma,
och att hallandet av automobil i detta fall kan betraktas som lyx och att det
icke ligger nagot sa sirdeles upprorande i att beskatta lyxen. Hiremot vill
dock klubben invinda, dels att det icke ir innehavet av ett visst lyxforemal,
som givit upphov till vigkommissionens forslag till férordning om automobil-
skatt, och dels att det i regel iir orsaker, som icke alls hava nagot med lyx-
begreppet att giora, som villa att en automobil under nagra ar endast helt obe-
tydligt tagits i ansprak. :

En annan grund for berikning av vigavgift, som méjligen skulle kunna
komma ifraga, dr att gora densamma beroende av en forbrukningsartikel, vilken
kan sdgas utgdra en miitare av automobilens vigforslitning. De forbruknings-
artiklar, som hirvid kunna komma i atanke, #iro briinslet och ringarna, om
dessa utgoras av gummi.

Denna berdkningsgrund for viigavgiften skulle vara berittigad, om man
som arskostnader for en viganliggning enbart hade att rikna med under-
hillskostnaderna, d. v. s. kostnaderna for slitage och reparation. Sa #r emel-
lertid icke forhallandet. Aven rinta och amortering & anliggningskostna-
derna béra réttelizen medriknas i arskostnaderna. Nu #ir emellertid f6rhal-
landet det, att ju biittre en viig bygges, dess storre bliva engangskostnaderna,
d. v. 8. rinta och amortering, men dess mindre underhallskostnaderna. Man
kommer sialunda med ovan angiven berikningsgrund for avgifterna till den
oegentligheten att just for de viigar, som med stora engangskostnader dro sir-
skilt anlagda for automobiltrafik, skulle minsta bidraget limnas till vigarna
fran automobiltrafiken, d& diremot bidraget skulle bliva stérre ju simre
vigarna dro, vilket icke kan vara riktigt.

Som exempel kan anféras:

En viss viig fororsakar pa grund av sin daliga beskaffenhet enligt denna
berdkningsgrund en ringslitning, som tillfér en vigavgift av t. ex. 50,000 kro-
nor per ar. Sittes didrefter denna vig genom anlitande av allmiinna medel, som sii-
kerligen uppga till miljoner, i biista méjliga skick for automobiltrafik, kommer
forbrukningen av samma artikel att si minskas, att avgiften nedgar till 5 &
10,000 kronor per ar. Hirigenom kommer automobiltrafiken tydligen icke att
limna skiligt bidrag till amortering av den just for denna trafik istandsatta
vigen.

Dé silunda vigkostnaderna helt naturligt dela upp sig i tvenne delar,
en motsvarande en engangskostnad och en motsvarande arlig slitage, fore-
faller det klubben naturligt att iiven vid uppstillande av grunder fér avgif-
tens berdiknande man bor taga hinsyn hirtill, och kan man da, enligt klubbens
mening, laimpligen foérdela bidraget i en del beriknad med hiinsyn till innehav
och en del beroende av nagon for automobiltrafiken nédvindig férbruknings-
artikel.

Proportionen mellan dessa bada avgifter borde enligt klubbens asikt
lampligen vara den, att vardera skulle hidraga med h#lften av det belopp,
som kan anses limpligt att uttaga.
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Betriffande da forst vigavgiften for innehavet av automobil har jamvil
klubben tiankt sig, att densamma bor sittas i forhallande till varje automo-
bils histkrafttal. Diremot har klubben icke funnit tillrackliga skil foreligga
att lata avgiften — i 6verensstimmelse med viigkommissionens férslag — utgad
efter en hastigare stigande skala in i proportion till hastkrafttalet. Det motiv,
som vigkommissionen hirfér angiver, némligen att de kraftigare vagnar-
nas forstérande inverkan pa vigbanan skulle vara mer &n proportionellt
stérre an de svagares, kan mojligen vara riktigt, men detta forhallande regle-
ras i tillracklig grad genom att avgift uttages 4 viss forbrukningsartikel, vil-
ket hir foreslagits. Klubben anser diarfér, att beloppet bor bestimmas lika for
varje histkraft, oberoende av huruvida antalet histkrafter #ir storre eller
mindre, och som klubben dirvid med utgingspunkt dels fran sitt eget forslag,
att hilften av vigbidraget skulle pa denna vig uttagas, dels ock fran storle-
ken av den av vigkommissionen foreslagna skattesatsen, kommit till det resul-
tat, att en avgift av fyra kronor per histkraft skulle inbringa hilften av det
belopp, som enligt vigkommissionens forslag skulle erhallas, har klubben fun-
nit sig béra i underdanighet fororda, att vigavgiften i denna del matte be-
stiimmas utga med fyra kronor per hastkraft och pa sadant sitt, att det totala
avgiftsbeloppet blir direkt proportionellt mot histkrafttalet.

Vad angar berdknandet av det histkrafttal, som for varje automobil
skall liggas till grund for den dira utgaende avgiften, anser® klubben i likhet
med vigkommissionen, att ndrmare bestimmelser i detta hinseende béra med-
delas av Eders Kungl. Maj:t i sidrskild forfattning. Diiremot méaste klubben
underkinna den av vigkommissionen rekommenderade metoden for faststil-
landet av histkrafttalet for en automobil, forsedd med en fyrtakts explosions-
motor av normal konstruktion. Vigkommissionen utgar namligen ifran att
kraftbeloppet endast skall berdknas ur cylindervolymen och tager dérvid icke
nagon hinsyn till varvantalet, vilket har till £613d, att motorer med hogre varv-
antal skulle gynnas pa bekostnad av sadana med ldgre varvantal, nagot, som
i sin tur betyder, att de ldtta personvagnarna skulle bliva ur beskattningssyn-
punkt bittre stillda &n de tyngre lastvagnarna. Klubben anser for sin del,
att sagda hastkrafttal bor bestimmas pa sitt som angives i nedanstiende not,
dirvid dock det genom formeln bestimda maximikraftbeloppet bor reduceras
med en tredjedel, sa att endast tva tredjedelar av det histkrafttal, som enligt

1) For berikning av kraftbeloppet anviindes formeln
N--2- d*.s.n
C
diir z = anlal eylindrar
d = cylinderdiameter i cm.
s — kolvslag i em.
n = varvantalet hos motorn,
da denna &r direkt kopplad till drivaxeln oller med minsta utviixlingstal mellan motor och
drivaxel samt automobilen gir med hogsta lagenliga fart.
] 180,000 for 2 takt-motor, bensin eller fotogen
C= 1 220,000 » 4 » » bensin
‘ 240,000 » 4 »  fologen.
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denna formel beriiknats, lampligen bor liggas till grund for berdkningen av
det antal histkrafter, efter vilket avgift i varje sdrskilt fall skall utga. Or-
saken till reduktionen ifraga ir den, att ur en automobilmotor i allminhet icke
uttages full effekt, utan endast en brakdel. Tilliggas kan for 6vrigt att genoni
denna reduktion kommer det for avgiftsberdkningen foreslagna histkrafttalet
i néra 6verensstimmelse med viigkommissionens férslag vid normala varvantal.

Vidkommande dérefler den av klubben foreslagna vigavgiften & nagon
for automobiltrafiken nédviindig {6rbrukningsartikel har klubben efter en in-
gaende provning av samtliga objekt, som 6verhuvudtaget kunna tinkas komma
ifraga, stannat vid den bestiimda uppfattningen, att forbrukningen av gummi-
ringar otvivelaktigt torde vara att anse som det ldmpligaste foremalet for en
dylik beskattning. Hir foreligger bland annat ej den svarighel, som maste
sigas gilla betréiffande en vigavgift ullaxerad pa exempelvis motorbrinsle,
vilket annars skulie kunna tinkas utgora elt lampligt objekt, nimligen att be-
zransa avgiften till att uteslutande triaffa den kvantitet av ifragavarande kon-
sumtionsartikel, som #dr avsedd att tagas i bruk for automobiltrafiken. Auto-
mobilgummiringar #ro tvirtom en sidan forbrukningsartikel, som endast har
sin anviindning i och fér automobiltrafiken, varfor en avgift hira icke besvii-
ras av de praktiska oligenheter, som i nyss angivet hinseende vidlada en {év-
brukningsavgift a wmotorbriinsle. Hirtill kommer ocksé, att ringférbruk-
uingen maste sigas vara en i allmanhet mycket god miitare av den viglingd
en automobil tillryggalagt och saledes en i stort seti rattvis grund for berik-
nandet av den slitning & vighanan med ty atfoljande kostnadsokning i viigun-
derhallet, som varje antomohil orsakar. Med hiinsyn till hdr framforda syn-
punkter och }imvil av andra grunder dr det klubbens asiki, att viigavegiften
bor liggas & forbrukningen av automobilringar och ati, di sagda avgift enligt
ovanstiende #r avsedd att inbringa hilften av det belopp, som genom den till-
tinkta automobilbeskattningen skulle inflyta, densamma, med utgangspunkt
frén storleken av de skattemedel, somn enligt viigkommissionens forslag skulle
erhallas, bor faststillas att utgd med 75 ore per kilogram av till riket ntifran
inforda eller hiar i landet tillverkade automobilringar.

Emot sistnimnda férslag, d. v. s. emot paldggandet av en konsumtions-
avgift & gummiringar, kan enligt klubbens mening endast en allvarlig inviind-
ning goras, nimligen att i sa fall skulle de automobiler, som iro forsedda med
ringar av jirn i stillet for med sadana av gummi, helt och hallet befrias fran
den hiilft av vagavgifterna, som iir tinkt att drabba gummiforbrukningen. Da
1 vissa delar av landet ett antal automobiler av deita slag f6r nirvarande #ro
i anvindning och det ingalunda ir uteslutet, att i framtiden denna automobil-
typ kan vinna ytterligare utbredning sirskilt i form av traktorer, har klubben
ansett, atl, da limplig form f6r berdknande av nn omniimnda avgifl knappasi
torde finnas, densamma bir bliva foremal £6r en avvikande taxering sa till vida,
att for automobiler, vilkas hjul icke iro férsedda med gummiringar, avgiften
helt och hallet bor liggas pa innehavet och att alltsa, pa det att dessa automo-
biler ma bliva féremal for ett lika kraftigt bidrag till vigniitet som ovriga
automobiler, avgiften fér dem matte bestiimmas att utgi med dubbeli sa hogt
belopp eller med atta kronor per hiistkraft, beriitknad pa sitt ovan angivits.
Hiarfor finnes si myecket storre skil, som automobiler av denna typ siikerligen
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icke under avseviird tid limnas oanviénda, utan av varje dgare utnyttjas sa
effektivt som mojligt. Mahinda bor avgiften av detta skil sittas t. o. m. nagot
hégre @n ovan foreslagits.»

D& det mot en gummiringsbeskattning, bland annat, d&ven gjorts
den invéindningen, att det skulle mota synnerligen stora svérigheter att
kunna pé ett tillfredsstidllande sitt uttaga en dylik skatt, #r det av vikt
att redan i detta sammanhang framhalla, huru automobilklubben ténkt
sig skattens uttagande.

Automobilklubben anfér hirutinnan féljande:

»Vidkommande sittet for uitagande av vigavgiften a forbrukningen av
automobilringar torde det enklaste vara att 1ata densamma utga i form av en
stimpelavgift, vilken betriffande importerade ringar limpligen borde uppbi-
ras av tullverket i samband med fértullningen, dirvid vederborande tulltjinste-
min jaimvil skulle hava att forse ringarna med stimpel utvisande, att sadan
avgift erlagts. Vad angar viagavgiften & hiar i riket tillverkade gummiringar,
har klubben tiankt sig, att det vid forsiljningen av desamma skulle aligga fabri-
kanten att asdtta ringarna stimpel. Det skulle vid straffansvar forbjudas att
forsilja eller salubdlla automobilringar, som icke voro forsedda med stimpel.

Vad angar de ringar, som den dag forordningen trider i kraft finnas till-
gingliga i den allminna handeln, skulle det aligga vederborande forsiljarc
att anbringa stimpel & desamma.»

Overstathallarimbetet anser, att automobilklubbens forslag ar for-
tjint av beaktande, men att konsumtionen av gummiringar icke kan
vara nagon fullt tillforlitlig méatare & den skada pi vidgarna, som en
automobil kan anses  hava gjort. Overstathallarimbetet framhaller vidare,
att, da sirskilt de tunga last- och personautomobiler, som ga i regel-
bunden trafik 4 vissa bestiamda strickor, skada vigarna, utévarna av
sddan trafik borde aliggas att utover en eventuell skatt utgiva visst
bidrag till underhillet av de vigar, som berdras av en dylik trafik.

Lénsstyrelsen i Stockholms lén yttrar: .

Vid évervigande av olika mojligheter till férandrade grunder for
automobilskattens anordning har ldnsstyrelsen funnit det av automobil-
klubben framforda forslaget vara byggt pé en tillfredsstillande princip.
Lansstyrelsen kan alltsi fororda, att skatten uppdelas i en grundavgift
pd varje automobil, efter dess héstkrafttal, och en stimpelavgift pa
gummiringarna, vilken praktiskt taget komme att verka proportionellt
till varje automobils anvindning — detta senare under f6rutsittning,
att tilliredsstillande kontroll vid stdmpelbeliggningen kan anordnas,
vilket icke bér erbjuda nidgra odvervinneliga svirigheter. Rérande av-
vigningen mellan dessa olika skatteformer och skattesatsernas storlek

{Overstat-
hallar-
dmbetet.|

{Lénsstyrel-
sen i Stock-
holms lin.)



38 Kungl. Maj:ts proposition Nr 199.

inskranker sig linsstyrelsen till att uttala, att automobilklubbeuns forslag
torde kunna tjina sisom utgingspunkt.

|L&nsstyrel- Lénsstyrelsen i Uppsala lin anser, att vigkommissionens forslag

sala lin] 1 huvudsak ~kan anses acceptabelt, ehuru, om och nir man avser en
tyngre skatteborda, en del av skatten torde béra utgd i forhallande till
den trafiken utvisande forbrukningen av vissa artiklar.

(Lansstyrel- Lénsstyrelsen i Sédermanlands lin férordar inférandet av en skatt,

sen 1 80der; huvudsak Gverensstimmande med den av automobilklubben foreslagna.

lin ) Linsstyrelsens i Ostergotlands lin yttrande innehiller i huvudsak

{Lansstyrel-  foljande:

;‘gﬁpgdsslﬁf;f] Viigkommissionens foérslag betriffande normen fér skattens utgé-
ende dr varken rittvist eller overensstimmande med de principer, pa
vilka kommissionens forslag i ovrigt dr byggt. Det kan uppenbarligen
e] vara riktigt att ligga samma skatt pd en automobil, vilken mera séllan
anvindes, som pd en automobil, vilken under regelbunden trafik si gott
som dagligen utsitter vigarna fér nétning. Ett dylikt tillvigagings-
sitt skulle kunna forsvaras endast om det vore praktiskt ogorligt att
utmita skatten efter andra mera rittvisa grunder, men si torde knap-
past vara forhallandet, d& man, genom att, pad sitt automobilklubben
foreslagit, uttaga en del av skatten genom stimpelavgift pd automobil-
ringar, kan antagas fi en skatt, byggd pad automobilernas fornstande
inverkan pé vigarna.

(Lénastyxel- Lansstyrelsen i Jonképings lin framhaller svarigheten att finna

kopings lin| €0 skatt, byggd pd fullt rittvis grund. Det synes dock linsstyrelsen,
som om automobilklubbens férslag skulle mera tillfredsstilla rittvisa
och billighet &n vigkommissionens forslag.

UL Lénsstyrelsen i Kalmar lin erinrar mot vigkommissionens forslag

sen i Kalmar . ,, . . e ; -

1iny 1 forevarande hénseende, att icke blott hiistkraftantalet utan &ven den
storre eller mindre trafikintensiteten hos automobilerna borde liggas till
grund for beskattningen.

Liinsstyrel- Léansstyrelsen 1 Gottlands ldn férordar med i huvudsak samma

sen i Gott- . : .

lands 1in] motivering som automobilklubben skattens utgiende dels med en grund-
avgift efter antalet héstkrafter och dels i form av stimpelavgift &
gummiringarna.

{Liéinsstyrel- Lénsstyrelsen i Blekinge lin pépekar, att viigkommissionens for-

kinge 1an) Slag, att vid skattens beriknande hinsyn skall tagas till histkraftantalet
men ej till den tid, under vilken automobilen &r i bruk, icke &verens-
stimmer med kommissionens forklaring, att skatten uteslutande vore
avsedd att utgora gottgorelse for den forslitning 4 vigarna, som automo-
bilerna &stadkomma. Genom automobilklubbens férslag synes lanssty-
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relsen ett béttre avvigt forslag hava framkommit, varfér detsamma
forordas.

Lénsstyrelsen i Malméhus lin anfér, bland annat:

»Det har sagts, att hiistkraftantalet s@som beskattningsgrund komme att
verka orittvist och obilligt, 1 det att denna beskattningsgrund komme att med-
fora skatt pa sjilva innehavet. och saledes utgd jamvial for biler, som icke be-
gagnades. Sirskilt med vigkommissionens motivering for skattens behorig-
het siisom avsedd att ticka merutgifterna for vigunderhallet genom bilernas
skadegorelse 4 vigarna bleve det icke Overensstimmande att taga lika stor
skatt & en bil, vilken kanske hela aret statt obegagnad, som & en bil, vilken dag-
ligen varit 1 gang. Denna anmirknings befogenhet lirer icke kunna helt un-
derkinnas. Ehuru mera sillan, kan det ju forekomma, att en bil langa tider
stdr obegagnad. Nagon hinsyn till bilernas storre eller mindre befarande av
vigarna synes bora tagas vid skattliggningen. Att vissa svarigheter skola
mota for astadkommande av rationella beskatiningsgrunder med ett dylikt
hinsynstagande #r ju visserligen uppenbart, men mahinda kan den tanke,
som automobilklubben framkastat om liggande av skatten dels pa hiastkraftan-
talet och dels pa Atgangen av hjulringar, visa sig innefatta en god 16sning av
fragan. Mahinda skulle man ocksa kunna tiinka sig ett delklarationssystem,
varigenom uppgifter erholles rorande varje manad, varunder bilen varit i gang.»

Lansstyrelsen i Hallands lan férordar i huvudsak automobilklubbens
forslag men framhaller dessutom féljande:

Foér lastautomobilers histkrafter bor erliggas hogre skatt &n for
personautomonbilers. De férra automobilerna éro 1 regel betydligt tyngre
ian de senare och dessutom merendels synnerligen tungt lastade. Last-
automobilerna néta dirfor vigarna avsevirt mera dn personautomobilerna.
For de sistnimnda spelar histkraftantalet sidsom mitare & vigslitningen
ingen namnvird roll. Foér dessa ir ndmligen hastigheten den mest av-
gorande faktorn i avseende 4 antomobilens vigslitande inverkan, men,
d4 maximihastigheten dr bestiimd i lag, 4r den hastighet, varmed auto-
mobilen framf{Gres, i verkligheten oberoende av motorstyrkan. Det kan
dirfor dven ifrigasittas,. om icke for personautomobiler ett maximum
av det beskattningsbara héstkraftantalet bor foreskrivas.

Lansstyrelserna 1 Alvsborgs, Vistmanlands och Givleborgs lin
ansluta sig till det av automobilklubben framstillda forslaget.

Lansstyrelsen 1 Kopparbergs lan ifrigasiatter, om ej annan norm
for skattens utgéende &n den av vagkommissionen foreslagna bor ifraga-
komma, och hidnvisar i sddant hinseende till antomobilklubbens férslag.
" Under alla férhillanden nanser lansstyrelsen, att den av kommis<ionen
foreslagna skatten vore alldeles for hogt tilltagen, dtminstone betriffande
de inom de nordligare linen registrerade automobilerna, vilka pa grund av
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viderleksforhallandena ej kunna anvidndas 1 trafik annat #n under en
kortare tid av aret.

Lansstyrelsen i Jamtlands ldn kan ej finna det riktigt, att be-
triffande normen for skattens utgdende hinsyn ej tages till den trafik,
vari automobilen anvindes, varigenom t. ex. automobiler, som anvindas
1 yrkesmassig trafik och i vida hogre grad dn t. ex. en privatautomo-
bil verka till vdgarnas forslitning, skulle drabbas allenast av samma
skatt som prlvatautomobller

Lédnsstyrelsen i Visterbottens lin framhaller det oméjliga 1 att
berikna den skada & vigarna, som varje sirskild automobil dstadkommer,
men apser, att vid skattens bestimmande ndgon hinsyn maéste tagas till
den tid, under vilken automobilen #r i trafik. Lénsstyrelsen ifrigasitter,
om icke skattens uppdelning pd hastkraftantalet och pd ringarna skulle
dstadkomma en utjamning, som skulle mera nirma sig en rittvis for-
delning av bidraget till vigunderhallet.

Léansstyrelsen 1 Norrbottens lidn ifragasitter, om icke for skattens
beraknande en rdttvisare och limpligare norm &n den av vigkommis-
sionen féreslagna bor kunna utfinnas. Linsstyrelsen anser, att de syn-
punkter, som framkommit i automobilklubbens forslag, bora i detta av-
seende kunna vinna beaktande.

Ovriga over forslaget horda myndigheter, som férordat en gummi-
ringsbeskattning, hava sasom skil for en sidan skatteform i huvudsak
framhaillit automobilklubbens synpunkter.

Vigkommissionens forslag att bestimma skatten efter histkraft-
antalet har férordats fran édtskilliga hall. Man har framhéllit metodens
enkelhet och dess limplighet fran kontrollsynpunkt. Ur yttranden frin
de myndigheter m. fl., som, vissa med tvekan, uttalat sig till férman
for vigkommissionens férslag i denna del, ma framhallas féljande.

Lénsstyrelsen i Kronobergs lin framhaller, att en automobils forsli-
tande inverkan pa vigarna visserligen ar beroende av ej allenast dess tyngd
och den hastighet, varmed den framfores, utan jimvéil av den omfatt-
ning, vari automobilen anvindes i trafik, men att det torde vara synner--
ligen svart att i detta hanseende dven taga "sistniimnda faktor i betraktande.
En brinslebeskattning kan pd av kommissionen anforda skil ej girna
komma i friga. Likasid torde en gummiringsbeskattning ej vara dnda-
mélsenlig. Det torde nog vara omdgjligt att anordna skatten si, att full
rittvisa ernds, d. v. s. att skatten noga motsvarar den vigslitning, de
olika automobilerna dstadkomma. Man fir néja sig med en viss relativitet i
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rittvisan. Man bor 1 skattehdnseende kunna gora skillnad mellan 4 ena
sidan automobiler, vilka nistan stindigt dro 1 trafik, och 4 andra sidan
sidana, som mera sparsamt &ro i anvindning. Grénsen ar visserligen icke
latt att uppdraga. Dock torde det vara tydligt, att till den férra gruppen
bora hinforas atminstone automobiler, vilka anvindas i yrkesmissig
trafik, och att foljaktligen dessa senare bora med hiansyn till ifriga-
varande beskattningsgrund och syfte hemfalla under en hégre taxa.

Lansstyrelsen 1 Kristianstads lan férordar vigkommissionens férslag.

Lénsstyrelsen 1 Géteborgs och Bohus ldn anfor:

Av de olika sitt for berdkningen av skatten, som erbjuda sig,
synes det av vigkommissionen féreslagna vara det ojamforligt, enklaste
savil for skattebetalarna som fér de myndigheter, vilka skola handhava
skattens debitering, uppbord och redovisning. Ehuru automobilklubbens
forslag torde vila pa en rittvisare grund an viagkommissionens, enir
vid skattens berdknande hidnsyn darvid i vise man tagits till den tid,
automobil varit 1 verksamhet, anser sig lansstyrelsen likvil icke kunna
fororda detsamma. Kostnaden for kontroll m. m. betriffande stimpel-
avgiften skulle ndmligen enligt linsstyrelsens férmenande bliva alltfor
stor 1 forhallande till skattebeloppet. En annan grund fér beskatt-
ningen #dr den anvidnda kvantiteten motorbrinsle. D& emellertid skatten
1 sddant fall synes béra utgd i form av tullavgift och upptagas genom
tullverket och dirigenom drabba all motordrift, 4r denna vig icke fram-
komlig. Lansstyrelsen anser nimligen att vid beskattningen deklara-
tionsforfarandet betriffande det av automobil anvinda brinslet icke bor
komma 1 fraga. Med stéd av vad sdlunda anforts och da ndgon annan
mera riattvis och pd samma gang praktiskt anvdndbar beskattningsgrund
icke synes kunna &stadkommas, anser sig linsstyrelsen, ehuru med
tvekan, bora instimma i vigkommissionens forslag betriffande grunderna
for skattens beriknande.

Lénsstyrelsen 1 Viarmlands lin anser, att, da kommissionens {or-
slag torde vara det enda tankbara samt detsamma i stort sett ¢verens-
stimmer med utlindsk lagstiftning p& omridet, detsamma bor godtagas.
Automobilklubbens forslag kan ej anses tillfredsstillande, da darmed
alltid en mera invecklad kontroll méste forknippas, vartill kommer det
forhdllandet, att atskilliga automobiler dro férsedda med ringar av annat
dmne &n gummi.

Stockholms droskigareférening papekar oméjligheten uti att, huru
dn skatten ldgges, avpassa densamma s, att den for varje automobil mot-
svarar den & densamma bel6pande vigslitningen for viss tid. De hirvid
Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 169 hdft. (Nr 199.) 6
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inverkande omstindigheterna dro allt fér minga och svéra att bestimma.
Om skatten skulle liggas pa briinslet, skulle densamma ej bliva fullt
effektiv. med mindre allt flytande briinsle beskattades. Skatten skulle
hirigenom #ven drabba lantbruket, sjofarten m. fl. omraden, vilka ej
rittvisligen béra bidraga till vigunderhillet. Vad angir gummirings-
beskattningen, kan nog férbrukningen av gummiringarna anses som
en mitare av den viglingd, en automobil tillryggalagt, men en given
foljd av en sidan beskattning maste bliva, att storre delen av skatten
skulle falla pd de minst barkraftiga av automobiligarna, nimligen dem, som
for sitt yrkes bedrivande #ro innehavare av automobiler fér att med de-
samma ombesorja personbefordran. D4 alltsi pi grund av skilda orsaker
skatten ej lampligen bor liggas pad forbrukningsartiklarna, forordar for-
eningen, att skatten ligges pi automobilen och beriknas efter det nyttiga
héstkraftantalet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen papekar till en bérjan, att med
den grund for skattens beriknande, som vigkommissionen foreslagit,
hiansyn tages endast till tva av de faktorer, pa vilka ett motorfordons
vigslitande inverkan beror, namligen fordonets tyngd och den hastighet,
varmed det framdrives. Daremot ger hiistkraftantalet intet métt pa
den viglingd, automobilen framféres, med vilken vigslitningen dr direkt
proportionell. Hirefter anfér styrelsen foljande:

»Om skatten skall utga med ett belopp, som fullt motsvarar.den averkan
automobilen gér pa vagarna, torde nog sistberdorda faktor, eller den viglingd
automobilen framfores, bora givas tillfidlle att 6va inflytande pa skattebeloppet.
Automobilklubben har f6ljt denna tankegéng, di den foreslagit, att skatten
skulle utgd med omkring halva beloppet som grundavgift, beriknad i direkt
proportion till histkraftantalet och med den andra hilften som en tillaggsav-
gift i form av stimpelskatt & automobilgummiringar. Automobilringarnas
slitning skulle nimligen vara en i allmiinhet mycket god mitare av den vig-
lingd en automobil tillryggalagt och siledes en i stort sett rittvis grund for be-
riknandet av den slitning pad vigbanan med ty atféljande kostnads6kning i
vigunderhallet, som varje automobil orsakar., For automobiler med hjulringar
av jarn har automobilklubben foreslagit, att endast grundavgiften skulle ut-
g4, ehuru med dubbla beloppet.

Den enda framkomliga viigen, pa vilken man kan infora sistberorda vig-
slitningsfaktor 1 beskattningen, torde sannolikt for nirvarande vara att till
grund f6r avgiftsberikningen helt eller delvis liigga nagon av de vid automo-
hiltrafiken anvinda konsumtionsartiklarna sasom exempelvis brinslet eller
cummiringarna. Det torde niimligen vara troligt, att ett inforande av sjdlv-
registrerande vigmitare pa alla i trafik giende motorfordon skulle bliva allt-
for opraktiskt och kostsamt med hinsyn till de mojligheter, som lidra finnas till
cbehériga ingrepp i dessa apparater samt det besvir och den kostnad, som deras
avlisning och kontroll skulle medfora.
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Savil branslet som gummiringarna hava emellertid den egenskapen att
deras atgang okas ju siimre vigarna dro. En skattliggning pd dessa foremal
skulle foljaktlicen kunna anses innebira en principiell premiering av daliga
vagar.

Ehuru atskilligt alltsa talar for en tillimpning av en dylik beskattnings-
form, varigenom en rittvisare taxering av automobiltrafiken borde kunna ske,
har dock viig- och vattenbyggnadsstyrelsen under fragans overvigande trott
sig finna, att automobilbeskattningen dirigenom skulle bliva vidlyftig och
komplicerad i sin praktiska tillimpning. Man bor enligt styrelsens mening
undvika att vid tillkomsten av dessa automobilavgifter skapa ett skatteinsti-
tut med sirskilda kontrollorgan m. m., vilka dro mer eller mindre fraimmande
for det vigforbittringsiindamal, som med avgifterna efterstrivas. 1 detta av-
seende erbjuder den av vigkommissionen foreslagna taxeringen efter det nyt-
tiga hiastkraftantalet en avgjord dverligsenhet genom en enkelhet, som — ehuru
icke fri fran invindningar — #dndock ej kan anses avsevirt asidositta rittvi-
sans krav. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forutsitter darvid givetvis, atl
fullt betryggande metoder anvindas for att utrona automobilernas hiastkraft-
antal. Med enkelhet forenar denna norm i sadant fall en tillforlitlighet, som
ir dubbelt virdefull pa ett omrade, dir den snabba utvecklingen oupphérligt
tillhandahaller nya uppfinningar, som mahinda skulle kunna rubba de grun-
der, pa vilka en konsumtionsskatt av ovanberorda slag skulle vila. Nagon sa-
dan fara foreligger icke i fraga om en avgift pa den kraft, som varje fordon
behover for sin rorelse. En automobilskatt lagd pa gummiringar har ej heller
veterligt vunnit tilldmpning i utlandet.

Om den av vigkommissionen uppstillda skatteskalan kunna olika me-
ningar gora sig gillande, men nagon mera viigande anmirkning mof densamma
torde svarligen kunna goras. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen far dock for
sin del i underdanighet framhalla, att det torde finnas fog for det av flera
distriktstjainstemin gjorda yrkandet att nagot stegra proportionen for avgif-
terna med stigande histkraftantal utover vad vigkommissionen foreslagit, da
de dirav triaffade automobilerna ofta torde skada vigarna i avsevirt hogre
grad dn vad den foreslagna skatteskalan utvisar. 1 motsats hirtill synes dér
emot en beskattning av motorcyklar med 50 kronor vara vil hog. Detta for-
don representerar i regel ett vida mindre kapital &n en automobil och har dir-
for diven i stort antal spritt sig till de bredaste lager. Det torde da ocksa vara ski-
ligt, att man tar niagon hinsyn hiirtill vid skattebeloppets faststillande, atmin-
stone for motoreykel, som begagnas enbart. Forsedd med sidvagn &r den i alla
avseenden mera jamforbar med egentliga automobiler. En arsavgift av 25
kronor foér enkel motorcykel och samma avgift for sidvagnen synes dérfor
mera nirma sig billighetens krav.»

Aven 1920 &ars automobilsakkunniga fororda det av vigkommis-
sionen framlagda férslaget angdende skattens beriknande och kritisera
andra framkomna forslag.

De sakkunniga anféra:

1920 ars
automobil-
sakkunniga.|
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Automobilklubben har féreslagit, att avgiften f6r importerade gummi-
ringar, vilka utgéra det dvervildigande flertalet av de automobilringar, som
forbrukas i vart land, skulle uttagas i samband med fértullningen. Detta skulle
innebidra, att, sedan sjilva fértullningen dgt rum, en sirskild behandling ge-
nom tullmyndigheternas forsorg erfordrades i syfte att bestimma den fér ett
visst parti ringar utgéende vigavgiften. Hirvid yppar sig till en borjan den
svarigheten, att endast ytterringarna, de s. k. diicken, inga i giillande tulltaxa
sasom s#rskild rubrik, medan innerringarna, de s. k. slangarna, hinforas till
ovrigt mjukt gummi. Forutsatt emellertid att man lyckas komma f6rbi denna
svarighet, instéller sig fragan: huru skola ringarna mirkas, sa att det tydligt
ma framga, att den féreskrivna skatten (vigavgiften) erlagts? Det torde icke
bli ldtt att genom nagot stimplingsférfarande eller pa annat sitt forhindra, att
insmugglade ringar givas sken av att vara forsedda med sadan stimpel.

Vad ater angar de inom landet tillverkade gummiringarna, skulle en be-
skattning, sadan automobilklubben féreslagit, nodvindiggora en omstindlig
och dyrbar kontroll till forhindrande av att ringar, fér vilka stadgade avgif-
ter icke betalats, komme nt i marknaden.

Om bade de importerade och de svenska ringarna giller det, att det torde
bli vanskligt att skydda sig mot att den stimpel pa en ring, som utvisar, att
skatt har erlagts, flyttas 6ver pa en ring, for vilken skatt ej blivit erlagd. Vil
skulle detta i allmi#nhet kunna forebyggas genom att stimpeln inbridndes i
ringen; men mot en dylik atgird foreligga & andra sidan vissa betiinkligheter:
siarskilt ldrer den mdojlighet ej vara utesluten, att ringen dirav kunde taga
skada.

Men #dven andra oligenheter vidlada den av automobilklubben foreslagna
skatteformen. Dérest statsmakterna skulle besluta sig fér beskattning av
gummiringar, skulle sékerligen automobiligarna i god tid dessférinnan fylla
sina behov av ringar for si lang tid framat, som av praktiska och ekonomiska
skdl lite sig gora, och hirigenom skulle tiden fér skattens effektiva ikrafttri-
dande visentligt fordrojas. Och en anordning, varigenom for alla vid automo-
bilskattens ikrafttriidande befintliga ringar skulle medelst en avstiampling av
ringen betalas automobilskatt efter vissa grunder med avseende & ringens be-
skaffenhet, skulle tvivelsutan bliva synnerligen besvirlig att genomfora i prak-
tiken. Alldeles obeaktad kan ej heller limnas farhagan att automobiligare,
kanske i ej ringa utstrickning vad vissa delar av landet betridffar, reste med
sina vagnar 6ver {ill exempelvis Danmark eller Norge och dir bytte ut de
gamla ringarna pa automobilerna mot nya, varvid betalningen av skatten
undginges. Mot dylika méjligheter behévde man alltsa skydda sig genom sir
skilda forfoganden eller bestimmelser, vilka sikerligen ej bleve litta att £ till-
rackligt effektiva.

Aven for forsiljarna av gummiringar skulle oligenheter uppkomma.
Fransett svarigheterna med inventering av inneliggande lager av ringar,
skulle dessa forsdljare nddsakas betala skatt for ringar, som de kanske icke
finge silda pa linge. Risken att icke alls fa silja ringar, som pa grund av
langvarig lagring tilliiventyrs nedgatt i kvalitet, bleve ocksia ekonomiskt kinn-
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barare pa grund av den utgift, forsiljaren fatt vidkinnas genom erliggande av
skatten.

En ytterligare viktig omstindighet vid bedémande av ifragavarande
skattemetod ma framhallas. Genom en skatt pa gummiringar skulle utévarna
av den yrkesmissiga biltrafiken bliva sirskilt hart beskattade. Det gummi-
slitage, som vid denna trafik uppstar, dr flera ganger storre #n vid annan
Arafik; sdrskilt giller detta stidernas drosktrafik, som ofta pagar nistan hela
dygnet. Men det dr foga tilltalande att hardast beskatta just den automobil-
trafik, som for den stora allmiinheten och fér hela landet #r av-det storsta
gagnet, och som just givit denna trafik dess sirskilda betydelse i ett land som
vart. Med en automobilbeskatining efter gummiringsslitaget bleve en héjning
av taxorna for den yrkesmiissiga trafiken ocksa ofrankomlig.

Det torde ock bora framhallas, att inférande av skatt pad gummiringar i
vissa fall kan komma att foranleda till att anskaffning av nya ringar for-
dréjes lingre dn som ir forenligt med klok omsorg om motorfordonets hall-
barhet och trafiksikerheten. Erfarenheten — sirskilt fran krigséaren, da im-
porten av gummi tidvis var alldeles stoppad och man saledes allmint var
tvungen att kora med ytterst daliga ringar — har lirt, att viigbanan skadas
mera av slitna ringar dn av nya, vadan under nimnda férutsittning vig-
underhéallet blir dyrare och besvirligare samt de influtna skattemedlen otill-
riackligare att ersiitta den okade vigunderhallskostnaden.

Slutligen ma ej limnas oanmirkt, att utfallet av en automobilskatt, lagd a
gummiringsforbrukningen, blir ritt s oberikneligt och medelst forbattrade
ringkonstruktioner och ddrav minskat slitage kan avsevirt nedga.

En del av de praktiska svarigheter, som, enligt sakkunnigas mening,
dro forknippade med en beskattning av automobilerna efter gummiringsfor-
brukning, undgis, om skatten ligges & det allminnast anviinda brinslet for
automobiler eller bensinen. En dylik form for uttagande av automobilskatten
vore ocksa sa till vida rationell, som forbrukningen av bensin lven utgér en
ganska tillforlitlig miitare pa den av automobilen tillryggalagda viglingden
och pa slitningen av vigen. Men hir instidlla sig en del andra svirigheter.
Bensinen anvindes ju ocksd for en del tekniska dndamal, for drift av motor-
batar m. m., allt utan minsta betydelse fo6r det som #r grundliggande f6r en
automobilskatt. Att for beskattningen av automobiler vidlja en form, som
ocksa skulle drabba helt andra kategorier och indamal, kan icke vara limp-
ligt. Och att skilja pa samma vara, nidr den anvindes for ett Andaméal, och
da skatteligga denna, men lala den vara skattefri, ndr den anvindes for ett
annat dndamal, ir uppenbart ogorligt. Ett avgorande skiil mot automobil-
skattens upptagande efter bensinforbrukningen #dr ocksd, att automobiler,
drivna med sprit, fotogen, elektricitet eller inga, vilka fordon visserligen for
nidrvarande dro mycket fataliga i vart land, icke skulle triffas av en pa detta
satt lagd skatt utan méaste goras till foremal for ett skatteupptagande i annan
sidrskild ordning.

Hirjimte méa framhallas, att jaimvil en beskattning efter bensinforbruk-
ningen kommer, liksom den efter gummiringsslitaget, att hardast drabba den
yrkesmissiga automobiltrafiken.
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Vad nu anférts om oldgenheterna av en skatt pa bensin giller i huvud-
sak dven om motorsprit (sulfitsprit), ett brinsle, som for nirvarande visserli-
gen aAr av mindre betydelse for automobildrift, men dock kan tinkas komma
till 6kad anviandning i framtiden. -

Anser man sig bora stringt fasthilla vid ailt en automobilbeskattning
i gorligaste man bor liggas efter den slitning, som automobilerna orsaka vig-
banan, ligger den tanken nira till hands att lata automobilskatten utga efter
den av en automobil med viss vikt under aret tillryggalagda viglingden,
upptecknad. av en registrerande vigmaitare, vars anbringande skulle vara obli-
gatorisk for varje automobil. Men denna form foér automobilskattens uttagande
kraver, att tillgang finnes till en tiliférlitlig vigmaitare. En siadan saknas
emellertid for narvarande, och ovisst torde vara, om och nir en dylik kan
uppfinnas och praktiskt utexperimenteras. Anordningen kriver vidare ett om-
fattande kontrollsystem med talrika funktionirer (plombering av vigmitare
m. m.). Svarigheterna #dro hirvid si stora och uppenbara, att varje forsok att
utforma ett beskattningssystem efter nu foérevarande grund lidrer vara 16nlost.

Efter noggrant 6vervigande av de olika linjer, efter vilka en automobil-
beskattning lampligen bor ldggas, hava sakkunniga, som i anslutning till vad
forat anforts icke ansett sig kunna tillstyrka vare sig skatt & nagon f6r motor-
fordon nédvindig forbrukningsartikel eller skatt efter vikt och tillryggalagd
viglingd, sadan denna angives av obligatoriskt inforda, sjilvregistrerande
vagmaitare, stannat vid vigkommissionens forslag om skattens utgiende efter
fordonets motorstyrka. Denna grund for uttagande av en automobilskatt ir
ocksa, dven om vissa inviandningar, kanske huvudsakligen av teoretisk inne-
bord, kunna goras diremot, forenad med si stora praktiska fordelar, att den
enligt sakkunnigas mening bor antagas.

Samma grund for automobilbeskattningen har ocksd blivit £6l3d i nira
nog alla ldnder, dir siarskild automobilbeskattning finnes inford.

I och for sig ligger det onekligen ocksd nagot mera betryggande och
barande i att hinfora denna beskattning till storleken av den kraft, varmed ett
motorfordon framdrives, dn att ldgga beskattningen efter en i fordonets utrust-
ning ingaende detalj, som for visso #r av den allra storsta vikt for ndrva-
rande, men som den framtida utveeklingen mahinda kommer att beréva storre
betydelse.»

Betriffande fragan om hastkraftantalets berdkning anse de sak-
kunniga den av automobilklubben féreslagna metoden vara att foredraga
framfor den av vagkommissionen forordade.

Kammarritten anser pid huvudsakligen samma skil, som av andra
myndigheter anférts mot en skatt 4 nagon for automobilerna nédvindig
forbrukningsartikel, att en dylik skatt ej bor komma i friga. D4 ej heller
nigon annan metod att bestimma skatten &ven efter tillryggalagd vig-
langd kunnat utfinnas, anser sig kammarritten béra férorda det av kom-
missionen framlagda férslaget, trots dess brister bide darutinnan, att
for skattens beriknande hinsyn ej tages till den tillryggalagda
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viglingden, och diri, att formeln fér berikningen av hastkraftantalet icke
ar tillamplig for alla slag av automobiler. Ett visst stod for forslagets
stindpunkt 1 denna del ligger enligt kammarrittens férmenande i den
omstandigheten, att ett dylikt berdkningssitt kommit till anvindning i
ett flertal utlindska automobilskatteforordningar.

Jag overgar héarefter till att i korthet redogora for en del andra
yttranden, som kunna vara av intresse foér nu foreliggande frigas be-
démande.

Lausstyrelsen i Skaraborgs lidn framhéller, att ett fordon genom
sin tyngd och korhastighet verkar forslitande pd vigarna, varfor den av
vigkommissionen foreslagna skattegrunden synes hava sitt berittigande.
Meun, d& det ingalunda &r visst, att en automobil med hogre histkraftantal
under alla omstéindigheter 4r tyngre 4n en sidan med ligre antal hiistkrafter
och tviirtom, samt tvekan dessutom méngen ging kan rida rorande
innebérden av begreppet histkraftantal i detta sammanhang, sd ifriga-
sitter ldnsstyrelsen, huruvida icke enbart motorfordonets tyngd, som med
litthet torde kunna utrénas, skulle utgéra en bade sikrare och rittvisare
grund for skattens beriknande. Dessutom forordar linsstyrelsen, att en
del av skatten ligges p4 gummiringarna. En dylik skatt skulle nimligen
komma att drabba den verkliga automobiltrafiken.

Linsstyrelsen i Orebro lin anfér, bland annat:

Enéir frigan om beriknande av det belopp, som bér fér en auto-
mobil erliggas i skatt, utgér ett huvudsakligen tekniskt spérsmal, dger
linsstyrelsen icke mojlighet att med nagon sikerhet yttra sig om vad
som barutinnan mé vara rittvisast eller limpligast. Tydligt synes
emellertid vara, att anordnande i form av en stimpelskatt & automobil-
ringar skulle verka réttvist sd till vida, som skatten diirigenom komme
att std 1 forhallande till de sérskilda automobilernas anvindande och
darigenom ocksa till deras vigslitande verkan. Den i det foreliggande
forslaget upptagna bestimmelsen om skattens beriknande efter hist-
kraft och salunda utan hidnsyn till automobilernas stérre eller mindre
anviindning kommer diremot att forhéllandevis héardare drabba lyx-
automobiler eller i allménhet sidana, som endast mera tillfilligt eller
under kortare tider arligen #ro 1 bruk. En siddan péfoljd stir visser-
ligen icke i god 6verensstimmelse med det av kommissionen dberopade,
tydligen ock~d riktiga motivet for ifrigavarande beskattning, ndmligen
att denna skall utgéra en ersiittning fér den skada, som genom automo-
biltrafiken orsakas & vigarna. Men 4 andra sidan torde det heller icke
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kunna anses olampligt, att huvudsakligen for nojes- eller sportindamal
anvinda automobiler, ehuru de komma till mindre anvindning, drabbas
av skatt efter enahanda berikningsgrund som de egentliga trafikautomo-
bilerna. Diremot .synes anledning foreligga dirtill, att lastautomobiler,
likasom i allménhet automobiler med héirda ringar béra, pa grund av sin
vigforstorande verkan draga hogre skatt #n med luftringar forsedda
automobiler.

Styrelsen for tekniska hégskolan hade anmodat hogskolans lirare-
kollegium att inkomma med utlitande i irendet. Med anledning hirav
uppdrog ldrarekollegiet at en kommitté att avgiva sidant utlitande.
Sedan nimnda kommitté fullgjort detta uppdrag, har styrelsen till Kungl.
Maj:t insdnt utltandet.

I utlitandet anféres, bland annat, féljande:

»Néagon tillférlitlig utredning angaende automobilers och hiistfordons
relativa dverkan & en vig har enligt vart férmenande dnnu ej utforts, varfor
nagot stod genom siffror att bestiimma automobilers vigforstéorande verkan i
jamforelse med histfordons synes oss oméjligt att astadkomma. Emellertid har
erfarenheten otvivelaktigt givit vid handen dels att vara nuvarande vigar i all-
minhet dro for svaga for trafik med tunga lastbiler, och siledes genom dessa
overanstringas eller forstoras, dels att vid persontransport genom personauto-
mobiler vigarna slitas mer per personkilometer in genom histfordon, samt dels
aft den bekvima och snabba biltrafiken féranleder langt flera och lingre resor
utanfor de resandes hemort, siledes dstadkommande ett avseviirt stérre slitage
pad vigarna utanfor det egna vighallningsdistriktet oeh dirigenom storre
kostnader for dessa vigdistrikt &n genom histfordonen.

En automobilskatt, vilkens avkastning anvindes till viagarnas under-
hall och forbittring, synes oss fordenskull befogad.

Enligt vigkommissionens forslag skulle man kunna parikna for ar 1923,
d. v. s. det forsta aret, f6r bade automobiler och motorcyklar ett sammanlagt
skattebelopp av cirka 38,000,000 kronor. Nu finnes tyvirr ingen utredning an-
gaende den verkliga kostnaden for vart nuvarande viagunderhall, savil det kon-
tant betalda som det in natura presterade, och saledes #ar det ej heller méjligt
att ens ungefiirligen berikna, huru stort procentuellt tillskott den namnda auto-
mobilskatten skulle utgéra till den férutvarande vigunderhallskostnaden, d. v. s.
i vilken man skatten skulle tjina till att litta viaghallningsbérdan respektive
bidraga till viignitets inom riket forbittring. Ndgot bidrag innebir emeller-
tid alltid denna skatt och erfarenheten far vill sedermera angiva om och i vil-
ken man skatteskalan behover dndras.

I § 5 angives sjilva skatteskalan i en viss proportion till bilens
‘nyttiga histkraftantal’, vilket, dess maximalvirde nimligen, tvivelsutan ger
ett ritt sa traffande uttryck for bilens viagforstorande formaga, antingen den
krossar vigen genom sin tyngd, sasom vid lastbiler, eller den sliter vigen ge-
nom sin hastighet sasom vid personbiler. Betriffande sjilva paragrafens av-
fattning, liksom tillsvidare sjilva skatteskalan, vilja vi ej gora nagon erinran,
men 1 stillet emot det av vigkommissionen foreslagna sittet for berikning av
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bilmotorns nyttiga histkraftantal, vilket, trots att det vedertagits i savial Tysk-
land som Danmark och Norge, dr principiellt felaktigt och ledande till oritt-
vis beskattning av lastbilerna gentemot personbilerna, vilket fran synpunkten
av den nytta de respektive bilerna géra, knappast kan anses berittigat, dven-
som av med fyrtaktmotorer drivna automobiler gentemot virmemotorer av an-
nat slag och elektromotordrivna vagnar.

Motorns verkliga maximaleffekt, som rittvisligen bor ldggas till grund
for berikning av dess nyttiga histkraftantal pa drivhjulen, kan ej konstateras
utan ratt vidlyftiga prov. Didremot kan medelst en formel utriknas den effekt
motorn, om den dr limpligt konstruerad, kan utveckla. Den av kommissionen
foreslagna formeln for vanliga fyrtaktmotorer HK — 0.5 . 1 . d* . s leder emel-
lertid p4 grund av dess ofullstindighet i regel till felaktiga resultat, endr i
formeln ingar motorns slaglingd men ej dess omloppstal, vilket for olika stora
motorer dr avsevirt olika. D& pa grund av en del tekniska och ekonomiska or-
saker produkten av slaglingden och omloppstalet vid fyrtaktmotorerna 1
allméanhet dr mycket litet varierande, under det att dessa bada faktorer var
for sig kunna variera avsevirt (vid bilmotorer, slaglingden fran 8 till 20 centi-
meter och omloppstalet samtidigt 1 ungefirligen omvind proportion fran 2,000
till 800 varv per minut) inses ldtt att, om ssom i kommissionens formel en-
dast slaglingden insittes, formeln kan visa riktigt vid ett visst omloppstal, i
forslaget 800 varv per minut, men maste vara felaktig och giva for sma virden
vid motorer med hogre omloppstal, d. v. s. for alla snabbgaende lidtta person-
bilmotorer. Uteslutes diremot bade slaglingd och omloppstal ur formeln, kom-
mer densamma, om koefficienten vederborligen avpassas, att nirmare angiva
det verkliga hastkraftantalet, for savil stora, lAngsamtgiende som for smirre
snabbgiende motorer. I anslutning till vad vi hir ovan anfort, anse vi att for-
meln f6r berikning av fyrtaktmotorns nyttiga histkraftantal bor hava foljande
utseende: HK — 0.05s © d* dd i =— antalet eylindrar och d — eylinderdiametern i
centimeter.

Enir indicering av hastigt gaende motorer alltid ger mycket osiikra re-
sultat, anvindes fordenskull denna metod aldrig annat #n fér rent vetenskap-
ligt indamal, utan méaste effekten, dir den ej sasom vid fyrtaktmotorerna kan
approximativt beriknas, bestimmas genom bromsningsprov, varvid motorns
omloppstal bor vara det varmed den skall arbeta i automobilen, d. v. s. det for
motorn ifridga mest ekonomiska. I fraga om automobil, forsedd med tvatakts
explosionsmotor, med fyrtakts explosionsmotor av annan dn normal konstruk-
tion eller med angmotor, bor darfor det nyttiga histkraftantalet bestimmas
till 75 procent av motorns bromsade histkraftantal vid det for motorn mest
ekonomiska omloppstalet, enligt certifikat fran vederbdrande fabrik.»

Sveriges trafikbilagares riksforbund vénder sig till en borjan mot
en gummiringsbeskattning och framhaller déirvid, att, om en dylik skatt
komme till stdnd, sikerligen dessférinnan stora pa]tler gummiringar
skulle upplagras hos enskilda automolildgare, isynnerhet rika privatpersoner
ochstérre bolag. En privat antomobilagare skulle sikerligen skaffs sig flera
automobildick och begagna desamma nagon kortare tid for att pa sa siitt
kunna undgd dessas beskattande, nir skatten infordes. I manga fall
Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 169 hdft. (Nr 199.) 7
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skulle han pa sd satt sikerligen vara forsedd med obeskattade ringar
for minst 3 4 4 Ar framit. En skatt pd gummiringar skulle silunda
genast och hardast triffa dem, vilka {6r sin existens vore tvungna
att fora automobil. Dessutom skulle automobiligarna komma att i stor ut-
strickning reparera sina gamla dick, varigenom sikerligen utbytet av
skatten icke skulle bliva det berdaknade. Genom skatt pad pneumatiska
gummiringar, vilka erként skada végarna mindre &n nagot annat ring-
amne, skulle kanske andra materialier kunna komma till anvéndning,
och pia sa vis skulle en gummiskatt kunna motarbeta anvindandet av
det for vigarnas bestind bésta ringmaterialet, nimligen gummit. In-
forandet av en bensinbeskattning skulle ocksi stéta pd stora svarigheter.
Aven om man skulle kunna ordna saken sa, att savil skattepliktig som
skattefri bensin skulle kunna siljas, sd vore frigan ej darmed lést. En
lantbrukare t. ex. anvénde bensin bade for sina lantbruksmaskiners
drift och for sin automobil och en fabrik anvinde kanske for sin fabrikation
bensin och hade dessutom kanske en eller flera automobiler. Huru skulle
det nu kunna kontrolleras vilka kvantiteter, som anvindes for olika
andamal. Forbundet ansage ocksa, att anvindandet av vagmaitare for
skattens beridknande icke borde komma i friga, och framhélle déarvid, att
méangarig erfarenhet visat, att de pd automobiler anvinda vigmétarna pa
grund av sin kéansliga och klena konstruktion icke hélle nigon lingre
tid utan ofta mitt under en kérning komme ur funktion. Férbundet forordar
slutligen automobilskattens berdknande efter automobilens egen vikt med
skattens stigande efter antalet hastkrafter samt histkraftantalets bestam-
mande efter automobilklubbens formel.

Skattens lidggande pa det for automobildriften nédiga brénslet
férordas av bland andra Blekinge samt Gi6teborgs och Bohus lins lands-
tings forvaltningsutskott, magistraterna i Tralleborg och Askersund,
stadsstyrelsen 1 Mjolby samt stadsfullmaktige i Falképing och Nora.

Sérskilt magistraten 1 Trilleborg har ndrmare angivit, huru den
tankt sig en skatt & bensin anordnad. Mot invandningen att industrin,
motorbitar och flygmaskiner m. m. krdva bensin for sin drift, fram-
haller magistraten, att de kvantiteter bensin, som harfor dtga, utgora
en relativt liten del i férhallande till vad automobildriften kraver. 1 de
fall, dar det kunde pavisas, att bensinen skulle anvindas for icke automo-
bildrift, kunde det givas restitution och ett ligre pris hallas. Restitution
skulle kunna erhallas antingen efter en pd heder och samvete avgiven
deklaration angaende bensinens anvidndning, ett forfaringssitt, som till-
lampades i betydligt viktigare ekonomiska forhillanden, eller genom till-
stdndsbevis, meddelade for industrier av yrkesinspektor eller annan lamplig
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person for viss tid, och for Gvriga avnimare av annan myndighet, t. ex.
av magistrater eller landsfiskaler.

Betraffande skattens storlek har fran &tskilliga hall anmérkts, att
den av vigkommissionen foreslagna skatten vore for hogt tilltagen.
Sarskilt har man ansett, att motorcyklarna bleve for hogt beskattade.
Man har framhallit, att motorcyklar anvdndas allt mer och mer av
mindre bemedlade personer, vilka, boende kanske pa avsevirda avstind
fran sina arbetsplatser, begagna sig av desamma for att komma till
och fran sitt arbete. Frin myndigheter i Norrland har framhallits, att
det vore orittvist, att man fér de-automobiler, som anvindes i Norrland,
skulle betala lika hog skatt som fér dem i 6vriga delar av landet. De
norrlindska automobilerna kunde nimligen, har man férmenat, ej tagas
i bruk mera &n under halva &ret, under det att 6vriga automobiler vore
i trafik hela aret om, i foljd varav, dérest skatten skulle beriknas efter
samma norm for alla automobiler, de norrlindska bleve dubbelt sd héirt
beskattade som landets 6vriga automobiler. Nagra myndigheter hava
ansett, att automobiler i yrkesmissig persontrafik skulle enligt kommis-
sionens forslag bliva for hogt beskattade. Andra hava uttalat, att lyx-
eller privatautomobiler borde beskattas hogre &n andra. Frin manga
hall har dven pépekats den stora skuda, som lastautomobilerna fororsaka
& vigarna, varfor dessa automobiler borde beskattas hogre én andra.

Det torde utan tvivel vara riktigt, att, sisom vigkommissionen
framhallit, automobilens hastkraftantal utgor ett gott mttryck fér auto-
mobilens tyngd och den hastighet, varmed automobilen kan framforas,
det vill siga de egenskaper hos automobilen, som kunna inverka for-
slitande 4 vigarna. Om alla automobiler vore i trafik under lika lang
tid, och om man vid framférandet av en automobil finge betriffande
korhastigheten fullt utnyttja dess hiistkrafter, vore det darfor riktigt att
for bestimmandet av den férslitande inverkan, en automobil astadkom-
mer & vigbanan, ligga hiistkraftantalet till grund. Nu har det emellertid
fran flertalet av dem, som yttrat sig over forslaget i denna del, pépe-
kats, att en automobil under aret tillryggaligger en mihinda mangdubbelt
lingre vigstricka an en annan. D4 skatten, har det vidare framhallits,
skulle utgd sasom ersittning for den merkostnad, som dsamkades landets
vigkommuner for vigunderhallet, och denna merkostnad givetvis vore
beroende av ej allenast automobilens tyngd och korhastighet utan jimvil
den vigstriicka, som den tillryggalagt, vore det stridande mot principen
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for skattens utgdende att vid bestimmandet av densamma uteslutande
taga hinsyn till hastkraftantalet.

Jag delar de framkomna betinkligheterna mot kommissionens for-
slag i nu foreliggande friga. En skatt, lagd efter de grunder, som
kommissionen féreslagit, skulle otvivelaktigt i viss man bliva en lyx-
skatt fér de personer, som endast obetydligt anviinda sina automobiler.
Sésom redan forut framhallits, anser jag mig emellertid icke bora i
detta sammanhang foresld en lyxbeskattning av automobiler. Genom
en skatt & nigon for automobilen nédig forbrukningsartikel, sisom
bensinen eller gummiringarna, skulle i huvudsak de faktorer, som #ro
av betydelse for bestimmandet av en automobils viigférslitande inverkan,
nimligen tyngd, kérhastighet och tillryggalagd vagstricka, komma att
beaktas. Atgingen av bensin och gummiringar &r nimligen beroende
pd savil tyngden och kérhastigheten som vigstrickan. For att fi skatten
bestimd ej blott efter histkraftantalet sisom mitare pi automobilens
tyngd och kérhastighet utan ocksd efter den tillryggalagda viglingden
har man dven ifragasatt, att vigmitare skulle anbringas 4 varje auto-
bil, eller att varje dgare i en pa heder och samvete avgiven deklara-
tion skulle angiva den viglingd, som under viss tid tillrygga-
lagts. D& emellertid, sdsom det fran atskilliga hall framhallits, bensin
anvindes for drivandet av ej allenast antomobiler utan jimvil andra
maskiner samt det torde méta obverstiglign hinder att anordna en
bensinskatt si, att den endast komme att drabba automobildriften, kan
jag ej fororda en dylik beskattningsform. Ej heller anordningar med
vigmitare eller deklaration av tillryggalagd viglingd béra komma i
friga. Nigon fullt tillforlitlig viigmitare larer ej finnas att tillga, och
deklarationsplikt fér automobiligarna skulle sikerligen leda till minga
trakasserier, varférutom det nog skulle visa sig praktiskt omojligt att
kontrollera uppgifternas riktighet. Diremot anser jag, att man genom
en beskattning av gummiringarna — varmed jag forstir de s. k. ytter-
dicken i de fall, d4 dubbla ringar anvindas — bor kunna erhalla en
lamplig beskattningsform.

De mera vigande skil, som framkommit mot en dylik beskatt-
ningsform, aro féljande. D& ringarna slitas mera ju simre viagarna
fro, skulle en gummiringsbeskattning leda till ett slags premiering av
ett daligt vigvisende. Det skulle méta synnerligen stora svirigheter
att pd ett tillfredsstillande sétt kunna uttaga en gummiringsskatt. For
att forhindra, att inom landet tillverkade ringar komme ut i marknaden
utan att skatt fér dem erlades, skulle erfordras en omstindlig och dyr-
bar kontroll. Dessutom skulle med sannolikhet automobiligarna begagna
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sina ringar under lingre tid, #n som vore férenligt med klok omsorg
om motorfordonets héllbarhet och trafiksikerheten.

Dessa skil mot en gummiringsbeskattning finner jag for min del
ej avgorande. Visserligen torde det vara riktigt, att ringarna slitas
mera vid trafik 4 diliga vigar &n & goda vigar, men 4 andra sidan
har erfarenheten lirt, att automobilerna slita de diligt byggda vigarna
betydligt mera 4n de vigar, som befinna sig i gott skick. D4 skatten
skall utgd sdsom ersittning for av automobilerna férorsakad vigslitning,
ar det darfor icke utan skil, om fér de automobiler, som trafikera diliga
viigar, kommer att utgd storre belopp i skatt dn for dem, som framféras
4 goda vigar. Skattens uttagande bor kunna antagas bliva ordnad
pd ett fullt tillfredsstillande sitt, om den betriffande importerade
ringar uttages i samband med tullen av tullverket och betriffande hir
i landet tillverkade ringar erligges till vederbérande ldnsstyrelse av
tillverkaren, t. ex. kvartalsvis 1 samband med avlimnande av en
pad heder och samvete avgiven deklaration angiende vikten & under
kvartalet levererade ringar. For kontrollen boér linsstyrelsen kunna
tillsiitta tillsyningsmin, som bora dga ritt att genomga tillverkarens
bocker fér granskning av deklarationens riktighet. I detta sammanhang
vill jag nimna, att enligt de upplysningar, jag kunnat forskaffa mig,
fér nirvarande ej lirer finnas mera &n tvd fabriker inom landet, som
tillverka automobilgummiringar, nimligen gummifabrikerna i Trilleborg
och Gislaved. Avviges gummiringsskatten pa ett lampligt sitt, sd att
ej den skatt, som kommer att belépa pad varje ring, blir for be-
tungande, torde ingen automobiligare finna med sin fordel forenligt att
anviinda sina ringar under lingre tid, 4n som redan under nuvarande
forhillanden kan anses forenligt med klok omsorg och eftertanke.

For att undvika de oligenheter, som man & vissa héll formenat
skulle bliva férenade med en gummiringsbeskattning, torde det emeller-
tid visa sig noédvindigt att ej uttaga automobilskatten uteslutande pd
detta sitt.

Man fir darfér soka en annan grund, efter vilken automobilerna
kunna bliva ytterligare beskattade. Sasom jag redan framhallit, kan en
briinsleskatt ej limpligen komma i friga. Aterstir di ej annat an att,
sidsom viagkommissionen foreslagit, beskatta sjilva automobilerna. For
en sidan beskattning lir vil knappast annan form sti till buds dn
antingen en skatt efter histkraftantal eller en skatt efter automobilens
tyngd. Genom en beskattning i vare sig den ena eller andra formen
kommer man visserligen att, sisom redan framhéllits, i viss mén bryta
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mot den av vigkommissionen uttalade principen, att skatten borde utg
sdsom ersittning fér den merkostnad, automobildriften férorsakar vig-
hallarna fér vigunderhédllet. I stillet bleve det gjilva innehavet av en
automobil, som beskattades. D& man emellertid enligt min mening vid
bedsmande av fraigan om det berittigade i automobilismens beskattande
dven synes bora anligga den synpunkten, att det mi anses rimligt, att
automobildgarna fi sig 4dlagt att i skattevig sirskilt bidraga till er-
hallandet av for biltrafik limpade, vil byggda och underhillna vigar,
finner jag det — édven om jag bortser fran den likvisst synnerligen
viktiga praktiska hansynen — e opakallat, att ven sjalva innehavet av
automobil 1 viss man beskattas.

Vad vidare betriffar fragan, huruvida skatten bor bestimmas efter
automobilens hiastkraftantal eller efter dess tyngd, finner jag mig bora
foresld den sistnimnda beskattnmgsformen Visserligen ar hastkraft-
antalet 1 viss midn en matare pi en automobils tva vigforslitande egen-
skaper, tyngden och korhastigheten. Av den féregédende redogérelsen
framgdr emellertid, att om sittet fér hiistkraftantalets berikning yppat
sig synnerhgen ohka asikter, varfor ett visst osikerhetsmoment maste
anses vidlada dven en berikning efter histkraftantalet. Da det darjéimte
ej ar tillatet att firdas med storre hastighet @n 40 kilometer i timmen
och &tminstone de flesta personautomobiler, oavsett histkraftantalet, vid
faird 4 slit vig komma upp till denna hastighet, anser jag, att man
utan att trida rattvisan for nira kan bortse frin histkraftantalet och
halla sig till automobilens vikt sisom métare for skatten. Denna utvig
erbjuder fordelen av en pataglig enkelhet, d& uppgift angdende vikten
redan forefinnes i automobilregistret.

En automobilskatt, beriknad efter de grunder och till det belopp,
som viagkommissionen foreslagit, motsvarar, enligt vad 1920 &rs automobil-
sakkunniga framhallit, i genomsnitt 200 kronor per automobil och 50
kronor per motorcykel. Den 1 december 1921 funnos i riket inregistre-
rade 27,466 automobiler och 18,979 motorcyklar. Enligt nyssnimnda
berakningsgrund skulle alltsi skatten komma att giva bortit 6,500,000
kronor om éret.

Efter inhdmtade upplysningar dels rérande importen och exporten
av automobilgummiringar under &ren 1919, 1920 och 1921 och dels
rorande ungefirliga &rliga tillverkningen av 'sidana ringar har jag be-
riknat, att arliga gummiringsférbrukningen hir i landet {6r narvarande
kan antagas uppgd till i runt tal 1,200,000 kilogram. For att en gummi-
ringsskatt, vilken enligt mitt formenande lampligen bor beriknas efter
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vikt, skulle ensamt for sig giva ett arligt utbyte av 6,500,000 kronor,
méaste man 4 varje kilogram gummi ligga en skatt av 6ver 5 kronor.
Efter en skattesats av 5 kronor per kilogram skulle skatten komma att
for vissa slag av biler verka pd foljande sétt. . For en Fordautomobil
med ringar av smé dimensioner begagnas vanligen framhjulsringar med
en vikt av 4.7 kilogram och bakhjulsringar med en vikt av 5.9 kilogram.
For en uppsittning ringar skulle séiledes i skatt erliggas 106 kronor.
En dylik uppsittning kostar for nérvarande omkring 348 kronor. Andra
mycket i bruk varande ringar, som anvéndas pa Chevrolet- och Over-
landautomobiler, viga 8.3 kilogram. En dylik ring kostar {6r nirvarande
cirka 145 kronor. Skatten fér en uppsittning sidana ringar skulle
siledes uppga till 166 kronor for ett nuvarande inkopspris av 580 kronor.
For vaunliga droskautomobiler begagnas ringar, vigande omkring 12 kilo-
gram. Det har ansetts, att en dylik automobil i regel férsliter minst 10
ringar om aret. En droskautomobil skulle siledes i allménhet betungas
av en arlig skatt psd minst 600 kronor. For de flesta 2 till 3 tons lust-
automobilerna begagnas massiva ringar, vigande 56.3 kilogram per
styck. En fullstindig uppsittning dylika ringar utgér 6 stycken; for
varje bakhjul 4tgd nimligen 2 ringar. Man kan antaga, att under nor-
mala forhallanden en dylik automobil férsliter tvd uppséttningar om aret.
Fér en lastautomobil skulle siledes fi betalas en drlig skatt av icke
mindre #n ndrmare 3,400 kronor. En skatt av 5 kronor per kilogram
gummi skulle alltsd patagligen bliva si hog, att automobilidgaren litte-
ligen skulle frestas att lata ringarna vara i bruk under lingre tid, in
som vore forenligt med god omsorg om automobilens hallbarhet och
trafiksikerheten, varjimte drosk- och lastautomobilerna skulle bliva
oskiligt hogt beskattade sérskilt med hédnsyn till deras nytta sdsom sam-
firdsmedel. Jag anser mig ej kunna férorda en hogre skatt & automobil-
gummniringar #n 1 krona 50 6re per kilogram. Arliga inkomsten av
en gummiringsskatt kan med denna skattesats antagas bliva omkring
1,800,000 kronor.

Vad vidare angar storleken av en & sjilva automobilen lagd skatt,
anser jag, att man till att borja med bor gi fram med ganska stor for-
siktighet, si att skatten ej blir alltfor tung och dirigenom kommer att
verka himmande p& automobilismens utveckling. Jag foreslir en érlig
skatt efter foljande regler, nimligen foér motorcykel utan bivagn (en
motorcykel viger i genomsnitt omkring 125 kilogram) 10 kronor, fér
motorcykel med bivagn 20 kronor, fér vanlig automobil, férsedd med
gummiringar, 8 kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av
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automobilens egen vikt samt fér vanlig automobil, férsedd med ringar
av annat 4mne in gummi, 50 kronor for varje pabor_]at tal av 100 kilo-
gram av automobilens egen vikt. Kan denna hoga skattesats bidraga
till att anvindandet av andra ringar d4n gummiringar upphér, finner jag
detta endast innebdra en fordel.

1 detta sammanhang vill jag ndmna, att jag haft under évervigande
att dven {oresld beskattning av slapvagnar till automobiler. Sédana vagnar
laira, om ock i ringa utstrickning, hava bérjat komma till anvandnmg
hir och var pa landsbygden Emellertid anser jag, att med frigan om
dylika vagnars beskattande bor ansti, till dess anvindningen av desamma
vunnit 6kad spridning.

Innan jag limnar frigan om skattenormen, vill jag nimna nigot
angiende det antagliga drliga utbytet av skatten 4 sjalva automobilerna.
De i riket den 1 december 1921 inregistrerade automobilernas (motor-
cyklarna dirvid ej medriaknade) egen vikt uppgick tillsammanlagt 35,755,181
kilogram. Fér de egentliga automobilerna kan saledes parikuas en skatt
av 1 runt tal 2,860,000 kronor arligen. Antalet inregistrerade motorcyklar
utgjorde den 1 december 1921 18,979. Om man antager, att hilften
av dessa #dro forsedda med blvagn, skulle den &rliga skatteinkomsten
av motorcyklarna kunna antagas uppgé till i runt tal 280,000 kronor.

Medraknar man gummiringsskatten, skulle alltsd den arhga skatte-
intdkten fran motorfordonen kunna antagas komma att uppg4 till nirmare
5 mll.]oner kronor.

Jag overgir nu till frigan angdende fordelningen av de medel,
som komma att inflyta genom en automobilskatt och en gummirings-
skatt.

Vigkommissionen har ansett, att stiderna icke i nigon mén borde
erhélla delaktlghet 1 antomobllskattemedlen, utan att desamma borde
oavkortade tilldelas landsbygdens vigkommuner. Till st6d for denna sin
stindpunkt har kommissionen anfért i huvudsak f6ljande. Genom den
livliga motortrafiken i stiiderna vore visserligen ddrvarande viigar i hogre
grad dn vdgarna pd landet utsatta for slitning genom nimnda trafik,
och likaledes vore stadernas gator trots sin starkare byggnad i viss
mén piverkude av automobilerna, sirskilt de tyngre, vilka framfor allt
rérde sig just inom stiderna, men & andra sidan betydde stidernas vig-
h’lllnlng 1 jamforelse med landsbygdens kvantitativt foga. Emellertid
vore det framfér allt ur en annan synpunkt, som saken betriffande



Kungl. Maj:ts proposition Nr 199. : 57

stiderna lage pi annat sitt an for landsbygden. Négon fraga om lin-
dring i stddernas vidg- och gatuhdllningsbesvir férelige icke; det hade
aldrig gjorts gillande, att dessa besvir skulle vara s trvcknnde, att
stitsmakternas mellankomst med siarskilda anordningar 1 dylikt syfte
vore erforderhg Bekant vore diremot, hurusom just véghéllningen pa
landet, sdsom en erkdnt tyngande borda, sedan linge varit foremal for
statsmakternas sirskilda uppmirksamhet och omsorger. Dessutom skulle
— ddrest man ville tillerkdnna stiderna andel 1 skattemedlen — frigan
om férdelningen av dessa medel framkalla sirskilda svarigheter. 1 de
stider, diar gatu- och vdgunderhéllet dlige stiaderna sjilva, motte har-
utinnan inga svarigheter. Medlen behévde endast inflyta 1 respektive
stiders kassor. Men 1 ett stort antal stider skottes underhallet av vissa
kategorier av stadens invénare antingen ensamma eller ock 1 forening
med staden. Att efter en rittvis grund pé dessa enskilda gatu- och
vighéllare fordela skattemedlen skulle bliva betydligt vanskligt. Mot
inviindningen, att den nya skatten, i vad den drabbade vederbérande
inom stiaderna, komme att framstd som en beskattning av stiderna till
landsbygdens formén, erinrade kommissionen, att stiderna redan nu i
sjalva verket finge vidkdnnas en beskattning for landsbygdens vig-
visen, ndmligen genom statens betydande bidrag till vighalluingen pa
landet. -

Ej heller landsbygdens stadsliknande samhillen, d. v. s. de sam-
hillen, & vilka stadsplanelagen #gde tillimpning, borde enligt kommis-
sionens mening komma i atnjutande av nagra skattemedel for ndmnda
samhillens enskilda vighéllningsbesvir.

Kommissionens forslag till férdelning har métt 4 gott som en-
hiillig opposition fran de over forslaget horda myndigheterna. Sirskilt
hava stider, kopingar och municipalsambiallen framhallit den oréttvisa,
som kommissionens forslag innehélle déarutinnan, att ej dessa sambiillen
finge del av skattemedlen; och hava de darvid i buvudsak framhallit
samma synpunkter, som Svenska stadsforbundet ndrmare utvecklat i sitt
utlitande 6ver kommissionens forslag.

Svenska stadsforbundet anfér i sitt utlitande, bland annat,
foljande:

»Kommissionen gor till en borjan gillande, att gatu- och viaghallningen i
stadssamhillena icke i nagon avsevidrd grad forsvaras genom automobiltra-
fiken. Dessa samhillens starkare byggda gator vore icke pa langt nidr i samma
omfattning som landsbygdens svagare vignit utsatta for sirskild pafrestning
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av de motordrivna fordonen. Nagon anledning att kriva vederlag for forsva-
rad gatuhallning funnes s&lunda icke. Vad aterigen wdghdllningen anginge,
vore denna inom stadssamhillena kvantitativt sa obetydlig i jamforelse med
landsbygdens, att bilskattemedlens utdelande jamvil bland dessa samhillen i
deras egenskap av vighallningskommuner icke kunde anses vara av forhallan-
dena pakallat.

Den utredning, som frdn kommissionens sida forebragts till styrkande av
nyss dtergivna pastdenden, dr anmirkningsvirt knapphindig och bristfillig.

Aven om det vore riktigt, att gator av bittre byggnadstyp i f6ljd av sin
storre hiirdighet dro jimforelsevis litet utsatta for slitning genom motortrafi-
ken, aterstar att visa, att stadsgatorna i allménhet kunna hinféras till denna
battre byggnadstyp. Utan nirmare undersékning synes kommissionen hava ut-
gatt ifran, att sa dr forhallandet. Detta 6verensstimmer emellertid ingalunda
med verkligheten. Uttémmande uppgifter rérande den tekniska beskaffenheten
av stadssamhillenas gatunit finnas visserligen ej samlade, men det material,
som i detta hiinseende foreligger i Kommunaltekniska foreningens gatustatistik
och de storre kommunala gatuférvaltningarnas arsberittelser, medger dock en
ganska god Overblick av det faktiska laget. Av detta material kan med stor
grad av sikerhet slutas, att icke ens i de storsta stiderna, vilkas gatuvisen gi-
vetvis star hogst, arealen av's. k. biittre gator® sverstiger 60 procent av gatu-
nitets hela koérbaneareal, medan aterstoden av gatunitet — 40 procent eller
mera — utforts med s. k. simre beliiggning.? T medelstora och mindre stider
anvindes den simre beldggningen i betydligt stérre utstrickning, och det skulle
icke mota nagra svarigheter att uppriakna en hel rad av stider och stadssam-
hillen med ett till omfattningen ganska ansenligt gatunit, dir #nnu icke en
enda gatustricka kunnat pakostas gedignare utférande #n de vanliga vigarna
p4 landsbygden. Antages det, att av stidernas och de stadsliknande samhil-
lenas samtliga gator genomsnittligen 80 procent tillhora den bittre byggnads-
typen, har man sikerligen snarare riknat fér hogt an for lagt. Med avseende
&4 aterstidende 70 procent kan den av kommissionen anférda synpunkten om
automobiltrafikens relativa oskadlighet oméjligen iga giltighet. Direst, sisom
allmént erkiinnes, motortrafiken utgor en férsvarande faktor vid vigunderhal-
let pa den egentliga landsbygden, sd méaste sjilvfallet svarigheterna bliva innu
mera kdnnbara i fraga om underhallet av stadsgator av svagare typ, da ju
dessa gator i regeln dro foremal for langt intensivare automobiltrafik in nagon-
sin landsbygdens vigniit.

Hartill kommer, att vigkommissionen helt visst underskattat den forsli-
tande inverkan, som motortrafiken utévar dven & biattre byggda gator. Den
dag for dag okade anvindningen av lastautomobiler medfor otvivelaktigt en
stark okning jamvil av utgifterna for dylika gators underhall, att ej tala om
de kostnader och obehag, som denna tunga automobiltrafik visat sig kunna fér-

1 Belagda med asfalt, trikubb, betong, huggen eller tuktad sten, smagatsten eller im-
pregnerad makadam.

2 Filtsien, vanlig makadam eller grus.
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orsaka i form av skador & dldre broar och & mindre solitt utférda husbyggna-
der invid livligt trafikerade gator. Xrfarenheter av detta slag hava i manga
stider framtvingat sirskilda ordningsforeskrifter med férbud mot framférande
av lastautomobiler pa vissa gator och broar, som i annat fall skulle utsittas for
faran att helt och hallet forstéras. Ehuru pa sadant sitt oliigenheterna av den
tyngre motortrafiken i nigon man kunnat begrénsas, kvarstar dock alltid det
faktum, att de gator, som Aro upplatna for dylik trafik; kriva ett proportions-
vis dyrbarare underhall @n eljest skulle vara behovligt. I detta sammanhang
bor ock uppmirksammas, att den bittre utrustning, som vissa av stadssamhail-
lenas gator erhallit, viisentligen tillkomma i syfte att bereda trafiken, ej minst
automobiltrafiken, littnad och bekviamlighet, samt att dessa gator just i foljd
av sin hogre kvalitet stilla sig synnerligen dyrbara ej blott i anliggning utan
dven i underhall.

Sasom i inledningen till kommissionens betinkande erinras, 4r en sdrbe-
skattning av det slag, varom nu ir fraga, principiellt lika berédttigad vare sig
det giller att dstadkomma vederlag for oldgenheter och merkostnader, som en
viss rorelse asamkar kommunen, eller ersittning for kommunens utgifter for
nigon anliggning eller anordning, varav samma roérelse kan pavisas draga
sirskild nytta. Ur biagge dessa synpunkter, av vilka den ena foretradesvis dger
giltighet i avseende & de svagare byggda och den andra i avseende & de starkare
byggda gatorna, méste det, enligt vad styrelsen ovan framhallit, anses skiligt,
att vid automobilskattemedlens fordelning hiinsyn tages jimvil till stadssam-
hillenas gatuhallningskyldighet. Med si mycket storre fog kan detta krav
framstillas, som det ju &r vil kant, att den alltmer tilltagande biltrafiken for-
orsakar dessa samhillen icke ovisentliga merkostnader #iven fér andra dndamal
in underhallet av gatorna. Sirskilt ma erinras om storstddernas vixande ut-
gifter for den specialgren av ordningspolisen, som gatutrafikens fullstandiga
omvandling genom automobilerna nédvindiggjort, samt om kostnaderna for
gators och vigars bevattning under sommartiden. Sistndmnda kostnader Aro
framfor allt kinnbara i de mindre stadssamh#llena med deras klent byggda ga-
tor och i regeln anstringda ekonomi. Exempel kunna anforas, da dylika sam-
hillen, beligna vid en knutpunkt for landsvigstrafiken, arligen nodgats offra
efter deras forhallanden hogst ansenliga summor for att i ndgon man neutra-
lisera dammplagan, vilken ju aldrig helt kan undgas vid livlig biltrafik pa
enklare belagda gator och naturligtvis vallar storre skada och obehag i ett
tattbebyget samhille #n pa 6ppna landsbygden.»

Sedan stadsférbundet direfter, bland annat, framhallit, att lingden
av stidernas (de stadsliknande landsbygdssamhillena dirvid ej med-
raknade) gatu- och vigpit kunde antagas utgdra omkring 18 procent
av lingden utav landsbygdens fér automobiltrafik upplatna vignit, yttrar
stads{orbundet slutligen:

»Sist i raden bland de skil, som ansetts tala emot stadssamhiillenas del-
aktighet i automobilskattemedlen, anféres, att man genom ett motsatt forfa-
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rande skulle inveckla sig i sirskilda svarigheter med avseende & sjilva fordel-
ningen. Utan risk att taga alltfér mycket fel kan man nog vaga det pastien-
det, att dessa svarigheter, vilkas férhandenvaro ingalunda skall bestridas, for
kommissionen torde hava framstatt sisom det egentliga och avgorande hindret
for stidernas likstillighet med landsbygden pa ifragavarande beskattningsom-
rade. Hur bekvimt det 4n ma vara att sa mycket som méjligt f6renkla ett be-
svirligt ekonomiskt problem, lir vil dock en sadan forenkling te sig tamligen
virdelss, direst den ernis pa bekostnad av nagon parts riattmitiga intressen.
Och det &r detta, som enligt styrelsens mening skett, d& man velat frankinna
stadssamhillena varje andel i automobilskattens avkastning.

Kommissionens erinran, att nagon absolut oomtvistlig grund fér automo-
bilskattemedlens utskiftning mellan landsbygden, & ena, och stadssamhillena,
4 andra sidan, icke kan utfinnas, ir naturligtvis alldeles riktig. Men det dr icke
heller hirpa det kommer an, utan huvudsaken i detta som i andra liknande fall
maste anses vara, att den delningsgrund, som viljes, leder till ett i stort sett
riattvist och fornuftigt resultat. Enligt styrelsens uppfattning skulle detta an-
sprik vil fyllas, om folkmingdsférhallandet lades till underlag for den pri-
mira delningen, s& att landsbygden och stadssamhiillena arligen bekomme sa
stor del av skattens totala avkastning, som svarar emot folkmingdens procen-
tuella fordelning dem emellan enligt senaste tillgdngliga officiella befolknings-
statistik. Med nuvarande befolkningssiffror skulle stadssamhillena genom en
sddan anordning erhalla omkring 32 procent av inflytande bilskattemedel, vil-
ket ldrer f4 anses innefatta en synnerligen blygsam fordran i betraktande av
att det langt 6verviigande flertalet motorfordon 4r hemmahé&rande i dessa sam-
hillen och att i f61jd hirav och av andra orsaker, pa vilka det torde vara éver-
flédigt att nu nirmare inga, biltrafiken i sirskild grad koncentrerats till sti-
derna och samhillena. Sasom redan framhallits, maste dirfor oligenheterna
av denna trafik ddr bliva proportionsvis mycket storre an pa den egentliga
landsbygden. Om landsbygden det oaktat tillerkinnes huvudparten eller mera
dn /s av de sirskilda skattebidragen fran ifragavarande trafik, torde &tminstone
ej med fog kunna goras gillande, att dess intressen blivit pa nagot sitt efter-
satta.

For fordelningen mellan stadssamhiillena inboérdes av dem kollektivt till-
kommande belopp kunna flera metoder ifragasittas. Styrelsen har efter over-
vigande av olika mojligheter stannat vid den meningen, att denna sekundira
fordelning lampligast bor ske efter folkmingdsforhallandet och efter forhal-
landet mellan vederbérande samhillens landareal, samt att dessa bada faktorer,
av vilka den ena foretridesvis kan sigas vara ett uttryck f6r motorfordonens
kvantitativa forekomst, den andra for gatu- och vighallningsskyldighetens om-
fattning, bora fa gora sig i lika man gillande. I praktiken skulle férdelningen
alltsa tillga pa det sittet, att halva den pa stadssamhillena belépande summan
utskiftades i forhallande till samhallenas folkmingd och den andra hilften i
forhallande till deras landareal, allt i §verensstimmelse med den officiella sta-
tistikens senaste siffror. En sadan delningsgrund synes vara vil dgnad att
skipa rittvisa de olika kommunerna emellan, samtidigt som den &r enkel och
latt att tillimpa.»
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Vad direfter de av viigkommissionen pétalade svarigheterna att
finna nagon limplig form, genom vilken enskilda gatu- och viighallare i
stiderna, dir sadana funnes, skulle kunna beredas den med automobil-
skatten avsedda littnaden i underhallskyldigheten, framhaller stadsfor-
bundet, att i 69 av 101 stiider, angiende vilkas vigunderhall stadsfor-
bundet skaffat sig upplysning, enskild vigunderhallsskvldighet over-
huvudtaget icke férekomme, och att, pd nagra fi undantag nir, denna
skyldighet vore av synnerligen ringa omfattning och betydelse 1 de
dterstiende 32 stdder, ddar den dnnu gillde. Héirefter fortsitter stads-
forbundet:

»Pa samma sitt forhaller det sig med gatuhdllningsskyldigheten. Det
dldre systemet att skota stadssamhillens gatu- och vigvisen genom natura-
underhall eller dirmed jamforliga prestationer fran enskildas sida dr nira
nog overallt stdllt pa4 avskrivning, och, diar det understundom fortfarande fore-
kommer, bestrider samhillet sdsom saddant stidse ett supplementirt underhall,
som i regeln torde vara det ur ekonomisk synpunkt ojamférligt viktigaste. Nagra
beténkligheter behova diarfor icke mota mot att lata stadssamhillenas andelar
av bilskattemedlen ingad i kommunens gemensamma kassa. I de fall, da bil-
lighetshinsyn kunna anses kriva, att ifragavarande inkomst till storre eller
mindre del anvindes for nedbringande av enskilda personer avilande gatu- eller
vighallningsbesvir, skola samhillena helt visst lata sig angeliget vara att
sjalvmant vidtaga hirfor lampliga atgirder. Sirskilda foreskrifter i detta
syfte torde salunda fa anses obehovliga.»

Overstathallariimbetet: Skattemedlen borde si {ordelas, att hilften
utginge till de viighallningsdistrikt, vilkas viigar sirskilt skadades av automo-
bilirafiken, och den andra hilften anviindes for anliggande av goda
viigar. Den f{orsta hilften borde icke férdelas mellan samtliga vigdistrikt
utan endast emellan dem, som i avsevird mén lede av automobiltratiken,
t. ex. de distrikt, som inom sina omraden hade de stora strikvigarna 1
landet samt ovriga viigar emellan stiderna eller de stadsliknande sam-
hillena. Vigdistrikt, som saknade dylika vigar, borde icke erhalla me-
del av ifrigavarande slag, liksom de vigdistrikt, vilka pd angiven grund
borde erhalla tilldelning, endast borde komma i atnjutande dérav, i den
man de hade inom sitt omride vigar av namnda beskaffenhet. Lins-
styrelserna borde for t. ex. varje femdrsperiod till vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen insinda uppgift & de vigar, som borde ifrigakomma. Sty-
relsen borde direfter bestimma de grunder, efter vilka de under varje
ar av femAirsperioden inflytande medlen borde férdelas, samt direfter
arligen verkstilla fordelningen. Den andra hilften borde anvindas for
anliggandet av verkligt goda automobilvigar. Linsstyrelserna borde
dven betriffande anvindandet av denna hilft inkomma med férslag till
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viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, varefter styrelsen skulle éarligen for-
dela jimvil dessa belopp.

Lansstyrelsen i Stockholms lin: Direst av medlen en del skulle
komma till anvindning fér nyanliggningar och mera genomgripande viig-
forbattringar, sirskilt anpassade efter automobiltrafikens behov, vore det
onskligt, att de belopp, som disponerades hirtill, sammanférdes i en for
hela landet gemensam fond, och att utdelning ur denna fond dgde rum
forst efter enhetlig provning av de framstillningar, som kunde inkomma
till Kungl. Maj:t fran skilda landsdelar. Ritt att géra framstillningar
borde tillkomma viigstyrelserna, linsstyrelserna samt viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen. Over viigstyrelsernas framstéllningar borde yttranden av-
givas av vederborande linsstyrelse samt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
En liknande anordning férefunnes for nirvarande i friga om utanord-
ningen av statsbidrag till viganliggningar och vigforbittringar. Den
del av medlen, som skulle utga till viguuderhallet, borde forst férdelas
mellan stadssamhillena & ena sidan och landsbygdens vigdistrikt & den
andra. Linsstyrelsen kinde sig emellertid ej évertygad om att den av
stadsforbundet foreslagna procentsatsen for stadssamhillenas andel vore
den riktiga. Det torde knappast vara riktigt att bestimma storleken
av stidernas totala andel enbart enligt forhallandet mellan landsbygdens
och stidernas folkméngd. Lénsstyrelsen ifrdgasatte, om icke vid fordel-
ningen jimvil hdnsyn borde tagas till omfattningen av vighéllnings-
skyldigheten samt folkmingdssiffrorna.

Lénsstyrelsen i Uppsala lin: I avbidan pd en reviderad viglag-
stiftning borde medlen avsittas till en vigforbitiringsfond. Eventuellt
kunde en dylik bestimmelse forbindas med tillige om ritt for Konungen
att ur fonden utdela bidrag till vigunderhill eller vigforbittring i sddana
fall, d4 behovet uppkommit i f61jd av motortrafik och vighallningsbérdan
vore syunnerligen betungande.

Lénsstyrelsen i (jgstergbtlands lan: Betraffande fordelningen syntes
viigkommissionens forslag i tvd hinseenden vara mindre tillfredsstillande.
Dels innefattade forslaget icke ndgra garantier, att skatten komme att aviga-
bringa nidgon mot automobilernas férsimrande inverkan & de allméinna
vigarna svarande verklig foérbittring av samma viigar, utan skulle skat-
ten siikerligen i manga fall endast komma att medféra en direkt lindring
i viaghallningsbesviret, dels innebure stidernas och de stadsliknande
samhillenas uteslutande frién all delaktighet av medlen en orittvisa mot
dessa sambhillen, for vilken vigkommissionen icke haft att dberopa nigra
mera vigande skal.
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Linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lan: Det syntes linsstyrelsen
skiligt och limpligt, att skattemedlen anviudes dven sdsom bidrag dels till
‘underhéll av sidana vigar, som anvindas for automobiltrafik, och dels till
byggande av automobilvigar. Betriiffande kommissionens férslag om {or-
delningen av skattemedlen mellan vighéllningsdistrikten pd landet fram-
holles, att, dérest skattemedlen skulle komma att fordelas pa sitt kom-
missionen foreslagit, medlen mahinda till allra storsta delen skulle till-
delas vighillningsdistrikt, som i mycket ringa grad vore lidande av automo-
biltrafiken, varférutom skatten icke skulle, &tminstone i full utstrickning,
komma viigunderhallet till godo, d& ju skatten enligt forslaget skulle
utdelas till de vighéallningsskyldiga. Enligt linsstyrelsens formenande
borde darfor skattemedlen inga till statsverket och stillas till Kungl.
Maj:ts disposition for att pa ansékan efter Kungl. Maj:ts provning ut-
lamnas sisom bidrag till underball av vigar, som vore utsatta for slitning
genom automobiltrafiken, samt till byggande av goda automobilvigar.

Lansstyrelsen i Skaraborgs lin: Genom att utdela automobilskatte-
medlen till de vighallningsskyldiga i enlighet med konimissionens {or-
slag vunnes ingalunda det &syftade indamalet med skattens utgiende,
nimlizen att skatten skulle utgéra ett bidrag till vagars underhdll och
forbittring. De vaghallningsskyldiga skulle endast erhélla lindring 1
vigskatten, utan att nigon egentlig forbattring av végarna hirigenom
med visshet dstadkommes. Limpligare syntes det dérfor vara, att skat-
ten anvindes till forbittring av vagunderhallet, och att skatten fordes
till en fond, frin vilken medel utlimnades for angivna andamalet. Ge-
nom en sidan atgird kunde vigarna si smaningom forbittras.

Lansstyrelsen i Givleborgs lin uttalar onskvirdheten av att skatte-
medlen icke utbetalades direkt till vighillarna utan 6verlimnades till
vigstyrelserna respektive stiderna for att uteslutande anvindas till for-
bittrat vigunderhill pa de vigar, som vore sirskilt utsatta for pikinning
av automobiltrafiken.

Linsstyrelsen i Jémtlands lin: Medlens férdelning mellan vighéll-
ningsskyldiga 1 forhallande till deras vigfyrktal, sisom kommissionen
foreslagit, skulle icke bringa négon hjilp at sjalva vigunderhallet. Litt-
naden f6r de vighallningsskyldiga skulle ej heller bliva fér dem sirdeles
mirkbar eller av nigon storre betydelse. Skattemedlen borde sd fordelas,
att de tillgodogjordes fér vigarnas forbittring. Skattemedlen borde
visserligen foérdelas mellan viighdllningsdistrikten men ej for att utdelas
till de vighallningsskyldiga utan for att av vigstyrelsen anvindas efter
plan, som av linsstyrelsen godkindes till vigarnas grundforbittring.
Endast i den mén, som det vore friga om omridena utanfor stadsplanen
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och ddr underhallna vigar, borde stiderna erhalla del av skattemedlen.
Sisom fordelningsgrund borde tjéna lingden av stidernas allménna vagar
utanfor stadsplanin i férhallande till de allméinna vigarna 4 landsbygden.

Vad de stadsliknande sambillena anginge, borde dessa komma i atnju-
tande av medlen i férhillande till lingden av de samhillets viigar, som
inginge 1 allmédnna viignitet sdsom allminna vigar.

Lansstyrelsen i Norrbottens lin hélle fore, att en fordelning, pa sitt
vigkommissionen foreslagit, mellan samtliga vighallare av automobil-
skattemedlen varken skulle i nagon kiinnbar grad litta deras vighall-
ningsbesvir eller bidraga till &stadkommande av nigra avsevirda vig-
forbittringar, och att det biista siittet for att gora automobilskattemedlen
fruktbiraude vore, att desamma Gverliimnades exempelvis till linsstyrelsen
eller anvan ldmplic myndighet, som hade att efter undersékning an-
vianda dem till erforderliga vigférbittringar inom linet, sirskilt 4 sadana
strickor, dédr automobiltrafiken vore livligast, och dir det alltsd kunde
antagas, att trafiken direkt fororsakat de uppkomna bristerna.

Kungl. automobilklubben anfér:

»Betriffande slutligen den synnerligen viktiga fragan om anvind-
ningen av de vigmedel, som genom automobiltrafiken inflyta, har vigkommis-
sionen i sitt forslag till forordning om automobilskatt foreslagit (§ 18), att de’i
den ordning, Konungen nirmare foreskriver, under det nistféljande aret for-
delas mellan vighallningsdistrikten pa landet till lindrande av kostnaden fo6r
vighallningen. Till grund fér denna fordelning skall laggas forhallandet mel-
lan de belopp, som for nistforegaende ar tillkommit de sirskilda distrikten 84-
som statsbidrag till allminna vigunderhallet. Vad salunda pa varje distrikt
beldper skall utbetalas till vigstyrelsen for att pa lampligt sitt tillgodokomma
de vighallningsskyldiga i forhallande till deras vagfyrktal’.

Detta forslag motiveras ytterligare i vigkommissionens betinkande, diir
det betriffande de olika synpunkterna pa automobilskatten bland annat anfores:
Efter kommissionens askadning skall automobilbeskattningen himta sitt be-
rittigande ur samma intresseprineip, som redan under nuvarande forhallanden
kan sigas i viss man vara och #n mer efter kommissionens forslag till vigbe-
skattningens definitiva ordnande skulle bliva ledande f6r vigunderhallnings-
bérdans fordelning. Kommissionen foreslar nu alltsd inférande av en bilbe-
skattning, anordnad sasom en pa intresseprincipen grundad speciell bidrags-
skyldighet till det allminna vigvisendet’. Den av kommissionen tillimpade
intresseprincipen behandlas senare ytterligare i motiven, didr det framhalles,
att "bidragsskyldigheten skall liggas icke allenast efter skatteformagan, utan
dven med hénsyn till de olika beskattningsféremalens olika gagn av kommu-
nens anordningar och inridttningar’.

I detta uttalande liksom #Aven pa andra stillen i betinkandet framhives
sdsom huvudsynpunkt, att automolbiligarna bora drabbas av en sirskild skatt pa
grund av den merkostnad anviindandet av automobil medfsr for viagunderhal-
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let. F'érst 1 andra rummet framhalles, att skatten skall anvindas for att i hogre
grad dn eljest tillfredsstiilla motortrafikens krav pa goda vigar.

Vigkommissionen papekar salunda, att det icke kan bliva tal om att ut-
fora nagra sdrskilt dyrbara arbeten, sddana, som i utlandet anses tillhora en
fullt automobilmiissig vigstandard, och nimner dirvid sasom exempel vigba-
nor av betong och tjirmakadam, vilka givetvis hos oss i regel icke kunna
ifrigakomma. Kommissionen underlater diremot att omtala sadana fullt ge-
nomforbara och ndodviandiga viglorbiittringar som férstirkande av viggrun-
den med makadam. Att endast niimna de avskrickande oméjligheterna synes
vara s mycket mer olampligt, som det senare i betinkandet talas om ‘merkost-
nad, som verkligen [igger inom ramen for distriktens skyldighet’, vilken mer-
kostnad atminstone delvis borde ersittas genom en automobilbeskattning.

Om det alltsd av betinkandet tydligt framgar, att vigkommissionen tol-
kar intresseprineipen huvudsakligen sa, att vighallarna skola erhalla vederlag
for den okade vighallningen, under det att automobiligarnas intresse att £a
béattre vigar som resultat av bidragen fran automobiltrafiken endast ir en se-
kundéar fraga, sa har dock dven defta intresse, enligt vad betinkandet giver vid
handen, &tminstone i en viss grad, beaktats av vigkommissionen, varfor det vill
forefalla, som om den ovan citerade § 18 erhallit en lydelse, som icke kan anses
vara ett riktigt uttryck for de motiv, som av vigkommissionen anforts for det
framlagda lagforslaget. I sagda paragraf nimnes salunda intet om battre
vigar, endast ’om &stadkommandet av lindrande av kostnaden for vaghall-
ningen’.

Far det emellertid anses fastslaget, att kravet pa bittre vigar icke en-
dast for automobiltrafikens utan for all vigtrafiks skull dr beritigat, vilket
dven kommissionen i sina dvriga betinkanden och férslag med styrka har fram-
hallit, forefaller det sjilvklart, att anvindningen av automobilskattemedlen
skulle hava angivits att avse i forsta hand astadkomumande av viagforbittringar.
Aven om viagkommissionen med sitt lagforslag dsyftat detta, bleve siikerligen
resultatet i sagda hinseende obetydligt, om kommissionens forslag till fordel-
ning emellan vighallningsdistrikten komme till genomforande. Lagforslaget
ifriga dar ju avsett atl omedelbart efter antagandet triida i kraft och saledes
gilla dven under de nirmaste aren, innan en eventuell ny viglag kan tillim-
pas. Under dessa ar skulle automobilskattemedlen kontant utdelas till vig-
distrikten i samma ordning som statsunderstodet till viigh&llningen. Varje en-
skild viaghallare skulle siledes vara berdttigad att erhalla sin procentuella an-
del av dessa medel och detta oberoende av om inom distriktet i fraga automobil-
trafik forefunnes eller icke eller f. 0. m. om vigen icke dr upplaten f6r automobil-
trafik, da endast vigunderhéllsbordans storlek skulle vara avgorande for for-
delningen.

I glest befolkade bygder med 1dtt och obetydlig trafik, men med stor viigun-
derhallskostnad for den enskilda vigh#&llaren, beroende pa den glesa befolk-
ningen, skulle en stor andel av vigmedlen fran automobiltrafiken komma att
utdelas till de enskilda lantbrukarna for lindrande av vigunderhallsbordan,
utan att forbittringar dir vore tringande, och, dven om s& vore fallet, utan att
man hade ndgon som helst sikerhet for att vigarna direfter skulle komma att
hallas bittre. Ett sddant forfaringssitt kan omojligt betecknas som vare sig
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praktiskt eller rattfiardigt, sivida man icke helt limnar &sido alla tankar pa att
med hjdlp av vigmedlen astadkomma bittre och mer littrafikerade vigar.

Vid fordelningen bora enligt klubbens asikt uteslutande hiinsyn rittvis-
ligen tagas dels till forekomsten av automobiler inom orten i fraga, dels till
behovet av vigforbittringar diirstides och dels slutligen till den storre eller
mindre forméga att bira kostnaderna for dessa vigforbiattringar, som de olika
orterna kunna hava. I detta sammanhang kan papekas, att nagon barande mo-
tivering for stidernas uteslutning fran delaktighet i de influtna vigmedlen icke
torde kunna avigabringas. Stidderna hava ju en omfattande vighallning, som
intensivt paverkas av automobiltrafiken.

Vidkommande de inflytande vigavgifterna torde det limpligaste vara,
att dessa dverfordes till en sidrskilt forvaltad viagforbittringsfond, i likhet med
vad fallet d4r exempelvis i England, att disponeras till férman fér de forvalt-
ningsomraden, som skulle erhalla bidrag direkt ur fonden ifraga, och vilka
lampligen torde bora utgoéras av de olika linen jimte Stockholms stad, varvid
dock fordelningen icke behover ske direkt i proportion till de fran respektive
lan inflytande medlen, utan efter sddana grunder, som angivits i foregiende
stycke. Inom ldnen borde dessa vigmedel efter ansékan till Konungens befall-
ningshavande fordelas av denne emellan stiider och vigdistrikt for bestimt an-
givna vigforbattringar, vilkas erforderlighet och tjanlighet provades av Ko-
nungens befallningshavande och, sedan desamma blivit godkénda, komme till ut-
forande under vederborlig kontroll. .

Som klubben redan ovan framhallit, kunna endast pa detta sitt nimn-
varda forbittringar genomforas och bestiaende resuliat uppnis genom de fran
antomobiltrafiken influtna vigmedlen. Godtages diiremot viigkommissionens
forslag i denna del, skulle visserligen viighallarna erhalla en ring och till-
fiallig lindring i sina underhallskostnader, men, som sagt, bestdende resultat
erhallas icke.»

Sedan 1920 ars automobilsakknnniga redogjort for kommissionens
forslag till fordelning samt for en del av de skil, som kommissionen
anfort {or att allenast landsbygdens viigvisende borde komma i atnju-
tande av automobilskatten-edlen, vilka skil av mig férut omnimnts, an-
féra de sakkunniga i denna friga féljande:

»Detta resonemang synes sakkunniga vara alltfér formellt eller ’oppor-
tunistiskt’ lagt. Det méa, vid forevarande sporsmals bedémande, forst uppméark-
sammas, att har ir friga om en sirskild skatt eller avgift, utgiende vid be-
gagnande av ett sirskilt slag av fordon, vars allmidnnare anviandande medfort
viss vid vigars och gators anliggande icke beriknad inverkan pa underhallet.
Det kan da knappast vara rattvist och billigt att formena stiderna for sitt
gatu- och viagunderhall ratt till viss delaktighet i automobilskattemedlen, Med
avseende hird ma forst framhallas, att dven stiadernas gator och de inom sti-
dernas dgoomraden eller jurisdiktion beldgna vigarna (stadsviagarna) rona in-
verkan av automobiltrafiken, och att dirmed kostnaderna for gatu- och vig-
underhallet ocksa okats. Detta giller sirskilt for de storre stidernas vidkom-
mande. Att denna slitning av stidernas gator och vigar méste vara avsevird,
inses ldtteligen dirav, att det 6vervildigande flertalet av automobilerna i landet
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tillhora stidernas invanare, samt att trafiken i och omkring stiderna ir ojim-
forligt mycket starkare #n pa landsbygden.»

De sakkunniga redogéra direfter for huvudsakliga innehillet i
Svenska stadsforbundets utlitande i drendet och fortsiitta direfter:

»Aven om invindningar mot vad styrelsen f6r svenska stadsférbundet sa-
lunda anfort kunna i vissa detaljer goras, finna sakkunniga emellertid alldeles
uppenbart, att vigkommissionens motiv till att forbehalla hela automo-
bilskatten {for landsbygdens viagviisende icke #ro hallbara och att det
icke kan vara med rittvisa och billighet 6verensstimmande att helt ute-
sluta stdderna fran delaktighet i denna skatt eller vigavgift. A andra
sidan vilja sakkunniga framhalla, att gatorna, siirskilt om de iiro stensatta, rona
mindre menlig inverkan av en omfattande automobiltrafik in vad fallet ir med
flertalet landsviigar och att stiderna jimvil for annan trafik iin den med auto-
mobiler maste rdkna med att i storsta mojliga omfattning anligga och under-
halla sina gator och trafikviigar efter annan mattstock in landsbygden. Det ar
dirfor ej rimligt, att stiderna i samma proportion eller efter samma grunder
som landsbygden komma i delaktighet av nu ifragavarande skattemedel.

Efter ingaende 6verviiganden och beridkningar efter de olika grunder, som
barvid kunna ifragasiittas, hava sakkunniga kommit till den uppfattningen, att
av de arligen inflytande automobilskattemedlen 15 procent skiligen béra till-
godokomma stiderna i gemen.»

Betriaffande férdelningen av automobilskattemcdlen mellan stiderna
anféra de sakkunniga till en borjan:

sFragan om huru denna kvot sedan skall fordelas mellan stiderna #r
lika svar att rationellt lésa som spérsmalet om storleken av stidernas andei
over huvud i automobilskattemedlen. De férdelningsgrunder, som huvudsak-
ligen sta till buds, dro efter 1) folkmingden, 2) sammanlagda kostnaden for
gatu- och vigunderhallet, 3) antalet i vederbérande stider bosatta dgare av
registrerade automobiler och 4) lingden av vigar och stadsvigar, antingen
var for sig eller tillsammantagna. Avensd kunna olika kombinationer mellan
dessa faktorer tinkas. Vid utridkning huru beloppen for olika stiders vidkom-
mande skulle stilla sig efter var och en av de nimnda férdelningsgrunderna
hava sakkunniga kommit till den uppfaitningen, att en foérdelning vare sig
efter sammanlagda kostnaden inom respektive stider for gatu- och vigunder-
hallet eller efter antalet i vederbérande stider registrerade automobiler eller
efter langden av vigar och stadsvigar icke bor ifragakomma, da hirigenom i
manga fall orédttvisa eller obilliga resultat skulle framkomma. Mot en for-
delning efter sammanlagda kostnaden for gatu- och vigunderhallet talar ocksa
dels det olika sitt, varpa dessa trafikleders underhall sker, dels beskaffenheten
inom olika stadssamhiillen av dessa gator och vigar (stensatta, belagda med
asfalt, makadamiserade ete.), vilket foranleder, att kostnaderna bli mycket va-
rierande, och dels att ett enhetligt bokforingssitt, varigenom en kontrollerad
och kontrollerbar arlig summa for stddernas utgifter for gatu- och vigunder-
hall kan erhallas, fér nirvarande saknas och fér ovrigt #r svar att astad-
komma. Mot denna férdelningsgrund kan atminstone delvis ocksa riktas
samma anmérkning, som mot en fordelning efter lingden av gator och stads-
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vigar, eller att underhéallet av dessa senare i en del stider till storre delen
aligger, icke staden, utan enskilda vighallningsskyldiga.»

Vidare anféra de sakkunniga hirom:

»En foérdelning efter antalet registrerade automobiler, tillhorande i respek-
tive stider bosatta dgare, ger ocksd ett resultat, som i tillimpningen skulle
bliva ganska orimligt och i hog grad gynna de storre stiderna, siarskilt Stock-
holm. Hirjamte dr det ju uppenbart, att en hel mangd automobiler i stiiderna,
framforallt i de mindre stiderna, huvudsakligen eller Atminstone i lika man
anvindas for trafik & landsbygden som i stiderna. Mojligen skulle en kom-
bination av de ndmnda férdelningsgrunderna kunna tinkas, men, d& det icke
4r fraga om stdrre summor #n hir ar fallet, har en dylik kombination synts
inveckla forhallandena mera in sakens vikt kriver.

Sakkunniga hava diarfor stannat vid att foresla, att folkmiingden inom
respektive stdder ligges till grund f6r fordelningen av den stidderna tillkom-
mande delen av automobilskattemedlen. Ehuru sakkunniga ansett denna for-
delningsgrund under nu radande forhallanden mest verensstimmande med
rittvisa och billighet, iir det givet, att ej heller detta sitt gar fritt fér an-
mirkningar och invindningar. Sarskilt kan ej utan fog goras gillande, att de
storre stdderna bliva gynnade p&4 de mindres bekostnad. Denna invéndning
har dock ej synts bora verka indring av forslaget, sirskilt med hinsyn till att
trafiken med automobiler ir si4 mycket storre i storstiderna #n i de mindre
stiderna. Kan efter en lagstiftning om stadsvigar eller eljest en mera ratio-
nell grund utfinnas for fordelning mellan de olika stiderna av den stiderna
tillkommande delen av dessa medel, ir ju en #ndring rérande fordelnings-
grunden ldtt att dstadkomma och inverkar e¢j pad de viktigaste sporsmilen
rorande denna skatts upptagande och anvindning.»

Betriiffande férdelningen av landsbygdens, andel i automobilskatte-
medlen anféra de sakkunniga, sedan de forst uttalat Snskvirdheten av
och det berittigade 1 att automobilskattemedlen icke endast anvindes
sdsom ersiattning for den merkostnad, som automobilirafiken férorsukade
1 viagunderhéllet, utan &dven till vigforbattringar, sisom grundforbitt-
ringar av befintliga vigar, broférstirkningar, sinkning av backar, bort-
huggande av buskar och trid, som skymma den fria utsikten éver viig-
banan m. m. — de sakkunniga foresla, att hilften anviindes till ersiitt-
ning for merslitning och hilften till vigtorbittringar — féljande:

»De grunder for férdelning av skattemedlen mellan linen, som kuuna
erbjuda sig, torde huvudsakligen vara féljande, nimligen 1) férdelning efter
folkmiingd, 2) fordelning efter verkliga kostnaden for vigvisendet inom de
olika linen, 3) férdelning efter lingden av de allminna vigarna inom varje
l#in samt 4) fordelning efter det antal automobiler, som i varje lin ar in-
registrerat. Sakkunniga hava anstillt berikningar i syfte att f4 utrént, huru
stora andelar av de beriiknade automobilskattemedlen, som efter varje av
dessa fordelningsgrunder for sig skulle tillfalla de olika ldnen. Av dessa be-
rikningar hava emellertid, enligt sakkunnigas mening, otvetydigt framgatt,
att knappast ndgon av dessa fordelningsgrunder ensam for sig bor liggas till
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grund for nu ifragavarande fordelning. Sakkunniga hava dirfor kommit till
den uppfattning, att en fordelning, visentligen baserad p& de sammanlagda
kostnaderna inom ldnen for vigvisendet i sin helhet, modifierad med tagen
hinsyn till antalet inom ldnet registrerade biler, ger det praktiskt bidsta och
riktigaste resultatet.

Denna fordelning har synts bora s utformas, att av de 85 procent av
automobilskattemedlen, som skulle tillfalla landsbygdens vigvisende, 70 pro-
cent b6éra mellan linen férdelas efter den totala kostnaden foregiende ar for
hela vigvisendet i linet, sdédan denna kostnad framgir av den statistik 6ver
allminna vighallningsbesviret pa landet, som arligen hittills utarbetats i jord-
bruksdepartementet och ingdtt 1 meddelanden fran detta departement, men
numera torde aligga kommunikationsdepartementet. Aterstdende 30 procent
skulle mellan linen fordelas efter antalet inom ldnet vid foregiende ars slut
registrerade automobiler och motorcyklar.»

Slutligen toresld de sakkunniga, att de ldnen tillkommande skatte-

medlen borde av ldnsstyrelsen efter vederborande vigstyrelsers horande
fordelas mellan vighédllningsdistrikten foér olika féretag och andamal,
att de till viagforbéttringar avsedda medlen borde ingé till vederborande
vigkassa for att genom vigstyrelsens forsorg komma till anvindning,
samt att de for viagunderhallets direkta littande avsedda medlen icke
borde, sisom vigkommissionen foreslagit, fordelas mellan samtliga natura-
vighallare 1 distriktet utan likaledes ingd till vigkassan och av veder-
bérande viigstyrelse disponeras for forbéttring av underhillet 4 de vigar,
som av automobiltrafiken visentligen skadats.

Viig- och vattenbygenadsstyrelsen forordar, efter det styrelsen redo-
gjort for Svenska stadsforbundets utlatunde, stidernas delaktighet uti
skattemedlen och anfor hirom foljande:

»Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansluter sig for sin del till de skii,
som stadsforbundets styrelse andragit for en delning av automobilskattemedlen
mellan landsbygd och stadssamhillen. DA stidernas automobilidgare i storsta
utstrickning komma att bidraga till nu ifrAgavarande medel, éir det nimligen
for dem av stor betydelse att ocksa nagon del dirav kommer deras egna sam-
hillen tillgodo, pa det att de vigar, som de sjilva oftast och kanske uteslutande
trafikera, dven ma kunna forbiattras med anlitande av dessa vigbidrag.

Huruvida stadssamhillenas andelar béra uppga till den av stadsfér-
bundets styrelse angivna hoga procenten, torde daremot vara tvivel undev-
kastat. Aven om nigon statistisk grund skulle kunna aberopas fér en sadan
berikning, synes det vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som om en praktisk
och pa verkliga behov inriktad fordelning snarare skulle komma att stanna
vid hilften av den angivna procenten.

Det sitt, som stadsforbundets styrelse foreslagit for stadssamhillenas
disposition av ifragavarande medel, kan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen icke
godtaga. Dessa medel bora for att komma till avsett gagn anvindas i 6verens-
stammelse med vad styrelsen hir nedan {Oreslagit for anvindningen av de
medel, som skulle tillgodokomma viighallningsdistrikten pa landet.»
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Sedan vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen direfter framhillit, att
vigkommissionens forslag, att de till vﬁglnéllninwsdistrikten ntgaende
andelarna av antomobilskattemedlen skulle ingd 1 respektive vigkassor
och direfter komma de viighallningsskyldiga ol godo i form av minskad
vigskatt eller utdelning till naturavaghallarna, v1sserhgen skulle medfora
en ekouomisk littuad for de vighallningsskyldiga och i foljd darav
mojligen oncksd pa ett eller annat stille en ndgot bittre vighallning,
men sdkerligen icke medfora, att viagniien sattes 1 ett fér automobil-
trafiken bittre skick, anfor styrelsen vidare:

»Under overvigande av den form, som borde viljas for att de genom
automobilskatten inflytande medlen skola pi bista siitt kunna anvindas till
vigarnas underhall och forbittring, har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
kommit till den slutsatsen, att detta dndamal skulle bist frimjas genom att
av dessa medel skapa en fond, fran vilken anslag skulle utga till forbattrings-
arbeten pa bestimda, av automobiltrafiken hart slitna vigdelar, sarskilt till
grundforstirkningar genom utforande av birlager, f6r hardgérningar genom
makadamisering, till utbyten av tratrummor mot sten- eller betongtrummor
m. fl. liknande arbeten. Genom ett sidant forfaringssitt skulle dessa me-
del komma till direkt och verklig nytta f6r samfiardseln med motorfordon,
pa vilka skatten vilar, men dirjamte dven till nytta f6r alla andra vigtra-
fikanter, som begagna samma vigar. Detta resultat skulle ernas icke minst
genom att undvika medlens splittring i smadelar pa ett mycket stort antal
lottagare, vilka var och en i sin stad voro oférmogna att med sina ofta ganska
sma andelar Astadkomma en mirkbar forbattring, utan att medlen i stillet
sammanholles till en fond, eventuellt efter bestimda grunder uppdelad pé
lanen, ur vilken ordentliga anslag kunde utgd for att effektivt avhjialpa
brister pa sddana vigstrickor, som vore for trafiken kinnbart daliga.

De skil, som tala for vigbidragsmedlens anvindning pa detta satt, gilla
enligt styrelsens mening ocksd de delar dirav, som skulle tillfalla stadssam-
hillena. Om dessas andelar skulle direkt ingé i respektive stadskassor, ar det
niamligen fara viirt att mangenstides ingen skillnad mot férut komme att
miarkas 1 det stadsambhillena aliggande vigunderhallet. Stidernas andelar
torde ddrfor bora fonderas pd samma sitt som landsbygdens och anslag pé lik-
nande siatt utga till av automobiltrafiken sdrskilt anstringda, inom stadsom-
radena beligna vigar. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forbiser visserligen
icke, att det foreligger storre svarigheter att riattvist och anmiarkningsfritt ut-
dela anslag ur denna ’stadsfond’ &n ur ovan omnimnda ’landsortsfond’, men
har tinkt sig, att den 1 Sverige ritt forsummade fragan om stidernas utfarts-
vigar, vilka i stadssamhillenas viagnit hava den stérsta allmiinna betydelsen
och dessutom sirskilt flitigt begagnas av automobiltrafiken, skulle foretriades-
vis komma i atanke betriaffande anslag till ntiorandet av forstirknings- och
forbattringsarbeten av det slag, som i det foregéende avsetts for landshygdens
vigar.

En fordelning mellan linen av ifrégavarande vigbidrag synes kunna
ske med hinsyn till linens verkliga cller beriknade utgifter for vigvisendet
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samt jimvidl med hinsyn till antalet motorfordon i de olika linen, varigenom
det linet tillkommande beloppet skulle stdllas i proportion dels till motsva-
rande skada pa viigarna, dels till det belopp, med vilket linets motorfordon
bidraga till fonden.

Vid tilldelning av anslag till stiderna bor en ungefirlig fordelning mel-
lan dem kunna ske exempelvis efter folkmingden, di stiddernas vigbesvir
torde vara svart att ligga till grund fér en rittvis fordelning dem emellan.

Dessa tva olika fonder synas bora férvaltas av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen pad samma siitt som denna styrelse redan forut handhaver de fonder,
till vilka anslag utgd till viganliggningar och vigférbittringar, bro- och
hamnbyggnader samt upprensning av aar och farleder. Gangen f6r ansiagens
beviljande torde kunna i visentliza drag ordnas pa motsvarande sitt, som
giller for anslag fran dessa nybyggnadsfonder. Anslagen bora alltsa pa an-
sbkan av vighallningsdistrikt och stadsstyrelser efter férord av respektive
linsstyrelser beviljas av Eders Kungl. Maj:t pa forslag av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, som synes béra tekniskt granska samtliga férslag, vilka
utarbetas till forstirkningsarbeten av nu ifragavarande slag, samt pa vanligt
satt utova kontrollen 6ver medlens riitta anviandning pa ett till samfirdselns
fromma tekniskt riktigt sitt.»

Kammarritten anfor:

»De skil, kommissionen anfort for stidernas uteslutande fran delaktig-
het i skattemedlen, finner kammarritten icke overtygande. Sasom kommis-
sionen sjilv medgivit, utsiittas stidernas vigar for en storre férslitning genom
automobiltrafik #in landsbygdens, da det ju #&r just inom stidernas omraden,
som den ojamforligt storsta biltrafiken #r tillfinnandes. Aven gatuligg-
ningen i stiderna forde rona en betydligt starkare pafrestning av biltrafiken
in vad kommissionen rdknat med. Visserligen #r det sant, att gatorna pa
grund av sin starkare byggnad i mycketl hégre grad #in vigarna kunna motsts
bilernas forslitande verkan, men dels méste man taga hinsyn till den i sti-
derna s mycket livligare trafiken, som i synnerhet & de makadamiserade och
asfaltsbelagda gatorna verkar hogeligen forslitande, oeh dels maste tagas i be-
rakning den dag for dag 1 synnerhet uti stiiderna 6kade tyngre automobil-
trafiken genom lastbiler, vilken trafik otvivelaktigt medfér en stark Skning av
utgifterna for gatornas underhall. Dessutom bér bemirkas, atl i atskilliga
mindre stider gatorna knappast iro kraftigare byggda #dn en hel del utav
landsbygdens vagar. D& hirtill kommer, att, sisom svenska stadsférbundet
framhallit, de storre stiderna till f61jd av den 6kade automobiltrafiken fatt un-
derkasta sig 6kade utgifter for gatutrafikens reglerande, samt att manga stiader
pa grund av bilernas framfart sommartiden fatt vidkinnas dryga kostnader for
gators och vagars bevattning, torde vara till fullo Adagalagt, att stiidernas skade
kostnader i anledning av biltrafiken iro av sadan betydenhet, att stiderna lika
val som végdistrikten palandsbygen kunna hava ansprak pa bidrag av automo-
bilskattemedel. Den av kommissionen férutsedda anmirkningen, att den nya
skatten, i vad den drabbade vederborande inom stiderna, komme att framsta
som en beskattning av stiderna till landsbygdens fordel, synes vara av allvar-
ligare innebérd #n kommissionen velat medgiva. Den ojamforligt storsta
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delen av automobilskatten skulle komma att traffa biligare i stiiderna, och
kommissionens jimforelse med statsbidraget till vighallningsdistrikten saknar
egentligt bevisviirde, d& det aberopade forhallandet icke lirer kunna tagas till
intikt for en beskattning av sirskilda kategorier bland stidernas invanare. I
detta sammanhang ma ihagkommas, hurusom en stor del varliga droskbiler,
paketbiler och mindre lastbiler sidrskilt i de storre stiderna sa gott som aldrig
koras utanfor respektive stads omrade. Det forefaller mindre rimligt, att for
dessa biler skulle erliggas skatt, vilken endast skulle tillgodokomma lands-
bygdens viaghallare men ej i niigon méan den stad, som faktiskt ensam lede
skadan av trafiken med desamma. — Vad slutligen angar kommissionens ut-
talande att det skulle mota stora svarigheter att fa stiderna eventuellt tiller-
kinda skattemedel fordelade mellan de gatu- och vighallningsskyldige, har
svenska stadsforbundet framhallit, att det enskilda gatu- och vigunderhallet i
Sveriges stider numera vore av ganska ringa omfatining. I 69 av 101 stider
forekomme ej enskild viagunderhallsskyldighet och 1 sa gott som samtliga
aterstaende 32 stidder vore nimnda skyldighet av foga betydelse.

Nagot skil, varfor de landsbygdens stadsliknande samhiillen, vilka sjdlv-
stdindigt handhava sin gatu- och vighallning, skulle uteslutas fran delaktighet
i skattemedlen, har kommissionen ej anfért. Kammarritten anser, att dessa
samhiillen, vilka forutom eget viighillningsbesviar deltaga i underhéllet av
landsbygdens vigar, om mdojligt i in hogre grad #n stdderna kunna hava an-
sprak pa del i automobilskattemedlen.

Vad hirefter angar friagan om grunden for eventuell fordelning av
skattemedlen mellan stad och landsbygd, hava hirutinnan framstillts forslag
av svenska stadsforbundet och 1920 ars automobilsakkunniga. Svenska stads-
forbundet forordar, att sasom fordelningsgrund skulle tagas forhallandet mel-
lan stadssamhillenas och landsbygdens invanarantal. Med nuvarande folk-
mingdssiffror skulle stadssamhiillena efter en sadan foérdelningsgrund erhéalla
omkring 32 procent av skattemedlen. 1920 ars automobilsakkunniga, med vilka
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen synes instimma, anse, nirmast med hin-
syn till viagvisendets i stadssambhillena starkare konstruktion, att stéiderna
icke borde i samma proportion och efter samma grund som landsbygden er-
halla delaklighet i de influtna skattemedlen. De sakkunniga hava kommit till
den uppfattningen, att 15 procent av medlen borde tilldelas stéiderna och
resten landsbygden.

Enligt kammarrittens féormenande bor i betraktande av den starkare
biltrafiken inom stadssamhiillena och dessa samhillens proportionsvis betyd-
ligt storre utgifter for biltrafiken den av stadsférbundet foreslagna fordel-
ningsgrunden tillerkiinnas foretriide framfoér de bilsakkunnigas forslag; och
anser kammarritten i nirmaste overensstimmelse med stadsférbundets forslag,
att fordelningen av automobilskattemedlen. mellan stider och stadsliknande
samhiillen &4 ena samt landsbygden & andra sidan bor ske pa det sitt, att en
tredjedel av medlen tillfaller de férra och tva tredjedelar landsbygden.

Tor fordelningen av skattemedlen mellan stadssamhéllena kunna atskil-
liga olika férdelningsgrunder téinkas, sisom folkmingd, areal, antalet inregi-
strerade biler samt lingden av gator och vigar. Kammarritten anser, att
ingen av nimnda férdelningsgrunder ensam bor komma i fraga. En fordel-
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ning efter enbart folkmiingden kan ej anses rittvis. En stad med relativt liten
folkmingd i forhallande till stadens omride, sisom Sala, skulle erhalla en allt-
for liten andel av skattemedlen. Ej heller kan en fordelning efter allenast
arealen vara riktig. En stad med relativt liten areal i forhallande till folk-
mingden, sisom Stockholm, skulle komma i en alltfor ogynnsam stillning i
forhallande till exempelvis Sala. Efter en dylik fordelning skulle storleken
av Salas andel i skattemedlen 6verstiga hilften av Stockholms andel. Vid en
fordelning efter antalet inregistrerade biler skulle mahinda en .liten stad med
ytterst fa inregistrerade biler men beligen i en starkt bilirafikerad trakt, sa-
som vid en livlig turisttrafikled, f4& en 1 forhallande till storleken av den
glitning, bilerna férorsaka stadens gator och vigar, allt for liten andel av bil-
skattemedlen. Otvivelaktigt skulle en fordelning efter lingden av stiddernas
gstor och vigar bliva mera riattvis, men en sddan fordelning torde bliva allt
for svar att verkstilla. Diremot anser kammarritten, att man genom en kom-
bination utav nagra av de nu omnimnda fordelningsgrunderna skulle kunna
erhalla en néjaktig 16sning av denna fraga., Mahinda skulle en férdelning
efter bilantal samt lingden av gator och vigar vara den mest rittvisa, men
ds sidan fordelning, pa sitt kammarratten ovan framhallit, icke lirer kunna
komma ifraga, har det synts kammarritten, som om e¢n férdelning efter folk-
mingd och areal skulle kunna anses tillfredsstillande. Man kan nimligen
antaga, att antalet biler star i direkt forhallande till invanarantalet samt att
lingden av vigar och gator ir i huvudsak beroende av vederborande sam-
hilles ytinnehall. Kammarritlien finner sig dirfor kunna foérorda ett av
svenska stadsforbundet framlagt forslag, att fordelningen bor ske 1 forhallande
till vederborande samhillens folkmingd och areal pd det sitt, att ena hilften
av stadssamhiillenas andel i skattemedlen férdelas mellan samhiillena efter
folkmingden och den andra hilften efter arealen.

Aterstar hiarvefter fragan, huru de landsbygden tillkommande medlen
skola fordelas. Kommissionen har foreslagit, att till grund for fordelningen
skulle liggas forhallandet mellan de belopp, som aret nist fore det, under
vilketl skattemedlen influtit, tillkommit de sirskilda viighallningsdistrikten pa
landet séisom statsbidrag till allmdnna vigunderhallet, varefter medlen skulle
utbetalas till respektive vigstyrelser for att pa limpligt sitt tillgodokomma
de vighallningsskyldiga i forhallande till deras vigfyrktal. Kammarrétten
haller f6re, att den av kommissionen foreslagna fordelningen varken #r riit-
vis eller star i 6verensstimmelse med grunderna for den foreslagna automobil-
skatten. Vad forst angar fordelningen mellan de olika vighallningsdistrikten,
s& skulle, direst kommissionens férslag vunne beaktande, distrikt, som erhalla
stora statsbidrag men hava ringa biltrafik, sisom distrikten i Norrbottens lin,
kunna erhalla allt for stora andelar av skattemedlen, under det att distrikten
i t. ex. Malméhus lin med intensiv biltrafik skulle erhalla ringa andel
i forhallande till slitningen & vigarna diarstiides. Déarest kommissionens prin-
cip, alt medlen skola tilldelas var och en viighallningsskyldig i forhallande till
den merkostnad for vigunderhallet, som genom biltrafiken asamkas honom.
skall uppritthallas, kan det ej heller vara i sin ordning, att de medel, som
tillkomma ett viighallningsdistrikt, fordelas mellan de vighallningsskyldiga i
forhallande till deras viagfyrktal. En fordelning efter denna grund vore vis-
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serligen riktig, ddrest vid nu gillande vigdelningar hdnsyn tagits till bil.
trafiken. De flesta vigdelningar hava emellertid #gt rum i slutet av 1890-
talet eller borjan av 1900-talet och salunda innan biltrafiken fatt nagon nimmn-
vird utbredning, vadan hiinsyn da icke kunnat tagas till den genom bilerna
Okade trafiken. D& enligt kommissionens forslag dven de viaghallare, som un-
derhélle vigar, a4 vilka biltrafik ej vore tillaten, skulle erh&lla utdelning av
bilskattemedlen, skulle saledes foljden bliva den, att d@ven en vighallare, som
ej asamkades den ringaste merkostnad genom biltrafiken, skulle erhalla andel
av nimnda medel.

Enligt kammarriittens férmenande skulle en rittvisare fordelning kunna
ernds, om densamma verkstilldes liinen emellan efter antalet skattepliktiga biler
samt inom varje lin mellan vighéallare, som hava att underhalla till biltrafil
uppliten allmén vig, i forhallande till dem tillkommande statsbidrag for det
allméinpa vigunderhallet. Kammarritten anser niamligen, att antalet av de
inom ett lin inregistrerade bilerna, for vilka skatt skall erliiggas, utgor en
ganska god mattstock & den genom biltrafiken 6kade viaghallningstungan for
linets landsbygd. Visserligen kan man géra den invindningen emot medlens
fordelning mellan linen pa sitt nu féreslagits, att ett stort antal biler, pa
grund av dessas rorlighet, icke trafikera landsvigarna inom endast ett lin,
men hirutinnan torde vil i stort sett en utjimning av férhallandena iga rum.
Mojligen kunde siittas i fraga att 1ata en del av de linen tillkommande medlen
disponeras av landstingen fér grundférbittringar av viigar med starkare auto-
mobiltrafik. Med hinsyn till de jimforelsevis obetydliga bélopp, som for detta
indamal kunde avses, har emellertid kammarriitten ej velat viicka forslag i
denna riktning. _

Med hinvisning till vad kammarritten hir ovan anfért betriffande
skattemedlens fordelning, far kammarritten alltsa foresla, att medlen matte
fordelas och disponeras pa foljande sdtt, nimligen att en tredjede! av medlen
tilldelas stiderna och landsbygdens stadsliknande samhillen for att férdelas
mellan dem pé& det sitt, att halva beloppet fordelas efter folkmiingden och
halva beloppet efter arealen, att de stider och stadsliknande sawahiillen salundsa
tillkommande medlen utbetalas till respektive samhillens kassor fér att an-
viandas till gatu- och vigvisendets underhall och forbittrande, att tva tredje-
delar av automobilskattemedlen tilldelas landsbygden for att fordelas mellan
linen i forhallande till antalet inom ldinet inregistrerade biler, for vilka skatt
skall erliggas, samt att den pa varje lin kommande andelen utbetalas till vig-
héllare av for biltrafik upplatna viagar i férhallande till dessa vighallare till-
kommande statsbidrag.»

De skil, som vagkommissionen anfort for stiders uteslutande
frin delaktighet i automobilskattemedlen, finner jag ej 6vertygande.
Att stidernas gator pd grund av sitt starkare bvggnadssiitt slitas
betydligt mindre genom automobiltrafiken é&n landsbygdens vigar, ir
visserligen ostridigt. Ewellertid méiste man ihigkomma de stora an-
laggningskostnader, som stiderna fatt vidkdnnas for anliggningen av
sina gator. Dirjamte ar att beakta, dels att dtskilliga stider under de
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senare artiondena genom inkorporering med sig inférlivat betydliga land-
omrdden och dirigenom fatt ett synnerligen vidstrickt viignit att under-
hilla, och dels att det &r inom stidernas omriden, som den livligaste
trafiken ar tillfinnandes. Man erinre sig de stora utgifter, stiiderna maste
vidkdnnas for underhillet av de stora inkérsvigarna till stiiderna, vilka
vagar mer in andra slitas genom automiltrafiken. Genom de tunga
lastautomobilerna skadas ocksé stidernas gator i betydande grad, var-
forutom 4tminstone de storre stiiderna fa vidkiannas, tack vare automobil-
trufiken, avsevirda utgifter for ordningspolis. De mindre stidernas gator
iro ofta icke starkare byggda in landsbygdens viigar. Jag tilliter mig
iven hinvisa till vad de myndigheter m. fl., vilka yttrat sig over for-
slaget 1 denna del, framhillit gent emot de skil, vigkommissionen anfort
mot stidernas delaktighet i automobilskattemedlen. Jag finner det for
min del vara rittvist och billigt, att dven stiderna komma i atnjutande
av dessa medel. I forslaget hava ocksd inrymts bestimmelser, varigenom
stiderna erhilla sadan andel.

Vad de stadsliknande samhillena betriffar, tilliter jag mig daremot
erinra, att enligt det forslag till viglag, som nyligen forelagts riksdagen,
dessa i viss utstriickning skola erhalla bidrag frin landstingen for under-
héll av just de vigar, som kunna antagas i storsta utstriickning trafikeras
av automobiler. Jag finner fér min del dylika samhallen icke for nir-
varande bora erhilla sirskild andel i automobilskattemedlen.

Betriffande siorleken av den andel, stiderna och de stadsliknande
samhillena borde erhilla av automobilskattemedlen, innebir kammar-
rittens forslag, att en tredjedel av medlen tilldelas stiderna och de
stadsliknande samhillena samt tvd tredjedelar landsbygden. Med hén-
syn dértill att de stadsliknande sainhillena, sisom jag nyss nimnt, evligt
min mening ej bora erhilla sirskild andel i berérda medel, finuer jag

(=
det rittvist, att en fjirdedel dirav tilldelas stiderna och tre fjirdedelar

landsbygden.

Vidkommande direfter fordelningen mellan stiiderna av deras
andel i skattemedlen, s lirer det knappast visa sig maojligt att utfinna
en fullt rittvis grund for denna fordelning. Det synes mig emellertid,
att férdelningen limpligen bér kunua ske i férhallande till den skatt,
som erligges for de inom vederborande stider befintliga automobiler.
Hirigenom kommer sivil antalet automobiler som dessas beskaffenhet
att 6va inflytande p# férdelningen. For att mojliggora en sidan for-
delning miste i antomobilregister intagas uppgift om den plats, varest
varje automobil bor anses hoéra hemma. Nigon namnvird svarighet

torde en dylik férdelning ej erbjuda.
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En i stort sett likartad fordelningsgrund anser jag bora tillampas
vid férdelningen emellan landstingen av de medel, som skola tillkomma
landsbygden. Hirvid uppstédr emellertid den fragaun, huruvida de auto-
mobiler, som héra hemma i de inom linen beligna stiderna skola vid
fordelningen medriknas eller om dérvid hinsyn skall tagas endast till
automobiler, som é&ro stationerade & landsbygden. Mig férefaller det
forra alternativet vara rittvisast. Det éir namligen framfor allt vigarna
1 néirheten av atminstone de stdrre stiderna, som utsiittas for en intensiv
slitning genom trafiken av automobiler frén stdderna.

Emellertid torde fven med en fordelning efter nu angivna linjer
vissa lin komma att fi fér sma andelar av skattemedlen i foérhallande
till den slitning, som automobiltrafiken férorsakar. Sirskilt torde detta
komma att giélla i friga om Stockholms lin p& grund av dess grann-
skap till huvudstaden. Det synes mig dérfor lampllgt att viss del av
skattemedlen icke utdelas enligt nu angivna grunder utan innebélles for
att av Kungl. Maj:t férdelus mellan de landstingsomraden, som eljest
skunlle bliva allt fér ogynnsamt lottade, Det torde vara tillréickli;:t, om
10 procent av samtliga nu ifrigavarande skattemedel — d. v. s. tvd femton-
delar av landstingens hela andel — innehallas for detta dindamél. Narmare
bestimmelser rorande foérdelningen torde ankomma pi Kungl. Maj:t.

Jag vill 1 detta sammauhang framhélla, att, sedan man vunnit
praktisk erfarenhet om huru nu angivna fordelmngsgrunder komma att
verka, det torde bora tagas under overviigande i vad min jimkning bor
ske 1 friga om desamma. Direst det forslag till ny viglag, som {ram-
lagts for riksdagen, blir upphéjt till lag, &r nagon férdelning mellan vig-
héllningsdistrikt och vighéllare ej behovlig.

Betriffande medlens anvindning anser jag, att nagra uttryckliga
bestimmelser icke béra avfattas, men forutsiitter jag, att medlen an-
vindas dels for det 6kade underhéll av vidgurna, som genom automobil-
trafiken noédvindiggéres, och dels for erhillande av vil byggda, for
sidan trafik limpade vigar.

Vad slutligen angér fragan om uppbérden av automobilskatten,
innehéller vigkommissionens férslag i huvudsak féljande. Vederborande
lansstyrelse skulle &rligen efter den 1 oktober med ledning av anto-
mobilregistret uppritta en automobilskattelingd, upptagsnde samtliga
inregistrerade for lopande &ret skatteplikt underkastade automobiler.
Genom lénsstyrelsens forsorg skulle diretter till en var skattskyldig
automobiligare avsdndas utdrag av skattelingden, i vad den anginge
honom. Skatten skulle debiteras, uppbiras och redovisas i sammanhang
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med kronouppbérden. Over linsstyrelsens beslut, varigenom nagon blivit
i skattelingden uppférd till beskattning fér automobil, skulle han dga att
inom viss tid hos kammarrdtten anfora besvir. Den, som icke atndjdes
med kammarrittens utslag, skulle adga ritt att daréver anféra besvir
hos Kungl. Maj:t.

I betdnkandet diskuterar kommissionen till en borjan ett annat
system betriffande skatreuppborden. Kommissionen undersoker moj-
ligheten av den anordningen, att skatten skulle erliggas i forskott, innan
automobilen finge anviudas, och ifragasitter dédrvid, att agaren skulle
till vederborande lansstyrelse, utan nagot atgorande frin lansstyrelsens
gida, erligga skatten for den tid — helt ar eller del av a4r — under
vilken auntomobilen vore avsedd att anviindas. Vid skattens betalande
skulle #dgaren erhélla ett tillstdndsbevis for den tid, for vilken skatten
vore betald, eller kvitto, utvisande att skatten blivit betald for viss tid,
varjimte man kunde tinka sig att ett skattemiirke anbragtes 4 automo-
bilen. Innan skatten betalats, skulle automobilen icke fa tagas i bruk.
For den hindelse den #ndock toges i bruk, skulle dgaren eller foraren
kunna doémas till ansvar dvensom forpliktas att utgiva skatten eller
mahiinda ndgon multipel av densamma.

Att kommissionen icke velat foérorda detta férslag, trots dess en-
kelhet i férhillande till det nu framlagda, har berott av bénsyn till
de kontrollbestimmelser, som enligt kommissionens férmenande miste
forbindas med forskottsbetalningssystemet, direst detsaumma skulle
kunna ernd tillborlig effektivitet, samt till vissa oligenheter i Gvrigt,
som detta system skulle draga med sig. Sésom anordningar for kon-
trollen hade k mmissionen tdnkt sig:

1) upprittande och publicerande o6ver hela riket av uppgifter a
alla skattskyldiga automobiler, for vilka skatten icke blivit erlagd;

2) skyldighet for forare att under fird medhava och pd polis-
mans anmaning uppvisa bevis, att skatten blivit erlagd, eller ock hava
automobilen férsedd med skattemirke;

3) delaktighet for icke blott ék]agare utan dven angivare 1 boter,
som 4domts for brukande av automobil, for vilken skatt icke blivit betald.

I avseende & dessa kontrollanordningar har kommissionen anfort
1 huvudsak féljande. Upprittandet av de under 1) anmirkta uppgifterna
gkulle medféra allt fér stort besvir med ideligen aterkommaude juste-
ringar, och, frinsett det mindre tilltalande 1 att uppriitta sidana »svarta
listor», skulle anordningen stilla allt f6r stora ansprik pa vederborandes
vaksamhet. Skyldigheten for automobilférare att medfora skattekvitto
eller skattemirke skulle sikerligen vicka starkt missndje bland trafikan-
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terna, vilka ndr som helst under firden kunde bliva hejdade for visi-
tering, varférutom anordningen med sidana kvitton eller mirken icke
skulle utesluta mojligheten till underslev. Vidare skulle anordningen
med botesandelar 4t dklagare och angivare vara mindre lycklig. Ett
forhatligt spioneri- och angivaresystem skulle litt komma till stind.
Slutligen skulle enligt detta system méjligheten att utfi felande skatt
bliva beroende pa ett domstolsférfarande, ndgot som enligt kommis-
sionens mening icke kunde anses tillfredsstillande.

Frin flera hall har framhallits, att vigkommissionens férslag vore
allt fér invecklat och att man pa ett mycket enklare sitt skulle kunna
uppbéra skattemedlen. Sa har fran en del hall forordats ett f6rslag, gdende
ut dirpd, att skattemedlen skulle uppbiras vid en arligen skeende registre-
ring av automobilerna, ddrvid varje automobil skulle tilldelas en nummer-
plat med viss farg for varje ar.

Sedan kammarritten redogjort fér vigkommissionens forslag och
for det av kommissionen diskuterade forslaget angiende férskottsupp-
bord samt fér de av kommissionen anférda skilen mot férskottsupp-
bord, anfér kammarritten f6ljande:

Vid en jamfoérelse mellan de nu omnimnda tva systemens fordelar och
nackdelar vore forskottssystemet med avseende & enkelhet och limplighet vida
overligset. Gent emot de av kommissionen gjorda anmirkningarna mot for-
skottssystemet ville kammarritten framhalla, att varken upprédttande av sa
kallade »svarta listor» eller aklagare- och angivareandelar i béter vore en nod-
vandig konsekvens av forskottssystemet, samt att hejdande av bilerna f6r kon-
trollering av kvitton eller mirken ej heller kunde behéva ifragakomma., Vad
mot forskottssystemet i Ovrigt anmirkts ansige kammarritten icke bora
komma i betraktande. Ur det allminnas synpunkt medférde forskottssystemet
patagliga fordelar, d4 dirigenom skatten komme att inflyta tidigare och re-
stantierna siikerligen bleve mindre.

Kammarritten o6vergar darefter till att redogéra for, huru kam-
marriatten tdnkt sig uppborden av automobilskattemedlen béra anordnas,
darvid kammarritten, bland annat, antér féljande:

Den, som 1 automobilregistret stode sfisom #gare av bilen vid arets
borjan, skulle vara skattskyldig fér densamma. Linsstyrelsen skulle vid bor-
jan av varje ar med ledning av automobilregistret uppgora en forteckning &
alla biler, f6r vilka skatt skulle erliiggas, jimte uppgift pd bilens dgare, bilens
nyttiga histkraftanial samt det belopp, som for aret skulle utgd i skatt for
bilen. Det skulle diarefter aligga den skattskyldige att utan anmaning fran
linsstyrelsen fore januari méanads utgéng till linsstyrelsen i det ldn, dir
bilen den 1 januari vore inregistrerad, inbetala skattebeloppet. Vid skattens
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betalande skulle erhéllas ett kvitto, vilket bilféraren alltid skulle medféra for
framvisande f6ér polismyndighet, déarest sadant pafordrades. For under aret
nyinregistrerad bil, vilken ej férut under aret varit inregistrerad inom annat
lan, skulle skatt erliggas vid inregistreringen och da utgé till belopp, motsva-
rande vad av skatten f6r hela aret belopte & det eller de kvartal, skatteplikten
gillde. Skulle bil under aret férstoras eller bliva skattefri eller av nagon an-
ledning bliva avférd ur registret utan att inféras i annat lins register, skulle
biligaren efter ansékan hos linsstyrelsen kunna erhalla restitution & en del av
skatten.

Jag gillar de anmirkningar, som framkommit mot vigkommis- Depastements-
sionens forslag angiende skatteuppborden. Kammarrittens forslag i cheren
vad det av mig uu berdrts, utmirker sig diremot fér sin enkelhet,
samtidigt som det i kontrollavseende méiste anses vara effektivt, varfor
detsamma i huvudsak av mig férordas. Dock synas bestimmelser i
anslutning till vigkommissionens forslag bora inféras angaende klago-
ratt Over linsstyrelses dtgérd i friga om skattskyldigs upptagande i
automobilskattelingd, varjimte underrittelse om skattebelopp m. m. bér
meddelas skattskyldig.

Foredragande departementschefen uppliser darefter inom finans- Inom finans-
departementet enligt forut angiva allméinna grunder utarbetade forslag fleparte-
till dels torordning om automobilskatt, dels forordning om siirskild skatt utarbetade
& automobilgummiringar, dels ock forordning om férdelning av automobil- ~ forsias.

skattemedel m. m., och anfor dar efter vidare:

Jag &6vergdr nu till att under de sirskilda paragraferna redogora Fersiog siu
for forslagens innebérd, varvid jag goér borjan med forordningen om 1°777dning

. om aulomobil-
automobilskatt. skatt.

| .

1 § innehédller det allménna stadgandet om skatteplikt for dem & 1.
kategori av automobiler som forslaget avser att triffa, niimligen de,
som blivit eller bort bliva hiir i riket registrerade. Dirutéver finnas
foljande grupper.

1:0) Automobiler, som av fabrikanter och foreiljare foras i lager
utan att hava tagits i bruk. Om dessa kau sjilvfallet hir icke bliva fraga.

2:0) Automobiler, som, utan att vara registrerade, i vissa fall fa enligt
§ 5 mom. 2 i automobilforordningen tillfalligtvis framféras med beteck-
ningen »provvagn». Icke heller dessa béra rimligtvis underkastas be-
skattning.
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3:0) Automobiler, som for tillfilligt brukande i riket fran utlandet
inférts. Betriffande dessa hiinvisas till 18 § i forslaget.

4:0) Staten tillhoriga, for speciella militira &ndamal konstruerade
automobiler (§ 45 automobilférordningen). Foér dessa ér staten icke in-
revistreringspliktig. Att sidana automobiler icke bora underkastas be-
skattning, torde vara sjilvfallet. '

2 8.

Enligt viigkommissionens forslag skulle frin skatteplikt frikallas
automobil, som #gdes av medlem av konungaitten, av st.ten, av kom-
mun eller av viighallningsdistrikt, dvensom, under villkor av 6msesidig-
het, av frimmande makts hirvarande beskickning eller konsulat tillhérande
person. Vidare skulle undantagas enskild person, bolag, {oiening eller
sillskap tillhérig automobil, som vore inrittad uteslutande fér brand-
visen eller for transport av sarade eller sjuka.

Att staten, kommun och vighallningsdistrikt béra frikallas frin
skatt, har viigkommissionen sokt motivera pa féljande siitt:

»Sasom skattefria upptager nu forslaget endast fem grupper av motor-
fordon, flertalet av ringa betydelse. Den viktigaste torde vil vara den, som
utgoras av staten tillhoriga automobiler, omfattande huvudsakligen tva slag,”
militarbiler och sadana, som anvindas av statens affirsdrivande verk.

Varken for det ena eller andra slaget kan skattefriheten motiveras dér-
med, att staten icke bor beskatta sig sjilv — eftersom skatten icke skall till-
godokomma staten utan vighallningsdistrikten. Att emellertid de militdra
statsbilerna frikallas fran skatteplikten, torde fa4 anses skiligt. Vissa av dem,
nimligen de for speciella militira indaméal konstruerade, sisom ambulans-
vagnar, traktorer, ballongvagnar m. fl., iiro enligt § 45 i automobilférordningen
sirskilt undantagna fran forordningens tillimpning; de dro alltsi ej under-
kastade registrering och skulle f6ljaktligen redan pa denna grund vara skatte-
fria. Mera tveksam kan man stilla sig ifriga om biler, tillhérande statens
affirsdrivande verk. I betraktande likvil av statens si visentliga bidrag till
vagvisendet dvensom den omstdndighet, att enligt férsilaget staten skall utan
kostnad for vighallningsdistrikten besérja upptagandet och utdelningen av
hela den till deras féorman utgiende automobilskatten, har kommissionen trott
sig med skil kunna under skattefriheten inrymma #ven denna grupp av stats-
biler.

Att, sasom forslaget vidare avser, vighallningsdistrikten, till vilkas for-
man skatten upptages, skola f& atnjuta frihet fran skatt for sina egna biler, an-
skaffade som de #ro just for vigvisendets indamal, torde fa anses fullt i sin
ordning. Diremot skulle det ju kunna vara en fréga, huruvida, pa sitt for-
slaget jamvil medgiver, de egentliga kommunerna for sina biler borde tiller-
kinnas sadan forman. Fragan torde vil egentligen #n si linge gilla endast
stadskommunerna eller nogare riknat endast de storre av dessa. Eftersom
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begreppet viaghallningsdistrikt enligt nu g#llande lagstiftnings terminologi
hanfor sig endast till landsbygden, skulle bestimmelsens inskrinkande allenast
till *vaghallningsdistrikt’ hava medfért den oegentlighet, att stiiderna, vilka ju
ocksd bilda egna vigsamfilligheter, finge erligga skatt dven for sina till vig-
hallningen anskaffade motorfordon. I 6vrigt synes fragan kunna rora sig alle-
nast om de sa att siga 1 eminent mening kommunala bilerna — for brandviisen
och sjukvard — vilka under alla férhéillanden synts bora fran beskattning fri-
tagas. Om sedermera hir ifrdgakomna forméan i kraft av forevarande bestim-
melse skulle tillgodokomma nagra tilliventyrs f6r andra #n nu angivna #Anda-
mal anskaffade kommunala motorfordon, har detta forhallande sidkerligen allt-
for ringa praktisk betydelse for att behdva motivera undantag fran samma
bestammelse.»

Fran flera hall har payrkats skattefrihet eller skattelindring for
automobiler, tillhérande vissa grupper av medborgare. Si har man
framhallit det réattvisa uti att drosk- och lastautomobiler, vilka"vore
att betrakta sidsom uteslutande nyttiga, bleve underkastade ligre skatt dn
andra automobiler.

Chefen for generalstaben har ifrigasatt, huruvida icke medlemmar
av frivilliga automobilkiren borde erhalla lindring 1 eller befrielse frin
automobilskatt. Detta skulle innebédra ett medel att halla intresset for
karen uppe. Generalstabschefen framhédller den vikt, som karen hade
for krigsvisendet. Pa grund av arméns ringa tillgdng & egna automo-
biler hade arméns myndigheter {or féalt- och falttjinstovningar nistan
uteslutande och s& lingt, tjinstgéringsskyldigheten for karens medlem-
mar det medgivit, tagit nédmnda_kars automobiler och motorcyklar i
ansprik. Direst kiren icke stode till forfogande, skulle det svarligen
lata sig gora att vid sddana tillfdllen anskaffa elf01d611]0‘t antal automo-
biler till skilig kostnad.

\[edlcmmlstylelsen har Gversint en skrivelse fran forste provinsial-
lakaren G. Stéenhoff och dédrvid hemstillt, att densamma métte 1 sam-
manhang med utredning om skatt a automobiler tagas i 6verviagande.
Stéenhoft ifrigasitter, om icke skattefrihet eller skattelindring kunde
erhillas for tjinsteldkares egna automobiler samt andra i sjukvirdens
tjdnst befintliga automobiler.

Allmdnna svenska préastféreningens centralstyrelse har papekat,
att det for pristerna for nirvarande mdotte svarigheter att anskaffa hist-
skjuts, varfér det pa sina hall varit enda utvigen for prasterna for att
over huvud taget kunna bestrida med tjansten forenade skjutsar att
skaffa sig motorfordon. D4 den i léneresolutionerna for en ging be-
stimda skjutsersittningen redan nu pa ett flertal stiallen vore allt for
obetydlig for att motsvara utgifterna for tjinsteresor, sdrskilt sedan den
Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 169 hdft. (Nr 199.) 11
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allménna prisférhojningen intritt, kunde det icke vara med billighet
overensstimmande, att utgifterna for tjinsteresor skulle ytterligare ckas
genom beskattning & for tjdnstens uppritthillande erforderliga motor-
fordon. Styrelsen hemstiller déarfér, att motorfordon, som anvindas
for prasterlig tjansts uppritthallande, icke métte varda underkastade
skatteplikt. :

Foéreningen Sveriges landsfiskaler hemstéller, att landsfiskal métte
befrias fran erliggande av automobilskatt f6r automobil eller motor-
cykel, som han begagnade vid utférandet av tjinstegéromal. Foreningen
framballer till stod for sin hemstillan, bland annat, f6ljande. 1 de fall,
da landsfiskal vore 1 tillfille att inkopa automobil eller motorcykel, vore
det staten, som droge storsta fordelen dirav, sirskilt di det gillde dy-
lika fordons anvdndande for resor i polisirenden, vilka i regel fordrade
storre skyndsamhet. Men jamvil rérande andra tjénsteresor hade an-
vindande av automobil eller motarcykel ett statligt intresse, i det att
landsfiskalen dérigenom finge mera tid 6ver for det krivande kontors-
arbete, som numera pédvilade honom.

I likhet med vad kammarrétten i sitt utlitande uttalat, anser jag icke
tillrackligt skél finnas, varfor staten, kommuner och vighéllningsdistrikt
skulle undantagas fran den nu ifridgasatta skattskyldigheten. Vad staten
angdr, kommer frihet fran skatteplikt att dga rum for densamma till-
horiga, for speciella militira dindamél konstruerade automobiler, d& ju
staten enligt automobilférordningen icke é&r inregistreringspliktig for
desamma. :

Déremot torde den av vigkommissionen foreslagna skattefrihet
for automobil, som #dges av medlem utav konungaitten, bora bibehallas.

Personer, tillhérande frimmande makts hidrvarande beskickning
eller konsulat, torde — sisom kammarritten dven anfoért — icke bora
vara frikallade fran skatt, ddrest de #iro svenska undersatar.

Att i andra stycket av denna paragraf omférmilda automobiler
icke bora vara underkastade skatteplikt, torde ligga i sakens natur.

Diremot lira tillriickliga skil icke forefinnas att medgiva skatte-
frihet i andra fall. Savil med hinsyn till skattens natur och avsikten
med densamma som pad grund av att en for visst syfte anskaffad automo-
bil ofta kommer till anvindning fér andra dndamal, bor skattskyldig-
heten uppritthéllas i stérsta mojliga utstrickning.

3 8.
3 § innehaller vissa bestimmelser, som &ro erforderliga for regle-

rande av tiden fér intrddande och upphérandet av den skatteplikt, som
skall 4vila beskattningsobjektet, den registrerade automobilen.
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I detta sammanhang torde en erinran vara pd sin plats, huru
enligt automobilférordningen registreringsinstitutet i huvudsak é&r an-
ordnat.

Registreringen utgor i regel forutsittningen for att en automobil
skall fi tagas i bruk (férordningen § 5 mom. 1). Autotomobilregistret
fores lansvis. Automobil skall vara registrerad hos linsstyrelsen 1 det lin,
dir dgaren #r mantalsskriven. Skall automobilen foretridesvis anviindas
utom det ldn, ddr dgaren dr mantalsskriven, eller dro égarna flera och
mantalsskrivna inom olika lin, eller har dgaren sitt hemvist utom riket,
eller tillhér automobilen #gare, som icke &r mantalsskriven, skall den regi-
streras hos linsstyrelsen i det lin, ddr den foretridesvis skall brukas
(§ 6 mom. 1). Har automobil forstérts eller kommer den av annan an-
ledning icke vidare att anvindas i riket, skall dgaren inom fjorton da-
gar frin det automobilen, dgaren veterligen, upphérde att brukas, dirom
gbra anmilan hos linsstyrelsen i det lin, dar automobilen ir registrerad
(§ 7 mom. 2). Automobilen blir di ur registret avford. Intriffar sidan
forandring betriffande Aganderitten till automobil eller dess anvindnings-
omride, att densamma enligt § 6 mom. 1 bér registreras i annat lén,
in dér registrering forut skett, skall ansokan om ny registrering goras
hos linstyrelsen 1 det lin, dér registreringen bor ske, inom viss tid, 1
regel en manad frin det forindringen intridde. Denna ansokan skall
innehalla uppgift om, bland annat, den forra registreringen; och skall 1
évrigt i friga om sidan registrering i tillimpliga delar gilla vad som
stadgats om registrering av automobil, som icke forut registrerats &7
mom. 4). Har hos lansstyrelse registrerats automobil, som forut ar i
annat lin registrerad, har linsstyrelsen att om registreringen gora an-
mélan hos linstyrelsen i det lin, dir den foregiende registreringen skett
(§ 7 mom. 5). Automobilen avféres di ur det sistnimnda linets register.

Paragrafens bestimmelse angiende tidpunkten for skattepliktens
intriidande har vid jimforelse med innehallet i niist sista stycket av 5 § be-
tydelse for skattebeloppets storlek for registreringsaret. Skatten fér ndmnda
ar skall némligen utga med allenast sa stor del,som proportionellt svarar mot
den del av aret, da skatteplikten varit for handen. Aven bestimmelsen
angdende tidpunkten for skattepliktens upphorande &r av betydelse dér-
utinnan, att enligt 13 § restitution kan erhéllas 4 si stor del av for
aret erlagd skatt, som beloper & tiden efter det skatteplikten upphort.
Stringt taget skulle mihinda, med hinsyn till registreringens betydel-
se for skattepliktens intridande och upphérande, data for inforandet i och
avforandet ur registret betriffande varje automobil ocksd beteckna re-
spektive skattepliktens intriéidande och dess upphérande.  En  dylik
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anordning har emellertid icke synts mig nédig eller praktiskt lamplig,
utan har jag stannat for att i enlighet med vigkommissionens férslag
fororda en kvartalsbeskattning.

4 §.

4 § innehaller bestimmelser angiende den subjektiva skattskyldig-
heten. Skattskyldigheten skall iligga automobilens figare. Vem som
skall anses ssom #gure, avgires genom uppgifterna i automobilregistret.
Automobilférordningen innehéller hirutinnan foljande bestimmelser. Be-
viljas registrering av automobil, skall linsstyrelsen i registret inféra,
utom dag for registreringen och annat, dgarens namn, yrke och hemvist
eller ddremot svarande uppgift (§ 6 mom. 6). Anmiles éndring i for-
hillande, varom inskrivning i registret skett, eller varder sidan dndring
eljest for linsstyrelsen veterlig, skall denna #ndring anmirkas i registret
(§ 6 mom. 7). Overgir registrerad automobil till ny igare, skall, dir
icke ny registrering bér ske inom annat lin, den nye agaren inom fjorton
dagar, sedan forvarvet skedde, ddrom géra anmilan hos ldnsstyrelsen
1 det ldn, dar automobilen édr registrerad; dock att, om aganderitten
overgdr genom arv eller testamente, tiden fér anmilan riknas, dir bo-
skifte erfordras, frin det detta hélls, men i annat fall, vid arv, fran det
bouppteckningen® efter arvlitaren avslutades och, vid testamente, fran det
detta blev bestindande. Har den nye #garen icke sitt hemvist hir i
riket, och har automobilen férvérvats genom kop, byte eller géva, dligger
anmélningsskyldighet, som nyss sagts, forre sgaren (§ 7 mom. 1).

Enligt forevarande paragraf skall, dven om automobilen under aret
byter #gare en eller flera ginger, endast en av idgarna betala skatten
for hela &ret, nimligen den, som vid &rets ingdng ir automobilens dgare,
eller, direst automobilen under 4ret férsta gingen registreras, den, som vid
registreringen antecknas sisom dess #gare. Enligt min mening kan det
knappast ligga nigon obillighet diri, att hela skatten uttages hos den forst
registerforde dgaren. I hiindelse av overlitelse utav automobilen lirer
utan tvivel gemom avtal si ordnas, att vardera kontrahenten i verklig-
heten fir vidkidnnas skatten i vad den beloper pi hans tid. Darest
registret icke innehiller vederbérliga anteckningar angsende #ganderittens
overging och pd grund hirav automobilskatt piféres ildre dgare, kan
denne genom besvir erhalla rittelse.

5 8.
For bestimmelserna i 5 § har férut redogjorts.
Av de uppgifter, som erfordras for skattens bestimmande, finnes
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for nirvarande i automobilregistret endast angiven automobilens egen
vikt. Andrmg bor darfér ske i automobilférordningen av innehall, att
vid registrering av automobil i registret skall inféras uppgift om vikten
med tyngsta till automobilen horande karosseri, dvensom uppgift om
huruvida motorcykel ar forsedd med bivagn eller ej samt uppgift om
automobilen #4r férsedd med ringar av annat dmne dn gummi eller
8. k. mjuk kautschuk.

Dérest under lopande kalenderir automobils beskaffenhet dndras,
skall ddrav féranledd héjning eller siinkning av skatten beriknas frin
och med nastféljande kalenderkvartal.

6 8.

D3 for varje sirskilt fall alla nodiga uppgifter for bestimmande
av sjilva skatteobjektet och den subjektiva skattskyldigheten dvensom
skattebelopp skola vara att himta ur automobilregistret, kommer antomo-
bilskattelingden 1 sjidlva verket att till storsta delen endast utgéra ut-
~ drag ur registret. Det kan ddrfér, framhaller vigkommissionen, synas
onddigt att uppritta sddan lingd, d4 anteckning jamval om skattebeloppet
skulle kunna inforas direkt i registret. Vagkommissionen framhéaller harom
foljande. Registret upptager en miangd anteckningar om férhéallanden,
som icke lingre aga aktualitet, sdsom angéende redan avférda automo-
biler, tidigare &dgare o. s. v. Det erbjuder déarfor allt for liten 6ver-
siktlighet och koncentration for att limpa sig sisom skattelingd. For
kontrollens skull maste lingden dven vara summerad, men det i 16pande
foljd ar efter ar forda registret kan icke lampligen inrattas si, att ddrur
kan for varje &r utlisas summan av de skattebelopp, som for aret
skola utga.

Fo6r min del anser jag det p4d av vigkommissionen anforda skal
vara lampligt att uppritta en sirskild skattelingd.

78

7 § innehaller bestimmelser om tiden for automobilskattens in-
betalande.

Férsta stycket handlar om automobiler, som redan vid bérjan av
ett 4r dro underkastade skatteplikt. Agaren till en dylik skall senast
den 15 februari till vederborande léinsstyrclse inbetala skatten. For att
den skattskyldige skall erhélla kinnedom om grunderna for skattskyldig-
heten samt ordningen for skattens erliggande, bér underrittelse i berérda
avseende meddelas honom. ‘

Andra stycket handlar om sddana automobiler, som under aret

6§

cn
.
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bliva underkastade skatteplikt. Detta intraffar med dels de automobiler,
som forut aldrig varit registrerade i ndgot automobilregister, och dels
dem, som forut varit skattefria men p& grund av forindring i dgande-
ritten enligt 4 § blivit underkastade skatteplikt, t. ex. en autombil,
som av en person, tillhérande en frimmande makts beskickning, salts till
person, som ar pliktig att {6r sin automobil erligga skatt. For det forsta
slaget automobiler kan skatten icke girna betalas annat &n 1 samband
med registreringen. Betriffande det andra slaget skall anmélan om
aganderittens 6verging ske till registret, och bér skatt lamphgen uttagas
i samband med denna anmiélan. Nagon risk, att den nye dgaren skulle
for att undgd skatt underlata att fullgéra forut omnimnd anmilnings-
skyldighet, torde ej forefinnas, dd en dyl1k underlatenhet enligt automo-
bilférordningen kan leda till den anmélningspliktiges démande till bster
fran och med tjugufem till och med femhundra kronor.

8—12 .

For bestaimmelserna i 8—12 §§ torde nagon siirskild motivering
utover den, som redan forut limnats, ej vara erforderlig.

13 §.

D4 det kan intriffa, att en automobil, for vilken skatt erlagts till
drets slut, under 4ret blir skattefi, bor en bestimmelse inforas angdende
restitution 4 sd stor del av for aret erlagd skatt, som beloper & tiden
efter det skattefriheten intritt. Motsvarande bér gilla, darest under
aret sankning av skatten &dger rum.

14 §.

Bestimmelserna i 14 § dro hamtade ur 16 § i vidgkommissionens
forslag.

Da skattepaforingen skall grundas & automobilregistret, vars upp-
gifter i sin ordning till stérsta delen bero av vederbérande automobil-
dgares anmilningar, kan under vissa omstindigheter ett dsidosittande
av anmilningsskyldigheten eller meddelande av oriktiga uppgifter till
registret hava till pafoljd, att skatt antingen icke alls eller till for ligt
belopp blir i automobilskattelingden péford.

Betriffande uraktlitenhet att fullgéra foreskriven anméalnings-
skyldighet synes man kunna urskilja visentligen endast f6ljande tre fall.

1. Automobildgaren underlater att till reglstrerlng anmila en for-

ut icke registrerad ‘automobil men tager densamma icke desto mindre
i bruk.
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Enligt automobilférordningen fir en automobil i regel icke tagas
i bruk, innan den blir behorigen registrerad och tilldelats igenkénnings-
miirke. Overtriadelse hirav medfér ansvar for sivil foraren som, dér
forseelsen skett med #dgarens vetskap, jamval denne.

2. Automobil, som enligt 4 § 1 forslaget a4r pa grund av dgarens
siirskilda stillning skattefri, 6vergar till ny agare, for vilken skattefrihet
icke #ger rum, och nye dgaren underliter att till registret anméla for-
dndringarna.

Enligt § 7 1 automobilforordningen dligger det nye dgaren att for
registrering goéra anmilan om fordndringen inom fjorton dagar sedan
forvirvet skedde. Underlitenhet harutinnan medfér enligt § 34 mom. 1
botesansvar.

3. Registrerad automobil forses med t. ex nytt karosseri, vari-
genom dess egen vikt 6kas, eller motorcykel utan bivagn férses med
sddan eller automobil med gummiringar forses i stillet med jarnringar
och dgaren underlater att anméla fordndringarna.

I registret ar uppgift om automobilens egen vikt inford. Meningen
ir dven, att sddana dndringar 1 automobilférordningen skola féretagas,
att uppgifter om motorcykels bivagn och beskaffenheten av automobils
ringar skola intagas i registret. Av § 7 i automobilférordningen fram-
gar, att, dédrest #ndring sker i férhdllande, varom inskrivning skett i
registret, anmilan skall goras hirom. Underlatenhet att anmila en sidan
dndring medfor for vederbérande ansvar enligt § 34 mom. 1.

Fall, da skatteforlust skulle kunna &samkas det allmidnna genom
meddelande av oriktig uppgift, torde 1 sjalva verket vara foga sanno-
lika. Automobilférordningen stadgar i § 34 mom. 2 f6r den, som i
anmilan till automobilregister mot battre vetande meddelar oriktig upp-
gift, visst botesansvar, »dar ej forseelsen enligt allménna strafflagen
bor beliggas med stringare straffy.

Av vad salunda anforts torde framgd, att i varje fall, d& ett
undandragande av automobilskatt kan tinkas foérekomma, tillika méste
foreligga ett brottsligt forfarande av beskaffenhet att kunna féranleda
ansvar for automobilens &dgare, varfér det synes vara lampligt, att i
samband med &domande av straff dgaren forpliktas att utgiva undan-
dragen skatt.

15—17 §.

Nagon nérmare redogorelse for innehallet i dessa paragrafer torde
icke. erfordras.

15—17 §.
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18 §

Bestimmelse svarande mot 18 § aterfinnes 1 17 § uti vigkommis-
sionens férslag.

Betriffande motiveringen for denna paragraf inskrénker jag mig
till att antéra, vad viagkommissionen anfort betriffande fragan om ut-
landsautomobilers beskattning. Vigkommissionen yttrar, bland annat,
foljande:

Betriaffande rittigheten att tillfiilligt hér i riket bruka fran utlandet in-
ford bil funnes sidrskilda foreskrifter meddelade dels i automobilférordningen
(§§ 24—27) dels ock genom kungorelse den 20 oktober 1916 med bestimmelse an-
giende tillimpningen av den internationella konventionen rérande automo- .
biltrafik. Betriaffande innehéallet i dessa stadganden hade man till en borjan
att skilja mellan tva olika fall, alltefter som bilens dgare vore undersate i sa-
dan fraimmande stat, som anslutit sig till internationell konvention rérande
automobiltrafik, eller i stat, med vilken detta icke vore hindelsen. Den asyf-
tade internationella konventionen vore ingangen i Bern den 11 oktober 1909
och hade blivit tilltradd av savil Sverige (Svensk forfaltningssamling 1911, nr
17) som flertalet utlindska stater (se forenimnda kungorelse den 20 oktober
1916). Vad nu férst anginge det fall, att den frimmande staten icke vore an-
sluten till konventionen — vilket i automobilfarordningen behandlades sasom
regel, ehuru det i f6ljd av nyssniimnda férhallande’i sjidlva verket bildade un-
dantag — gillde, sa vitt nu vore fraga, enligt automobilférordningen (§§ 24—
926) huvudsakligen foéljande. Innehade nagon, som icke hade hemvist har i ri-
ket, bevis av svensk konsul eller polismyndighet i det land, dér han hade hem-
vist, eller av konsul, som foretridde detta land hir i riket, att automobil, som
av honom for tillfalligt brukande i riket fran utlandet inforts, till sin beskaf-
fenhet uppfyllde de i det frimmande landet gillande foreskrifter for att dér
fa anvindas i allmén trafik, vore besiktning av automobilen ej nodig, utan
skulle allenast namnda bevis foretes hos polismyndigheten 4 den forsta ort i
riket, varest automobilen vore avsedd att begagnas. Om beviset vore behorigt,
tecknade polismyndigheten dira meddelande om tillstaind att i riket bruka
auntomobilen samt tilldelade bilen igenkiinningsmirke. Foreteddes icke sa-
dant bevis, underkastades bilen besikining sasom i avseende & inldndsk bil vore
foreskrivet. Direst bilen enligt intyg av besiktningsman funnes uppfylla de
£6r inlindska biler gillande bestdmmelser och jimvil i 6vrigt vara ldmplig
for sitt andamal, tilldelades av polismyndigheten densamma igenkinnings-
mirke, varjimte i intyget tecknades bevis om meddelande av tillstiand att i ri-
ket bruka automobilen. Registrering forekomme ej, men i stéllet ldte polis-
myndigheten i sdrskild lingd inféra namnet savil 4 den person, vilken upp-
givos vara agare av bilen, som, direst digaren icke till riket medféljde, & den
person, som forfogade Gver bilen, éivensom dessas yrke och hemvist eller dér-
emot svarande uppgift, dagen for meddelandet av tillstindet att hir i riket
bruka bilen samt det igenkinningsmiarke, som tilldelats densamma. Om med-
delade tillstand att bruka automobil insindas och polismyndigheten ofordrdoj-
ligen uppgift till vederborande departementschef. Tillstind géllde for en tid
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av tva méanader; dock kunde giltighetstiden av lidnsstyrelsen utstrickas med
ytterligare en manad. Nar skilig anledning dartill forelage, kunde tillstand,
varom hir vore fraga, aterkallas av en var lidnsstyrelse, i vars lin automobilen
brukats. Vidkommande hirefter det andra fallet, nimligen att automobilens
dgare vore undersate i sddan frimmande stat, som anslutit sig till den interna-
tionella konventionen, skulle enligt automobilférordningen (§ 27) i stillet for
sirskilda foreskrifter om utlandsbiler (§§ 24—26) gilla »vad Konungen i sa-
dant avseende sirskilt stadgats. Dessa sirskilda stadganden vore meddelade
genom kungorelse den 20 oktober 1916. Hiri gjordes atskillnad pa tva olika
fall, beroende pa huruvida en viss sirskild férutsdttning vore f6r handen eller
ej — den nimligen, att fordonet och dess forare uppfylide de i konventionen
foreskrivna villkor och sadant pa anfordran styrktes genom i kraft varande
internationellt tillstandsbevis, som avsages i art. 3 av konventionen. Forelage
icke denna forutsiittning, gillde vad i férordningen den 30 juni 1916 om auto-
mobiltrafik vore stadgat. Detta torde bora si forstds, att de i bilférordningen
intagna sirskilda foreskrifterna om utlandsbiler bleve dven hir tilldmpliga.
Forhallandet bleve dven salunda hir i sjilva verket detsamma som i det forst
behandlade fallet i avseende & motorfordon fran icke ansluten frimmande
stat. Uppfylldes ater nimnda férutsittning, igde, med avseende & automobil
de sirskilda foreskrifterna i bilférordningen om utlandsbiler icke tilldmpning,
men icke heller forordningens bestimmelser om registrering. Saledes er-
fordrades f6r bilens brukande varken registrering eller ens det sdrskilda polis-
tillstandet.

Vigkommissionen anfor vidare:

»Vad nu angar fragan om beskattning av de for tillfalligt brukande i
riket fran utlandet inférda motorfordonen lirer den internationella konventio-
nen, sasom berdrande endast sjialva trafiken, icke innefatta nagot hinder for
de anslutna staterna att var for sig efter eget skoén ordna denna fraga. Med
forslagets princip i avseende & bilbeskattningens syfte dr det givetvis ganska
vil dverensstaimmande att beskatta #iven dessa fordon. A andra sidan ldrer det
knappast vara andamalsenligt att inféra en sidan beskattning, innan utveck-
lingen medfért en s pass avsevird frekvens i den ifragavarande — dnnu fore
kristiden helt obetydliga — biltrafiken att skatten skulle kunna bliva nog in-
bringande att limna nagot egentligt utbyte. Hinsyn maste hirvid tagas dar-
till, att, eftersom fraga ir om ett allenast tillfilligt brukande, som i regel kan
forutsittas stricka sig 6ver en mycket kort tidrymd, understundom kanske en-.
dast nigra £a dagar, en eventuell skatt maste siittas efter andra grunder dn for
inlindska motorfordon. Jamvil i andra hinseenden miste grunderna for den
ifragavarande skatten, om den &verhuvud skall inforas, utformas pa sitt sir-
skilda sitt. Avseende lirer jimvil bora fiastas vid reciprociteten, sa att fri-
het fran skatt medgives f6r biler fran sadana frimmande stater, diar motsva-
rande forman #r inrymd for svenska fordon. Slutligen maéaste utfinnas sér-
skilda anordningar for skattens upptagande och redovisning.»

I betraktande av alla de omstiandigheter, som salunda framhallits,
finner jag i likhet med viigkommissionen lampligast, att ordnandet av
denna fraga i dess helhet overlates at Kungl. Maj:t.
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Jag overgdr hirefter till att i korthet redogéra for bestimmelserna
1 vissa paragrafer i forslaget till forordning om sdirskild skatt ¢ automo-
bilgummiringar.

1§

Di enligt forslaget skatt & importerade gummiringar skall upp-
tagas samtidigt med tullen av tullverket, har det synts mig limpligt
att vid rubriceringen av de skattepliktiga varuslagen anvinda samma
bendmning som i tulltaxan.

2 8§

Av bestimmelserna i nistfoljande paragrafer framgér, att skatt for
hiir 1 riket fabricerade ringar alltid skall komma att utgd dven om leveransen
sker i samband med forsiljning av en automobil. Fér att icke de svenska
ringarna skola i skattehdnseende bliva sdmre stillda an de utlindska,
har jag ansett nodigt att i andra stycket infora bestimmelse, att,
om automobil, fér vilken tull skall erliggas, ir férsedd med gummi-
ringar, skatt & gummiringarna skall erliggas i samband med automo-
bilens fortullning. '

3 8. .
Betraffande bestimmelsen i denna paragraf torde ej erfordras ni-
gon sirskild motivering.

4 och 5 §§.

Foér att icke en tillverkare skall kunna undgd att erligga skatt
for automobilringar, som anvindas & egna automobiler, har mast stadgas
deklarationsplikt 4ven fér siddana ringar, som av tillverkaren tagits i
bruk for egen rikning. D& deklarationen enligt 5 § ligger till grund
for skatteberiakningen, kommer tillverkaren siledes att fi betala skatt
dven for dessa ringar.

6 §.

Bestammelserna i denna paragraf innebira, att en tillverkare icke
kan anmila, att rorelsen upphért, férr dn det inneliggande lagret av
ringar levererats eller av honom sjilv tagits i bruk.

7 och 8 &§.
Betriffande dessa paragrafer torde ej erfordras nigon motivering.
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9 §.

D3 skatten #r avsedd att utgd sisom ersittning for slitning av
viigar inom landet, har i denna paragraf inforts bestimmelse om restitu-
tion 4 erlagd skatt for sidana ringar, som utféras ur riket och ej hava
varit i bruk. Det vore niamligen obilligt, om det icke funnes nigon
bestimmelse om ritt att aterfia skatt for ringar, som aldrig bidragit eller
komma att bidraga till den merslitning, som automobiltrafiken férorsakar
landets vigar. For o6vrigt torde en ritt till restitution bora medgivas
for att ej forsvara exporten av svensk tillverkning.

10—18 §8.

Nigon redogérelse for innehallet i paragraferna torde icke vara
erforderlig.

Overgangsbestimmelser.

Enligt forordningen skulle automobilringar, som vid férordningens
ikrafttradande hos annan #n tillverkare finnas i riket, ga fria frin skatt.
Att detta ej ar lampligt, synes mig uppenbart, dd redan for nirvarande
lager av ringar torde forefinnas, tilirackliga att ticka en avsevird del
av behovet for kommande 4ir, och méjlighet till ytterligare import inom
loppet av innevarande &r givetvis ar for handen. I en &vergingsbe-
stimmelse torde darfér béra intagas foreskrift om skattskyldighet dven
for sadana ringar. Da emellertid vid dylikt forhallande dven begagnade
ringar skulle bliva underkastade skatteplikt, har det synts mig rattvist
och i overensstimmelse med normen fér skattens utgidende, att automo-
biligare blir skattefri betriffande de ringar, som &ro é4satta hans auto-
mobil, jamte hilften dirutover. Dirjimte synes det mig billigt, att full-
gorandet av betalningsskyldigheten for innehavare av stérre ringlager
underlittas genom anstind med skattens erliggande.

Betriffande forslaget till forordning om fordelning av automobil-
skattemedel m. m. har jag forut limnat erforderlig redogorelse. Hir md
endast tilliggas, att en 6vergingsbestimmelse mést inféras pa den grund,
att den ifragasatta nya viglagen skulle trida i kraft forst med ingéngen
av ar 1925. Under detta ar skulle sdlunda skattemedel for tva ér
komma landstingen till godo.

9 §.

1018 §.

.Overgings-
bestimmel-
ser.

Forslag till
jorordning
om fordelning
av automobil-
skattemedel
m m?
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Foredragande departementschefen hemstiller hirefter, att Kungl.
Maj:t ville genom proposition foresld riksdagen att antaga férut upplista
forslag till dels férordning om automobilskatt, dels férordning om sir-
skild skatt & automobilgummiringar, dels ock férordning om férdelning
av automobilskattemedel m. m.

Till denna av statsridet ovriga medlemmar bi-
tridda hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna
bifall och forordnar, att till riksdagen skall avlitas
proposition av den lydelse, bilaga till detta protokoll
utvisar.

Ur protokollet:
B. E. Brimberg.
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Bil. A.

Forslag
till
forordning om aufomobilskatt.

Hirigenom férordnas som féljer.

1.

For automobil, som, efter vad sirskilt dr stadgat, blivit hir i riket re-
gistrerad, skall arligen erliggas skatt enligt nedan meddelade bestimmelser.

2 §.

Skatteplikt for automobil, som i 1 § avses, skall, med iakttagande av vad
i 4 § stadgas, intrida med kalenderkvartalet nist efter det, under vilket auto-
mobilen blivit i automobilregistret inférd, samt upphora med utgangen av det
kalenderkvartal, under vilket automobilen blivit ur registret avford.

3 4.

Skattskyldighet f6r registrerad automobil skall betraffande varje kalen-
derar eller den del dirav, for vilken skatteplikten enligt 2 § galler, aligga den,
som vid fjarde kalenderkvartalets ingang star i automobilregistret antecknad
sdsom #Agare av automobilen, eller, dir automobilen tidigare under &ret ur
registret aviorts, den, som dessférinnan senast varit shsom #gare uppford; allt
med iakttagande av vad i 4 § stadgas.

Skall med tillimpning av vad nu ar sagt skattskyldighet for automobil
avila flera sasom samfillt igare, varde skatten dem emellan lika férdelad efter
huvudtalet.

4 4.

Fran skatteplikt, varom ovan #r sagt, frikallas antomobil, som #ges av

a) medlem av konungaitten;

b) staten;

¢) kommun eller vighallningsdistrikt; eller

d) frimmande makts hirvarande beskickning eller konsulat tillh6érande
person, under villkor av 6msesidighet, enligt vad Konungen dirom forordnar.

Fran skatteplikt undantages jimvil enskild person, bolag, férening eller
sillskap tillhorig automobil, som &r inrittad uteslutande for brandvisen eller
for transport av sirade eller sjuka.



94 Kungl. Maj:ts proposition Nr 199.

Intriffar i avseende &4 #Hganderitten till automobil sidan forandring,
som enligt forsta stycket bor medfora, att automobilen, dar den dittills varit
skattepliktig, skall bliva skattefri eller, dir den férut varit skattefri, skall
underkastas skatteplikt; d& skall ifraga om beskattningen s& anses som om
automobilen blivit i férra fallet ur registret avférd och i senare fallet i regist-
ret inford den dag, d& uppgift om férindringen i dganderitten blivit i registret
intagen.

‘ 5 9.

Skatt for registrerad automobil utgar f6r helt kalenderar med femtio
kronor samt, déir det fran motorn till automobilens drivhjul éverférbara antalet
histkrafter (nyttiga histkraftantalet) enligt registret overstiger tio, med
ytterligare tio kronor for varje salunda overskjutande hel histkraft.

Dar skatteplikt for automobil enligt 2 § icke omfattar helt kalenderar,
skall for det ar skatten bestimmas till belopp motsvarande vad av skatten for
helt kalenderar beloper a4 det eller de kalenderkvartal, skatteplikten giller.

6 §.

Sasom beskattningsort skall anses:

a) for enskild skattskyldig, som har hemvist hir i riket, den ort, dir
han ir mantalsskriven;

b) for inlindskt aktiebolag den ort, dir styrelsen har sitt site; samt

c) for skattskyldig, angéende vilken hir ovan angivna regler icke iga’
tillimpning, den ort, dir ombud f6r sadan skattskyldig dr mantalsskrivet,

allt enligt automobilregistrets uppgifter.

74

For avliden persons skattskyldighet svare hans starbhus allenast med
tillgangarna i boet. Ar boet skiftat, svare bodeligare icke for mera #n vad
av skatten 4 hans lott beloper och i intet fall med mera in hans lott i boet utgor.

8 §.

Arligen efter den 1 oktober skall linsstyrelsen oférdréjligen enligt ovan
stadgade grunder och med ledning av det inom linet férda automobilregister
uppritta sdrskild lingd (automobilskattelingd), upptagande samtliga i regist-
ret antecknade automobiler, vilka for lopande aret eller nigon del dirav &ro
underkastade skatteplikt.

I langden, som skall upprittas enligt av Konungen faststillt formulir,
skall, sirskilt for varje automobil, angivas:

1) ordningsnummer i registret och igenkinningsmirke jimte dag for
automobilens inforande i eller avférande ur registret;

2) det eller de kvartal skatteplikten for l6pande aret omfattar;

3) automobilens nyttiga histkraftantal;

4) beloppet av den skatt, som for aret skall utgs;

5) den eller de skattskyldigas namn och fullstindiga postadress;
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6) for en var skattskyldig beskattningsorten och det honom Aaliggande
skattebelopp dvensom for ombud, som i 6 § avses, namn och fullstindig post-
adress; samt

7) de ovriga anteckningar, som ma finnas pakallade.

Med lin avses i denna forordning jamvial Stockholms stad samt med
lansstyrelse jaimvil overstathallareambetet i ndmnda stad.

9.

Sedan automobilskattelingden upprittats, skall genom lidnsstyrelsens for-
sorg till en var i ldngden upptagen skattskyldig sa fort ske kan Oversindas
utdrag av lingden i vad angir automobil, for vilken skatt blivit honom pa-
ford. Darvid skall tillika limnas underrittelse, att skattskyldig, som at auto-
mobilskattelingden, i vad honom rorer, icke atndjes, ma ddrover anfora be-
svir i den ordning nedan stadgas.

Berorda utdrag och underrittelse skola genom ldnsstyrelsens forsorg i
rekommenderat brev med allminna posten kostnadsfritt tillsindas den skatt-
skyldige eller, i fall som avses i 6 § ¢), hans ombud under adress, som i1 automo-
bilregistret antecknats.

10 §.

Skatt, varom ovan dr sagt, skall for en var skattskyldig debiteras, upp-
biras och redovisas i sammanhang med kronouppborden i den beskattningsort,
varom i 6 § for varje fall formiles.

11 8.

Senast den 1 november skall linsstyrelsen betridffande de i automobil-
skatteliingden upptagna skattskyldiga, vilka i fraga om beskattningsorten en-
ligt 6 § tillhora ldnet, till vederb6érande hiradsskrivare och magistrater f6r debi-
terings verkstidllande oversiinda utdrag av lingden, summerade 1 avseende &
skatten.

Inom samma tid skall linsstyrelsen for skattskyldiga, som tillhéra annat
1dn, till linsstyrelsen i detta lin 6versinda utdrag av lingden sivitt dem angéar.

Det aligger sistnimnda linsstyrelse att ofordrojligen efter mottagandet
av sadant utdrag dirmed forfara pa lika sitt som betriffande lingden 4r i
forsta stycket stadgat.

Efter slutad debitering av skatten skola utdragen av debiteringsforrit-
tarna aterstillas till den liinsstyrelse, fran vilken utdragen bekommits.

Stadgandena i forsta och tredje styckena av denna paragraf skola icke
Aga tillimpning betriaffande overstathallardmbetet 1 Stockholm.

12 4.

Over linsstyrelses beslut, varigenom nagon blivit i automobilskatteling-
den till beskattning for automobil uppford, dge han hos kammarriatten anfora
besviar, vilka skola ingivas till den linsstyrelse, som upprittat lingden, fore
klockan tolv pa sista helgfria dagen i december manad det ar, langden avser,
vid Aventyr att besviren eljest icke varda upptagna till prévning.
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Sedan vid inkomna besvir fogats utdrag av lingden i vad angar den
automobil, for vilken klaganden paférts skatt, skall linsstyrelsen skyndsamt
till kammarritten insiinda handlingarna med de upplysningar och erinringar,
som besviren anses pakalla.

S3 snart ovan stadgade besvirstid gatt till dnda, 6versinder linssty-
relsen till kammarritten forteckning over anforda besvar.

13 §.

Den, som icke atndjes med kammarrittens utslag i mél rorande beskatt-
ning, som i denna férordning avses, dger att diri hos Kungl Maj:t soka #nd-
ring genom besvir, vilka, vid pafoljd att besviren eljest icke varda upptagna
till provning, skola fore klockan tolv & sextionde dagen efter erhallen del av
utslaget eller, om da &ir helgdag, & nista séckendag didrefter ingivas till finans-
departementet tillika med bevis om dagen, da klaganden erholl del av utslaget.

14 §.

Besvir, om vilka i denna forordning forméiles, mé jimte tillhérande hand-
lingar kunna, under iakttagande av stadgad tid och ordning, pd klagandens
eget dventyr i betalt brev med allminna posten inséindas till den myndighet,
till vilken besviren skola enligt forordningen ingivas.

15 §.

Besvir, som i denna forordning avses, befria icke den skattskyldiga fran
att i behorig ordning inbetala honom paford automobilskatt.

16 $.

Varder, efter vad dirom sirskilt ar stadgat, igare av automobil démd
till ansvar for det automobilen tagits i bruk, innan densamma registrerats
och erhallit igenkinningsmirke, eller for det digaren underlatit att till registret
gora foreskriven anmailan eller i sidan anmilan mot bittre vetande meddelat
oriktig uppgift; da skall dgaren tillika forpliktas att utgiva den skatt for
automobilen, som ma finnas hava genom forfarandet undandragits. Pa all-
minna aklagaren ankommer att hirom i sammanhang med atalet fora talan.

Vad salunda i avseende & automobiligare ar stadgat skall dga tillamp-
ning, i hiindelse automobilen tillh6r nagon, som stir under formyndare eller
annan laga malsman, & denne samt, dir automobilen #ges av oskift ddédsbo
eller konkursbo eller av bolag, férening eller annat samfund eller av stiftelse
eller annan sadan inrittning, & den eller dem, som iga foretrida boet, sam-
fundet eller inrattningen.

17 §.

Huruvida och efter vilka grunder samt p4 vad sitt skatt skall utga for
automobil, som for tlllfalhgt brukande i riket fran utlandet inférts, bestim-
mes av Konungen.

18 §.

Medel, som pad grund av denna forordning eller de sirskilda bestim-
melser, Konungen enligt 17 § ma hava utfirdat, i automobilskatt under varje
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ar inflyta, skola redovisas till statskontoret, fér att, i den ordning Konungen
nérmare foreskriver, under det n#stféljande aret fordelas mellan vighallnings-
distrikten pa landet till lindrande av kostnaden fér vighéllningen. Till grund
for den fordelning skall liggas férhallandet mellan de belopp, som f6r nist-
foregaende ar tillkommit de siirskilda distrikten sésom statsbidrag till all-
ménna vigunderhéillet.

Vad salunda pa varje distrikt beldper skall utbetalas till vigstyrelsen for
att pad lampligt sitt tillgodokomma de vighallningsskyldiga i férhallande till
deras viagfyrktal.

Denna forordning skall trida i kraft den 1 januari 1923, da skatteplikten
for automobil, som tidigare blivit registrerad och nimnda dag i registret kvar-
star, jaimvil skall intrida.

Har for sadan automobil nyttiga histkraftantalet dessférinnan icke
blivit, pa sitt sirskilt stadgas, efter sakkunnig undersékning i registret infort,
skall, intill dess s& skett, vid upprittande av automobilskattelingd till grund
for skattens beriknande liggas det i registret forut antecknade antalet hist-
krafter. Finnes detta antal i registret angivet med flera #n ett tal, gille det
hogsta.
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