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Nr 111.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende vissa dndringar
v lagen den 28 juni 1907 om bredden av hjulringar

9

a arbetsikdon pd landet; given Stockholms slott den 3
mars 1922,

: Under aberopande av bilagda i statsrddet den 10 februari och den
3 mars 1922 samt i lagrddet den 28 februari 1922 forda protokoll vill
Kungl. Maj:t hiérmed, jimlikt § 87 regeringsformen, foresla riksdagen
att antaga vid statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for den
10 februari 1922 fogat forslag till lag angdende indrad lydelse av 2—4
§§ i lagen den 28 juni 1907 om bredden av hjulringar & arbetsakdon

pa landet.
GUSTAF.

Anders Orne.

Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 98 hift. (Nr 111.) L
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Utdrag av protokollet dver Lommunikationsirenden, hallet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms slott den
10 februari 1922.

Niarvarande:

Statsministern och ministern for utrikes drendena BRANTING, statsrdden
LinpqvisT, THORSSON, OLssoN, SANDLER, NOTHIN, SVENssoN, Hanssox,
AKERMAN, LINDERS, ORNE.

Efter gemensam beredning med chefen for justitiedepartementet
anfor chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Orne, foljande:

Pa senare tid har behovet av forbittrade vigar i hog grad gjort
sig kinnbart. For tillgodoseende av detta behov hava betydande kost-
nader nedlagts savil av staten som av de viighaliningsskyldiga. Emellertid
ir det att befara, att alla anstringningar i sadan riktning bliva 16nldsa,
direst ej nodigt skydd beredes vigarna mot olimplig trafik. Stora olé-
genheter i avseende & vigunderhallet hava foérorsakats genom automobil-
trafiken, men torde dessa oligenheter genom den forlidet ar verkstillda
dndringen i forordningen om automobiltrafik hava i avsevird man be-
grinsats. Emellertid fir det ej forbises, att anvindandet av for smala
hjulringar & arbetsikdon, s#rskilt a tid, da vdgarna &ro uppbldtta, in-
verkar i hog grad forstorande & vdgarna. Uppenbarligen okas oldgen-
heterna ju tyngre akdonet #r lastat, endr ett tyngre lass nedpressar
hjulen djupare i vigbanan én ett littare. De foreskrifter, som for nér-
virande reglera hithérande forhallanden, férekomma i lagen den 28 juni
1907 om bredden av hjulringar 4 arbetsikdon pa landet. Enligt nimnda
lag #ger linsstyrelsen att efter landstingets och de vighdllningsskyldigas
horande forordna, att bredden av hjulringarna a arbetsdkdon, som an-
vindes & allmin vig inom den till vederbérande landstingsomrade horande
landsbygd, icke ma understiga visst matt. Vid meddelande av sadant
forordnande mé undantag goéras for viss del av landstingsomradet eller
for viss vag, dar sirskilda omstindigheter dértill foranleda. Minsta
bredden & hjulring m& ej sittas under sju eller 6ver tolv centimeter.
I férordnande skall bestimmas viss dag for dess ikrafttridande; och ma
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den dag e) siittas tidigare iin fyra cller senare in tolv ar fran det for-
ordnandet gavs. I'érordnande enligt berérda lag har visserligen med-
delats i 23 av rikets 25 landstingsomraden, men betriiffande 12 lands-
tingsomraden har tidpunkten for forordnandets ikrafttriidande &nnu icke
intrdtt. Alltsa rader for nédrvarande inom 14 landstingsomraden full
frihet i avseende a hjulringsbredden.

De nu gillande bestimmelserna om hjulringsbredd hava icke an-
setts tillfredsstillande, sdrskilt i det avseendet att mojlighet saknas att
féreskriva en hjulringsbredd avpassad efter akdonets och lassets samman-
lagda tyngd. I det nu utarbetade forslaget till ny viglag har dven i 5
kap. 6 § foreslagits, att hjulring & arbetsikdon skall hava en bredd av
minst atta centimeter samt att, om belastningen a4 hjulet Gverstiger 400
kilogram, hjulringsbredden skall 6kas med en centimeter for varje Gver-
skjutande fullt eller paboérjat hundratal kilogram av hjulets belastning.
Denna bestimmelse #&r dock ej avsedd att trida i kraft forrdn den 1
januari 1930. I 5 kap. 7 § av samma forslag stadgas vidare, ait léns-
styrelse ma efter vigstyrelsens horande betridffande viss végstracka for-
ordna, att fordon med sadan tyngd, att dess framforande & viigen &r
dgnat att medfora fara for vdgens bestand eller sirskild oldigenhet i av-
seende a dess underhall, icke eller allenast viss tid av aret ma fram-
foras & vigen, dnda att fordonets hjulringsbredd star i Gverensstimmelse
med gillande foreskrifter. Sistndmnda bestimmelse #ir avsedd att trdda
1 kraft den 1 januari 1925.

I skrivelse den 11 januari 1922 har ldnsstyrelsen i Goteborgs och Framstall-

Bohus ldn i huvudsak anfort foljande:

Sasom erfarenheten till fullo visat, toge vigarna & landet stor skada av
trafik med fordon, forsedda med smala hjulringar. Séarskilt under de tider, da
vdgarna vore uppblotta, inverkade anvindandet av smala bjulringar i hog grad
forstorande pa vdgarna, och givetvis 6kades oldgenheterna, ju tyngre fordonen
vore lastade. Vad Guteborgs och Bohus ldn betriffade, vore det i synnerhet den
inom vissa trakter vanliga stenkoérningen, som vore viigarnas virsta fiende. Lins-
styrelsens uppmirksamhet hade nyligen blivit riktad pa den fara, denna sten-
koérning med ofjidrade dkdon p& hjul med smala ringar utgjorde dven for de av
statens jirnvigar trafikerade, nyanlagda, utomordentligt starkt byggda automobil-
vigarna inom ldnet. Det uppgdves forekomma, att & dessa vigar framkordes
stenlass av over tvd tons vikt med fordon, férsedda med hjulringar av féga mer
dn fem centimeters bredd; och en sddan péfrestning torde en 4n si starkt byggd
vig ej kunna emotstd. Liknande klagomal hade framforts over de tunga, pa
smala hjulringar framforda stenlassens forstérande inverkan pd nyanlagda vigar
inom stendistrikten i Sotends och Vette hirad. Mot dylik korning, vilken si
mycket mer frestade vigarna, som det ndstan alltid kordes i spér, stode lins-
styrelsen emellertid maktlss med nuvarande lag. Visserligen hade lagstiftningen
haft sin uppmirksamhet fist pad fragan, och den mojlighet att reglera hithorande
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forhallanden, som erbjodes genom lagen den 28 juni 1907 om bredden av hjul-
ringar a4 arbetsakdon pa landet, hade dven for Goteborgs och Bohus lin begag-
nats. Men de bestdmmelser, som med stod av sagda lag av linsstyrelsen med
vissa obetydliga undantag utfirdats for den till ldnets landstingsomrdde hérande
landsbygden, tridde icke 1 kraft forrdn den 1 januari 1925, intill vilken dag alltsa
full frihet rddde i avseende & hjulringsbredden. Hértill komme, att bestdmmel-
serna kunde vintas, sedan de vil tratt i tillimpning, for vissa trakter visa sig
sakna nodig effektivitet. Lagen av den 28 juni 1907 hade nimligen enligt lins-
styrelsens formenande i alltfér hog grad begrinsat ldnsstyrelsens befogenhet, i
det att varje mojlighet saknades att utfirda siirskilda bestimmelser till skydd
for vissa vigar, som pd grund av vigens egen eller den ddrd framgéende trafikens
beskaffenhet vore mer &n andra utsatta for pafrestning. Linsstyrelsen syftade
ur sistndmnda synpunkt sdrskilt pa vigarna inom liénets stenhuggeridistrikt. En
lagstiftning, som lade i ldnsstyrelsernas hand att efter behovet for viss vig re-
glera nu ifrdgavarande forhallanden, syntes darfor lansstyrelsen bora sd snart
ske kunde komma till stédnd, och ldnsstyrelsen funne en sddan lagstiftning vara
av behovet siirskilt pakallad under nuvarande férhallanden, d& staten och vig-
distrikten nedlade oerhdrda summor pa nédhjilpsarbete i form av vighbyggnader,
vilka det borde vara angeliget att skydda fran en snar forstorelse.

Huru de tekniska fragorna i dylikt fall borde ordnas, syntes givetvis bero
pa de sérskilda ortsforhallandena och fordenskull till sina detaljer limpligen over-
lamnas 4t vederborande lansstyrelser att reglera. En synpunkt, som likvil icke
kunde forbises, vore att de bestimmelser, som kunde komma att utfdrdas, for att
kunna fylla sitt @ndamél borde &syfta att satta hjulringsbredden i visst for-
hallande till hjultrycket. Denna till synes sjilvklara synpunkt hade féga kunnat
beaktas 1 de foreskrifter, som av de sirskilda léinsstyre?,serna utfardats med stod
av 1907 ars lag om bredden av hjulringar 4 arbetsikdon pa landet, d& Jagen
sjilv utgdtt fran att det avsedda indaméalet borde kunna vinnas genom faststillan-
de av viss hjulringsbredd, oavsett lassets vikt. For ovrigt syntes man i allmin-
het kunna noja sig med foreskrifter sd avpassade, att iﬁrningen av jordbruks-
produkter icke dérav berordes; i varje fall dsyftade linsstyrelsen att med de
ifragasatta bestimmelserna traffa allenast den tyngsta trafiken.

Att vederborande vigstyrelse borde horas, innan férordnande angéende hjul-
ringsbredden for viss vig bleve meddelat, vore uppenbart, liksom att ldnsstyrelse
borde kunna for viss resa meddela tillstand til}f begagnande av eljest icke till-
latet fordon. Linsstyrelsen forutsatte ocksa, att vederborande linsstyrelse ut-
satte lamplig tid av nagra manader, innan dylikt forordnande tradde i tillimpning.

Mahinda komme en lagstiftning av den art, linsstyrelsen avsige, att pa
ménga hall uppfattas sdsom onodigt betungande och obehérigt inskrinkande den
enskildes frihet. Lénsstyrelsen ville hdremot framhdila, att kostnaden for den
enskilde att anskaffa bredare hjulringar vore ringa i férhallande till den skada,
som de tunga lassen, framforda pd fordon med smala hjulringar, dstadkomme
pé de ianliggning och underhdll numera mycket dyrbara landsviigarna. Dirjimte
torde bora erinras, att den hir foreslagna lagstiftningen, vilken vore avsedd att
gilla arbetsikdon av annat slag 4n automobiler, redan betriffande sistsagda slags
fordon #gde sin motsvarighet i de ar 1921 tillkomna dndringarna i férordningen
om automobiltrafik och kungorelsen den 29 augusti 1921 angaende tillimpningen i
vissa fall av ndmnda forordning.
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Under aberopande av vad sialunda anforts har Linsstyrelsen hem-
stiillt, att Kungl. Maj:t matte foreliigga riksdagen forslag till lag, vari-

genom linsstyrelsen erhélle bemyndigande att — oberoende av vad i
lagen den 28 juni 1907 om bredden av hjulringar a4 arbetsikdon pa
landet foreskreves — efter viigstyrelsens horande betriiffande viss vig-

striicka forordna, att arbetsakdon med sadan tyngd, att dess framférande
a viigen vore dgnat att medldra fara {or vigens bestand eller sirskild
oliigenhet i avseende a dess underhall, icke eller allenast viss tid av
aret finge framférag, med mindre fordonets hjulringsbredd hélle visst av
lansstyrelsen foreskrivet matt, med ritt for linssyrelsen att for visst fall
medgiva undantag fran bestiimmelsen.

Tillika har lédnsstyrelsen hemstillt, att i lagen matte foreskrivas
lamplig straffpafoljd for overtrddelse av nimnda forordnande.

Over berérda framstillning hava yttranden infordrats frén 6vriga Yitranden.
lansstyrelser, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt svenska vigféreningen.

Alla dvriga ldnsstyrelser utom tva hava tillstyrkt atgiirder i framstill- Ovriga Lins-
ningens syfte. KEndast linsstyrelserna i Kristianstads och Malmohus lan t¥7elser
hava funnit sidana atgirder icke vara erforderliga.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sitt utlitande anfért bland Vd%-t och
vatien-

annat: o . . . . . byggnads-
>De hjulringar, vilka & arbetsikdon pi landsbygden varit och allt fort- styrelsen.

farande #ro 1 bruk, hava ofta nog en bredd av endast fem centimeter och stundom
dnnu mindre bredd. Genom notning bliva dylika smala hjulringar snart alldeles
avrundade och kunna dirigenom beréra vigbanan pi endast en smal remsa. Hju-
lets inverkan pd vigbanan bliver dirfor likartad med den av en ringvilt, d. v.s.
hjulet skidr stnder, krossar vigbanan, dir det gir fram. Ingen viighana i virlden,
huru omsorgsfullt och starkt den #n mé vara anlagd, torde kunna motstd inverkan
av dylika hjul, om desamma dven hava att uppbira stora lass. Verkan av en
smal hjulring pé vigbanan bliver darfor alltid den, att den smala hjulringen
efter nigon tid, beroende naturligtvis pa vigbanans beskaffenhet i &vrigt och
trafikintensiteten 4 végen, gor spar i vigbanan. Ar spiret vil en ging gjort, ar
vigens farbana sedan snart forstord, i all synnerbet som trafikanterna ofta hava
den svirutrotade vanan att alltid 'koéra i spdr’. En bred hjulring diremot skar
ej sonder och krossar ej vigbanan, utan den breda hjulringen rullar ovanpd vig-
banan, nedpressar sméisten och gruskorn, som finnas pi densamma, varigenom vig-
banan bliver tillpackad, bliver tdtare och siledes #ven starkare. Fordelen av
breda hjulringar framfsr smala sidana bliver genast iogonfallande, di man be-
traktar tvd vigar, trafikerade den ena med breda, den andra med smala hjul.
Déar pa den sistnimnda viigen de smala hjulringarna dstadkommit djnpa slpér och
gropar i vigbanan, finnas pi den forstnimnda végen & motsvarande stillen smi
hirda vallar, nidgot upphéjda over den 6vriga vigbanan, och mellan dessa vallar
ser man, hur histhovarna nott vigbanan ndgot djupare 4n pd de stillen, dir
hjulen gitt fram. De norska vigarna, vilka ofta och med rdtta hava rykte om
s1g att vara synnerligen goda sidana, torde till stor del hava anvéndningen ay
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breda hjulringar att tacka hirfor. Ett av de mest 'verkningsfulla’ sitt att spart
forstora en aldrig si starkt byggd vigbana #r just anvﬁngandet av smala hjul-
ringar, och ett oavvisligt krav for att vdra végar, vilka med hinsyn till den nu-
varande trafiken i allménhet tyvirr icke kunna siigas vara starkt byggda, skola
kunna bibeballas i ett &tminstone forsvarligt skick dr darfor att de betrias fran
det sannskyldiga plégoris, som de smala hjulringarna utgéra. Uraktlitenheten
att i detta hiinseende vidtaga nodiga forsiktighetsdtgirder har i icke ringa grad
medverkat till det underhaltiga skick, vari en stor del av véra viigar for det nir-
varande befinna sig. Sker ej snar rittelse i detta oefterrittlighetstillstind, mdste
det befaras, att alla anstringningar for dstadkommande av bittre vigar i vart
land skola visa sig i visentlig grad forfelade. For att mu endast betrakta det
av ldnsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin i forevarande framstéillning angivna
exemplet rorande de nya, for dryga kostnader av staten anlagda automobilvigarna
i BoEuslﬁn, vilka torde vara de starkast byggda vigarna i vart land och vilka
nu genom anviéndandet av for smala hjulringar 4 arbetsdkdonen &ro utsatta for
faran av en snar forstorelse, torde det oefterrittliga i sakernas nuvarande till-
stdnd och sirskilt det orimliga i nuvarande forhdllanden ur synpunkten av nationell
hushallning klart framstd, om man besinnar och jimfsr a ena sidan den ringa
och relativt knappast nimnvirda kostnad, som skulle drabba den enskilde att forse
fordonen med breda hjulringar, med 4 andra sidan de i absolut mening stora och
i relativ mening ofantliga kostnader, vilka komma att drabba det allminna att
istindsitta och underbilla genom dylika smala hjulringar mer eller mindre for-
storda eller illa Atgingna vigar. Med nuvarande lag sti emellertid myndig-
heterna maktlosa, di det giller att rdda bot mot de nu nimnda missférhillandena,
och det dr saledes hog tid att genom en fordndrad lagstiftning snarast méjligt
hérutinnan dstadkomma en #dndring till det battre.»

Under &beropande av vad salunda anforts har viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen formilt sig pa det kraftigaste fororda bifall till ifraga-
varande framstéllning.

Aven svenska viigforeningen har férordat bifall till framstéllningen.

Av vad i drendet féorekommit synes framga, att behovet av foreskrif-
ter uti ifrigavarande avseende inom olika delar av landet gjort sig kénn-
bart med vixlande styrka. Salunda hava néagra lénsstyrelser anmilt, att
inom vederbérande lin ndgot behov av den ifrigasatta lagstiftningen fér
narvarande icke forefinnes; andra hava framhallit, att sadant behov vil
foreligger men dock icke kan anses tringande. Forutom i Goteborgs och
Bohus lin synes saknaden av limpliga foreskrifter till viigarnas skydd
mest gjort sig kdnnbar i Sodermanlands, Jonkopings, Kronobergs, Kalmar,
Gottlands, Virmlands och Vésterboltens lén.

Att atgirder méaste vidtagas for att bereda viigarna erforderligt
skydd torde ligga i oppen dag. Uppenbarligen kunna statsmakterna icke
med likgiltighet ase, hurusom de stora vérden, vilka dro nedlagda i vara
vigar, Aventyras, Jag finner alltsi nodvindigt att, i huvudsaklig
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overensstimmelse med vad ldnsstyrelsen 1 Goteborgs och Bohus lidn
hemstillt, foresla bestimmelser, som gora det mdojligt att hindra vigar-
nas forstorande genom anvidndande av allt for smala hjulringar. Da
behovet av atgidrder i sadant syfte framtriider med skiftande styrka i
olika delar av riket, ir det naturligt, att provningen av fragan, huruvida
och i vad man dylika atgirder kunna vara erforderliga, 6verlimnas at
linsstyrelserna. De nédiga bestimmelserna torde limpligen bora inarbetas
1 1907 ars hjulringslag och i likhet med denna blott avse arbetsakdon.

Iin, linsstyrelse har i sitt utlatande over forevarande framstillning
anfort, att den ifragasatta hefogenheten for liinsstyrelse att sasom villkor
for trafikerande av viss viigstriicka foreskriva anviindande av hjulringar
med viss minimibredd icke borde medgivas betriffande sadana landstings-
omraden,i vilka jamlikt 1 § i 1907 ars hjulringslag, meddelade féreskrifter om
viss hjulringsbredd redan trdatt i tillimpning. Till denna mening kan
jag ej ansluta mig. Aven om en linsstyrelse faststillt en hjulringsbredd,
som i vanliga fall kan anses lamplig for hela landstingsomradet, kan det
likvél intriffa, att denna bredd befinnes otillrdcklig, exempelvis da osedvanligt
tunga lass framforslas pa vig med svagare byggnadssitt och a tider, da
vigbanan ar uppblott. I nagra av de avgivna yttrandena har ock vits-
ordats, att av ldnsstyrelse faststdlld hjulringsbredd visat sig icke vara
tillricklig att skydda vidgarna mot forstorelse till f61jd av viss tyngre
godstrafik. I sadana fall synes det bora sta ldnsstyrelsen 6ppet att exem-
vis foreskriva en efter akdonets och lassets sammanlagda tyngd avpassad
hjulringsbredd, &ven om denna bredd for tyngre lass komme att Gver-
skrida den for hela landstingsomradet faststdllda. _

Emellertid synes det vara av vikt, att linsstyrelses ingripande icke
dger rum 1 otriingt mil. Aven om man vid bedémandet av de oligenheter
for de vigfarande, som kunna vara férbundna med ett dylikt ingripande,
icke bor forbise, att anskaffandet av bredare hjulringar i sjidlva verket
dr till stor fordel icke blott for de vighallningsskyldiga utan dven for
de vigfarande, torde dock sddant ingripande icke bora ske annat #n nir
a viss vigstricka oldgenhet yppat sig till foljd av otjinlig trafik. '

P4 sitt ldnsstyrelsen 1 Goteborgs och Bohus ldn foreslagit, synes
lansstyrelsens ingripande béra fa den form, att forbud utfirdas mot
framférande av arbetsakdon pa végstrickan i friga med mindre dkdonets
hjulringar hélla visst av ldnsstyrelsen faststillt métt. Forbudet bor
kunna avse hela aret eller allenast viss tid, t. ex. tjdllossningstiden. Det
av lidnsstyrelsen faststdllda mattet for hjulringsbredden torde sasom ovan
antytts lampligen kunna sidttas i visst férhallande till akdonets och lassets
sammanlagda tyngd, varjimte hinsyn &ven bor tagas till tyngdens for-
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delning & tvd eller fyra hjul. Hirigenom skulle det bliva mojligt for
ortsbefolkningen att forfarande anvinda sina gamla hjulringar — savida
de ej vore av osedvanlig smalhet — under foérutsittning att akdonen e)
lastades for hart. Att den, som ville framféra tyngre lass, icke tilldtes
att genom anvindande av for smala hjulringar forstora vigen skulle
nidppeligen kunna uppfattas sasom stridande mot billighet.. Till £61jd av
de olikartade forhallandena har det icke ansetts lampligt att i tekniskt
avseende limna nagra bindande foreskrifter. Skulle nagon lidnsstyrelse
behova upplysningar i ndmnda hénseende, torde sddana kunna erhallas
av vederborande tjdnstemin i vig- och vattenbyggnadsdistrikten eller ock
frdn vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen. Det har icke synts ldmpligt att
i fall, varom hir dr fraga, pa sitt skett betriffande forordnande enligt
1 § hjulringslagen, begridnsa linsstyrelsens befogenhet att bestimma
hjulringsbredden till ldgst 7 och hogst 12 centimeter. En sidan be-
grinsning skulle medféra, & ena sidan, att framforande av arbetsakdon
med smalare hjulringar &n 7 centimeter icke skulle kunna medgivas av
linsstyrelsen, dven om &akdonets lass vore sa ringa, att vigen ej kunde
taga skada av dess framférande, samt, & andra sidan, att ldnsstyrelsen
ej skulle kunna hindra framférandet av séllsynt tunga lass, blott tolv
centimeter breda hjulringar anvindes. Att behov av bredare hjulringar
in nyss ndmnts kan forekomma framgar av inkomna yttranden, diri
upplyses, att 1 vissa trakter av landet férekommit transporter av granit-
block med &nda till femton tons tyngd. Oaktadt i dessa fall hjulringar
av tjugo centimeters bredd anvénts, hade likvil sddana transporter in-
verkat 1 hog grad forstérande pa viss vigstricka.

Det ligger i sakens natur, att ldnsstyrelsen for sirskilda fall bor
_ kunna medgiva undantag fran sdlunda meddelat férordnande samt att
linsstyrelsen kan aterkalla férordnande, som exempelvis till f6ljd av
vigs grundforstirkning blivit éverflodigt.

Da ldnsstyrelsen meddelar forordnande, varom hidr &r fraga, &r
det givetvis av vikt, att trafikanterna erhalla nodigt radrum att vidtaga
i anledning av forordnandet erforderliga atgérder. I allménhet bor dir-
for viss tid forflyta fran det forordnandet gavs tills det trdder i kraft.
Det ligger emellertid i sakens natur, att denna tid maste sdttas olika i
olika fall. Skulle ldnsstyrelsen exempelvis finna, att viss vigstricka &r
néra att forstoras genom en orimligt tung trafik under otjinlig viderlek,
synes ldnsstyrelsens ingripande bdra #ga rum utan uppskov. T vanliga
fall synes ett anstand pa ndgon méanad vara tillrackligt.



Kungl. Muj:ts proposition nr 111. 9

Sedan departementschefen dérefter upplist ett i enlighet med ovan
angivna grunder inom departementet upprittat forslag till lag angaende
dndrad lydelse av 2—4 §§ i lagen den 28 juni 1907 om bredden av
hjulringar & arbetsakdon péa landet, hemstiller departementschefen, att
lagradets utlatande o6ver ndmnda forslag skall, for det i#ndamal § 87
regeringsformen omformiler, inhiimtas medelst utdrag av protokollet.

Till denna av statsraddets 6vriga ledaméter bitrddda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen ldmna bifall.

Ur protokollet:
Patrick Hawmilton.

Bihang till riksdagens protokoll 1922. 1 saml. 98 hift. (Nr 111.) 2



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 111.

Forslag
till
Lag

angiende indrad lydelse av 2—4 §§ i lagen den 28 juni 1907 (nr 43) om
bredden av hjulringar & arbetsikdon pa landet.

Hirigenom forordnas, att 2—4 §§ i lagen den 28 juni 1907 om
bredden av hjulringar & arbetsdkdon pa landet skola erhalla féljande
dndrade lydelse:

2 §.

Finner Konungens befallningshavande, att & allmin vig pa landet
forekommer korning med arbetsikdon, som &dr dgnad att medféra fara
for vigens bestand eller sérskild oligenhet i avseende & dess underhall,
ma Konungens befallningshavande efter vederbérande viigstyrelses hérande
forordna, att arbetsdkdon, vars hjulringar icke halla viss av befallnings-
havanden foreskriven bredd, icke eller allenast viss tid av adret ma fram-
foras a viagen. For sérskilt fall iger Konungens befallningshavande med-
giva undantag fran silunda meddelat férordnande.

38
Med arbetsdkdon forstds i denna lag sadant dkdon pa hjul, som
framfores medelst dragare och dr avsett uteslutande eller huvudsakligen
for lasskoérning.
Minsta bredden & hjulringar ma vid forordnande enligt 1 § ej
sidttas under sju eller 6ver tolv centimeter.

4 §.

I forordnande enligt 1 eller 2 § skall bestimmas viss dag for
dess ikrafttridande. Den dag ma vid férordnande enligt 1 § ej siittas
tidigare #&n fyra eller senare &n tolv ar frin det férordnandet gavs och
skall vid forordnande enligt 2 § bestimmas silunda, att vederbérande
trafikanter erhalla det rddrum, som i varje fall kan anses nédigt.

Denna lag tridder i kraft dagen efter den, d& lagen, enligt dira
meddelad uppgift, fran trycket utkommit i Svensk forfattningssamling.




Kungl. Maj:ts proposition nr 111. 11

Utdrag av protokollet, hdllet ¢+ Kungl. Maj:ts lagrdd tisdagen den
28 februari 1922.

Narvarande:

Justitieradet Berglof, regeringsradet Ernberg, justitieraden Molin, Appelberg.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet ¢ver kom-
munikationsédrenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsradet den
10 februari 1922, hade Kungl. Maj:t forordnat, att for det andamal,
§ 87 regeringsformen omfdérmiler, lagradets utlatande skulle inhimtas 6ver
uppréttat forslag till lag angdende dndrad lydelse av 2—4 §§ i lagen den
R8 juni 1907 om bredden av hjulringar & arbetsikdon pd landet.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, hade infér lagradet
foredragits av hovrittsradet Willand Aschan.

Lagrddet ldamnade forslaget utan anmérkning.

Ur protokollet:
Erik Olander.




12 - . Kungl. Maj:ts proposition nr 111

Utdrag av protokollet over kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen 1 statsrddet d Stockholms slott den
3 mars 1922.

Nérvarande:

Statsministern och ministern f6r utrikes drendena BrANTING, statsridden
Linpqvist, THorssoN, OLssoN, SANDLER, NoTHIN, SvENssoN, HANSSON,
AgermMaAN, LiNpERS, SCHLYTER, ORNE.

Chefen f6r kommunikationsdepartementet, statsradet Orne, anméler
lagradets den 28 februari 1922 avgivna utlatande over det den 10 i
samma manad till lagridet remitterade forslaget -till lag angaende dndrad
lydelse av 2—4 §§ i lagen den 28 juni 1907 om bredden av hjulringar
4 arbetsakdon pa landet, samt hemstiller, att forslaget, som av lagradet
limnats utan anmirkning, métte, jimlikt § 87 regeringsformen, genom
proposition foreliggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsradets Ovriga leda-
moter bitridda hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen
forordna, att proposition av den lydelse, bilaga till
detta protokoll utvisar, skall avldtas till riksdagen.

Ur protokollet:
Waldemar Wiens.

Stockholm 1922. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soner,
220400,



