Motioner i Forsta kammaren, Nr 63. 3

Nr 63.

Av herr Rosén, om anslag till byggande av jdarnvdg frin
Hillndgs till Stensele.

P4 tillaggsstat for ar 1922 begar Kungl. Maj:it ett hogst bety-
dande anslag for beredande av nodhjalpsarbeten och arbetsloshets-
understod.

Enighet torde radda dérom att arbetsloshetsunderstod endast i
nodfall bor utgd och att arbetstillfallen bora i storsta mojliga ut-
strackning beredas. Det &r emellertid icke likgiltigt, vad slags
arbeten som anordnas. I forsta hand synas sidana arbeten bora
igéngsittas, som forr eller senare skola komma till utférande, och
foretradesvis sddana, vilka redan aro beslutade.

1917 &rs riksdag beslot, att atskilliga jirnvagsbyggnader skulle
komma till utférande. Riksdagen fann bl. a., att en tvirbana frén norra
stambanan over Lycksele till inlandsbanan vore »vil motiverad» och
beslét, att en siddan bana skulle anliggas. Detta arbete har ocksd
paborjats, men pa grund av de knappt tillméatta anslag, som seder-
mera beviljats, har byggnadstiden vésentligt forskjutits. I arets
statsverksproposition lamnas till och med den frigan Oppen, huru-
vida bandelen Lycksele—Stensele bor byggas nu omedelbart eller
om ett avbrott skall goras i Lycksele.

Hirvidlag torde bora erinras darom, att Umed stad &tagit sig
att utféra hamnanlaggning vid Holmsund, vilket dtagande utgjorde
statsmakternas villkor for byggande av statsbanan Umed —Holm-
sund. D& stadsfullmiktige atogo sig fullgérandet av detta villkor,
forelig beslutet om byggande av den tvdrbana fran Hillnés till
Stenscle, som skulle foérbinda norra stambanan med inlandsbanan.
Hammnen &ar redan firdig, utom i avseende & nodiga husbyggnader.
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Kostnaden &r redan uppe i 1,200,000 kronor och ¢kas genom Ater-
stdende byggnader till 1,500,000 kronor. Givetvis hade Umes stad
icke kunnat &taga sig utfoérandet av ifrdgavarande anliggning, direst
stadsfullmiktige kunnat tinka sig, att statsmakterna skulle icke
blott férsena tvérbanebygget utan #ven ifrigasitta, att andpunkten
tillsvidare skulle bliva Lycksele, varigenom trafiken pa lappmarken
skulle tvingas att taga vigen over nigon annan hamn. Ett si dyr-
bart foéretag som hamnen i Holmsund kan nimligen icke finansieras,
om ej over hamnen kommer att féSrmedlas trafik upp till de inre
delarna av Vésterbottens lin och inlandsbanan. Om jarnvigsbygget
nu avbrytes i Lycksele, skulle detta silunda medféra mycket stora
svarigheter for Umed stad.

En annan synpunkt, som &ven fortjinar beaktande, ir den att
stora delar av Visterbottens lappmark genom inlandsbanans fram-
dragande fore den ifrdgavarande tvirbanan antingen redan gatt for-
lorade eller komma att ga férlorade sisom handelsomraden for Umea,
dit de av &lder haft sina affarsforbindelser. Denna synpunkt rorande
handelsforbindelserna framhévdes ocks& starkt i de utlidtanden fran
myndigheter, som lago till grund for riksdagsbeslutet &r 1917 om
byggande av statsbanan Hillnis——Stensele.

Aven for den omfattande kolonisationen, som staten bedriver i
de trakter, vilka skulle genomlopas av den beslutade tvarbanan, ar
banans utforande av stor vikt liksom ocksé for ett rationellt utnytt-
jande av andra naturtillgdngar, sdrskilt skogen, av vilken staten
under artionden skoérdat oerhorda belopp. Det ar ingen obillig be-
garan, att en ndgot storre del av statsinkomsterna fran Visterbot-
tens lappmarksskogar &n hittills nedligges i dessa trakter i syfte
att goéra forhdllandena for den darstides bosatta befolkningen drig-
ligare. Som exempel pa, att jordbruket i ifrdgavarande bygder icke
ar si daligt som man i allménhet forestiller sig, bor det i detta
sammanhang omnémnas, att vid i &r verkstilld beredning till fastig-
hetstaxering, jordbruksjorden inom Visterbottens lan uppskattats
avsevart hogre &n i Ostergétlands och atskilliga andra lan i sodra
och mellersta Sverige. Da s& &ar forhéllandet, anser den jordbru-
kande befolkningen med full rétt, att den kan hava ansprik pi en
snabbare utveckling av kommunikationsvisendet #n hittills varit
fallet. Av jarnvigsstyrelsens meddelande till statsrevisorerna fram-
gdr, att anslagen till nya jirnvigsbyggnader under senare &r av-



Motioner © Firsta kammaren, Nr 63. 5

sevdrt minskats, om hénsyn tages till penningvirdets fall. Detta
har skett, samtidigt som statens inkomster frin skogarna i Norrland
varit hogre &n ndgonsin.

D5 sa starka skil talat for denna banas tillkomst, att statsmak-
terna redan &r 1917 ansigo sig bora fatta beslut darom, synes all
anledning foreligga att ej minst for beredande av arbetstillgdng pé-
skynda banans fullbordande.

Uppenbart ér, att 6ppnandet av nya trafikleder kommer att oka
trafiken p& stambanan. Harforutom torde bora uppmérksammas, att
postverkets betydande omkostnader for de langa landsvagstranspor-
terna komma att minskas i den man nya banor komma till stind,
att statens avsevirda utgifter for tjinstemins resor komma att ned-
bringas och att skatteinkomsterna komma att okas genom den okade
bebyggelse som jarnvigarna framja. Tages hansyn till alla dessa
omstandigheter, maste det vara tydligt att ett forcerat jarnvagsbygge
ar ett verkligt produktivt arbete. Tydligt ar, att det &r oekonomiskt
att 1ata ett jarnviagsbygge alltfor mycket dragas ut pa tiden. Detta
har jarnvigsstyrelsen mer &n en géng framhallit vid sina anslags-
iskanden for nya jarnvagsbyggnader, men Kungl. Maj:t och riksda-
gen synas icke hava beaktat denna friga.

Aven andra skil tala for andamalsenligheten av att oka ansla-
gen for jarnvagsbyggnader och minska anslaget fér noédhjilpsarbe-
ten. Salunda maste ju vid nodhjilpsarbeten i stor utstrdckning an-
stallas befal och inkopas materiel m. m. Vid vira jarnviagsbygg-
nader finnes redan bade kunnigt befdl och erforderlig arbetsmate-
riel. Man kan alltsi utvinna betydligt storre resultat av anslag till
redan i géng varande foretag, dir okade arbetskrafter utan oligen-
het kunna mottagas, &n genom att dppna nya arbetsstillen, vilket
alltid kriver stora omkostnader for foérberedande atgérder och orga-
nisation samt anstillande av befal.

Vid jarnviigsbyggnader anviindas som bekant arbetare fran vitt
skilda hall i landet. Genom bedrivande av detta och andra ban-
byggen i storre skala skulle dérfor arbetslosa dven frén andra hall
dragas till sddana byggnadsforetag, dir de kunde parikna syssel-
sittning. Antalet arbetslosa skulle alltsé minskas pé andra hall,
dar man nu sysslar med en hel del improduktiva arbeten for att
arbetarna skola hava nigon inkomst. Om det mindre lampliga att
anviinda betydande statsmedel for arbeten av sistnimnda slag borde
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icke mer &n en mening kunna rida. Industrien skulle dven erhilla

hjalp, om statsbanebyggnaderna forceras, bl. a. genom Okade bestill-

ningar & brodverbyggnader, 6kad husbyggnadsverksamhet och dylikt.
P4 grund av det anfoérda far jag alltsé hemstilla,

att riksdagen matte till arbetsloshetens min-
skande och for fullfoljande av 1917 Ars beslut om
byggande av jarnviag fran Hallnis till Stensele &
tillaggsstat for ar 1922 anvisa 2,000,000 kronor.

Stockholm den 21 januari 1922.

Gustav Rosén.




