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Nr 163.

Av herr Kvarnzelius m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 244 angdende laneunderstod dt Ostkustbanans
aktiebolag.

Redan d& beslut fattades om norra stambanans forliggande till det
karga, glest befolkade inre landet i stillet for till det folkrika kustom-
radet med dess manga stdder och industriella anliggningar, uttalades
fran statsmakternas sida (i riksdagen ar 1877 av davarande civilminis-
tern Thyselius) den &sikten, att en lings kusten lopande parallellbana
vore av behovet pakallad, och att en dylik bana borde komma till stind,
om icke pd annat sitt s4 genom enskild foretagsamhet. '

Sedan denna tid torde ocksd den tanken alltmera vunnit insteg,
att fran befolkningsgeografiska, trafiktekniska och ekonomiska synpunkter
det varit fordelaktigare, om norra stambanan icke forlagts sd langt inne
i landet, att kustorterna endast kunna f& indirekt nytta av densamma.
Andra hinsyn gjorde sig dock da gillande.

Nédr koncessionen a Ostkustbanan sedermera ar 1903 beviljades,
synes man hava haft for avsikt att pd ett fullt tillfredsstédllande sétt till-
godose kustorternas stora trafikbehov genom foreskriften om, att Ostkust-
banan skulle givas stambaneuatur, ehuru de enskilda intressenterna for
banan, som icke ansago sig mékta astadkomma annat &n en lokalbana,
endast begirt koncession a4 en bana av sistndmnda typ.

- Ett liknande motiv torde ligga bakom jarnvégsstyrelsens och évriga
myndigheters vid olika tillfdllen enstimmigt uttalade mening, att Ost-
kustbanans tillkomst icke borde fa forhindras pa grund dirav, att trafik
skulle komma att avledas fran norra stambanan till Ostkustbanan.

For att sékerstdlla banforetagets genomférande, sedan det en gang
paborjats, intogs i koncessionen den vanliga bestimmelsen om, att kon-
cessionshavarna icke dgde rétt att borja jarnviagsarbetet, forrin de visat
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skilig anledning till antagandet, att de vore i stind att utféra jarnvigs-
anliggningen, och Kungl. Maj:t pd den grund limnat sérskilt tilistand
till banbyggnadens igangsittande.

Sedan Ostkustbanans aktlebolag, som fatt pa sig overlaten konces-
sionen & Ostkustbanan, av 1913 ars riksdag pa vissa villkor beviljats ett
l&neunderstsd & 3,000,000 kronor, tog i slutet av ar 1914 davarande
civilministern initiativ till jirnvigsarbetets paborjande for lindrande av
den befarade arbetslosheten i landet. I samband ddrmed framlade bola-
get for regeringen sin ekonomiska stdllning, varjimte civilministern sjilv
gjorde sig underrittad om de intresserade bankernas stéllning till fragan
om anskaffande av paridknad bankkredit for foretaget. Genom tva reso-
lutioner den 4 februari 1916 limnade Kungl. Maj:t dérefter icke endast
tillstdnd till arbetenas paborjande och till inlosen av den for banan
behdvliga marken utan foreskrev tillika, att arbetena skulle taga sin bor-
jan under mars méanad 1916.

1 enlighet med Kungl. Maj:ts berorda foreskrift paborjades ocksa
bananliggningen & den angivna tiden.

Under de tvd forsta aren arbetet péagick kunde kostnaden for det-
samma hallas inom de av bolaget uppgjorda och av Kungl. Maj:t gran-
skade kostnadsberikningarna, men sedermera stego byggnadskostnaderna
pa grund av penningvirdets fall, sa att det blev tydligt, att banan icke
kunde fardigstillas for det ar 1916 berdknade beloppet, 26,000,000 kro-
nor. Sedan i anledning dédrav nytt kostnadsforslag utarbetats, slutande
pa en totalsumma for hela bananliggningen av 51,000,000 kronor, ingav
bolaget ar 1919 ansdkan till Kungl. Maj:t om okat statsldn for banfore-
tagets fullbordande.

Med anledning hirav féreslog Kungl. Maj:t 1920 4rs riksdag att
utover forut beviljade 3,000,000 kronor pd vissa villkor limna bolaget
ett ytterligare statslin & samma belopp i och for firdighyggandet av
bandelen Sundsvall—Hérnosand.

Sedan emellertid bolagets ombud infér ledaméter av statsutskottet
forklarat, att bolaget icke kunde mottaga det ifrdgasatta nya statslanet
dels pid grund av vissa bestéimmelser i bolagsordningen dels dérfér, att
bandelen Sundsvall—H#rnoésand, trafikerad som lokalbana, icke kunde
berdknas lamna tillricklig avkastning for forrdntande av de for bandelens
byggande upplénade medlen, samt dess anliggning genom bolagets for-
sorg salunda forr eller senare maste bringa bolaget pid obestind, foreslog
statsutskottet, att riksdagen skulle savil medgiva sadan #dndring i villko-
ren for det redan beviljade statslanet a 3,000,000 kronor, att bolaget
kunde med detsamma fortsitta arbetena 4 bananldggningen, intill dess
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utredning av Ostkustbanefrdgan 1 dess helhet kunde hinna utféras och
framliggas for riksdagen, som &ven genom skrivelse till Kungl. Maj:t
anhalla om verkstidllande av dylik utredning. Riksdagen beslutade i en-
lighet med utskottets forslag.

I riksdagens skrivelse framholls bland annat, att Ostkustbanan vore
i hog grad fortjant av statens medverkan for foretagets forverkhgande,
men att enligt riksdagens uppfatining for ett definitivt beslut i fragan
maste under davarande finansiella forhallanden konsekvenserna av ett
sadant beslut kunna bittre Overskadas, &n vad fallet vore enligt savél
Kungl. Maj:ts forslag som de i fragan vickta motionerna.

Vidare anfordes att fran bolagets sida syntes med fog kunna begé-
ras, att riksdagens beslut limnade storre klarhet i avseende a4 den still-
ning, staten i fortsdttningen kunde komma att intaga till fragan, &in pro-
positionen innebar.

Med anledning av denna riksdagens skrivelse tillsatte Kungl. Maj:t
den 30 juni 1920 fér dndamalet en kommitté, bestaende av sju ledamé-
ter; bland dem nagra av landets forndmsta fackmin pa omradet. Till
ordférande i kommittén utsags forre generaldirektdren vid statens jirn-

vigar, landshévdingen m. m. M. Sahlin.

Efter ett mycket ingaende utredningsarbete avgav denna kommitté
sitt betinkande i saken den 3 februari 1922.

Sedan kommittén i detta betinkande bland annat konstaterat, att
den trakt, Ostkustbanan komme att genoml6pa, vore ett av de for var
handelsbalans viktigaste och dessutom folkrikaste omréddena i landet —
1 senaste avseende stdende tillbaka endast for de lin, som innesluta vara
tva storsta stdder, Stockholm och Go6teborg — samt att banans snara
fiardigbyggande vore en tringande nédvindighet, savida landséndan ifraga
skulle under nutida foérhallanden kunna forsvara sin industriella rang-
plats, gor kommittén det enhdlliga uttalandet, att Ostkustbanan, utbyggd
i hela sin ldngd, maste enligt de utforda, forsiktiga och detaljerade
trafikberiakningarna, vilka grunda sig endast pa nuvarande forhallanden
utan hiinsyn tagen till ovissa framtidsmojligheter, betraktas som ett mye-
ket bérkraftigt banforetag, vilket kan forvintas skola redan under forsta
trafiktiden kunna forrdnta icke endast de upplanade medlen, motsvarande
ungefir storleken av banans fore kriget berdknade byggnadskostnad, utan
dven limna en icke obetydlig avkastning a det egna kapitalet.

Betriffande siittet for banans firdighyggande gor kommittén jam-
forelser mellan de alternativ, som framstilits fran olika hall.

Da det torde fa anses vara av vikt, att statens foérhallande till samt-
liga dessa alternativ blir i en samlad 6verblick sa allsidigt belyst som
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mojligt, innan statsmakterna eventuellt fatta slutlig stindpunkt i Ost-
kustbanefrigan, komma tdmligen utforliga jimforelser i berérda avseende,
huvudsakligen grundade pa kommitténs utredningar, att hir nedan an-
stillas mellan alternativen i fraga.

Vad d& forst angar kommitténs jamforelser mellan en bana, ut-
byggd i sin helhet enligt kommitténs huvudférslag, och en bana, byggd
endast mellan Ljusne och Hirnosand enligt jirnvigsstyrelsens ar 1919
framlagda forslag, bor beaktas féljande.

En bana till Givle beriknas kosta 47,000,000 kronor, under det
att en bana, avbruten i Ljusne, skulle draga en kostnad av 40,700,000
kronor, hiri inbegripet kostnaden for redan utforda arbeten sdder om
Ljusne. Kor den forra banans finansiering skulle erfordras ett statslan
4 14,000,000 kronor, medan den senare banans byggande skulle kriva ett
innu storre statslan, nimligen pa 15,300,000 kronor, beroende pa att de
stora aktieteckningarna frdn Giivletrakten skulle bortfalla. En bana fran
Ljusne till Hirnosand skulle enligt savdl kommitténs som jéarnvigsstyrel-
sens berikningar icke kunna forrédnta vare sig statslanet eller det egna
kapitalet. Banan, utbyggd till Gévle, skulle didremot enligt kommitténs
mycket noggranna utredningar, sisom ovan angivits, kunna efter endast
kort tid forrinta hela sitt anldggningskapital.

Jiarnvigsstyrelsen har visserligen i sitt yttrande av den 9 mars
1922 &ver kommitténs betinkande Gvat en ganska vidlyftig kritik mot
kommitténs berikningar i berérda avseende, men om man betinker, att
kommittén anvint Over ett och ett halvt ar for sitt utredningsarbete,
samt att kommittén dessutom haft till férfogande arbetskrafter med spe-
ciell erfarenhet om trafikfésrhdllandena vid enskilda jdrnvagar, torde man
redan h#irav kunna draga den slutsatsen, att kommitténs berikningar,
som ju avse en privatbana, bora tillm#tas en hog grad av tillférlitlighet.
Denna uppfattning styrkes ocksd, om man tager del av dén av kom-
mittén utarbetade promemorian av den 23 mars 1922 med anledning av
jarnvigsstyrelsens berorda kritik, av vilken promemoria framgér, att
jarnvigsstyrelsens summariska anvindning av statistikens siffror for ett si
onormalt ar som 1920 i och for berikning av utgifterna vid en ny jérn-
vig under normala tider, da ett flertal av 1920 ars utgiftsposter alls e]
kunna férekomma, lett till felaktiga resultat, som enligt kommitténs sam-
stimmiga asikt icke kunna ldggas till grund fér bedomande av Ostkust-
banans rintabilitet.

Kommittén betecknar ocksa jirnviigsstyrelsens kritik sasom ensidig
och forklarar sig till alla delar vidhélla sin mening om, att Ostkustbanan,
utbyggd i sin helhet, miste anses bliva ett barkraftigt foretag.
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I trafikhinseende framstdr naturligen en jimforelse mellan de bdgge
banorna iven till den oavkortade banans fordel, sirskilt da det giéller
snabbforbindelserna mellan nedre Norrlands kuststider 4 ena sidan samt
Stockholm och Goteborg 4 den andra. Det torde i detta avseende vara
tillrickligt framh&lla, att ett sniilltdg med restaurationsvagn enligt kom-
mitténs tidtabellsutkast #r foreslaget avgd fran Sundsvall omkring kl. 3
e. m. med ankomst till Stockholm samma dags afton och till Goteborg
via Bergslagsbanan pafsljande dags morgon. Den bekvimaste {orbin-
delsen fran Sundsvall torde, om Ostkustbanan avbrytes i Ljusne (Soder-
hamn), bliva som hittills, med statens jérnviigars nattag, vilka for nér-
varande hava en gdngtid av 14 timmar och 48 minuter mellan Sunds-
vall oeh Stockholm.

Betriffande de allmént jirnvigsekonomiska forhallandena i de bigge
alternativfallen kan hinvisas till, att kommittén savil i sitt betinkande
(sid. 255) som i sin forberdrda promemoria (sid. 19) angivit driftsresul-
taten vid alla de jidrnviigar, vilkas trafikférhallanden skulle rona ndmn-
vird inverkan av Ostkustbanans anliggning, sdsom sammanlagt 1,035,000
kronor bittre, om banan bygges till Givle, &n om den avbrytes i Ljusne
(Soderhamn).

Aven pavisas i betinkandet (sid. 257), att en bana till Gévle med
avseende pa uppkommande besparingar i transportarbete, resetider m. m.,
skulle bliva vida 6verligsen en bana, avbruten i Séderhamn.

Vidare framhalles (sid 306) som en oligenhet av bardns avbrytande
vid S6derhamn, att, om icke endast statens jérnvigars trafik utan dven
den genom Ostkustbanans eventuella utbyggande till S6derhamn upp-
kommande nya trafiken skall vid stark hogtrafik kunna ledas soderut
over Krylbo, torde betydande utvidgningsarbeten behdva utféras pd denna
linje, varigenom den stora norrlandstrafiken skulle fér en avsevird fram-
tid fastldsas vid en lang krokvig, ehuru en kort och naturlig genvig
erbjudes.

De kostnader, som redan nedlagts & Ostkustbanan pa strickan séder
om Ljusne, motsvarande ungefir 75 % av terrasseringskostnaderna och
nira nog hela kostnaden for jordlosen, skulle bliva utan nytta, om banan
avbrytes i Ljusne (Séderhamn).

Det skulle vidare bliva férhallandevis dyrare att ombesorja trafiken
4 den avkortade banan #n & en bana till Givle, ddrigenom att den be-
slutade samforvaltningen mellan Ostkustbanan och Uppsala—Géivle jirn-
vig liksom den gemensamma anvindningen av de béigge banornas rullande
materiel och den till Givle forlagda, dyra reparationsverkstaden skulle
omdjliggéras, om banan ej kommer till Gévle.



6 Motioner i Forsta kammaren, Nr 163.

Om banan avbrytes i Ljusne (Soderhamn), maste #n vidare pa
grund av bolagsordningens bestéimmelser och vid aktieteckningarna fistade
villkor aktieigarna fran strdckan soder om Ljusne utlésas. For detta
andamal och for anskaffande av erforderliga, nya aktieteckningar och
banklan maste nuvarande bolaget upplosas och arbetet 4 banbyggnaden
tillsvidare nedldggas, varigenom de halvfirdiga arbetena skulle taga
skada och avsevirda ridnteforluster uppsta.

Den enda omstindighet, som talar for Ostkustbanans avkortning
vid Soderhamn, synes vara den, att avledningen av trafik fran statens
jirnviagar da skulle bliva mindre, &n om banan neddrages till Gévle.

Denna fraga borde emellertid f4 anses vara avgjord savil genom
beviljandet av koncessionen pd hela banan och 1913 ars riksdags beslut
om statslanet a 3,000,000 kronor som genom Kungl. Maj:ts tillstand att
paborja arbetena jimvédl a strickan soder om Ljusne. Vid nu angivna
tillfdllen har denna fraga varit debatferad och enligt statsmakternas ut-
talanden ansetts icke bora inverka pa beslutet om Ostkustbanans anligg-
ning i dess helhet. Bolaget har salunda haft anledning att betrakta
frigan som lost och att ordna sina angeligenheter med hiéinsyn hartill.
Aven synes Kungl. Maj:ts helt nyligen limnade medglvande till vissa
kommuner att upptaga lan for bedrivande av arbeten pa banstrickan
soder om Ljusne tala emot ett upptagande av denna fraga till férnyad
provning.

En dylik provning torde emellertid sasom hdr nedan pavisas giva
vid handen, att det icke endast fér banbolaget utan dven for staten &r
férdelaktigare, om den koncessionerade planen i stéllet fér stympnings-
forslaget lagges till grund foér banans byggande.

Efter en ingadende undersokning i berérda avseende kommer kom-
mittén till det resultatet, att statens jarnvigars forlust genom trafik-
avledningen skulle under Ostkustbanans forsta trafikar uppga till 450,000
kronor, om icke indragning av det ena nattaget 4 norra stambanan kan
ske efter Ostkustbanans fardigbyggande, men till endast 255,000 kronor,
om en dylik indragning kan foretagas. Fran dessa summor bér emeller-
tid dragas statens jdrnvigars vinst av trafikutbytet mellan statens hela
jarnvigsnét och Ostkustbanan, vilket trafikutbyte enligt kommitténs mening
kan antagas sa smaningom bliva tillrickligt fér att uppviga den genom
trafikavledningen uppkomna nettoférlusten.

Kommittén framhaller dirjamte, att den eventuellt likvil kvarstdende
forlusten for statens jarnvégar icke dr liktydig med en statsekonomisk
forlust, da statskassan kan beriknas komma att tillféras okade direkta
och indirekta skatter genom den utveckling av storindustrien och nérings-
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livet i allménhet, som med sidkerhet kan forvintas bliva en f6ljd av
Ostkustbanans tillkomst.

Kommitténs slutomdéme i denna fraga blir dérfor, att ndmnda
trafikavledning icke bor fa forhindra Ostkustbanans byggande eller ova
nagot nimnvirt inflytande pa valet av alternativ.

I samband hérmed framhalles &dven, att vid byggandet tidigare av
savil enskilda som statsbanor i landet hidnsyn icke tagits till trafikavled-
ningen fran andra jidrnvéigar, si snart de nya banorna ansetts i och for
sig berittigade. _

Utéver vad kommittén salunda anfort betriffande de tva nidrmast
hirovan berorda alternativfallen kan tilliggas, att enligt savil kommitténs
som jidrnvigsstyrelsens berikningar en bana till Ljusne (Séderhamn) limnar
visentligt sdmre driftsresultat &n en bana till Gdvle. Kommittén berdknar
skillnaden till icke mindre #n omkring 1,600,000 kronor per ar, mot-
svarande en vinst for banan till Gdvle & omkring 1,000,000 kronor och
en forlust for banan till Ljusne (Séderhamn) av omkring 600,000 kronor
per ar, vilken forlust skulle komma att drabba staten sasom innehavare
av den hogst liggande inteckningen i banan. Redan denna forlust upp-
véger till fullo statens jirnvigars eventuella forlust genom trafikavledningen
under forsta trafikaren, ifall banan neddrages till Giivle.

Om banan skulle byggas i den ordning, som foreslagits i den kungl.
propositionen till nu pagaende riksdag, skulle statens forluster bérja redan
under byggnadstiden dédrigenom, att statens jidrnvigar, enligt vad nedan
ndrmare pavisas, skulle komma att géra en arlig forlust genom arrende-
ringen av bandelarna Sundsvall—H#rnosand, Iggesund—Hudiksvall och
Ljusne—=Stugsund pa omkring 580,000 kronor.

Ktt bifall till den kungl. propositionen skulle foér staten dven med-
foéra forluster savidl dirigenom, att staten enligt ndmnda proposition skulle
1 verkligheten f& pa sig 6verflyttat ansvaret fér fullbordandet av de ban-
delar, vara arbetet skulle komma att utféras, som #dven dérigenom att
banans firdighyggande i dess helhet, som torde kunna anses vara en
forutsdttning for forrdntning av statslanen, bleve framflyttat atskilliga ar.
En uppfattning om storleken av denna senare forlust far man genom
kommitténs beridkning, att banans byggande sektionsvis, si att den blir
fairdig exempelvis forst ar 1935, skulle medféra rianteférluster & endast
det av kommittén berdknade statslanet och det egna kapitalet pa omkring
28,000.000 kronor.

Da for den hindelse banan skulle stanna i Ljusne (Séderhamn)
det nuvarande bolaget sasom ovan angivits maste upplosas och nytt
bolag bildas for genomférandet av det nya foretaget, samt som foljd
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dirav Ostkustbanebolagets aktier fa mycket ringa virde, skulle staten
likvil enligt det till godkinnande infér riksdagen framlagda forslaget till
avtal om inlésen av Uppsala—Givle jirnvdg fa betala dessa aktier, upp-
gidende for nirvarande till en summa av 1,700,000 kronor, efter pari
kurs med tilligg av fyra procent rinta fran de langt tillbaka liggande
inbetalningsdagarna, vilket givetvis skulle for staten medféra en mycket
kannbar forlust.

Dirjamte bor beaktas, att ett nedliggande av arbetena vid ban-
byggnaden tillsvidare skulle fér staten medfora direkta och avsevirda
utgifter for beredande av arbete eller understdd 4t den personal, som
for n#rvarande #r anstilld vid banbyggnaden, under det att dessa ut-
gifter skulle inbesparas, om banbolagets finansieringsfrdga ordnas si, att
arbetet kan ostort fortga eller till och med utvidgas.

Mot det byggnadsalternativ, som avser att tillsvidare endast bygga
bandelarna Sundsvall—Hirnésand, Iggesund—Hudiksvall och Ljusne—
Stugsund samt att helt nedligga arbetena & dvriga bandelar eller fram-
flytta deras firdigbyggande till en oviss framtid, vilket alternativ torde
f4 anses i huvudsak sammanfalla med det forslag, som ligger till grund
for Kungl. Maj:ts forberorda proposition, anfér kommittén bland andra
anmirkningar sirskilt den, att detsamma icke kan tillfredsstiilla det fore-
fintliga, tringande trafikbehovet.

I den kungl. propositionen foreslas, att statens jirnvigar skola
arrendera bandelarna i fraga och i arrende ldmna ett belopp, motsvarande
rinta 4 statslanet jimte nddiga avskrivningar.

For att nedbringa det kontanta arrendebeloppets storlek foreslas
visserligen, att statens jarnvigar skulle tillslippa rullande materiel for
bandelarnas trafikering, men denna omstidndighet inverkar naturligen icke,
sdsom kommittén framhaller i sin promemoria (sid. 20), pa totalresultatet
for statens jirnvigar, da dven den rullande materiel, som 4ges av statens
jarnvigar, bor forrdntas och avskrivas. '

Kommittén uppskattar storleken av det erforderliga statsldnet for
ifrigavarande tre bandelar till omkring 10,000,000 kronor. Jirnvigs-
styrelsen diremot, som utesluter kostnaden for rullande materiel och
upptager som redan tillgingligt ett icke tecknat aktiekapital 4 omkring
1,350,000 kronor, anser, att statslanet bor kunna inskridnkas till ungefdr
6,540,000 kronor. D& emellertid kostnaden for rullande materiel natur-
ligen bor medtagas i berikningarna, antingen staten limnar materiel eller
medel for inkdép av dylik, samt de pardknade nya aktieteckningarna
med all siikerhet icke kunna uppbringas, med mindre hela banforetagets
finansieringsfriga blir sikerstilld, sa torde det bliva nddvindigt for
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statsmakterna att nu eller senare bevilja statslan till det belopp kom-
mittén berdknat, 10,000,000 kronor, om endast bandelarna i fraga skola
tillsvidare fardigbyggas.

Om de &rliga avskrivningarna & dessa bandelar enligt kommitténs
berikningar séttas till i runt tal 80,000 kronor och réintefoten a ett stats-
lan om 10,000,000 kronor till endast 5 % samt da intet ndmnvért drift-
overskott kan péridknas, sa skulle saledes statens forlust genom den fore-
slagna arrenderingen uppga till 580,000 kronor per ar eller silunda till
betydligt mera &n den férlust, man velat undvika genom trafikavledningen
fran statens jarnvigar till en Ostkustbana, utbyggd till Gévle.

Da staten dessutom icke skulle kunna vare sig aterfa sitt till bolaget
utlanade kapital eller négra rdntor 4 detsamma, kan statens kapitalfér-
lust vid val av detta alternativ berdknas motsvara hela lanebeloppet eller .
10,000,000 kronor.

Aven for det nuvarande bolagets aktieiigare skulle naturligen stora
forluster, 1 sivil kapital som rdntor, uppstd, om hela banans fardig-
byggande framflyttas till en oviss framtid. Dessa forluster torde ocksa
te sig sa avskriackande for bolaget, som kan anses hava sin ekonomiska
tyngdpunkt vid banans soédra slutpunkt, att bolaget icke kan befinnas
villigt eller ens vaga insitta sina sista disponibla medel for byggande
tiotals mil fri&n n&mnda slutpunkt av ett antal banbitar, som endast
skulle bereda bolaget férluster. Nimnda medel méaste néimligen, intill
dess hela finansieringsfragan kan bliva ordnad, reserveras for betalande
av bolagets skulder och eventuella avvecklingskostnader.

D& hértill kommer, att bolaget enligt gillande lag icke kan anses
dga ritt upptaga nya lan, till vilkas &terbetalande utsikter icke kunna
anses foreligga, si torde det vara tydligt, att, om det i den kungl. pro-
positionen foreslagna byggnadsalternativet skall f6ljas, det nuvarande
bolaget maste upplésas och nya lokala bolag bildas for byggande av
respektive bandelar, vilka bolag mdjligen kunna mottaga statslinen.

Under den tid, som atgar for att soka ordna dérvid uppkommande
finansieringsfrigor och speciellt for anskaffande av det nya, egna kapital,
vilket enligt den kungl. propositionen forutsittes som nodvindigt for
arbetenas bedrivande & bandelarna i fraga under de nirmaste iren, maste
naturligen #dven 1 detta fall de pagaende arbetena nedliggas.

Enligt uppgift har ocksa bolagets styrelse sett sig noédsakad besluta
att foresla den blivande ordinarie bolagsstimman att tillsvidare nedliigga
arbetet &4 hela banstrickan utom a linjen Ljusne—Stugsund, om icke ett
sadant statslan beviljas av innevarande ars riksdag, att banforetagets
finansieringsfraga kan siikerstiillas.

Bihang till riksdagens protokoll 1922. 3 saml. 68 Lift. (Nr 163) 2
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Aven om ovan angivna finansieringstransaktioner for dstadkom-
mande av namnda tre banbitar kunde genomfdras sa hastigt, att
praktiskt taget arbetena i frdga kunde paga oavbrutet, skulle likvdl de
enligt den kungl. propositionen till forfogande staende medlen icke, sasom
i denna forutsittes, vara tillrickliga for arbetenas bedrivande intill dess
av 1924 ars riksdag eventuellt beviljade lanemedel skulle bliva tillgéingliga
fér bolaget, enir dels en avsevird tid skulle atga for uppfyllandet av de
nya lanevillkoren angdende bankkredit, #ndringar av bolagsordningen
samt uppgoérandet och faststillandet av nya kostnadsberékningar m. m.,
dels stérre delen av det i den kungl. propositionen féreslagna nya stats-
lanet skulle atgd for husbyggnader samt inkdép av réls och slipers m. m.

Till belysande av i vilken utstrickning banbyggnaden fér nérva-
rande #r kapitalkrivande kan anféras, att under forsta kvartalet 1922
icke mindre #n 950,000 kronor bundits vid bananliggningen, ehuru arbets-
styrkan ej uppgar till mera én omkring 1,000 man och arbetstiden under
vintern varit i hog grad inskrdnkt. — Da bolagets engagement i banbygg-
naden vid senaste arsskiftet uppgick till omkring 13'/2 miljoner kronor,
beloper det sig siledes for nirvarande till e:a 14'/2 miljoner kronor. —

Att marka ar dven, att alla terrasserings- och stenarbeten for némnda
tre bandelar skulle vid ett bedrivande av arbetet pd samma sétt som
hittills bliva firdiga instundande sommar, och att saledes efter nimnda
tid icke nagra arbetstillfillen av betydenhet kunna erbjudas vid Ostkust-
banan, om ej terrasseringsarbeten & nya banstriickor kunna pabodrjas.

Liksom betriffande det alternativ, som avser banans avbrytande
vid Ljusne (Séderhamn), skulle siledes staten vid det i den kungl. pro-
positionen féreslagna alternativfallet fa vidkdnnas utgifter genom den
okade arbetsloshet, som skulle uppstd genom banarbetenas nedlédggande
eller inskriankning.

En upplosning av nuvarande bolaget skulle dven i sistberdrda lik-
som i forstnimnda alternativfall for statsverket medféra betydande for-
luster vid eventuell inlésen av Uppsala—Givle jirnvig.

Under ovan angivna omstindigheter synes det alternativ, som
Ostkustbanekommittéen forordat, d. v. s. hela banans utbyggande i ett
sammanhang, vara det enda genomfdrbara.

Vid ett godtagande av detta alternativ synes staten kunna undga
nira nog alla forluster pd en eventuell forstrickning for fardighyggandet
av Ostkustbanan.

Om de genom statsmakternas egna fortroendemin utarbetade trafik-
berikningarna visa sig endast tillndrmelsevis riktiga, kan ndmligen lanets
forrintning anses vara fullt sdkerstdlld. Samma blir forhallandet, om
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man utgar ifran, att driftséverskottet skulle komma att i verkligheten uppga
till endast ett belopp liggande mitt emellan den summa, som framgatt
av kommitténs ytterst detaljerade och jarnvigsstyrelsens summariska trafik-
berdkningar.

Den forlust, som skulle uppsta for statsverket genom beviljande av
anstdndsrinta, kan naturligen kompenseras genom ldmplig reglering av
rintefoten for statslanet, pa siitt foreslagits i den genom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forsorg nyligen verkstéllda utredningen angaende
ordnandet av statens kredit till enskilda jarnvéigsforetag.

Ju forr banan utbygges i dess helhet, ju forr kan statsverket pa-
rikna Okade inkomster genom det allméinna uppsving inom Ostkustbanans
trafikomrade, som anses bhliva en f6ljd av banans tillkomst.

Statens forlust vid eventuell inlésen av Uppsala—Givle jirnvig,
diarigenom att Ostkustbanebolagets aktier skulle vid bolagets uppldsning
forlora sitt varde, skulle bortfalla, om det nuvarande bolaget forhjilpes
att fullfolja den uppgift, for vilken det blivit bildat.

Om bolagets finansfraga omedelbart ordnas, kan vidare icke endast
den nuvarande arbetarstammen fortfarande beredas sysselsittning, utan
arbete kan dessutom beredas en avsevirt mycket storre arbetsstyrka utan
nagon namnvird uppoffring fran statens sida, exempelvis pa sa siitt, att
arbeten utforas genom Norrlands statsarbetens forsorg mot likvid i bolagets
reverser, forfallna till betalning sa snart de eventuellt beviljade nya stats-
och banklanen bliva tillgéingliga.

I rent nationalekonomiskt avseende synes dven klokheten bjuda, att
Ostkustbanans finansieringsfraga &ntligen bringas till en slutlig 16sning
for undvikande av onddiga rédnteforluster for bolaget och till forhindrande
av, att de redan utférda anliggningarna genom ett avbrott i banarbetet
delvis forfalla.

Viktigast 4r dock, att genom Ostkustbanans snara férdighyggande
utvecklingen inom banans trafikomrade, vilket hittills kan anses hava
blivit ganska styvmoderligt behandlat i jirnvagspolitiskt hdnseende, skulle
i hog grad frimjas.

Framhallas kan #ven, att samtidigt som staten fran ar 1911 till
1920 i andra delar av landet, som torde vara i mindre behov av for-
battrade jiarnvéigsforbindelser &n nedre Norrlands rikt utrustade kustland,
nedlagt icke mindre in 442,000,000 kronor (statsrevisorernas beriittelse
av ar 1921, sid. 91) fér nyanlidggningar eller utvidgningar av statsjirn-
vigar, sa har statsmakternas stillning till fragan om beviljande av ett
till synes ganska riskfritt lan a ett jimforelsevis ringa belopp till Ostkust-
banans fardigbyggande behandlats med den storsta grad av forsiktighet.
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Ett skil for Ostkustbanefrigans omedelbara 16sning synes dven ligga i
den omstindigheten, att 1920 ars riksdag genom sina uttalanden pé visst sitt
utfist sig att upptaga fragan till slutligt avgérande, nir den pé riksdagens
begiran av Kungl. Maj:t tillsatta utredningskommittén fullgjort sitt uppdrag.

De betidnkligheter med avseende pa fragans omedelbara avgorande,
som framhallits i den kungl. propositionen, synas hérvidlag icke kunna
tillmatas avgérande betydelse.

Vad dirvid forst betriffar den uttalade asikten, att det torde kunna
anses ovisst, huruvida den for banforetagets fullbordande erforderliga
"bankkrediten skulle kunna fér ndrvarande erhallas pa godtagbara villkor,
och att dirfor en avsevird risk syntes foreligga for, att statsverket skulle
nédgas antingen ingripa med ytterligare forstrickning eller for betydande
. kostnader inlésa hela foretaget och fullborda detsamma for egen rikning,
ifall hela det av kommittén ifrigasatta statslanet komme att nu beviljas och
arbetena & bananliggningen med tillgingliga medel fortsattes, sa kan
till en bérjan erinras om, att man icke synes hava anledning antaga, att
de banker, som skulle deltaga i lanetransaktionen och som samtliga torde
kinna sig hava vissa forpliktelser betréffande utvecklingen av de orter
Ostkustbanan genomléper, icke skulle hava ldmnat ett tillfredsstillande
svar, om regeringen nu, liksom 1915, till dem riktat en forfrigan angaende
bankkrediten for banforetaget

I detta sammanhang kan framhallas, att det synes, som om statens
ansvar for foretagets fullbordan skulle bliva avsevdrt mycket stérre, om
den kungl. propositionen bifalles 4n om kommitténs forslag féljes. Enligt
propositionen skulle niimligen, utan nagot som helst villkor betriffande skyl-
dighet tor bolaget att prestera godtagbart bankavtal, i banan kunna ytter-
ligare nedliggas savil det ifragasatta nya statslanet 4 3,000,000 kronor som
kostnaden for nodhjilpsarbeten a stor del av banstrickan, forslagsvis
3,000,000 kronor, samt didrutover nu for bolaget tillgingliga till omkring
3,500,000 kronor uppgiende medel — hiiri inbegripet &nnu ej utbetalad
del av det redan beviljade statsldnet — saledes sammanlagt omkring
9,500,000 kronor.

Om diremot kommittéforslaget foljes, bleve, d& bankavtal utgor
villkor fér det nya statslanets utbetalande, den summa, som under ogynn-
sammaste antaganden skulle kunna forbrukas fér banbyggnaden, innan
bankavtal avslutats, icke mera &n omkring en tredjedel av det belopp,
vilket skulle kunna foérbrukas lings hela banbyggnaden, om den kungl.
propositionen bifalles utan tilligg av nagra villkor betridffande bankavtal.
Enligt foreliggande villkorliga utfistelser om nya aktieteckningar i bolaget
komma nimligen inga som helst ytterligare medel att av aktieligarna
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stillas till bolagets forfogande, forr #n hela finansieringsfragan, siledes
iven bankfragan, #r pa ett fullt betryggande sitt ordnad.

Statens trygghet for att ej behova tillslippa hela aterstiende bygg-
nadskapitalet for Ostkustbanan synes darfér vara betydligt storre, om
kommitténs forslag godtages, &n om den kungl. propositionen bifalles, i
synnerhet som savil banker som aktiedigare skulle i senare fallet betagas en
stor del av sitt intresse fér foretaget och dessutom de nu féreliggande i flera
avseenden forberedda finansieringsplanerna bliva fullstindigt sénderbrutna.

Mot vidhallandet av det andra i den kungl. propositionen uppstillda
huvudvillkoret for att hela det av kommittén foreslagna statslanet nu skall
beviljas, ndmligen att avtalet om inlosen av Uppsala—Gdivle jirnvig
skall hava vunnit laga kraft, innan beslutet om dylikt statslian fattas,
kan framstillas fullstindigt enahanda erinringar, som betréffande villkoret
angaende bankkrediten.

Om endast den av kommittén foreslagna bestimmelsen, att ingen
del av det nya statsldnet far lyftas, innan inldsensavtalet dr faststillt,
intages bland linevillkoren, kan n#mligen statens trygghet for att ej
ensam behova tillslippa hela aterstiende byggnadskapitlet for Ostkust-
banan anses bliva betydligt storre, ifall kommitténs forslag foljes, in om
den kungl. propositionen bifalles och tillimpas.

Att mirka dr dessutom, att frigan om inlosensavtalets giltighet
kommit i ett annat lige, sedan den kungl. propositionen ingavs till riks-
dagen, di nimligen Svea hovritt genom enhillig dom den 7 innevarande
april faststillt radhusrittens i Uppsala likaledes enhéilliga dom angéende
giltigheten av Uppsala—Givle jarnvigsaktiebolags beslut i inlosensfragan,
samt dirjimte alagt den person, som Gverklagat beslutet ifraga, att be-
tala motpartens rittegingskostnader. Under sédana foérhallanden torde
berittigad anledning till det antagandet forefinnas, att om hovrittens
dom 6verklagas, hogsta domstolen skall faststilla underratternas enhélliga
domslat. DA #rendet kan anses vara av bradskande natur, torde dess-
utom faststillelsen kunna forviintas redan fore arets utging.

Da det sikerligen kan antagas, att bolaget, om riksdagen beviljar
det av kommittén férordade statslanet, skall anse sig ofdérhindrat att 1
banbyggnaden nedligga hela sitt nu disponibla kapital ivensom nya ak-
tiemedel, vilka bliva tillgéingliga, nir finansieringen blivit i sin helhet
siikerstdlld, synes man kunna utgd ifrdn, att under angivna omstindig-
heter medel skola finnas disponibla fér arbetenas planmissiga bedrivande
4 hela banbyggnaden enligt kommitténs forslag.

I detta sammanhang torde bira erinras om, att frigan om avtal
angaende eventuell statsinlosen av Uppsala—~Giivle jarnviig som villkor
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for beviljandet av nytt statslan for Ostkustbanans byggande forst vicktes
av jdrnvigsstyrelsen i dess utlatande den 17 november 1919 angiende
Ostkustbanebolagets ansdkan om okat statslan.

Ehuru det foreliggande forslaget till inlésen av Uppsala—Givle
jirnviég dr, sdsom kommittén angiver i sitt betinkande sid.. 292, i for-
mellt hdnseende till sitt innehdll fristdende frdn sporsméalet om Ostkust-
banans tillkomst, framhélles dock i betinkandet, att huvudmotivet for
avtalets godkéinnande fran Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolags sida varit
dess intresse for Ostkustbanans forverkligande.

Det synes, som om dessa omstiindigheter borde beaktas, di frigan om
inldsensavtalets godkiinnande av statsmakterna tages under omprdvning.

Med avseende pa yttrandet i kungl. propositionen, att ytterligare
utredning &n den kommittén forebragt (sid. 285 och 286 i betinkandet
samt sid. 17 och 18 i kommitténs promemoria) betriiffande villkoren for
statsinlosen av Ostkustbanan synes vara pakallad, innan statsmakterna
definitivt binda sig for att i den utstriickning, kommittén ifrigasatt, stodja
Ostkustbanans fullbordan, torde vara tillriickligt att hinvisa till kommit-
téns utredning och sérskilt till dess slutyttrande i saken & sidan 18 i
foérberérda promemoria.

Da det for Gvrigt torde ligga i Kungl. Maj:ts skon att utan riks-
dagens horande &ndra forutndmnda villkor, om si befinnes limpligt och
mojligt for foretagets genomforande, synes denna fragas nnvarande lige
icke bora utgéra nagot hinder for riksdagen att fatta definitivt beslut
angdende statslan for Ostkustbanans firdigbyggande.

Kungl. Maj:t har icke heller i propositionen upptagit denna fragas
16sning bland de oeftergivliga villkoren fér en slutlig behandling av Ost-
kustbanefragan.

Ett liknande forhallande rader betriffande fragan om férdelningen
mellan statens jirnvigar och Ostkustbanebolaget av kostnaderna for Sunds-
valls station, som sedan ar 1918 ligger under Kungl. Maj:ts prévning.

D4 emellertid den av kommittén ifragasatta losningen av denna
fraga (sid. 79 och 80 i betiinkandet) bland flertalet fackmin anses vara
den enda réttvisa och rationella, samt statsverket #ven skulle vinna vissa
fordelar genom densamma (sid. 21 i promemorian), synes det, som om
denna losning borde kunna godtagas.

Mojligen kan for 6vrigt denna fraga hinna bringas till avgérande under
den tid, statsutskottet har Ostkustbanans lénefrdga under handliggning.

I varje fall har, sasom némnts, denna fraga icke i den kungl. pro-
positionen upptagits bland dem, som ansetts med nédvindighet bora vara
slutbehandlade, innan Ostkustbanefrdgan upptages till avgérande.
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Den utredning, som #r att tillgd for ytterligare belysning av Ost-
kustbanans ldnefraga, aterfinnes dels i Ostkustbanekommitténs forut abe-
ropade betinkande av den 3 februari 1922, dels i jarnvigsstyrelsens
skrivelse till Kungl. Maj:t den 9 mars 1922 med yttrande 6ver kommit-
téns betdnkande samt Ostkustbanekommitténs promemoria av den 23
mars 1922 med anledning av ndmnda skrivelse, dels i 6vriga myndig-
heters infordrade yttrande over kommitténs betinkande, dels slutligen i
Kungl. Maj:ts proposition till pagdende riksdag nr 244 med bilagor.

Under aberopande av vad sdlunda anférts och i anslutning till
kommitténs betdnkande och forslag tillata sig undertecknade, med anled-
ning av Kungl. Maj:ts proposition nr 244 till pagaende riksdag, hemstilla,

att riksdagen ville 4t Ostkustbanans aktiebolag,
utover tidigare beviljade laneunderstéd a 3,000,000
kronor, i ytterligare statslan bevilja ett belopp av
11,000,000 kronor, att utga i poster och pa villkor,
som av den sa kallade Ostkustbanekommittén foreslagits

1 dess ovanberdrda betinkande av den 3 februari 1922.

Stockholm den 26 april 1922.
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